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FORORD.

I den skrifvelse Rikets Stiinder den 19 September
1863 aflito till Kongl. Maj:t, rorande fortsatt utforande
af jernviigsarbeten for statens riikning anfordes:

att da de for statens riikning utfirda jernvigsanligg-
ningar redan erhallit den utstriickning, att desamma maste
hafva framkallat en ganska vidstriickt och mdéngsidig
praktisk erfarenhet rirande alla till sidana anliiggningar
horande arbeten, — en erfarenhet, som icke allenast i
flerfaldiga hinseenden vore af stor vigt vid utférandet
af blifvande jernviigsbygonader, utan &fven maste vara af
mycket gagn vid utofvandet af ingenidrsyrket i andra dess
delar, — det icke kunde fir det allmiinna vara likgiltigt
om denna erfarenhet, si vidt ske kunde, for efterkommande
hevarades eller om den ginge firlorad med de individer,
som haft tillfille inhemta densamma, men att det der-
emot vore statens bdde rittichet och skyldighet att sasom
en det allminnas tillhirighet for kommande tider bevara
det vetande, som samtiden genom stora uppoffringar van-

nit i ett imne af en si mangfaldie och djupt ingripande
l
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beskaffenhet, och att hiraf litt insiges vigten deraf, att
de tekniska och ekonomiska detaljerna af de redan ut-
forda stambanearbetena blefve fullstindigt beskrifne och
offentliggjorda uti ett derifver affattadt, med behofliga
plancher forsedt vetenskapligt verk.

Med afseende hiirpa och dd kostnaden for utarbetan-
det och utgifvandet af ett sidant arbete, om den af stats-
medel bestredes, siikerligen komme att medfora flerdubbel g
vinst genom en allmiinnare spridd kunskap om och deraf
foranledd skicklighet i dylika arbetens utférande, hem-
stillde Rikets Stiinder det Kongl. Maj:t behagade lita

utarbeta och genom trycket utgifva en teknisk ekonomisk

beskrifning ifver de for statens riikning utforda jernvigs- d
byggnader. "

Efter att hafva fran Styvrelsen dfver statens jernviigs- :
bygonader infordrat utlatande i #mnet, uppdrog Kongl. l
Maj:t, genom skrifvelse af den 22 Augusti 1865, at denna :
Styrelse att efter en af densamma uppgjord plan, som af )
Kongl. Maj:it gillades, ga i firfattning om utgifvandet af “k
en dylik beskrifning ofver till en borjan den tidigast af 1
statens jernyiigar fullbordade Vestra Stambanan med sin !
utgrening at Orehro. {

I det Styrelsen nu till fullgbrande af denna nadiga !
befallning &t allm@nheten ofverlemnar filjande beskrif- - :
ning Gfver nimnda stambana och di denna beskrifning i
med sin inledning #r att betrakta sidsom forsta delen |.
af en skildring af samtliga statsjernbanorna, torde nigra !
ord bira forutskickas om den utfrlighet och den an- E

1,‘?{'.“1!.—,_“"‘““‘““.,_;:.. fitennis R

bt
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ordning, ett sidant verk ansetts bira erhdlla, for att
uppfylla det med detsamma afsedda lindamadl.

Da vid utforandet af statens jernvigar, sadapva de
nu under loppet af 15 &r utvecklat sig till ett af flera
stambanor bestaende niit af ofver 100 mils utstrickning,
samma principer med fa fordindringar gjort sig gillande
i afseende pa séavil sjelfva byggnadssiittet som forvalt-
ningen, sonderfaller skildringen af vdra stambanor na-
tarligen i tvenne afdelningar, en allmiinnare, redogirande
for det i nimnda hiinseenden for samtliga stambanorna
gemensamma, och en mera i detalj gaende, skildrande
hvarje stambana for sig med dess af lokal- och andra for-
hallanden betingade egendomligheter. Till den forra af-
delningen hir, utom i forsta rummet en historik dfver jern-
viigsbyggandets fortgang, de offentliga firhandlingar och
beslut, som foregatt och bestimt banornas anliggning;
framstiillningen af firvaltningens organisation, arbetets
ordnande samt de allminna tekniska grunddragen i ba-
nans byggnad, anordningen af stationer samt banornas
utrustning med materiel; till den senare iter, eller den
egentliga banbeskrifningen, redogirelsen fir hvarje ba-
nas rigtning, lutnings- och krikningsforhallanden, de &
henne forekommande arbeten och deras kostnad m. m.

Men liksom ingen beskrifning af ett byggnadsverk,
af hvad art det vara mé, kan blifva tillfyllestgirande
utan hinvisande till afbildningar, erfordras det fir att
lemna en klar forestillning om en jernviig med dess

méngfaldiga konstruktioner, ¢j blott inom viig- och vat-
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tenbygegnads- och ]1ush_}"gg'nads-konstcns atan dfven inom
maskinbyggnadskonstens omrdden, ett stort antal askad-
liggorande plancher, hvilka, om de skola ega verkligt
viarde, méiste vara utforda i detalj och med stor noggran-
het. Redan de med utarbetandet af sddana plancher
forenade kostnader firbjuda en sirskild framstillning af
hvarje i jernviigens anliggning ingdende foremdl; och
endir en siadan omstindlighet ej helier #r i en teknisk be-
skrifning noédvindig, har i foreliggande verk ett urval
blifvit gjordt bland det rikhaltiga materialet, i det att i
afseende pa konstruktionsritningar endast sidana uppta-
gits, som utvisa det i regeln under likartade omstindig-
heter anviinda byggnadssiittet och som kunna sigas fram-
stiillla de filjda typerna for hela klasser af konstruktioner.

A siirskilda plancher visas salunda banvallens form
och matt i bankfyllningar samt i jord- och bergskiirningar,
och dess olika grundliggningssiitt pa fast och lis mark;
de genom banvallen anlagda kulvertar och trummor, vig-
ofvergangar i, dfver och under banans plan, hiignad, kon-
struktion af riler med deras tillbehor, sparvexlingar och
vindskifvor, anordningen af de olika slagen husbygena-
der, sdsom stations- och bostills-hus, godsmagasin, loko-
motivstall, vattentorn och vaktstugor, ifvensom de for
trafikens betryggande erforderliga signaler, afstindsmiitare
och lutningsvisare m. m.

Den rirliga matericlens konstruktion askadliggires
genom en sirskild serie fullstindiga ritningar ifver de

olika slagen af lokomotiv samt person- och gods-vagnar,

e AT e s T
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de forra uppgjorda i en sextondedel, de sednare i en tju-
gutjerdedel af den naturliga storleken, samt genom detalj-
ritningar Gtver de till fordonens underrede hirande delar,
sasom axlar och hjul, fjedrar, lagerboxar m. m.

Atbildningarne upptaga bland konstarbeten endast
de genom sin storlek cller ovanligare konstruktion mest
framstaende broarna eller husbygenaderna.

Ofver sjelfva banan deremot lemnas fullstandiga pro-
filritningar. Dessa visa i skalor af sobse for liingden och
en fyrahundradedel for hijden markens kontur efter jern-
vigens midtellinie, banans Jutningar, (hvilkas liingd och
storlek dessutom siirskildt angifvas genom siffertal), mar-
kens beskaffenhet, fyllningar och skirningar genom jord
och berg. Forifrigt synes 4 profilritningarne liget af och
de viisentliga matten & alla broar, kulvertar och trummor,
platserna for viigportar, viigbroar och andra ifvergingar
samft vaktstugor och trafikstationer. Stationsomridena med
sina sparutgreningar, byggnader och Gfriga anliggningar
framstillas genom pa samma plancher inlagda planritnin-
gar i en tvatusendedel af naturliga storleken. Jernviigs-
liniens rigtning i horisontalplanct angifves genom den till
profilen uppdragna baslinicn pa det sitt, att banans raka
strackningar betecknas med samma linie och kurverna
eller krokningarna medelst de i baslinien inforda cirkelba-
garna; dessa bagar hatva sin krokning &t samma hall
som de kurver, de firestidlla; det horisontala afstindet
mellan deras #ndpunkter angifver kurvans lingd och de

inskrifna talen krokningsradien.
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Firegaende otversigt af de meddelade planchernas
innehall lemnar en antydan om den beledsagande textens
omfattning i hvad det rvent tekniska betriiffar. Vidhal-
lande sin uppeift att vara en beskrifning och utan att
ingd pa teoriens omride aunat Hn der sidant Hr ound-
oiingligt, “skall densamma, under hiinvisande till afbild-
ningarne, sika gifva en klar forestillning om vara stam-
hanor, sadana de i verkligheten iiro, redogtra for deras
kostnad saviil i det hela som, for sa vidt uppstillningen
och utfirligheten af de under byggnadsarbetet forda ri-
kenskaperna det medgifver, i deras olika detaljer samt
dertill meddela de historiska data, som iiro af vigt for
kinnedomen om utvecklingen af det storsta industriclla
foretag, som i vart fosterland blifvit utfordt.




Historisk ofversigt af Statens lernvigar.

Da Georg Stephenson for knappt fyratio ar sedan
genom sitt 1 den rygthara tiflingen vid Rainhill den 6:te
Oktober 1829 segrande lokomotiv loste frdgan om kon-
struktionen af en #indaméalsenlig krattmaskin for transporter
till lands, kunde vil fa, om ens nagon, af dem som
askadade den nya rirelsemaskinens firsta firder, forutse
den oerhirda utveckling, det kommnnikationsmedel, hvarat
densamma gaf lif, skulle inom nigra tiotal ar erhdlla,
den revolution det skulle dstadkomma i all samfirdsel
eller huru viilsignelserikt det skulle komma att ingripa
uti samfundslifvets alla forhalianden. Jernviigarnes ut-
bredning under de forsta aren efter ofvanndmnda tidpunkt
gaf ej heller anledning att forviinta ett sa allmint om-
fattande af detta transportsystem, som filjande generation
fatt bevittna.

Om den nya uppfinningens anvindbarhet och nytta
voro nemligen tankarne langt ifran eniga. Till och med
i England, der man skulle tro densamma hafva bort om-
fattas med hinforelse, funnos manga som betraktade jern-
viigarne med misstroende och framhollo de vador, som
skulle vara forenade med jernvigsresor, samt Jokomoti-

Inledning.
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vens eldfarlighet for de i banans niirhet befintliga tore-
mél, under det andra dter forfiktade den asigten, att om

jernviigar #n kande vara lLimpliga for personbefordring

pa korta strickor och i niirheten af stora stider, de lik-
vill vore alldeles otjenliga fir godsforsling, i afseende pa
hvilken de ej skulle kunna uthiirda tiflan med kanalerna
eller till och med i vissa fall med landsyviigarna, samt
att de vil medférde sin nytta i slittlinder men forlorade
hela sin Gfverliigsenhet i mera kuperade landsdelar o. s. v.
Pa samma siitt upptriidde i Frankrike statsmin oeh ldrde
varnande mot det i deras tanke obehoifliga och farliga
kommunikationsmedlet.

Dessa betinkligheter, i forenine med farhagan for de
stora kostnader, anliiggningen af jernvigar tager i an-
sprak, visade sig tillriickligt starka att #dfven i dessa
folkrika och i industrielt hiinseende redan da higt utbil-
dade lLinder, fordrija omfattandet af det genom jernvi-
garne erbjudna hjelpmedlet att underlitta samféirdseln,
ehuru behofvet hiraf maste gira sig si mycket mera
gillande som forbindelsen mellan olika landsdelar der
hufvudsakligen var hinvisad till och fjettrad af den be-
svirliga och dyra landsviigsforslingen.

Den firra hilften af adertonhundratrettiotalet upp-
visar derfire endast nagra fa spridda Jernviigsfiretag,
men sedan erfarenheten vid dessa snart hunnit ddaga-
ligga grundlisheten af de farhagor, man hyst, men der-
emot de omiitliga firdelarne af att liata den ojemforligt
kraftigare, uthalligare och, som det snart visade sig, hil-
ligare maskinkraften triida i stillet for de ditintills ute-

slutande anviinda dragarne, vunno jernvigarne i allt higre
grad fortroende och hade redan ett tiotal & efter den
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forsta jernviigens anliggning forviirfvat sig: burskap inom
flertalet af Europas bildade linder.

I vart fosterland tifvade det dock linge innan nigon
anliiggning af detta slag kom till stind. Orsakerna hiir-
till dro ldtt funna och till en del ifven antydda. Hade
hos vir verldsdels lyckligast lottade nationer jernvigar-
nes gagnelighet under andra in de mest gynsamma for-
hillanden starkt ifragasatts, sa framstillde sio hir dinnu
storre anledningar att draga i tvifvelsmal, huruvida sa-
dana dyrbara kommunikationer limpade sig for ett Jand
med en karg natur, en olindig mark samt med en foga
utvecklad samfirdsel inom en fétalig och vida spridd be-
follning, hvars industriclla verksamhet dessutom ej kunde
pa langt nir jemforas med utlandets. Krafvet af ett all-
deles nytt kommunikationsmedel kunde ej heller hos oss
visa sig sd kinbart, da landets talrika, med konstens till-
hjelp utvidgade och forbiittrade vattenviigar mijligejorde
en beqviim och billig transport ifven pa linga afstind,
helst sedan denna birjat besirjas med en redan ganska
betydande och stindigt tillviixande angbatstlotta, forutom
det att sjelfva vara vintrar underlittade landforslingen pé
ett sitt, som #r okiindt i linder under ett mildare luftstreck.

De kommunikationer, ofver hvilka landet redan for-
fogade och som tvifvelsutan skulle framgent i bredd med
det stigande behofvet firbiittras, antogos vara fullt till-
rackliga tor all den trafik man skiiligen kunde forviinta.
Visserligen vidlddde dem oldigenheten att ¢j kunna be-
gagnas hela dret om, men & andra sidan ansig man det
ingalunda sikert, huruvida vart stringare klimat med-

giafve att halla jernviigsrorelsen hir i landet Gppen utan
athrott.

e e e e e e b R ) DML
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Dessa forhallanden voro ej egnade att befordra ett
skyndsamt inférande af jernviigar 1 vart land. Men i nt-
landet gjorde emellertid jernviigarne allt storre framsteg
och pA samma ging triidde allt klarare i dagen deras for-
maga att gifva en ej anad lyftning &t industri och han-
del samt med dessa At viilstindet i allminhet. Sarskildt
var det af intresse att se, huruledes jordbruket och bergs-
handteringen samt produktionen och omsittningen af néd-
viindighetsvaror och rimaterialier, tack vare de forkortade
afstinden, uppblomstrade ¢j blott i enstaka fall utan of-
verallt der jernviigsforbindelser blitvit inriittade.

Denna jernbanornas vilgirande inverkan pa just sa-
dana viringar, som utgira grunden for vart folks ckono-
miska bestand, forviirfvade det nya kommunikationsmed-
let inom Sverige flera forespriakave, hvilka upptogo de
mot detsamma gjorda inkast och slutligen Iyckades, med
stod af ur erfarenheten himtade fakta, till stor del hifva
betinkligheterna samt ofvertyga om vigten, ja nédvindig-
heten af att skapa snabbare och verksammare forbindel-
ser Hn dem man dittills egt, for att, sasom numera crfor-
drades, tillgodogira landets naturliga hjelpkillor och for-
siikra sig mot den eljest hotande faran att blifva qvar-
stiende pa en ldgre grad af utveckling.

For de forsta atgidrvderna, att bringa den ldnge di-
skuterade fragan om jernviigars anliggning inom Sverige
till verkstillighet, tillkommer firtjensten Ofversten vid
Flottans Mekaniska Corps, Grefve A. E. von Rosen, hvil-
ken, sedan han, pa derom hos Kongl. Maj:it gjord under-
danig anhéllan, genom nadig resolution den 27 November

LB e R T s
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1845 erhdllit ftillstand att, i forening med ett eller flera
bolag, hvaruti savil in- som ut-lindska miin egde frihet
att deltaga, anligga jernviigar uti dtskilliga rigtningar
inom faderneslandet, it verkstilla flera jernviigsundersik-
ningar och, efter dessas fullbordande & egna och medin-
tressenters viignar hos Kongl. Maj:it anhdll om oktrojs
meddelande fir ett bolag, med foremal att utfira en jern-
viigsanliggning mellan Orebro stad och dess hamn Ske-
biick samt Hults lastageplats vid Wenern.

Med anledning biiraf oktrojerade Kongl. Maj:t, ge-
nom nadig Forordning den 28 December 1848, bemilda
bolag, under namn af »Kongl. Svenska och Engelska Ak-
tic-Bolaget fir jernviigen emellan Orebro och Hultr. Ge-
nom nyssupidmnda forordning fick bolaget, emot uppfyllan-
de af atskilliga deruti foreskrifna vilkor, dels garanti af
staten for fyra procents riinta pi den verkliga anliigg-
ningskostnaden, under de forsta 15 4ren fran den dag
den af bolaget anlagda banan dppnades till allmiin trafik,
hvilken anliggningskostnad dock ej skulle fa Gfverstiga
den summa, 4,860,000 Rdr R:mt, hvartill den blifvit upp-
gifven, och dels, bland andra forméner, riittighet att, utan
kostnad eller drlig ersiittning, erhilla upplitelse af den
for jernviigsanliggningen erforderliga, Kronan tillhiriga
jord, som icke vore till bostille eller eljest at enskild
person upplaten, och i Ofrigt att efter géllande expropria-
tionslag till sig lésa och med full eganderitt bibehdlla
det for jernviigsanliggningen behofliga jordomrade; att
fran Kronans parker inom Orebro lin kostnadsfritt erhilla
nidigt, for andra dndamal icke afsedt, virke; att till riket
fa tullfritt infora de maskinerier, vagnar och -verktyg,
hvilka kunde erfordras sisom modeller, dfvensom sadana
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for jernvigen behofliga riler, lokomotiv, stdende angma-
skiner och si kallade viindbord, som e¢j kunde fis af in-
hemsk tillverkning till lika ligt pris och samma godhet,
samt att for jernviigsarbete fi anviinda manskap utur ar-
méen.

Det sialunda oktroverade bolaget blet dock aldrig bil-
dadt, men sedan Rikets Stiinder vid 1850 -1851 ars riks-
dag medgifvit och beslutat atskilliga formaner och forbe-
hall med Linsigt till en jernvigsanliggning emellan K-
ping, Orebro och IHult, i biindelse ett bolag komme att
bilda sig fir dess utférande, oktrojerades den 13 Novem-
ber 1852, ett nytt, ifven af Grefve von Rosen bildadt bo-
lag, under namn af »Kongl. Svenska Aktie-Bolaget fir
jernvig mellan Kioping och Hultpy hvilket for en tid af
tyratio &r, riknade frin den dag di banan komme att
oppnas for allmin trafik, tillforsikrades at Staten fem
procent & den beriiknade anliggningskostnaden, 7,500,000
Rdr R:mt, och erhill dtskilliga andra forminer, sisom
kostnadsfri upplatelse at Kronan tillhorig, for jernviigs-
anliigeningen erforderlig jord, ritt att enligt gillande ex-
propriationslag tillosa sig, enskild man, menighet eller
inriittning tillhirig, for samma lndamal behiflig jord eller
ligenhet o. s. v. Bland vilkoren stadgades likvil, att
anliggningen skulle birjas fore 1852 ars utgang, att Bo-
laget dessforinnan skulle, till siikerhet fior jernviigsarbe-
tets utfirande, 1 Stats-Kontoret hafva nedsatf ett belopp
af 300,000 Rdr R:mt samt att banan borde vara firdig
att uppldtas till allmiint begagnande sednast vid 1855
ars slut.

Bolaget firdighyegede nu den 5,2 mil langa delen af
den ursprungligen afsedda jernvigslinien eller striicknin-

L
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gen mellan Orebro och Arboga, hvilken Gppnades fir tra-
fik den 27 Augusti 1857,

Mellan Arboga och Kiping afstannade arbetet pa vin-
tern 1856, men sedan eft statsanslag af 160,000 Rdr
blifvit for dndamilet it bolaget beviljadt dterupptogs dr
1866 byggnaden af denna 1,56 mil 1dnga striicka, hvilken
upplits till allmiint begagnande i Oktober samma dr.

Hela kostnaden fir banan mellan Arboga och Orebro
med rorelsemateriel och reparationsverkstad uppgick dr
1867 till 5,188,353 Rdr.

Samtidigt med forenimnda bana, ur hvars historia
de forndmsta dragen blifvit framlagda. emedan banan var
det forsta jernvigsforetag af stirre omfattning inom véart
land, aviigabragtes af enskilda, af statsmakterna under-
stidda bolag, anliggning af flera mindre jernviigar med
hufvudsakligt syfte att bilda litta firbindelser mellan de
attenleder, hvilka transporten af de bergsbruksidkande
landskapens produkter redan forut foljde. Salunda fun-
nos vid den tid byggandct af jernviigar for statens rik-
ning birjade, foljande banor, hvartill allmdnna medel lem-

nats, dels redan fullbordade, dels under anliggning:

Wallic—INora-Danan.........uibihn i aimmis1:60 mil.
Gefle — Dala-hanan, mellan stiiderna Gefle och
S e SRRt L LA

jernbanan fran Smedjebacken vid sjon Norra
Barken till sjon Wessman...... ... 1,50 »
Norbergs-banan fran Norbergs grafvor till sjén
BABBININEEN i ool s sions b i 1,56 »
Transport 13,41 mil,
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Transport 13,41 mil.
Frykstad-jernviigen, mellan Klara-elf och sjin

Fryken i Wermland............... ol 0,74 »
jernbanan frian staden Christinehamn till Sjodn-
dans lastageplats. ... i 1,10 »

Kroppa- och Storfors-jernviigarne, mellan sjo-
arne Yngen, Ostersjin och Ojevettern i

Wermland ... . e R T 1,00 »
jernbanan mellan sjiarne ¥Yngen och Dagliisen

i Wermland ...ttt Gonsimes s 8L
jernbanan mellan sjoarne Sazen och Yngen i

VWeermaland: et nlne Eas s drnie, Faanin 0,35 »
Lerviks jernvig mellan sjoarne Langban och

Yogen 1 Wermlandl o.coimaaanaig 0,29 »
Riinkeseds-banan, mellan sjoarne Rinken och

Glafsfjorden i Wermland ... ... 0,40 »
jernbana frian Gringeshergs grufvor till sjon Hor-

ken i Nerike , s dbadl L AR TN 0,38 »
jernbana fran Stribergs grufvor till sjon Wickern

19 o W O e s o5 0,43 »
jernbana mellan Norrkoping och Fiskeby lastage-

plats vid sjin Glan i Ostergéthland ... 0,52 »

Summa 19,26 mil.

Sammanlagda anliggningskostnaden for dessa banor

har uppgatt till 9,740,965 Rdr. Af denna summa har

Staten bidragit med 3,729,000 Rdr, deraf 3,616,500 Rdr

ssom ldn och 112,500 Rdr siasom anslag, detta sednare
till Ervalla —Nora-banan.
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De anliggningar som silunda kommit till stdnd, kande
dock ftill filjd af sin hufvudsaklicen lokala natur icke
tillfredsstiilla det allt klarare insedda behofvet af snabba
och billiga kommunikationer af mera omfattande art, hvil-
ka kunde underliitta den for tillgodogirandet af landets
hjelpkillor vigtiga samfiirdseln mellan rikets mera skilda
orter och med utlandet samt silunda gagna landet i dess
helhet. Men hade statens medverkan varit pakallad for
de foregiende inskriinktare jernvigsforetagen, kunde den
dn mindre undvaras vid avigabringandet af sidana vid-
striicktare anliggningar, som mdste kriifva utomordentligs
kapitalkrafter. Savil hiirigenom som genom sin stats-
ekonomiska vigt, erhéll friagan om jernviigshyvegnader i
stort karakteren af en statens angeliigenhet och nir den-
samma vid 1853

1854 ars riksdag upptogs till ofver-
liggning, var det egentligen endast om sittet, huru sta-
ten skulle bist befordra dessa firetag, som meningarne
voro delade.

Tvinne olika dsigter sokte hirvid gira sig giillande,
den ena att Staten skunlle lemna rviintegaranti for de bolag
af in- och ut-lindske mén, som ville -bygga jernviigar i
Sverige, den andra att dessa viigar skulle byggas genom
Statens forsorg och med Statens medel,

Den sednare asigten segrade och Rikets Stinder fast-
stillde vid samma riksdag, i hufvudsaklig ofverensstiim-
melse med hvad Kongl. Maj:it foreslagit, den grundsats,
att alla stambanor skulle anliiggas och utforas genom Sta-
tens omedelbara fiorsorg, och aft silunda anlagda stam-
banor, med allt hvad dertill hiorde, komma att anses si-
som allmiin tillhirighet och std under Statens tillsyn och

forvaltning, samt att de med stambanors anldggande fir-

Stambanor-
nas hirjan.
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enade kostnader skulle i allmiinhet bestridas af Staten;
dock att vissa delar af sidana jernbanor skulle fa utfo-
ras pa cnskild bekostnad emot rittighet for Staten att
efter deras fullbordande inlosa de sidlundu anlagda ban-
delarne, i den ordning och pi det sitt, som fir hvarje
sirskildt fall, fore anliggningens firetagande, blifvit
stadgadt.

Derjemte firklarade Rikets Stinder, att foretagandet
och utférandet af de swmiirre jernviigsanliggningar inom
landet, som erfordrades for kommunikationer af mindre
utstriickning, finge ankomma pd den enskilda industrien
och foretagsamheten; birande likviil ingen sddan jernbana,
som kunde hiinforas under egenskapen af allmén vig, fa
anliggas innan Kongl. Majit, cfter skedd anmiilan om
samma banas rigtning och beskaffenhet, dertill lemnat
tillatelse: hvarvid forvetride borde tillerkidinnas anliggnin-
oen af sddana jernvigar, som komme att std i divekt for-
bindelse med nigon af Staten anlagd jernbana.

I sammanhang med dessa heslut anvisade Rikets
Stinder ett belopp af 90,000 Rdr, som stiilldes till Kongl.
Maj:ts disposition, for att siitta Kongl. Maj:t i tillfille att,
genom erfarne och sakkunnige miin, lata, efter anstillda
noggranna understkningar och utredningar i bide stats-
ckonomiskt och topografiskt afseende, samt med hiinsigt
till kommunikationsviisendet i allminhet, uppgira och ut-
arbeta forslag till jernviigars rigtningar, anligeningssiitt
och beskaffenhet m. m., samt att, vid pafiljande riksdags
bhirjan, kunna till Rikets Stinder aflita nidig proposition
angacnde verkstiilligheten af de stirre jernviigsanliggnin-
gar, hyilka derefter borde at allmiinna medel bekostas.
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Vidare beviljade Rikets Stiinder, for anliggning och
utfirande af tvenne jernviigsstambanor inom riket, 7,500,000
Rdr, hvaraf 6,000,000 Rdr fir en del af den stambana,
som, utgdende fran Giteborg, skulle komma att, i rigt-
ning genom Westergitland och Nerike, fullbordad férena
ndmnda stad med hufvudstaden, samt dterstiende 1,500,000
Rdr for pédbirjande af en fran Malmi i rigtning it Jon-
kiping gicnde stambana till den pa nordliga sidan af
sistniimnda stad beliigna punkt, hvilken Kongl. Maj:t kunde
finna limpligt bestiimma.

Rikets Stiinder beslito slutligen, att de medel, som,
utofver befintliga och disponibla tillgingar, erfordrades
fir bekostande eller understidjande af de jernviigsanlige-
ningar, som af Rikets Stinder redan blifvit eller kunde
komma att blifva beslutade, iifvensom for inlisen af dy-
lika anliggningar, om sédan prifvades bira ske, skulle
anskaffas genom upplaning fir Statens rikning medelst
fonderade, inom riket utgifna, réintebiirande obligationer,
Iydande & svenskt mynt och utfirdade, pd Rikets Stiin-
ders viignar, af Riksgiilds-Kontoret.

Den grundsats var saledes antagen, att stambanorna
skulle bygeas genom Statens forsorg och med Statens me-
del, och genom tillimpning af densamma har man i Sve-
rige kunnat undvika de minga oligenheter, dtskilliga an-
dra linder fatt vidkiinnas, der jernbanornas utférande ot-
verlatits at utlindska kontraktirer och ingenitrer. Stats-
makterna, som sidlunda afgjort denna vigtiga fraga, voro
ocksd ense derom, att nationen med stirsta skyndsamhet
skulle sika tillegna sig det nya kommunikationsmedlet,
som ifyerallt visat sig sa kraftigt bidraga till utveeklin-
gen af landets kultur, industri och viilméiga, och redan

2

Anslag fill
stambanor-
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pa viren 1855 borjade arbetet & de forsta statshanorna 1
riket.
Otverste Den 22 Januari samma ar hade Kongl. Maj:t, genom

F;:':f:; ff](flr ett nadigt bref, anfortrott higsta ledningen och utforandet
onef for  af jernvigsanliggningen i Sverige &t Ofversten m. .
]i;;;:i‘gﬂ: Nils Ericson, som erhdll full makt och myndighct att, ef-
foretaget. o) eget beprofvande och pA cget ansvar, ordna alla ar-

betsdetaljer, s& vil i tckniskt som administrativt hén-
seende.

Pi forslag af Ofverste Ericson firordnades pa sam-
ma ging numera Ofversten m. m. C. G. Bejjer och nu-
mera Ofverste-Lijtnanten m. m. C. E. Norstrom, hada
tillhorande Kongl. Viig- och Vattenbyggnads-Korpsen, att
sasom ledande ingenivrer, den forre vid sédra och den
sednare vid vestra stambanan, bitriida vid jernvigsarbetet,
dit, likaledes pa Ofverste Ericsons hemstiillan, en del utaf
ifrige officerare vid nimnde korps kommenderades sisom

stations-chefer och nivellorer.

Undersok- Till att verkstilla de med ofvannimnda, utaf Rikets
m,f:ﬁ:if:g:" Stinder beviljade, anslag af 90,000 Rdr, afsedda forbere-
dande undersdkningar m. m., forordnade Kongl. Maj:t,
ocksd genom ndadigt bref af den 22 Januari 1855, en Ko-
mité, med General-Lijtnanten m. m. C. Akrell sisom ord-
forande. Till ledamiter deri firordnades davarande Of-
versten och Chefen fir Kongl. Vig- och Vattenbygonads-
Korpsen m. m. A. E. von Sydow och Ofversten Cirefve
A. E. von Rosen, den sednare i stillet for Prem.-Lijt-
nanten vid Kongl. Maj:ts Flotta H. Vult von Steyern, som
pd egen begiran blifvit entledigad fran ledamotskapet. I
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Komitéens forhandlingar beriittigades jemvil Ofverste
Erieson att som ledamot deltaga, niir hans tid och ofriga
omstindigheter det tilliite.

Den 31 Januari samma & utfirdade Kongl. Maj:t Instruktion
for Ofverste Ericson, sdsom Chef for Statens jernvigs- mrl,:r?::of_m
byggnader, en instruktion, hvilken hufvudsakligen grun-
dande sig pd ett af Ofverste Ericson till Kongl. Maj:t in-
lemnadt fiorslag i imnet, faststiillde, utom grunderna for
byggnadens ledning i allmiinhet, sirskilda tekniska fore-
skrifter samt bestimmelser rorande banornas hufvudrigt-
ning och uppgorandet af planer samt arbetsberittelscr.

Sé stadgades bland andra »allmiinna bestimmelser»,
att sdsom allmiin regel horde antagas, att utforandet skulle
ske med all den hushillning, som med jernvigarnes var-
aktighet och framtida bestind vore forenlig; att all ifver-
flidig lyx i byggnadssiittet borde undvikas och att lan-
dets egna arbetare, utom di omstindigheterna pakallade
nagot undantag, skulle anviindas, ifvensom det vore Che-
fen obetaget att, enligt eget godtfinnande, frin andra lin-
der pd allmiin bekostnad firskaffa sig de upplysningar i
friga om den rirliga materielens konstruktion och anvin-
dande, som der kunde sta att erhilla,

Vidare bestimdes, att de nirmast jernviigslinien fir-
lagda infanteri-regementen skulle under den blidare drs-
tiden fa anvindas till jernviigsarbetet, dd underdinig an-
milan derom gjordes i vederbirlig tid, samt att sdviil
Kronoarbetskorpsen, som de fingar, hvilka voro att tillgd
i nirheten af jernviigsbyggnaden, sisom exempelvis de i
Malmi och Giteborg, finge anviindas, pd de vilkor, Sty-

~ relsen dfver fingelser och arbetsinriittningar i Riket funne
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limpliga med hinseende, bland annat, till behofvet af okad
bevakning cller andra hiirvid erforderliga firhijda kost-
nader — birande dock alltid iakttagas, att sidant arbets-
manskap och det ur arméen kommenderade icke finge
anvindas & samma ort eller si nira hvarandra, att bero-
ring dem emellan kunde ega ram.

De »tekniska fireskrifter», som i samma nadiga in-
struktion gafvos, voro: att sparvidden mellan skenorna
skulle blifva lika med den vid Koping— Hult-banan, eller
den nistan uteslutande i utlandet antagna, nemligen 4 fot
8% tum engelskt matt, eller 4,83 sv. fot, samt att latnin-
gen 4 banans plan efter lingden icke finge, utan siirskild
nidig tillitelse, ofverstiga 1 fot pa 100, och radien for
krikningarne icke blifva mindre #in 1,000 fot; — aff i
allminhet broar och dalofvergangar skulle hyggas af sten,
men, der lokalen dertill kunde foranleda fa uppforas iif-
ven af tri samt af smidt cller gjutet jern, allt efter Che-
fens beprifvande; —- att stationsbyggnaderna skulle upp-
firas dels af sten, dels af trii, allt efter liget och den
stirre eller mindre vigt, stationen da eller i framtiden
kunde komma att ega for rirelsen, och alltid med féstadt
afscende derd, att ehuru dessa byggnader till sin forsta
atstriickning nigorlunda borde rittas efter for handen
varande behof, de dock borde byggas och ordnas pa det
sitt, att de utan hinder skulle kunna i framtiden utvid-
oas, i den méan en tilltagande industri och rorelse erfor-
drade, samt att likasd den rorliga materielen, eller loko-
motiven samt person- och godsvagnarne till en birjan
borde riittas cfter det davarande behofvet och sedermera
tillokas i méan af en tilltagande rorelse samt banans uf-
striickning och forening med bibanor; — att terasserin-

*WW%MWW’MWWW‘WWWW«“_
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gen eller jordarbetet endast skulle utfiras med berikning
pa enkel bana eller éfverhyggnad, men alla broar, via-
dukter och dylika byggnader till grundliggning och mur-
ning utforas med beriikning pa dubbel bana; — att den
s. k. ballasten, eller den grusfyllning, som mdste an-
bringas ofvanpd terrasseringen, for att hilla vigen torr
och derigenom firekomma de skador, som frost och kil-
lossning fororsaka, skulle Liggas till en tjocklek af 2 tili
3 fot, efter hvad af vederborande ingenitrer eller af
Chefen, pa grund af lokala firhallanden, bestimdes, —
samt att savill vid sjelfva jernviigsbyggnaden, som isyn-
nerhet hvad den rirliga materielen, stationshusen och
bangardarnes konstruktion och anligening betriffade, den
crfarenhet, andra linders byggnader af dylik beskaffenhet
lemnade, skulle tagas till riittesnire, si vidt densamma
med afseende & klimat och andra forhdllanden vore i
Sverige tillimplig.

Instruktionen innehdll vidare i afseende pi »banor-
nas hufvadrigtning och undersékningarne for deras defi-
nitiva anliggning» foljande bestiimmelser: den Sidra stam-
banan, som blifvit undersikt genom enskilda personers
forsorg, skulle, med fistadt afseende pd lokala forhallan-
den och den deraf beroende kostnad, dragas i si rak li-
nie som mijligt fran Malmé till Lund, och derifran i nord-
ostlig striickning mot griinsen af Smaland, samt under-
sokningarne for detta arbetes bringande till snar verk-
stiillighet genast firetagas. Den Vestra stambanan dter
skulle fran Goteborg ledas i den bista och minst kost-
samma rigtningen dfver Alingsas till niirheten af Wargarda,
a hvilken striicka en prelimindr undersikning, dels pi
allmiin, dels pa enskild bekostnad, redan blitvit verkstilld,
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och detaljundersskningar pi denna striicka med det sna-
raste firetagas, pi det att intet hinder fir arbetets birjan
tidigt p4 varen samma ar skulle uppstd genom bristande
undersokningar; hvaremot endast prelimindra mitningar
borde utforas nordost om Wargarda, intill dess det blif-
vit afgjordt, hvilken af de for jernbanans anliggning ge-
nom Skaraborgs lin framlagda alternativa planer skulle
foljas.

Om »uppriittande af generalplan, arliga arbetsplaner
och beriittelser» fireskrefs bland annat, att generalplanen
borde bestd af en plankarta, utarbetad i en hundratusen-
del af riitta storleken. P& denna plankarta skulle vissa
punkter, pAd omkring ¥ mils afstind fran hvarandra, ut-
sittas sdsom bestimmande for banans rigtning, emellan
hvilka Chefen for statens jernviigsbyggnader cgde riittig-

het att sedermera, under arbetets utfirande, limpa ba-
nans anliggning efter lokala forhallanden. Kartan skulle
atfoljas af ett sirskildt blad, hvard banans profil-lige
borde uppdragas i s& stor skala, att utfirda, paborjade
och fireslagna terrasseringsarbeten, dera kunde tydligt
askddliggiras med skilda firger, pa det att samma pro-
fil sedermera; under byggnadens fortséittning matte kunna
begagnas fir de arliga arbetsplanernas och beriittelsernas
uppstillning. For gencralplanens fullstindigande borde
ytterligare tilldggas ctt tredje blad, i tabellform redogtrande
for arbetets fortgdng. Denna tabells forsta kolumn skulle
under vissa hufvudbeniimningar upptaga alla de arbeten,som
forekomme & hela jernvigslinien, och siledes i samman-

drag angifva hvad som miste fullbordas eller anskaffas,
innan linien kunde upplitas for trafiken och anses firdig.
Jemte de upplysningar i afscende pa uttorda terrasserings-
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arbeten och forslag till deras fortsiittning, som fir hvarje
ar erholles genom skilda firgliggningar & forutnimnda,
generalplanen tillhtrande profiler ofver banlinien, borde
tabellens andra kolumn utmirka hvilka ofriga arbeten
blifvit under ett eller flera firegiende &r fallbordade cller
pabirjade, hvarjemte i den tredje kolumnen borde upp-
tagas det arbete, som foreslogs till verkstillighet under
det dr, arbetsplanen omfattade. Pa hogra sidan af ta-
bellen skulle i korthet redogiras for den financiella eller
penningestiillningen, allt ifrdn arbetets birjan, si att kost-
naden for redan utfirda arbeten och beloppet af hvad
som erfordrades for deras fortsittning under ett forests-
ende byggnadsdr, upptoges i siirskilda summor. Rappor-
terna ofver arbetets fortgding m. m. borde qvartalsvis in-
sdndas till Styrelsen for allminna vig- och vattenbygg-
nader, for att sedan i underddnighet fireliiggas Kongl.
Maj:t. Utom en i sammandrag for det egentliga arbetet
redogirande beriittelse, som for hvarje drskulle till Kongl.
Maj:t afgifvas, skulle ett fullstindigt bokslut arligen upp-
giras Ofver hela jernviigsbyggnaden, utvisande penninge-
och material-uppbirdens stillning samt kostnaden & de
sirskilda konton, i hvilka byggnadens utgifter blifvit in-
delade med fistadt afseende dera, att man fran denna
Statens forsta jernviigsbyggnad matte vinna kinnedom
om kostnaden fir sirskilda arbeten och dervid anvinda
materialier, sisom en nyttig ledning for dylika arbetens
fortsatta utfirande i framtiden; — och skulle alla riken-
skaper i vanlig ordning ofverlemnas till Kongl. Kammar-
Rittens granskning. Sa snart for hvarje dr en arbets-
plan blifvit faststilld, ville Kongl. Maj:t underriitta Full-
miigtize i Rikets Stiinders Riksgiilds-kontor om den deri
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beriiknade summa, som under aret borde hillas Kongl.
Stats-kontoret till handa for att, efter Chefens for jern-
vigsbyggnaderna reqvisitioner, genom vederbirande landt-
vinterier utbetalas och af Chefen i man af behof dispo-
neras, pa det sitt som denne firveslagit, cller salunda att
medlen skulle trin riinterierna utlemnas till arbetets kassi-
rer, uppd reqvisitioner som af Chefen blifvit attesterade.

Samma niadiga instruktion bemyndigade jemvil Of-
verste Krieson att antaga och anstilla vid jernviigsbygg-
naderna erforderlig tjenstemannapersonal och att densam-
ma, niir sa Limpligt funnes, afskeda samt att, 1 forhal-
lande till hvars och ens firtjenst eller behéflighet for ar-
betet, bestimma de tjenstgirandes lonetormaner, om hvilka
anmilan dock borde giras i gvartalsrapporterna, dfven-
som Ofverste Ericson skulle ega att i allminhet vidtaga
sddana dtgirder, som efter hans asigt bist matte leda
till statens och det allmiinnas fordel samt forvetagets
framgang.

Sdsnart Ofverste Ericson mottagit Kongl. Maj:ts ni-
diga forordnande att vara Chef for statens jernviigsbygg-
nader, vidtog han genast firberedande atgiirder till dessa
byggnaders kraftfulla bedrifvande. A de striickor, hvil-
kas bearbetande niirmast firestod, tnllbordades detaljmiit-
ningar och afvigningar, indelades arbetsstationer och an-
skaffades redskap samt andra firnddenheter. De egent-
liga terasseringsarbetena birjade den 30 April 1855, di
forsta spadtaget togs a Vestra Stambanan vid Skafveryd
+ mil vester om Alingsds samt a den Stdra Stambanan
i birjan af Maj pa flera stillen mellan Malmd och Lund
och redan vid slutet at Maj méanad samma 4r 1855, var
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en arbetsstyrka af 2,600 man & vestra och 800 man &
sodra stambanan sysselsatt med jordarbeten och berg-
sprangningar.

Den 4ide Oktober 1855 faststillde Kongl. Maj:it den
Vestra stambanans utstriickning frin Alingsas till Tarsled
nira grinsen mellan Elfsborgs och Skaraborgs lin. 1T
afseende  pd banans striickning genom Skaraborgs lin
hade den dsigt sikt gira sig gillande, att hanan borde
fran Wargarda ledas forbi Tarsled, Karyd, Wagnsliitt,
Bjiirklunda, emellan Skara och Hornborga-sjon till Olofstorp
och Istrum samt vidare vester om sjon Ymsen till Hofva.
Men tvenne andra banstriickningar genom Skaraborgs lin
voro ocksa alternativt foreslagna — den cna, den si
kallade wvestra Billingshanan, tster om och niira Trevattna
och Ulleneds kyrkor, mellan Hornhorgasjin och Billingen,
ofver Timmerdala och vidare dster om och utmed sjin
Ymsen, ofver Gota kanal vid Espiing till Hofva, samt den
andra, eller dsira Billings-banan, dfver Floby, vester om
Falkiping Gfver Thorbjorntorp och Stenstorp, dster om
Skifde stad, genom Mo och Walla samt éfver Gita Kanal,
vid Gastorp, forbi Slitte och dster om Hofva till Walaholm,
der de bada riktningarne sammanfbllo, Efter verkstillda
detaljerade undersikningar, afgaf Chefen for Statens jern-
viigshyggnader den 16 Januari 1856 ett underdanigt me-
morial, deruti uppmirksamheten fistades pa firstndmnda
stricknings otjenlighet, endir terriingen for densamma till
stirsta delen bestode af steniga ljunghedar med mellan-
liggande stora, djupa mossar samt fordrade langt mera
bergspriingning iin de Gfriga banorna och foljaktligen vore
i hig grad arbetsdryvg och kostsam, hvartill kom att

Vestra stam-
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strackning
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T e e, e ———s,



26

ifven lutningsfiorhéllandena vore fir ifragavarande bana
mindre fordelaktiga. Pé grund hiraf och om man jemvil
toge i hetraktande den Vestra stambanans anslutning till
den Siédra, denpa linie, jemford med de begge sd kallade
Rillingshanorna, komme att fororsaka en tillokning 1 stats-
banornas lingd, fann sig Ofverste Erieson icke kunna
tillstyrka densammas antagande. Deremot forordade han
efter en omstindlig utredning af de bada sednare ban-
striickningarnes lingd samt terring- och lutnings-forhal-
landen m. m., den dsira Billingebanan, hvilken banstriick-
ning genom Skaraborgs lin ocksd blef af Kongl. Maj:t
den 18 Mars 1856 faststilld.

1856 ars Den 30 September 1836 inkom firutniimnda, i borjan
CHIVHESUR of dret, nddigst forordnade Jernviigs-undersoknings-komité

derstknings-

Komité's ut- till Kongl. Maj:t med sitt underdiniga utlitande. Efter
latande.

att hatva framstillt de hufvudgrunder, som tjenat till led-
ning fir dess étgiranden, firklarade Komitéen sig hafva
antagit sdsom hufvudprinciper, att stambanorna borde, si
vidt mojligt, tillfredsstilla foljande fordringar, nemligen:
litta och befordra firbindelsen emellan hufvudstaden och
rikets firniimsta grins- och stapel-orter; underlitta trans-

porten af trupper och krigsmateriel och silunda mijlig-

oira armé-afdelningars skyndsamma forflyttning till de i
strategiskt hiinseende vigtigaste orterna, hvilka séiledes
borde af stambaporna genomskiiras eller beroras, och, si-
vida sddant kunde ske utan lingre omvigar, beriira dfven
de punkter, som i foljd af ett for inve rorelsen gynnsamt
lige eller en stirre produktion mest vore i behof af kom-
munikationer och viil beligna for bibanors anslutande.
[Tiraf filjde enligt Komitéens asigt, att en stambana icke
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oettergifligt horde frampa kortaste viagen emellan sina
indpunkter, utan #fven afse rirelsens befrimjande i mel-
lanliggande orter si vil med niirmare beligna -orter som
med banornas dndpunkter, samt slutligen, att antalet och
utstrickningen af stambanorna horde inskriinkas till
hvad behofvet di oundvikligen kriifde for vinnandet af
ofvanniimnda tviinne syften.

Sésom stambanor ansig Komitéen sig bira upptaga
foljande 5 jernvigslinier, nemligen: Westra stambanan,
utgdende frin Stockholm vesterut genom Upland, West-
manland, Nerike och Westergitland till Géteborg; Norra
stambanan, utgicnde frin den vestra, genom Upsala till
Gefle; Nordvestra stambanan, utgiende frin den vestra i
Nerike, genom Wermland, till norska grinsen; Ostra
stambanan, fran Stockholm genom Stdertelje och Soder-
manland till Norrkiping och derifrin genom Ostergitland
och nordvestra delen af Smdiland mot Jonkoping, samt
Siidra. stambanan, utgéende frin den vestra vid Falkiping,
med fortsittning derifrdn forbi Jonkoping genom vestra
delarne af Sméland och Skéne till Malmié, Dessa stam-
banor borde dock, for att fullt uppfylla de med dem
afsedda syftemal, forenas medelst filjande tre samman-
bindnings-banor, hvilka, i anseende till sin vigt, jemviil
borde upptagas bland statsbanorna, nemligen: en fran
Ostra stambanan, & tjenlig punkt i Sodermanland, till den
vestra i Nerike; en fran den vestra i Westmanland,
ofver Qvicksund, till den Gstra i midten af Siderman-
land, och en mellan Orebro och Askersund.

Sammanrikpade Lingden af alla utaf Komitéen fore-
slagna stambanor och dertill hirande sammanbindnings-
banor utgjorde 162% mil och hela beloppet af deras, i me-
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deltal till 700,000 Rdr per mil, beriknade anliggnings-
kostnad, 115,861,997 Rdr. Utaf denna summa hade
likviil redan vid nistforegiende riksdag 7,500,000 Rdr
anvigats for d& beslutade stambanors foretagande och
om tillika afriknades den till omkring 4,500,000 Rdr be-
riikknade kostnaden for den af enskildt bolag nira firdig-
byggda banan mellan Orebro och Kiping, skulle filjakt-
ligen den erforderliga summan fir anliiggandet af dnnu ater-
stiende statsbanor utgira omkring 103,000,000 Rdr.

Efter att sdlunda hafva, for sin del, bestimt de
jernviigslinier, hvilka borde anses som statsbanor och
utfiras och forvaltas genom Statens omedelbara forsorg,
hade Komitéen, for utrénandet af deras formanligaste
striickning genom de s#rskilda orterna, dels begagnat
flera genom engelska associationer redan forut verkstillda
preliminiir- eller okulir-undersikningar, dels sjelf latit ge-
nom Cheferne for viig- och vatten-byggnadsdistrikten samt
andra sakkunnige personer, utfora siadana understkningar,
hvarefter Komiterade gjort resor lings de uppgifna lini-
erna samt, med ledning af pa stillet gjorda iakttagelser
och inhemtade upplysningar, bestimt den definitiva ut-
stakningen af hvarje ban-linie.

Betriiffande sittet for stambanornas anliggning hade
Komitéen uppstillt féljande allmdnna grunder: Stam-
banorna borde fi samma sparvidd som blifvit bestimd for
dem, hvilka redan voro under utférande, nemligen 4,83
sv. fot mellan rdlernas innerkanter; rilernas vigt borde
blitva 25 7 pr lopande fot; banans hredd i balans-
planet skulle blifva 20 fot, ballastens bredd 14 fot och
dess djup 2 fot; stupningarne fingo icke Ofverstiga 1
pa 100, mcd undantag blott 4 svéarare lokaler och pa
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kortare distanser och borde sividt mijligt, liggas & rak
bana: ingen kurva skulle fi hafva mindre dn 1,000 fots
radie; dosseringarna, saviil & bankfyllningar som i genom-
grifningar borde icke goras brantare éin 1 p& 17,: och upp-
stilldes slutligen fir de stationer, som skulle anliggas
pd de fir trafiken tjenligaste platser, en indelning i fyra
klasser, beroende pa den storlek, stationen borde hafva
for att bést motsvara sitt dndamal.

Sedan Komitéen sélunda framstillt de allmiinna
dragen af ett i dess tanke findamélsenligt jernviigssystem,
samt lemnat en dfversigt af det siitt hvarpid undersok-
ningarne blifvit utforda, ofvergick Komitéen till en nirmare
beskrifning af hvarje stambana siirskildt, med uppgifvande
af motiven for banans riktning i detalj, samt vidrirde
slutligen den fragan, huruvida man borde till statsbanornas
byggande anvinda privata arbetare eller kommenderingar
utur armeéen. Komitéen ansag att dagsverkskostnaden
i forra fallet blefve mindre, emedan deruti icke behifde
ingd befilsafloning, marschkostnader m. m. sisom vid
truppers anviindande, men att denna besparing motviigdes
af andra, kinnbarare oligenheter. Genom att tugentals
arbetare behifde anviindas for jernviigen, droges en stor
arbetskraft ifrin niringarne och blefve filjaktligen dag-
linerna ofver hifyvan stegrade. Men dessutom skulle en
méngd unga och kraftfulla miin, lockade af den higa
kontanta afloningen och betings-fortjensterna vid jernvigs-
arbetena, underlata att taga Arstjenst, for att, efter om
hosten slutadt jernvidgsarbete, under vintern lefva obero-
ende pa de besparingar, som blifvit samlade under arbets-
tiden. En stor del af dem skulle hiirigenom, enligt
Komiterades tanke, forfalla till [Fittja och losdrifveri,
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och, sedan de bortslosat sin sparpenning, nedsjunka till
fattighjon eller brottslingar. Dessutom anmirkte Komi-
terade att, om privata arbetare till storre antal antoges vid
statshanorna, ndgon byggnad af mindre banor, 1 brist pi ar-
betsfolk, svirligen skulle kunna firetagas af enskilda bo-
lag. Att fran friimmande liinder anskaffa jernvigsarbetare
hade tifven, sednast i Norge, visat sig medfora svira
oliigenheter.

Komitéen ansdg derfore mest tfverensstimmande med
det allminnas fordel, att hufvudsakligen kommenderingar
utur arméen anviindes till stambanebyggnaderna och detta
si mycket heldre, som Rikets siikrare skyddande mot
fiendtligt infall till viisendflig del ingar i syftet med stam-
hanors anldggning och dessa banor siledes kunna hin-
foras till sddana forsvarsarbeten, som bira verkstiillas
genom arméen.

Sedan detta underdaniga utlatande till Kongl. Maj:t in-
kommit och Komitéen devefter, i Oktober ménad 1856, blifvit
upplost, ingaf Ofverste Ericson, den 18:de derpi foljande
November, till chefen fir Kongl. Civil-Departementet ett
i atskilliga punkter frin Komitéens mening afvikande be-
tinkande rirande Statens jernvigsbyggnader, for hvilket
hdar en fullstindig redogirelse meddelas, enir det fram-
stiller de principer fir ett fullstindigt bansystem, hyilka
med hogst fa afvikelser blifvit fljda vid utliggningen
och utforandet af alla de banor, som hittills kommit till
stand.

I detta betinkande uttryckte Ofverste TFricson
forst och frimst den &sigt att, dd nationen pitoge sig de
stora kostnader, som jernviigsbyggnaderna komme att
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medfira, det vore alldeles nidvindigt att till en hirjan
endast utfora de linier, som p4i den kortaste samt i eko-
nomiskt och militiriskt afseende tjenligaste vig skulle
komma att forena Malm, Giteborg, Norge och de niir-
mast beligna norra provinserna med hufvudstaden, och
detta i den ordning, hvar och en af dessa linier kunde
finnas medfira det tidigaste och siikraste gagnet,

I ifverensstiimmelse med den redan uttalade asigten,
att de firsta stambanorna horde blifva si f& som mijligt
och rigtas genom hjertat af landet, samt med stéd af Ri-
kets Stiinders redan fattade beslut, att vestra och sidra
stambanorna skulle utgd, den ena fran Giteborg, den an-
dra frin Malms, ansdg Ofverste Erieson landets form, med
var egen hufvudstad i Oster samt bridrariket med sin huf-
vudstad i vester, anvisa, att stambanorna frin Skane och
Giteborg, borde, till en birjan firenade i Falkiping, pa
en gemensam linie fortlopa till Nerike och derifrin ut-
grenas till de bada hufvudstiderna. De pa detta siitt
utlagda banornas gemensamma lingd och kostnad blefve
dafven i det hela taget mindre, och pd ingen bittre viig
in denna kunde vara forbindelser underhillas sd vil med
det niistan alla arstider isfria Westerhafvet, som med
Norge, Danmark och det dfriga Kuropa.

Som de redan pibirjade stdra och vestra stamba-
norna utgingo fran Malmo och Goteborg, hade man i all-
minhet vant sig vid den forestiillningen att Stockholm
ntgjorde slutpunkten; men fragan forindrade sig i viss
mdn om man utginge fran Stockholm och ansdge landets
sodra och vestra delar sasom hanornas slutpunkter. Jern-
vigs-undersoknings-Komitéen hade tillstyrkt att arbetet
for jermbanorna samtidigt borde foretagas fran hufvudsta-
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den bide mot norr och sider — en asigt som delades af

de fleste —; men om den norra eller sidra rigtningen fire-
triidesvis skulle antagas som transitoled mellan Goteborg
och Stoekholm, derom var den allméinna meningen delad.
Denna friga ansig Ofverste Lrieson littast och med
storsta rittvisa kunna afgiras, om man att birja med
fiiste nodigt afseende 4 de niirmast hufvudstaden beligna
Jandskapens billiga ansprik & gagn af det nya fortskaff-
ningsmedlet. Stockholms firdelaktiga Jige invid en vik
af Saltsjon och Milarens utlopp siitter staden i snabb
torbindelse med de flesta delar af landet, hvarfire ocksa
de manga vattenvigarne, som leda till hufvudstaden och
under den blidare arstiden i mingd ditfora bade resande
och varor fran alla hall, méiste tagas i noggrannt ifver-
viigande, da linierna for de nya kommunikationsmedlen,
de under alla arstider lika nyttiga jernvigarne, skulle
utstakas.

Vid utliggning af en jernvig frin Stockholm anvisa-
des man af de fran hufvudstaden utgdende trenne naturliga
vattenviigarne, hvilka forbinda en stor del af landet med
dess hamnar, att sika de inre delarne af landet och aft
icke, utan sirskilda vigtiga orsaker, leda banorna ldngs
utmed norra eller sodra hafskusten och lika litet utmed
norra eller sodra stranden af Milaren. I midten af den
piita vinkel, som inneslutes af Milarens norra strand och
hafskusten i oster uppat Gefle, borde jernviigen norrut
fran Stockholm framga, s niira som mijligt lika lingt
frain de med Stockholm firbundna Milare- och hafsku-

sterna, sd mycket leldre som denna rigtning af norra
stambanan Gfverensstiimde med den jemvil af jernviigs-
komitéen antagna grundsats att ligga stambanorna pa af-
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stand fran hafskasten och vira inve segelbara vatten.
Med hvarje steg man i denna striickning afliigsnar sig
tran hufvudstaden viixa sidoafstinden till si vil Milarens
som hafvets kust, och i samma méin ifven kostnaderna
och midorna att besiirja varuforslingen och persontrafiken.
I den min dessa afstind tilltaga, vore det ocksi Statens
skyldighet att med sina krafter mellankomma och genom
andamdlsenliga kommunikationsmedel sitta de afligse
boende invanarne i ftillfille att, i nigorlunda jemnbredd
med de till Liget biittre lottade, begagna sina for indu-
stricl utveckling och firkofran tillgiingliga hjelpmedel.
Sdsom ett talande bevis for sanningen af denna grandsats
anfirde Ofverste Lricson, i afseende pi de norra orternas
behof af banans rigtning genom det inre af landet,
Gefle—Dala-banan. Fran midten af Dalarne cller trakten
af Fahlun vore transportdistanserna redan sa forlingda

och forsellonerna si hoga, att atskilliga varor isynnerhet
skogseffekter, icke kunde med ndgon fordel afsiindas till
nirmaste afsittningsorter. Derfore hade den enskilda
foretagsamheten med laneunderstod fran Staten bragt un-
der arbete en jernvigsbyggnad fran Fahlun till hafvet
vid Gefle, hvilken bana, i likhet med hvarje annan, som
utstriickes till befolkade och med rika naturalster forsedda
trakter, sikert skulle bira sin kostnad och atergiilda derpa
nedlagda kapital. Sadant borde ifven forhallandet blifva,
om norra stambanan utstricktes ofver Upsala, Sala, Dal-
elfven till Gefle- Dala-banan och i framtiden pa andra sidan
om denna mot de norra orterna. En bana, utlagd i denna
rigtning, komme att genomskiira en landsort, som vore stor
nog samt tillriickligt rik pa produkter och folk, fir att ega
ansprik pa en jernbana, som uteslutande hade afseende

v
'J,



SR s S s s s e e e L s

34

pd ortens egen rirelse och framtid. Sannolikt skulle
ocksd fi delar af de jernbanor, som komme att bekostas
af Staten, sikrare gilda derpi nedlagda penningar in
denna, om den utstakades i detta med rorelsens naturliga
rigtning och det inre landets fordelar ifverensstimmande
liige; ty Norrlands, Kopparbergs och Gefleborgs lins samt
storsta delen af Westmanlands och Uplands trafik skulle,
sammandragen pa denna bana, foras till och frin hufvud-
staden.

Komitéen hade foreslagit den norra banans dragande
fran  Stockholm vester om Sigtuna-fjirden, men Of-
verste Fricson ansig, att denna bana si mycket hellre
borde liggas oOster om nidmnda fjird, som densamma i
denna riktning blefve kortare och komme att ligga pi
den bista lokalen samt derigenom #fven blefve mera till-
giinglig for de stora delar af Upsala och Stockholms ldn,
som i en bojning At Oster utskjuta mot hatvet, di landet
pa vestra sidan om samma fjiird deremot &r genomskuret
af ingdende vikar, hvilka underlitta dess forbindelse med
Milaren och hufvudstaden.

I allmiinhet borde den regeln visserligen giilla, att
ligga jernviigarne inuti landet, skiljda frian segelleder;
men  mellan Stockholm och Upsala vore forhdllandet an-
norlunda: der mdéste banan liggas nira Sigtuna-fjarden,
emedan, om den bijdes lingre mot ister, vigen derige-
nom skulle forlingas fir den stiérre, vigtigare trafiken
norrut.

Att fran Upsala, pd siitt af Komitéen blifvit firesla-
get, fortsiitta linien rakt pa Gefle, hvarigenom den vis-
serligen erhillle den kortaste striickningen, syntes Ofverste
Ericson icke vara den riitta; ty fir det forsta kunde icke
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forbindelsen mellan Stockholm och Gefle pa den kortaste
vagen vara af den jemforclsevis stora vigt, som dessa
stiiders forbindelse med de inre delarne af landet, helst
forslingen dem emellan, kunde besirjas sjoledes under sex
till sju ménader om &ret, och for det andra skulle banan
I sddan rigtning komma, isynnerhet & sin norra del, allt-
for nira Ostersjon, hvarigenom ter det inre landets in-
tressen forbisiges och med detsamma iifven de tvenne
stiidernas, hvilkas viilstind och forkofran, i likhet med
andra stdders, till en viss grad #iro beroende af det an-
grinsande landets.

Den norra jernviigslinien borde, ofver Sala, triiffa nd-
gon punkt pa Gefle—Fahlu-banan samt frian denna banas
slut fortsittas till sodra dindan af sjon Siljan. Derigenom
skulle, i forening med seglationen frian ena till andra
dndan af denna sji, en sammanhiingande kommunikations-
linie fas fran Stockholm af cirka 31 mils lingd i ungefir
samma rigtning, med endast nédviindiga och iindaméls-
enliga bojningar till de stiider och stillen, som horde
bertras af den norra trafiken.

Fir dfrigt ansiag Ofverste Iiricson det vara nodyiin-
digt, att de norr och sider om Miilaren beliigna orter i
sina forbindelser savil med hufvudstaden som sinsemellan
hade hvar sitt system, som kunde kallas det norra och
det sodra jernviigssystemef, grandadt pa de lokal- och
handels-firhallanden, som vore egna for hvardera af dessa,
genom Milaren och Hjelmaren atskiljda, delar af landet.
I det nordliga af dessa jernviigssystem skulle en pétaglig
brist uppstd, om icke den stora trafik, som frin Gefle
och de norra orterna komme att sammanfiras pa banan,
skalle kunna fran Sala ledas bade mot Oster och vester
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och fran samma hall ater mot norr; af detta skil och
med stod af den antagna grundsatsen, att stambanorna
‘cke borde ledas utmed segelbara vatten, och att de iden
mén gagua det allminna och motsvara derpa nedlagda
kostnader, som de byggas i trakter, der linga och dyr-
bara transporter hiimma industriens, jordbrukets eller
bergshandteringens utveckling, syntes det vara af synner-
lig vigt, att en gren af norra stambanan fran Sala ut-
striicktes mot vester ofver Stromsholms kanal i niérheten
af Wirsbo bruk till Képing—Hult-banan vid Frovi. De
tolkrika och industriidkande delarne af landet mellan Sala
och Orebro skulle genom denna bana shttas i forbindelse
med bade Nerike, de norra orterna och Stockholm, och
en sadan vestlig utgrening af norra stambanan skulle
dessutom komma att Ofverensstimma med det system,
som for stambanors utligening dfver hela riket af Ofverste
Ericson foresloges.

I afseende pi utliggningen af en jernbana fran huf-
vadstaden mot sider, si skulle, enligt Ofverste Iriesons
mening, alldeles samma firhillande uppstd, som pa norra
sidan, eller da landet dfven At-detta hall inneslites pa
ena sidan af Milaren och pd den andra af Saltsjon, jern-
viigen ocksa hiir bora liggas si mycket som mijligt midt-
emellan  dessa vatten, hvilken linie, pa 123 mil fran
Stockholm till Katrincholm iifven i det ndrmaste skulle
sammanfalla med rigtningen af den utaf Jernvigs-Komi-
téen foreslagna Ustra stambanan genom Sodermanland.

En friga som stode i oskiljaktigt sammanhang med
bestimmandet af de fran Stockholm utgéende banornas
striickning, vore den om limpligaste ldget for en bangérd
i hufvudstaden fir den soderifrin kommande trafikens be-
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hof.  T'viinne platser hade for en sidan bangardsanliigga-
ning blifvit alternativt foreslagna, nemligen: den ena vid
Fatbursjon 4 Stdermalm, séder om Gitgatshacken, och
den andra i niirheten af Danvikstall, den firsta utan for-
bindelse med Milaren eller Saltsjshamn it stadssidan,
men den sednare med ett spar ned till saltsjon vid nimnde
tull.  For norra banan hade en Limplig lokal blifvit pro-
jekterad i niirheten af Humlegdrden, med ett sidospar
ned till hamnen vid Nybron. De branta klipporna lings
hela Sidermalm och det stora vattendjupet intill dessa
hade afliigsnat tanken pa mojligheten att f4 sédra ban-
garden forlagd nirmare till staden: men Ofverste Ericson
ansag hvarken mida eller penningar bira sparas, om detta
mal kunde ernas, helst ifall norra och sidra banorna mij-
ligen skulle kunna forenas 4 en och samma bangird och
Jernviig saledes utan afbrott lipa tvertigenom staden. An-
dra linder, som uraktlitit att sammanbinda de i stora
stider fran olika sidor anlipande jernbanorna och deras
bangirdar, hade redan nddgats gira oerhorda uppoftrin-
gar, for att godtgiira en sidan forsummelse, hvarfore dessa
borde tjena som varnande exempel for oss.

Ofverste Ericson hade efter approximativa undersik-
ningar kommit till den tfvertygelse, att en jernbana skulle
kunna framdragas fran Hornstull rakt framat Milaren
midtfér stra dndan af Langholmen, bijas ifver gérden
vid Ileleneborg, utspriingas eller bildas i kanten af sidra
bergen, forbi fabrikerna vid Skinnarviken, och vidare
framforas pa en i vattnet utfylld bank, hvilken i en bige
af 1,000 fots radie skulle foras Gfver den djupa viken
fran sodra landet till Riddarholmskanalen, derifrin sedan
utmed vestra sidan af denna kanal dfver Geijerska tom-
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ten och kajplanen framfor Riksgiilds-Kontorets hus pa en
jernbro till vestra “hirnet af Strimsborg och derifrdn pa
en dylik bro vidare mot Tegelbacken, a hvars andra sida
bangdrd borde bildas dels genom inkip af nigra tomfer,
dels genom fyllning i Clara sji. Fran denna hangard
skulle jernviigslinien sedermera kunna, genom undan-
rodjandet af ndgra hus, firas ritt fram torbi sodra dndan
af Repslagarebanan, ofver Triidgardsforeningens tomt samt
utmed sjostranden forbi Sabbatsberg fill higer om Ror-
strand och ofver Carlbergs-alléen till den linie, som i
nirheten af Solna kyrka fortloper mot Upsala.

Den approximativt beriknade kostnaden for verk-
stillandet af denna plan, 3,000,000 Rdr, var visserligen
betydlig, men wmotsvarade likvil icke mera an hvad en
omkring tre mils jernviig pa svarare terriing skulle kosta,
hvaremot rorelsen skulle vinna den storsta beqvimlighet
inom hela staden och utmed dess flesta hamnar, ty sido-
spar for histkraft kunde ledas till dessa och lastvagnar
der afkopplas frin ankommande och samlas for afgdende
bantag. Till firdelarne af denna plan hirde &fven, att
den gemensamma bangdrden, nira Roda Bodarne vid
Clara sj6, skulle komma att ligga i hjertat af staden med
nirhet till hoteller och de storre, mera trafikerade gatorna.
Men innan birjan gjordes med detta arbete, maste fra-
gan om Vestra Stambanans ledning norr eller soder om
Milaren vara afgjord.

Vid bedommandet af denna vigtiga friga ansig Of-
verste liricson, att man icke borde taga hidnsyn till hvad
méangen di ansag for gifvet, eller att denna stambana
ovilkorligen horde ledas norr om och nédra intill Méilarens
strand och att en del af denna strickning genom Koping —
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Hult-banan redan vore firdig samt att terring-forhdllan-
dena voro mera gynnsamma pd norra in sodra linien
0. 8. v. Om man deremot toge i betraktande att Malmi,
Goteborg och Noriges hufvadstad samt landet mellan
dessa stillen kunde genom vestra stambanan bringas i
forbindelse med dstra Sverige och Stockholm och vidare
att det dr at sider och vester som man pd nirmaste viig
miter det Gfriga Kuropa, sd syntes man icke bira tveka
i valet mellan rigtningen norr- eller stder-ut, si mycket
mindre som man med hvarje steg it sdder nalkades of-
vannimnda punkter, hvaremot man & vestra stambanan,
om den lades norr om Milaren, dtminstone pa dess forsta
del, skulle afligsna sig fran dem.

Ett annat skil fir vestra stambanans dragande sider
om Milaren himtade Ofverste Ericson deraf, att om en
jemforelse gjordes mellan norra och sédra mélarebanornas
relativa lingd pa hvardera sidan af Mélaren och den
deraf for Staten uppkommande verkliga skillnad i ban-
byggnad och kostnad, och om man dervid berdknade den
inflytelse, de olika rigtningarne skulle komma att utifva
pé lingden af de norra och Ostra stambanorna, samt for
fragans - tydliga framstiillning forlade Upsala pa norra
stambanan, Hjulé i Nerike pa den vestra samt Katrine-
holm i Stdermanland pd den ostra, sdsom punkter dit
man forr eller sednare i alla fall maste framdraga stats-
banorna, sd uppkomme det resultat, att, om linien lades
pa norra sidan om Milaren, vestra stambanans lingd
fran Stockholm till Hjulé blefve 26 mil, afviigen fran
denna bana till Upsala 2} mil samt den ostra banan frin
Stockholm till Katrineholm i Sidermanland 123 mil,
hvaraf uppkomme en sammanlagd lingd af 41 mil; hvar-
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emot, om vestra stambanan lades sider om Milaren, eller
genom  Sodermanland, man pa norra, Ustra och vestra
stambanorna komme lika lingt fran Stockholm med icke
mindre #n 124 mil kortare banbygenad, endr summan da
endast blefve 28f mil, nemligen: Norra stambanan fran
Stockholm till Upsala dster om Sigtuna-fjirden 64 mil,
Vestra banan frin Stockholm till Katrincholm 124 mil
samt fortsittningen fran Katrincholm till Hjuld 10 mil.
Nir sagda 12} mil viirderades efter samwa pris som
vore beriiknadt for norra banan, eller 700,000 Rdr pr
mil, si skulle siledes hirigenom uppkomma en besparing
tor Staten af icke mindre dn 8,575,000 Rdr. Denna jem-
firelse anstilldes af Ofverste Ericson endast med afse-
ende pa den uppkomna striden om vestra stambanans
anliggning antingen genom Sodermanland eller utmed
Miilarens norra strand, .och under det antagande, att en-
dast den ena skulle komma till verkstillighet.

Att en ansenlig trafik maste komma att uppstd mel-
lan Ostergotland, Stdermanland och Nerike, hade i fore-
varande utlitande redan blifvit anmirkt, och Jernvigs-
Komitéen hade ocksa tor denna trafik foreslagit och he-
piiknat en sirskild bana, till Orebro stad, med utgdngs-
punkt frin den Ostra stambanan vid Katrineholm. I stillet
for denna 63 mil linga bana, anlagd icke léngt fran
Hjelmarens strand, ansag Ofverste Ericson den trafik,
som vore for densamma beriknad, kunna, utom sirskild
jernviig och wed endast en mils omviig, firas pa vestra
stambanan, om denna lades sider om Milaren, till Halls-
berg och derifran pa Askersundsbanan till Orebro: hva-
dan och da afstindet mellan dessa sistnimnda stillen
vore inberiiknadt i kostnaden t6r en bana fran Orebro
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till Askersund, en besparing uppstode af hela den nyss-
namnda, 65 mil linga siirskilda banan, upptagen i kost-
nad till 4,086.227 Rdr. Tillsammans med forut kalky-
lerade 8,575,000 Rdr skulle det allminna siledes genom
vestra stambanans forliggande soder, i stillet for norr
om och utmed Milaren, gira en besparing i byggnads-
kapital af icke mindre iin 12,661,227 Rdr, hvartill komme
att den framtida utgiften for drift- och underhalls-kost-
naden af 124 mil jernviig sfven inbesparades.

Hvad terringfirhallandena anginge, sia hade man
ansett terriingen vida svarare pa sédra #n norra sidan
om Milaren. Detta medgaf Ofverste Ericson dfven vara
med verkliga firhdllandet Gfverensstimmande, sa vida
Jjemforelsen anstilldes for banans hela lingd mellan Stock-
holm och Hjulé i Nerike. Men ville man visa, hvilka de
svarigheter egentligen voro, som blefve en filjd af vestra
stambanans forliggande pd sidra sidan, sd& komme man,
enligt Ofyverste Ericsons asigt, till ett helt annat resultat.
Ty om det antagits att vestra stambanan skulle liggas
norr om Milaren, si skulle i alla fall den dstra stam-
banan framdragits frin Stockholm ofver Sodertelje till
Katrineholm och vidare mot Ostergotland. Det hade
saledes varit forst frdn Katrineholm som vestra stamba-
nans lokal i sin fortséittning mot Hjuld bort stillas i
Jemforelse med lokalfirhdllandena & norra sidan om M-
laren; men da det blifvit utrint, att terringen mellan
Katrineholm och THjulé vore fullt jemfirlig med och till
och med bittre iin lika lingd p& den norra linien frin
Hjulé tsterut mot Orebro, sd firfille alldeles anmiirknin-
gen 1 afseende & terriingforhdllandena. De anmirkta,
verkligen dyrbarare terrasseringsarbetena intriiffade alle-
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sammans mellan Stockholm och Katrinelolm, séiledes pa
den del af linien, som firr eller sednare maste aviga-
bringas, antingen vestra stambanan droges pa ena eller
andra sidan om oftanimnde sjo. Den kostnad, som den
svira lokalen skulle fororsaka, borde saledes icke liggas
i vigtskalen, di foretriidena af banan norr eller soder om
Milaren ofvervigdes.

De exempel som anfirts frén andra linder, pa jern-
banors forliggande parallelt med segelbara floder, ansag
Ofverste Erieson icke tillimpliga pd norra Milarestran-
den; ty for det forsta vore cn flod ett smalt vatten, pa
hvilket varor och passagerare stundligen ofverflyttas fran
ena till andra sidan, sdledes ocksd med litthet till en
jernbana pi endera af dess strinder; for det andra vore
Jandet utmed dessa vanligen sd bebyzdt och odladt, eller
forenade dessa banlinier trakter och stider, si rika pa
produkter och folk, att ndgon jemfirelse med véra for-
hallanden icke kunde ega rum. Hvad som deremot med
sikerhet kunde antagas, och hvarpa framtiden sikert
skulle komma att lemna ojifaktiga bevis, vore, att vara
stambanor ingenstiides komme att bira sig bittre #n der
de afveke fran segellederna inat landet.

Vid bestimmandet af stambanornas riktning genom
landet skulle ¢j heller de merkantila intressena ensamt
fi radfrigas. Landets forsvar och de militira dispositio-
ner, som i stirre eller mindre grad skulle kunna under-
stodjas genom skyndsam transport och forflyttning af
trupper samt krigsmateriel, borde #fven tagas i noggrannt
ofvervigande. Och om man gjorde detta, sa skulle alla
forsvars-operationer mot en fiende, som vintades Oster
ifran, siikrare och med mindre dfventyr utgd frén sidra
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an_fran norra sidan af Milaren, sedan jernvig blifvit
ppnad fran vester till Gster genom Sidermanland.

Rirande jernviigssystemet, betraktadt i sin helhet,
yttrade Ofverste Ericson, att, d4 Kontinenten redan vore
satt i forbindelsc med Sverige medelst jernbanan bfver
Seeland och daglig dnghatskommunikation mellan Kipen-
hamn och Malmi, detta samband derifrin ytterligare
skulle komma att utstriickas genom den pabirjade jern-
stamleden uppét landet, forbi Jinkiping, Norrkiping, So-
dertelje och Stockholm till Upsala. Denna bana skulle
saledes, sedd i sin helhet, utgora den ostligaste hufvud-
linien och komma att ligga niira nog parallelt med hafs-
kusten pa lagom afstind derifran. Den skulle dessutom
blifva dragen genom midten af Smaland och i ifrigt of-
ver de rikaste samt bista jorddistrikten, hvarjemte den
pa sju sirskilda stillen komme i berdring med hatvet
och med de inre segellederna, nemligen vid Malmé, Jin-
kiping, Norsholm, Norrkiping, Sidertelje, Stockholm och
Upsala.

Frian Jutlands nordliga kust deremot, dit en jernvig
fran sidra delarne af Danmark och fran Tyskland skulle
komma att byggas, vore endast nigra fi timmars sjoviig
tyer Nordsjon till Goteborg. Stamleden derifrin, utgi-
rande var andra forbindelse med Europas kontinent, skulle
blifva genare och lemna ftillfille till hastigare fortkomst
dn den ofver Skane och Seeland. Denna var andra stora
stambana ginge genom Westergitland och Nerikes rikaste
siideshygder ifver Orebro, lings griinsen mellan West-
manlands bergs- och jordbruks-trakter, samt vidare fran
Sala it norr Gfver Daleltven till Dala—Gefle-banan, hvar-
ifrdan den strickte sig i vester till Falun och i dster till
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hafvet. Vestra hufvudbanan komme filjaktligen att ligga
nagorlunda parallelt med den forut beskrifna ostra, fore-
nade Nordsjon vid Gitehorg med Ostersjon vid Getle,
samt stode i bertring med vira haf och med de inre
segellederna vid foljande fem stillen: Giteborg, Gita
kanal, Orebro, Strémsholms kanal och Gefle. Denna bana
sammanbunde derjemte vestra Kusten wed de nordliga
provinserna Ofver Westergotland, Nerike och Westman-
land, utan ndgon krokvig ofver Upsala och Stockholm.

De nu beskrifna tvinne hufvudlinierna med sina
andpunkter vid hafven skulle komma att pa de trenne
kortaste afstinden blifva sinscmellan sammanbundna, nem-
ligen mellan Falkoping och Jonképing, ITallsherg i Nerike
och Katrineholm i Stdermanland samt Sala och Upsala.
Tfran den vestliga hufyudleden i Nerike skulle den nord-
vestra stambanan komma att framga geunom Wermland
till Norge och Christiania och silunda den norska kusten
vid Nordsjon férbindas med Ostersji-kusten vid Gefle,
Stockholm, Norrkoping och Malmd, samt med en svensk
nordsjohamn vid Goteborg.

Vara trenne med hafvet forbundna stirsta insjoar,
hvilka si fordelaktigt 1dge inneslutna inom de stora kretsar,
stambanorna tillfljd af kommerciella och lokala firhal-
landen silunda skulle komma att bilda, sattes hvar och
en i forbindelse med dessa banor pa foljande stillen,
nemligen: Malaren vid Orebro, Stromsholms Kanal, Up-
sala, Stockholm och Sodertelje; Wettern vid Jinkiping,
vita Kanal i Ostergitland, Askersund och Gita Kanal i
Westergitland, samt Wenern vid Goteborg, Gita Kanal,
Christinehamn, Carlstad och Arvika.

Enligt en ofver stambanornas lingd och anliggnings-
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kostnad af Ofverste Ericson uppgjord och i samma ut-
litande intagen tabld, skulle de fem stambanorna, med
de utat honom forordade firindringar i Komitéens for-
slag, erhdlla en Lingd af 1481 mil samt komma att kosta
112,450,000 Rdr, hvilken kostnadssumma, aenom tillige
af anliggningskostnaden fir den utaf honom jemvil fire-
slagna, niira 5 mil linga sammanhindhingsbalmn mel-
lan Orebro och Askersund, skulle komma att Gkas till
115,700,000 Rdr; varande hiirvid kostnaden for jernbane-
anliggningen genom Stockholm beriknad till 3,000,000
Rdr samt kostnaderna for bangérdar och reparationsverk-
stiider 1 Stockholm, Giteborg och Malmi upptagna till
1,125,000 Rdr.

Da den summa, som erfordrades fir jernviigens an-

ldggning genom Stockholm, icke toges med i beriikningen,
borde af det utat Ofverste Erieson foreslagna jernviigsniitet,
hvilket antogs skulle blifva firdigt dar 1869, vid 1863
ars slut, 70,25 mil vara fullbordade, med en beriknad
medelkostnad af i det nirmaste 800,000 Rdr per wil.
Medelkostnaden fir aterstiende omkring 72,5 mil var
deremot beridknad till 711,000 Rdr per mil — en kostnad
som mycket understege det pris, hvartill dylika arbeten
blifyit utfirda i grannstaterna Norge och Danmark.
- I det af Ofverste Ericson framlagda projekt till de
redan pabirjade stambanornas fortsiittande och fill upp-
tagande af nya linicr, fireslogs jernviigsarbetets sucees-
siva utforande samt dess bedrifvande pa flera stillen
inom landet pid samma gidng. Skiilen hiirtill synas af
det filjande.

Vestra stambanan eller den bana. som skulle firena
Goteborg och Stockholm, vore nemligen onekligen den
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tor landet i alla afseenden vigtigaste. Terriingfirhillan-
dena och de svédra arbeten, som, tillfiljd at lokalens be-
skaffenhet, forckomme pi denna linies bide Ostra och
vestra #ndpunkter, vore sidape, att en tid af owkring
sex ar anségs skola atgd innan banan i sin helhet kunde
blifva firdig, afven med full tillgdng pa arbetsfolk och
penningar; ty Atskilliga arbeten, sdsom djupa bergspring-
ningar och jordgrifningar, viadukter, broar, kulvertar och
dylika byggnader kunde pd en trang lokal icke forceras
utofver en viss orad, isynnerhet som till atskilliga af
dessa arbeten erfordrades personer med nigon konst-
fardighet. DA under sistnimnda forhallanden arbetskraft
och instrumentalier funnes att tillga utifver behofvet for
denna bapa, si blefve deraf en foljd, att andra linier i
jernviigssystemet samtidigt borde Jiggas under arbete.
Den onekligen rigtiga dsigten hade dndtligen gjort
sig giillande, att transitofarten borde anses underordnad -
bide rorelsen emellan landets inre delar och den trafik,
som komme att uppsti mot Hndpunkterna af de banor,
hvilka sammanbinda vigtigare import- och export-orter.
Det allmiinnas fordel bjode sdledes att icke allenast ar-
beta fran den ena till den andra dndan af sddana linier,
utan i det stillet samtidigt foretaga arbetet & dem frin
banornas bida slutpunkter. Landet eller rirelsen skulle
pd siddant sitt fran tviinne sidor fi nytta af hvarje mil,
som fullbordades, lingt innan hela banan pa midten hunne
sammanbindas. Det vore dessutom af vigt fir sjelfva
byganaden att ga tillviiga pd detta sitt, da riiler, sliprar
och atskilliga andra materialier i man af banans full-
bordan ldttare kunde fran tviinne sidor transporteras till
arbetet inat landet in fran en, Det blefve sdledes en
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verklig vinst att pA samma ging birja arbetet frin Gite-
borg och Malmi &t landets inre delar, i Stockholm &t
savil Upsala som Sodermanland, fran Jonkoping, bade
mot Falkiping och init Smaland emot Malmé, samt fran
Giota Kanal i Westergitland norr- och séder-ut.

Vidare komme arbetet och penningarne att jemnare
fordelas, om jernvigsbyggnaderna firetoges pd flera stiil-
len; ty inom hvarje trakt funnes ett betydligt antal arbe-
tare bosatte, hvilka tillhdrde orten och endast si linge
komme att egna sig it jernvigsbycanaden, som den pi-
ginge i deras grannskap. Dessa voro ocksi vanligen de
biiste arbetarne. P& ju flera punkter arbetet spriddes,
desto ldttare tillgiinglie vore siledes denna kraft, som
icke lite forflytta sig, och ju mera arbetet fordelades &
olika trakter af landet, desto mindre behofde stora hopar
af folk samlas pa ett och samma stille, lingt skiljda fréin
hembygden och virden af de sina.

Materialier och instrumentalier fir arbetet samt fida
och husrum for arbetarne erhilles ocksa littare pa flera
stillen &n pd ett. S& kunde t. ex. 2,000 skottkirror
erhallas for billigt pris i en och samma trakt, men vore
behofvet 6,000, si stegrades priset eller méste varan
hemtas frin aflligsna orter. Forhallandet blefve detsam-
ma med fida och husrum. Ett visst antal arbetare kande
utan svarighet uppehdlla sig i en bygd, der dubbelt si
ménga icke skulle utan sirskilda anordningar kunna
hiirbergeras och fédas. Endast derigenom att arbetet
blefve spridt pa flera stillen och isynnerhet om birjan
gjordes der segelleder underlittade tillgangen pa alla
slag af erforderliga materialier, blefve det mijligt att
fullborda 10 till 12 mil jernviig arligen.
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For att jernvigsbyggnaderna i virt klimat och med
vira korta somrar métte kunna bedrifvas efter den app-
ojorda berikningen, erfordrades att alla svirare, isynner-
het murningsarbeten, sdsom viadukter, broar och kulver-
tar, firetoges i god tid och pa flera stiillen, #fven med
betydligare afstind fran hvarandra; ty dessa storre och
svirare arbeten skulle, om deras utforande icke nog tidigt
birjudes, hindra hela systemets fullindning efter uppgjord
plan och pé utsatt tid. Arbetare med den sirskilda skiek-
lighet, som erfordrades for ifrigavarande arbete funnes till
ett mindre antal spridda ofver hela landet, och kunde
icke sammanfiras eller i allmiinhet firmas att forflytta
sig till mera afligsna arbetsstillen. Terrasserings- eller
jordarbetena kunde sedermera, i den man, dessa hygg-
nader fullbordades, firetagas med en stirre styrka.

Ett annat skil till arbetets spridande fann Ofverste
Fricson difven i forhallandet med de fir arbetets drift
nodviindiga dragarne. Om allmogen i de trakter, der
jernviigshygenaden paginge, kunde besorja de hufyudsak-
liga transporterna, vore detta en stor vinst for Staten,
och pi de flesta stiiilen skulle detta lata sig gira, si-
vida man med forutseende vidtoge de ekonomiska for-
beredelserna. 1 Skane, Westergitland, Nerike, Stockholm
och andra orter skulle dagligen pa hvarje stiille exempel-
vis 50 dragare kunna crhallas, men icke dubbelt sa
méinga. Birjades dd arbetet pa flera punkfer med dessa
spridda krafter, si vunnes till liga pris samma produkt
arbete, som Adstadkommes med ett storre antal pa ett
enda stille. Med stid af alla dessa skiil ansig Ofverste
Ericson det icke vara fior mycket sagdt, att det fore-
slagna jernviigsnitet genom arbetets fordelning och fire-
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tagande pd flera punkter kunde fullbordas pa 13 ar,
hvaremot en tid af mer dn 16 dr skulle atgd for dess
fullindning, om den ena banan efter den andra miste
afslutas, utom det att med den forlingda arhetstiden
Jemvil skulle filja en kad kostnad.

I fraga om arbetskrafter for det vidt omfattande
Jernviigsfiretagets utforande, ansiag Ofverste Erieson att
sa vdl manskap ur arméen som privata svenska arbetare
borde anviindas. Den industriella verksamhet, som, syn-
nerligast under dren 1855 och 1856 uppstatt 1 alla rigt-
ningar, hade tkat behofvet af arbetare och med detsamma
bade stegrat lefnadskostnaderna och hijt dagsverkspriset.
Man hade i allmiinhet trott sig bora soka skiilen till de
hoga daglonerna i de - pagiende jernviigsbyggnaderna;
och ehurn Ofverste Ericson icke ville hestrida, att dessa
vidlyftiga arbeten bidragit till arbetarnes iskade ansprak,
sa ansdg han dock, att det var den i allmiinhet tilltagande
industrien samt den enskilda spekulationen och foretag-
samhetsandan, som mera #n jernviigarne stegrat dags-
penningen och efterfragan pi arbetsfolk. Dagspenningens
belopp i Danmark och Norge, dit en stor del Svenska
arbetare aftdgat, hade iifven inverkat pi prisen i arbe-
tarnes hembygder. De egentliga jernviigsarbetarne, det
vill siiga de som uteslutande egnade sig it dessa foretag,
voro da dHnnu jemforelsevis fa, kanske 2 till 300; de
ofriga tillhorde den jordbrukande klassen och hade sina
hem pia helt andra” orter in vid arbetsstationerna, Utmed
jernviigslinierna skattskrefvos ganska fa, och sia linge
defta forhallande fortginge, hvilket det alltid borde kunna,
skulle icke Sverige, i likhet med andra liinder, fi en
arbetarebefolkning, som vore utan nagot egentligt hem,
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eller jernvigsarbetare, som saknade brid och tak ofver
hufvudet, da tillfilliga appehall egde rum i den syssel-
sittning, hvarit de uteslutande egnaf sig.  Arbetarne
skulle med fi undantag hvarje hist aterviinda till sina
hem med en besparad penning for sig och de sina, samt
efter ndgra fa ir, da dessa byggnader &n i den ena dn i
den andra orten afslutades, dter tillhora sin hembygd,
samt &t denna egna den konstfardighet, den arbetsvana
och det ordningssinne, de vid jernvigshyggnaderna in-
hemtat. Det forhillande, att arbetepa vid Statens jern-
viigar med fi undantag stilldes pd beting eller ackord,
skulle utofva ett higst vilgorande inflytande péd arbeta-
rens bade moralitet och arbetsamhet; ty denne sige i be-
filet inga arbetspidrifvare, blefve siledes sjelfstiindig
och Lirde sig forstd, att ingenfing annat in produkten af
hans arbete komme att bestimma hans fortjenst.

Den minskning i arbetskraft, som under en pagdende
jernviigsbyggnad i en ort uppstode, vore en dfvergaende
oldgenhet, som inom ett par ar, eller sedan arbetet upp-
hort, komme att firsvinna, hvarcfter allt skulle aterga
till sin normala form.

Att arméens kraftiga understid miste anlitas, om
jernviigarne skulle utforas i den skala som blifvit fore-
slagen, ansig Ofverste Ericson vara oundgingligt; dock
borde icke si stor del af arméen tagas i ansprik, att
den privata arbetaren utestingdes. Ofverste Ericson ville
siledes foresla, att icke ndgra privata arbetare genom
kungirelser uppmanades att instilla sig vid jernviigs-
byggnaden, men att J{:r:ivii-gs—St)-‘re]scn deremot antoge
allt det folk, som anmiilde sig och kunde styrka att inga
itaganden 1 hembygden hindrade dem fran att stka ar-
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betsfortienst pa fremmande ort. Den arbetsstyrka, som
icke pd detta siitt erhiilles, borde sedan fyllas frin arméen,
och man borde isynnerhet anviinda soldater i och omkring
stiderna, endir det i allmiinhet hade visat sig under de
fvenne ar, jernviigsarbetet di redan’ fortgatt, att ordning
och arbetsamhet pd sadana stillen icke varit s liitta att
underhélla bland en stirre privat arbetspersonal.

Ehuru siittet hvarpi de bibanor, som genom privat
forsorg komme till stind, icke divekt tillhorde fragan om
utforandet af Statens jernbanor, ansdg sig Ofverste Liric-
son dock bira fista uppmirksamheten derpd, att om si-
dana banor genast cller framdeles kunde komma i for-
bindelse med statsbanorna, och de privata bolag, som
bildade sig fir deras utfirande, understiddes i lineviig
eller genom anslag, det di matte stadgas, dels att
spirvidden blefve densamma som statshanornas, och
dels att i kontrakten tydligen bestiimdes, under hvad
vilkor Staten skulle ega riitt att inlisa sidann jernvigs-
byggnader.

Fir de dtgiirder, Jernviigs-undersiknings-komitéens
och Ofverste Ericsons hetinkanden firanledde hos Kongl.
Maj:t och Representationen, skall i det féljande redogiras
sedan vi first kastat en blick pa Jjernviigsarbetenas fort-
gang under deras forsta Aar.

Arbetena a4 sivil Vestra som Sodra Stambanan bir-

Jernvigsar-

. betenas fort-

jades, som forut nimndes, om véiren 1835, Vid den
Oktober 1856 sammantriidande Riksdagens birjan hade de
redan fortskridit s langt, att de firsta striickorna af de
bidda linierna kunde inom kort dppnas for trafik. Af
Sodra stambanan var linien mellan Malmé och Lund niira
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nog fullbordad. P& denna del af banan hade tviinne via-
dukter blifvit utfirda, hvaraf den ena 300 fot ling och
byged af valsadt jern pd stenpelare med tre spann af
100 fot hvardera. Bangérden vid Malmi var ndra fardig-
planerad och en del af stationens byggnader pa,hmjad(,,
och i Lund bangdrden till hela sin vidd utplanerad. Norr
om denna stad var banan terrasserad pa en Lingd af niira

0.66 mil. Tre lokomotiv och ett erforderligt antal person-
och gods-vagnar voro anskaffade.

Den Vestra stambanan var under arbete pa omkring
9,12 mils lingd, fran Giteborg riknadt, hvaraf 8,25 mil
voro fullbordade i afscende pi sjelfva banvallen. De
svira arbeten, som pé elfva sirskilda stillen forekommio
utmed flera ingjoar & denna linie, voro, med undantag af
tre, fullbordade vid Riksdagens borjan, vid hvilken tidpunkt
sfver 6.000 kubikfamnar berg blifvit bortspringda.  Af
10 stérre och 7 mindre brobyggnader blefvo de flesta fir-
diga fore 1836 ars slut och de ofriga pa véaren 1857.
Niirmast Giteborg var ifven banans dfverbyggnad néra
firdig pa 1,25 mils lingd. Bangdrden i denna stad holl
pa att plancras och stationshusbyggnaden var pabicjad.
Riiler med tillbehor voro anskaffade for hela den péabir-
jade banlingden samt atskilliga maskiner till verkstiderna
inforskrifna frain Eupgland. Lokomotiv och vagnar voro
ifvenledes hiir anskaffade.

Halfannan manad efter Riksdagens sammantriide hade
de arbeten blifvit fullindade, som erfordrades for att kunna
upplata till allmiint hegagnande de till de bada banornas
utgdngspunkter nirmaste delarne, och & samma dag, den
1:ste December 1836 forsiggick det hogtidliga Gppnandet
for trafiken af Siviil strickan mellan Malmé och Lund
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af 1,5 mils lingd som den 1,4 mil linga striickningen mellan
Giteborg och Jonsered.

Frigan om ett system for de jernviigar, som skulle
utforas pa allmin bekostnad, och om fortsiittning af dem
som redan blifvit pahirjade, blef genom Kongl. Maj:ts
nidiga proposition af den 20 November 1856 bragt under
Rikets Stinders behandling. Omférmilande de betinkan-
den, som frin Jernviigs-undersoknings-komitéen och Of-
verste liricson afgifvits; samt angifvande de af Kongl.
Maj:t antagna, med dessa firslag hufvudsakligen ofver-
ensstammande hufvudgrunder for det nu framlagda stam-
banesystemet, foreslog Kongl. Maj:t Rikets Stinder, att
foljande jernvigslinicr mitte i nedan angifna rigtningar
anliiggas och anscs sdsom stambanor, nemligen:

l:0 den linie, som, under bendmning af Vestra stambanan,
skulle sammanbinda hufvadstaden med Giteborg, och
fran hvilken utgreningar genom sirskilda stambanor
skulle leda fill savil Norge som de sidra orterna.
Denna stambana skulle g fran Stockholm, éfver So-
dertelje, Katrincholm, Hallsberg, Wiby, Hjul, Skiif(lc,
Falktping och Alingsas till Goteborg. Banans lingd
beriknades till 43,50 mil samt dess anliggnings-
kostnad till 34,850,000 Rdr, hvartill skulle komma
den for Vestra och Norra stambanorna gemensamma
kostnaden for begge dessa banors firening i Stock-
holm, enligt approximativ berikning, 3,000,000 Rdr
samt for anliggning af reparationsverkstider i sist-
namnde stad 100,000 Rdr;

2:0 Nordvestra stambanan, hvilken skulle utgd frin nigon
punkt pa vestra stambanan, mellan Porla och Hjuld
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i vestra Nerike, samt i den rigtning, som, cfter
noggrannare undersikningar, funnes firdelaktigast,
ledas ofver Christinehamn, Carlstad och Arvika, till
norska grinsen vid Magnor, med en Lingd af 19,25
wil och en beriiknad kostnad af 15,200,000 Rdr;
Sidra stambanan, som vid Falkdping skulle utga
fran den Vestra stambanan och med en bibana till
Jinkiping, striicka sig ofver Gotastrom, Agohult och
Lund till Malmé. IHela den sdlunda projekterade
Sidra banans lingd, 31,13 mil, skulle medtaga en
anliiggningskostnad af 20,400,000 Rdr;

Ostra stambanan, som skulle utgd frin den Vestra
vid Katrineholm och striicka sig ofver Norrkiping,
Linkoping och Tenhult till Gotastrom vid sodra stam-
banan samt erhdlla en utgrening fran Tenhult till
Jonkiping, tillsammans 25 mil, med en beriknad an-
ldggningskostnad af 17,600,000 Rdr, samt

Norra stambanan, som skulle anliggas fran Stock-
holm ofver Upsala till Sala, 11,75 mil, med en an-
liggningskostnad af 8,650,000 Rdr, och framdeles
fortsiittas fran sistnimnda stad i bade vestlig och
nordlig rigtning; och slutligen

cn sammanbindningsbana mellan Orebro och Asker-
sund, utgirande i liingd 5 mil, med en beriknad an-
Idggningskostnad af 3,250,000 Rdr.

Alla dessa banor skulle saledes i Lingd utgora tillsam-

mang, utom nyssnimnda utgreningar fran Sala, 735,63 mil,
med en beriiknad anliggningskostnad af 105,550,000 Rdr.

Hirvid erinrade Kongl. Maj:t likvil, att omkring 11

mil utaf Vestra och Sédra stambanorna redan vore under
arbete och till en del fullbordade, och att Rikets Stiinder
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utaf de beriknade kostnaderna forut anvisat 7,500,000
Rdr, samt anmirkte att, eniir en del af de fireslagna
stambanorna allenast blifvit preliminsirt undersokt, nu
meddelade uppgifter & dessa banors lingd och kostnad
mijligen kunde komma att undergd nigon forindring.

Jemte det Kongl. Maj:t tillika erinrade, hurusom en
alltfir lang utstriickning af arbetstiden skulle dels Gka
de med ifragavarande foretag firenade kostnader, dels
fordrja den tid, dA rikets invdnare komme i dtnjutande
af de formaner, jernviigsanligegningarne medfirde, forkla-
rade sig Kongl. Maj:t anse ofverensstimmande med lan-
dets sanna firdel, att de statsjernbanor, hvilkas utfirande
Kongl. Maj:t och Rikets Stinder komme att besluta, mitte
fullbordas sa skyndsamt som tillgdngen pi TIngenigrer,
arbetare och materialier medgéifve. Under aberopande
af den hittills vid jernviigsarbetet vunna erfarenhet, ansig
Kongl. Maj:it ocksd kunna antagas, att c¢j allenast den
viglingd af 135% mil, som ofvan uppgifvits, utan iifven
den Norra stambanans deruti icke inberiknade fortsiitt-
ning at norr och vester, kunde fullbordas inom en tid af
13 dr, sdavida arbetet finge samtidigt foretagas och fort-
sittas 4 flera sirskilda stillen, hvilket dessutom pékal-
lades af andra, hir ofvan redan omnimnda skil och om-
stindigheter.

Ehurn de vid dd pigdende Riksdag af Kongl Maj:t
dskade anslag visserligen i allmiinhet icke skulle komma
att utgd, firrdn niista statsregleringsperiod intriidt, cller
under dren 1858 -1860, var likvil den i forevarande na-
diga proposition intagna arbetsplan for byggandet af de
stambanor, Kongl. Maj:t ansdg bira for Statens rikning
anliigeas, uppgjord under forutsidttning, att, utom hvad
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under sagda statsregleringsperiod borde utgd, ett sir-
skildt anslag skulle beviljas for 1857 ars arbeten, eme-
dan arbetena & Statens stambanor redan samma &r maste
foretagas i en vidstricktare skala, for att kunna medhin-
nas inom utsatt tid och pa det icke indamilslisa kost-
nader skulle fir Statsverket uppstd genom arbetets in-
stillande under sistnimnda dr, hvilket eljest blefve nod-
viindigt, cniir den vid drets birjan aterstiende behdll-
ningen utaf nistfiregdende Riksdags anslag for Vestra
och Sodra stambanorna endast kunde berdiknas ftill
400,000 Rdr.

Enligt den af Ofverste Ericson uppgjorda och af
kostnadsforslag atfoljda arbetsplanen, skulle for 1858 —
1860 arens jernviigsarbeten erfordrags en summa af
23,500,000 Rdr; och for att blifva satt i tillfille att lata
med 2all erforderlig kraft foretaga de arbeten, hvilka en-
ligt samma plan borde utféras under de fyra dren 1857—
1860, cller fire den derpa foljande statsregleringsperio-
dens slut, #skade Kongl, Maj:t, att Rikets Stinder mdtte
for siadant indamail till Kongl. Maj:ts disposition anvisa
filjande summor, om hvilkas anskaffande i den ordning,
Kongl. Maj:ts pa Rikets Stinders begiran utfirdade Kun-
girelse af den 3 Februari 1855 stadgade, cller genom
uppldning mot utgifvande af fonderade statsobligationer,
Fullmiktige i Riksgilds-Kontoret horde erhalla fireskrift,
nemligen:

lzo. for ar L857 ett belopp af 7,755,000 Rdr att
utgd med 1,500,000 Rdr under forsta, med 2,300,000
Rdr under andra, med 3,000,000 Rdr under tredje och
med dterstoden eller 955,000 Rdr under fjerde qvartalet
af samma Aar;
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2:0. for niistpafoljande statsregleringsperiod, eller
aren 1858 1860, tillsammans 23,500,000 Rdr, med riit- :
tighet for Kongl. Maj:t att bestimma huru stort helopp i
deraf, inom ectt maximam af 9,000,000 Rdr, borde utgd
under hvartdera af ifrigavarande trennc ir,

3:0. for samma statsregleringsperiod ett sirskildt
kreditiv af 3 ;000,000 Rdr for att, 1 hiindelse omstiindig-
heterna  det medgifye, kunna paskynda de Aterstiende
arbetenas utforande i s‘tdaua delar af landet, der stam-
banornas hufvadriktning blityit genom Kongl, Maj:ts och
Rikets Stiinders beslut atgjord, hvarigenom det kunde
blifva mojligt att, fore 1860 Aars utgang, bland annat,
fortsiitta arbetet & Sodra stambanan fran Finja-sjin ett
stycke in uti Smaland., samt a Nordvestra stambanan
mellan Arvika och Norska grinsen.

Eniir likvill, enligt den silunda for Rikets Stinder
framlagda arbetsplan, vissa bestimda penninge-belopp
voro afsedda att under dren 1857 1860 anviindas for
byggandet af sirskiida bandelar, men férhallandena kunde
gora atvikelser frin samma plan nidvindiga, hvarigenom
ett arbete kunde komma att kosta mindre och ett annat
deremot mer din hvad pariknadt blifvit; fann Kongl. Maj:t
nodigt forbehalla sig riittighet att, i hutvudsaklig Gfver-
ensstimmelse med nu framlagda plan, efter behof he-
staimma medlens firdelande & de sirskilda stambane-

arbetena, helst higst betydliga utgifter, sisom for admi- B
nistrationen, anskaffandet af den rérliga materielen och
de dervid nodiga anordningar m. m. vore gemensamma
for hyggnadsforetaget i dess helhet.
I fraga om bestimmandet och anvisandet af hvad
arligen komme att erfordras for riinte- och amorterings-
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utgifter, for de till Statens jernvigshyggnader upplénta
medel, yttrade Kongl. Maj:t, att, endir det anslag, som
for hvarje ar skulle anvindas till dessa arbetens utforande
endast efter hand skulle under drets lopp utgd, det syn-
tes i allménhet kunna antagas, att under forsta aret, da
uppldningen skedde, rintan icke behofde beriiknas for
mer iin 6 manader. Om riintan, tillika med amorterings-
beloppet, faststilldes till 6 procent af det upplanta kapi-
talet, och om hela anslaget for aren 1858—1860 firde-
lades sdlunda, att pa hvart och ett af de 2:ne forsta aren
komme i rund summa 7,800,000 Rdr och pa det sista
dret 7,900,000 Rdr, blefve riinte- och amortissements-
utgifterna for nu ifrigavarande anslagssummor under fol-
jande statsregleringsperiod:

& 1857 ars anslag 7,755,000 Rdr under 35 ir Rmt 1,528,550.
» 1858 » » 7,800,000 > » 2% » »  1,170,000.
o 18EO » v 1,800,000 m  w LE s o 702,000
» 1860 » » 7,900,000 > » » 237,000,

Summa Rmt 3,637,550,
sasom tillgdng for dessa utgifters bestridande, hade vid
uppgirandet af den till Rikets da foirsamlade Stinder
utaf Kongl. Maj:t framlagda statsreglering, afsetts de ar-
liga dfverskottsmedlen, uppgdende till 1,210,500 Rdr, och
siledes for 3:me ar till en sammanlagd summa af 8,631,500
Rdr, hvilken, med den obetydliga skillnaden af endast
6,050 Rdr, motsvarade det nu beriiknade behofvet; va-
rande likvil, i ovisshet huruvida omstindigheterna komme
att gira ofvan omfirmilda sirskilda kreditivs anlitande
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mijligt eller limpligt, ndgon riinte- och amorterings-utgift
for samma kreditiv hirvid icke beriknad.
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Det i den Kongl. Propositionen framstiillda firslaget Rikets Stiin-

om anfagandet af ett visst system, omfattande alla de
Jernviigsanliggningar, som skulle utfiras uteslutande pa
Statens bekostnad, vann icke Rikets Stinders bifall, I
underddnig skrifvelse den 16 September 1857 forklarade
nemligen Rikets Stiinder sig hafva funnit, dels att fast-
stiilllandet af ett dylikt system vore alltfir tidigt, eniir
undersikningarne i afseende pa flera utaf de jernviigs-
linier, som skulle ingd i systemet, #innu icke hunnit fire-
tagas, dn mindre afslutas, samt sivdeles betinkligt, di
systemets ndamdélsenlighet och antaglighet sa mycket
mindre kunde med full tillforsigt bedomas, som dess de-
taljer icke vore utredda; dessutom kunde en utaf Rikets
da firsamlade Stinder till jakttagande under en lingre
tidsfoljd meddelad faststillelse & ctt sirskildt jernvigs-
system, for utforande hvaraf flera Riksdagars samman-
stimmande beslut erfordrades, ingalunda anses betrygga
detsammas fortsatta tillimpning och fullfiljande, eniir
kommande Stinder i allt fall vore oférhindrade att vid
anvisandet af de anslagssummor, hyaraf jernviigsanligg-
ningarnes fortgding och fullinduing helt och hallet he-
rodde, meddela sddana nya eller forindrade bestimmelser
och foreskrifter, att derefter skeende jernvigsarbeten kom-
me att i visentlig min afvika frin hvad hiirom vid fire-
giaende Riksdagar blifvit beslutadt.

Rikets Stinder togo séledes, oberoende af fragan om
ett sadant allmint system, i betraktande hvilka jernviigs-
anliggningar foretridesvis borde pa allmin bekostnad
foretagas eller fortsiittas under nirmaste statsreglerings-
period, samt anvisade, med bifall till hvad Kongl. Maj:t
i ndder foreslagit, for pabirjande och fortsiittning af ar-
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betena & Vestra stambanan fran Stockholm dtver Soder-
telje mot Katrineholm, en anslagssumma  af 5,679,000
Rdr, att utgd under &r 1857 samt niistfiljande 3:ne ar
eller under tiden till 1860 drs slut, for fullfoljande af
samma banas anliggning genom Westergdtland till och
forbi Gita kanal 7,610,000 Rdr samt for fullbordande af
bangirden jemte verkstiderna i Goteborg 465,000 Rdr
eller tillsammans 13,754,000 Rdr.

Vidare anvisades for den till Lund redan fiardiga
Sodra stambanans fortsittning till norra dndan af Finja-
sjon 4,365,000 Rdr, och till pabirjande och grundliggning
af sadana arbeten i Sodra stambanans norra del frin
Falkiping till Jonkoping, som fordrade en lingre tid for
sin fullindning, 1,300,000 Rdr, samt for fullbordande af
bangarden och verkstiderna i Malmd, dfvensom atersta-
ende bangardsarbeten vid Lund 260,000 Rdr, eller till-
gammans 5,925,000 Rdr.

Deremot ansiigo Stinderna sig ej hora bifalla de af
Kongl. Maj:t begirda anslag till Norra stambanans pa-
biorjande mellan Stockholm och Upsala, for Nordvestra
stambanans paborjande wmellan den vestra banan och
Christinehamn samt mellan Arvika och riksgrinsen, och
for sammanbindningsbanan mellan Orebro och Askersund.

Sasom en foljd af sitt beslut att icke anvisa medel
fir ndgon frin hufvudstaden norrut géende jernvig, an-
sigo Rikets Stinder jemvil Kongl. Majits nadiga fram-
stillning om anslag till en fir Norra och Vestra stam-
banorna gemensam bangdrd i hufyvudstaden icke bira bi-
fallas; men enir for pabirjande och fortsittning at arbe-
tena & den del utaf Vestra stambanan, som skulle utga
fran Stockholm Gfyver Sidertelje mot Katrineholm, anslag
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blifvit beviljadt, hvarmedelst dtminstone den hufvudstaden
ndrmast beligna bandelen borde kunna fullbordas innan
niista lagtima riksdag intriffade, funno sig Rikets Stin-
der bira anvisa medel fir anliggning af en ban- eller
stationsgdrd i hofvudstadens sidra del, pa det saknaden
af en bangird icke mdtte hindra den fiardiga bandelens
oppnande och begagnande for allmiinna trafiken under
tiden, hvarfirutom Rikets Stinder beviljade anslag for
en reparations-verkstads inriittande hirstides. Da likvil
jernviigsarbeten skulle under niista statsregleringsperiod
komma att foretagas allenast pad en enda frin hufvudsta-
den utgdende stambana, firestillde sig Rikets Stiinder,
att ett mindre belopp, dn det, som i Ofverste Kricsons
kostnadsfirslag blifvit med 200,000 Rdr upptaget for re-
parations- och verkstiiders inriittande i Stockholm under
namnda tid, borde blifva fir behofvet tillviiekligt, difven-
som att en betydlic minskning skulle uppkomma i de
kostnader, Statsverket mdéste vidkinnas fér bangardens
anligening, derest Stockholms stad utan ansprak pi er-
siittning uppliite den fior bangdrdsanliiggningen derstiides
nodiga jord; men, ehuru Rikets Stinder férmodade att
nimnda stad ingalunda skulle undandraga sig att, for
erhillande af den for stadens framtida rorelse och fiir-
kofran vigtiga forbéittring i dess kommunikationsviisende,
som genom jermriigeﬁ komme att beredas, gira enahanda
uppoffringar, med dem hvartill andra stider i riket for
samma indamdl forklarat sig beredvilliga, funno Rikets
Stinder dock sig icke kunna vid bestimmandet af den
for bangdrdsanliggningen inom hufvudstaden erforderliga
anslagssumma taga i beriikning ndgot bestimdt bidrag
frin  denna kommuns sida.  FEmellertid trodde Rikets
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Stiinder att, vid nu antydda torhallanden, ett belopp af
Rdr 821,000, hvarigenom den vid samma Riksdag fir Sta-
tens jernviigsbyggnader anvisade summa, Rdr 19,679,000,
blefve jemmad till 20 millioner, borde under tiden intill
niist pafiljande Riksdag blifva tillriickligt for anlige-
ningen af sd vil bangdrden som reparationsverkstaden.

Enligt hvad Rikets Stinder siilunda beslutit, skulle
for Statens jernvigsbyggnader samt dermed firenade ut-
gifter filjande anslagssummor komma atf utgd och an-
viindas under samma samt pifoljande 3me dr, eller intill

1860 drs slut, nemligen:

f6r Vestra stambanan. . . .. . . - . .. Rdr 13,754,000,
s Sidra stambanan . . . . . ... ..o » 5,925,000.
» anliggning af bangérd och repara-

tionsverkstad i Stockholm . . . . » 321,000.

Summa Rdr 20,000,000,
Frian denna summa borde dock af-
dragas den vid 1857 drs birjan ater-
stiende behallning utaf de vid sednaste
riksdag beviljade anslag for Vestra och
Sodra stambanornas pibirjande, hvilken
behallning, enligt hvad Kongl. Maj:ts
nédiga proposition innehdll, utgjorde. . Rdr  400,000;
hvadan sammanriiknade beloppet af de
nya anslagssummor, som skulle komma
att utbetalas for Statens jernvigsbygg-
nader under &ren 1857—1860 egentli-
gen uppgick il . . oo s S o Rde E9600,0007
hiiruti inbegripne de, enligt Rikets Stinders underda-
niga skrifvelse af den 3 Januari och den 20 April

samma Ar i afrikning pa 1857 Aars anslag till fort-
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siittning af vestra och sidra stambanorna anvisade sum-
mor, nemligen, enligt den firra skrifvelsen, 500,000 Rdr,
och enligt den sednare 3,870,000 Rdr eller tillsammans
4,370,000 Rdr.

Efter anvisandet af dessa medel dfverlemnade Rikets
Stinder at Kongl. Maj:it att vid jernviigsarbetenas utfi-
rande, med afseende & ytterligare upplysta forhallanden,
ndrmare bestimma de orter, som hvarje statshana eller
bandel, hvartill anslag blifvit beviljadt, skulle genomgi
och de stiillen den borde anlopa; samt medgifvo, att Kongl.
Maj:t skulle ega att, till en birjan, fir dndamil, gemen-
samma for olika stambanor, anordna medel utan omedel-
bart skcende firdelning mellan sirskilda banor samt att
anviinda det ofverskott, som kunde finnas uppkomma &
ett stambane-arbete, till ‘att fylla den brist, som mojligen
kunde uppstd & ett annat; hvarjemte Rikets Stiinder i
underdanighet anhollo, att vid alla Statens jernvigshygo-
nader ett och samma redovisnings- och ritkenskapsfiorings-
siitt matte iakttagas samt att riikenskaperna dervid skulle
blifva sa uppstiillda, att de ntvisade hurn mycket hvarje
fullbordad siirskild jernviig eller bana med dertill hirande
materiel kostat.

Betriiffande det sirskilda kreditiv a4 5,000,000 Rdr
Kongl. Maj:t iiskat under pafoljande statsregleringsperiod,
pa det att de Aterstiende jernviigsarbetena maitte, derest
omstindigheterna medgéfve, inom vissa delar af landet,
kunna paskyndas, funno Rikets Stinder sig icke kunna bi-
triida Kongl. Maj:ts framstiillning. Skulle nemligen utofver
de stora anslag som for jernviigshyggnaderne beviljats, fir
enahanda indamal ytterligare en betydlig summa anvisas,
komme, enligt Rikets Stiinders formenande, det af dem
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afsedda forhallandet mellan nimnda anslagsbelopp att
rubbas och de beviljade beloppens egenskap af bestimda
anslag att upphira. For ofrigt trodde Rikets Stinder att,
utan behof af det ifrdgasatta sirskilta kreditivets anvi-
sande, erforderlig tillging for vissa jernvigsarbetens till-
filliga paskyndande kunde vinnas genom de besparingar,
som miste uppkomma pa anslagen for det lipande rets
arbeten, hvilkas utforande svarligen skulle kunna till alla
delar medhinnas under den del af dret som dterstod, se-
dan Rikets Stinders beslut blifvit fattade och expedicrade.

Utaf de, vid denna, 1856— 1858 ars riksdag till Statens
jernviigsanliggningar silunda beviljade anslagssummor,
uppgiende- till ett sammanriiknadt belopp af 20,000,000
Rdr, skulle hvad for 1857 ars arbeten erfordrats och
icke redan Dlifvit fran Riksgilds-Kontoret utbetaldt, fran
samma verk uppi vederbirliga reqvisitioner utanordnas,
samt vidare under hvardera af aren 1858 och 1859 en
summa af hogst Sju millioner, i man af behof, Kongl.
Maj:t af Riksgiilds-Kontoret tillhandahéllas; och slutligen
hyvad af ifragavarande anslag dessforinnan icke blifvit
lyftadt fran detta verk utbetalas under loppet at ar 1860,

Forutom ofvan omformilda anslag beviljades vid
samma Riksdag till jernviigsunderstkningar ett extra an-
slag af 168,000 Rdr. Hiraf voro 18,000 Rdr afsedda till
betickande af det belopp, hvarmed utgifterna for de af
Jernviigskomitéen eller pia dess foranstaltande utforda un-
dersokningarna ifverskridit det vid foregdende riksdag
for indamilet beviljade anslag af 90,000 Rdr, samt ater-
stoden eller 150,000 Rdr till bekostande af nya savil
topografiska som statistiska, isynnerhet landets industri
och riorelse omfattande undersikningar rérande sadana
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Jernviigsanliiggningar for Statens riikning, som icke redan

blifvit beslutade.

I foljd af dessa rikliga anslag och den firdelaktiga
omstindighet, att samtliga till stambanorna anordnade
medel finge lyftas fore 1860 ars ingdng, kunde jernviigs-
byggnaden bedrifvas med den framgéng, att vid slutet af
ir 1859 arbetena & Vestra stambanan hunnit utstrickas,
dels frin Giteborg till Nerikes stdra griins, pd en lingd
af omkring 20 mil, dels frin Stockholm till Katrineholm,
pa en lingd af mer lin 12 mil.  Af banan genom Wester-
gitland hade sisom firut nimnts vigen mellan Giteborg
och .Jonsereds provisionella station, 1,4 mil, Gppnats for
trafik redan i December 1856. Filjande aret fullbordades
arbetena intill Wargdrda, 6,25 mil frAn Giteborg, af hvilka
siirskildt méd niimnas de stora spriangningarne ntmed sjéarne
Aspens och Sitfvelingens strinder och utfyllningarne i
deras mellan de genomspriingda berguddarne beliigna
djupa vikar, genomskirningen af den s, k. Krisekullen,
der mer dn 13,000 kubikfampar jord mdiste utgrifvas,
samf slutligen de tio broar, som wmaste uppfiras ofver
den slingrande Sifve-in. Under tiden piagingo terras-
serings-arbetena mellan  Wargarda och Gita Kanal, &
hvilken stricka hiogst betydliga bankfyllningar och bro-
bygenader iifven forckommo, och den 5 Oktober 1858 tpp-
nades banan fior trafik dnda till Falképing, 10,75 mil fran
Giiteborg. Mot slutet af sistnimnda ar voro terrasserings-
arbetena mellan Falkiping och Gita Kanal till stirsta
delen fullbordade, iifvensom landfiistena till de & denna
linie fireckommande stora broarne dfver Hornborga-, Osa-
och Tida-farne. Aterstiende arbeten fullbordades under
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loppet af ar 1859 och sd tidigt, att trafiken & denna del
af Vestra stambanan, eller mellan Falkiping och den vid
kanalen beligna stationen Toreboda, kunde Oppnas redan
den 1 September samma ar. Hiirigenom var nu en sam-
manhingande jernvigsforbindelse af inalles 17,1 mils lingd
istadkommen mellan Goteborg & ena och mellersta Sveri-
ges fornimsta kommunikationsled, Gita kanal, & andra
sidan, och hela denna betydande anliggning hade blifvit
fullbordad ett ar tidigare, #in man vid generalplanens upp-
girande vagat hoppas.

I Goteborg hade stations-anliggningen blifvit utford
#i11 stor del samt forsedd med verkstider, forradshus och
lokomotivstallar. A de ofriga 13 jernviigsstationerna hade
stationshusen blifvit uppforda dels af sten; dels af tri,
men alla ofriga byggnader af trd, samtliga byggnaderna
liimpade efter den storre eller mindre trafik, som kunde
pi hvarje siirskildt stille forviantas. Till trafikens bedrif-
vande hade erforderlig rirlig materiel blifvit anskaffad.
Under loppet af dr 1859 blef dessutom linien mellan Gota
kanal och Nerikes linegrins, 3,6 mil, definitivt ntstakad,
arbetsmateriel till densamma anskaffad och en del terras-
seringg-arbeten pabirjade.

A Vestra stambanans ostra del, mellan Stockholm och
Katrincholm borjades de forberedande arbetena pa hosten
1857. Terrasseringsarbetena borjade om varen 1858 och
bedrefvos med den storsta arbetsstyrkan mellan Stockholm
och Sidertelje samt voro & denna striicka vid det pafoljande
arets slut till storre delen eller pd 2§ mils lingd fullbordade,
oaktadt de stora svarigheter, som till foljd af terridngens
synuerligen oliindiga beskaffenhet mast dfvervinnas, KFor-
utom de higst ansenliga jord- och springningsarbetena,
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hvaraf sasom exempel mi erinras om den 700 fot linga
och pa ett djup af inda till 70 fot utfyllda hanken ofver
Arstaviken, den 930 fot linga tunneln genom berget vid
Nyboda, birjad i September 1858 och oppnad den 7 i
samma manad féljande dr, de linga bergskiirningarne i
nirheten af Brinnkyrka och den Gfver 70 fot ifver vat-
tenytan higa banken vid sidra idindan af Tullingesjon,
firekomma hir ock tvenne stiirre brobyggnader, neml.
sviingbroarne vid Liljeholmen, vid sddra indan af den
forendmnda Arstavikslmnkun: samt ofver Stdertelje kanal,
4 hvilka landfiisten och pelare voro vid ifragavarande
tidpunkt i det niirmaste firdiga. Mellan Sédertelje och
Katrineholm voro terrasserings-arbetena i de svaraste
punkterna i full gang och flera af dem, sdsom bankfyll-
ningarne ofver sjoarne Lanaren, Gliasjin och Kyrksjon
redan afslutade. I niirheten af Brinninge bruk, 0,75 mil
soder om Sidertelje, pagick ett storre spriingningsarbete,
nemligen en tunnel af 465 fots lingd, till hvilken de
djupa ingangarne redan voro utspriingda.

Arbetena a Vestra stambanan voro sdlunda, atgiaende
fran Goteborg och Stockholm, vid denna Riksdags birjan,
utstriickta pa en sammanriknad liingd af niira 32 mil,
hvaraf mer &n hélften da redan blifvit for trafiken Gpp-

nad, och & den ofriga delen de kostsammaste och mest "

tidsodande terrasserings-arbetena voro utfirda. Af hela
den mellan niimnda tva stider foreslagna jernvig, 42,6
mil i lingd, var det siledes endast en striicka af omkring
10,6 mil, som d& dnnu icke blifvit till sin rigtning stad-
fistad samt lagd under arbete.

Af Sidra stambanan fran Malmé hade, sedan stric-
kan mellan Malmi och Lund, 1,5 mil, i December 1856
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blifvit Gppnad for trafiken, ytterligare en lingd af 4,75
mil fallbordats, ncmligen mot slutet af & 1857 strickan
mellan Lund och Ortofta, nira 0,9 mil, i September 1858
den mellan Ortofta och Hir, 2,6 mil, samt under loppet
af ar 1859 den mellan Hor och Sosdala, 1,3 mil, si att
denna stambana vid riksdagens borjan trafikerades pa en
lingd af nira 6,3 mil, frdn Malmi inat landet. Ofvanfor
Sisdala jernviigsstation voro arbetena utstrickta pa en
lingd af 1,25 mil, cller till sydostra indan af Finja-sjin.
Den mark, hvarifver denna jernviig framgdr, visade sig
i allminhet vara gynnsam for en jernviigsanliggning,
ehurn iifven hir flera betydliga brobyggnader och djupa
:" jordgrifningar forekommo. Vid Malmi, denna stambanas
sodra ndpunkt, hade, liksom i (Goteborg, en storre sta-
tionsanliggning blifvit utford, wmed beriikning #fven pé
en framdeles utvidgad rérelse och savil der som I Laund
hade stationshusen blitvit uppforda i en prydligare stil
och i storre skala. Malmi station hade blifvit forsedd
med reparationsverkstad, lokomotivstall, forriadshus samt
ett storre godsmagasin. Pad den for trafiken oppnade
delen af ifragavarande bana funnos dessutom fem mindre
stationer med erforderliga byggnader.

Ehuruvil ett ganska betydligt inventarie- och mate-
rialférrdd var samladt a denna linie, hade arbetena dit-
tills icke kunnat utstrickas lidngre in som skett, endér
rigtningen af banans forlingning var berocende af den
strickning, som skulle komma att bestimmas for Sodra
stambanans fortsiittning genom Sméland.

A Sidra stambanans norra del, eller frin Falkioping
stderut mot Jonkoping, birjade de forberedande arbetena
hosten 1857. lerrasserings-arbetena, hvarmed borjan
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gjordes vdren 1858 hade blifvit utstrickta endast till
sjon Straken, eller pi en lingd af 3,5 mil fran Falko-
ping, af hvilken striicka niira 2 mil voro firdig-terrasse-
rade. Linien mecllan sjon Striken och Jonkiping hade,
sdsom beroende af banans fortsittning sider om sist-
nimnde stad, dnnu icke blifvit lagd under arbete.

[ dfverensstimmelse med Rikets Stinders, i under-
danig skrifvelse af den 16 September 1857, yttrade on-
skan, att noggranna och fullstiindiga, icke blott tekniska
och topografiska, utan iifven statistiska, landets industri
och rirelse isynnerhet omfattande undersikningar blefve
anstillda, innan nagra andra jernvigsarbeten for Statens
rikning ytterligare firetoges, och sedan Rikets Stinder,
enligt hvad redan omférwiildt ir, till Kongl. Maj:ts dis-
position anvisat ett anslag af 150,000 Rdr for bestridande
af de kostnader, som voro firenade med sidana under-
sokningars avstillande, fann Kongl. Maj:t godt att, genom
niadig skrifvelse af den 20 Mars 1858, uppdraga lednin-
gen af ndmnda understkningsarbeten it en komité, med
Ofversten m. m. N. Ericson sisom Ordfsrande och Of-
versten m. m. Beijer, Majoren m. m. Friherre G. De Geer,
som dock fir vardande af sin helsa méaste fran och med
April manad 1859 upphira att i Komitéens arbete del-
taga, samt numera General-Direktéren m. m C. O. Troilius
sasom ledamiter. Den 8 November 1859 ingaf denna
komité till Kongl, Maj:t sitt underdiniga betiinkande,
hvari komitéen redogjorde fir de vid undersékningarne
foljda grunder och gjorda iakttagelser och nttalade sina
dsigter om de sidrskilda slag af jernvigar, den ansett
kunna ifrigakomma att anliggas inom landet, samt fram-

1858—1859
ars Jernvags-
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lade sdvil beskrifning ofver och plan for sérskilda stam-
och sammanbindnings-banor, som forslag i afseende 4 den
del af ifrigavarande jernviigsbyggnader, som borde ntfd-
ras for Statens rikning under loppet af dr 1860 och nast-
kommande trenne ar; hvarjemte Komitéen, likmitigt Kongl.
Maj:ts derom meddelade foreskrift, yttrade sig ofver de
till Komitéen remitterade eller hos henne gjorda fram-
stillningar angdende understid for eller inlosen af en-
skilda jernvigsanliggningar.

Kongl. Majsts [ sfverensstimmelse med hvad foreniimnde Komité

Li‘;"’:}:;;‘l“;‘u fireslagit oeh under erinran att, sedan sa betydliga delar
ars 1iksdag. af Vestra och Sodra stambanorna dels blifvit firdiga dels
voro under arbete, det dfvercnsstimde med en klok be-

rikning att fullfélja dessa banors anliggning med den

kraft, att de inom en icke afliigsen tidpunkt kunde i hela

sin utstriickning oppnas for allminna rorelsen och dy-

medelst hereda allt det gagn, som med dem varit afsedt,

men hvilket endast i mindre man kunde ernds, si linge

_ banornas slutpunkter icke blifvit sammanbundna, fireslog
Kongl. Maj:t i nidig proposition till Rikets Stdinder den
: 17 November 1859 att ctt ldn af 25,000,000 Rdr matte
upptagas till fortsittning af jernvigsbyggnaderna och

denna summa uteslutande anvindas till arbetena a Sta-

tens forutnimnde tviinne stambanor; nemligen den Vestra

frin Stockholm till Gdteborg, med en sammanbindpings-

bana mellan Hallsherg och Orebro, hvilken Kongl. Maj:t

ansdg Dbira stillas 1 oskiljaktigt samband med denna

stambana, samt den Sodra fran Malmo till Falkoping.

_ Och eniir Vestra stambanan vore i det hiinseendet af jem-
. forelsevis storre vigt, att den tillika med gsammanbind-
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ningshanan mellan Hallsberg och Orebro kunde fullbordas
fire slutet af péféljande statsregleringsperiod, eller den
som utgick med Aret 1863, iskade Kongl. Maj:t bevil-
Jande af de hirtill erforderliga kostnader, hyilka, enligt
Komitéens beriikning, utgjorde: fir fullbordandet af ha-
nan fran Stockholm till Katrineholm, 12 mil 18,000 fot,
6,700,000 Rdr, fran Katrineholm till Gita kanal, 13 mil
4,100 fot, 9,096,889 Rdr och frin llallsberg till Orebro,
2 mil 8,650 fot, jemte hangird i Orebro 1,762,479 Rar,
summa 17,559,368 Rdr; hvarefter aterstiende 7,440,632
Rdr skulle anviindas till Siodra stambanan.

I afseende pa sistnimnda banas rigtning bade Kongl.
Majit vid 1856—1858 ars riksdag foreslagit, att banan
skulle utga i norr fran Vestra stambanan vid Falkiping och
striicka sig med bibana till Jonkiéping Ofver Gota strom
efter Laga-d-dalen till Agghult, Lund och Malmi, hvilket
forslag grundade sig derpa, att de fore nimnda riksdag
verkstiillda undersokningar icke hade gitvit vid handen
att Sodra stambanan kunde, med iakttagande af den i
allmiinhet foreskrifua lutning af hogst 1 pd 100, ledas
till Jionkiping. Genom fornyade understkningar hade
emellertid upplysning vunnits derom, att en sadan led-
ning lit sig verkstilla, och Kongl. Maj:t hade derfore, pa
det att den profning, som af det salunda firiindrade for-
hallandet kunde pédkallas i afscende pa banans strick-
ning genom Smaland, mitte std dppen, funnit sig féran-
laten forordna, att arbetena & Stdra stambanan fran Fal-
kiping till Jonkdping, till hvilkas utfirande anslag voro
beviljade, tills vidare ¢j borde fortsiittas lingre #n ofver
den, omkring 3 mil nordost fran Jonkoping beligna sjin
Straken till en skiljepunkt, hvarifrin banan kunde ledas
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antingen direkt till Jonkoping eller till Axamo pd lLaga-
linien.

Kongl. Maj:t hade icke eller faststillt banrigtningen
tran Malmi Lingre in till sodra dndan af Finja-sjon, der
banan med lika fordelar i tekniskt hinseende kunde fort-
sittas inat Smaland antingen efter Laga-i-dalen eller
mera i ostlig rigtning. Med sirskild hiinvisning till den
i jernviigskomitéens betiinkande forekommande utredning
angdende Sidra stambanans strickning fran sjon Straken
i morr till Finja-sjon i séder, yttrade Kongl. Maj:t vidare,
att, sedan det numera betunnits verkstallbart att draga
Sodra stambapan divekt till Vetterns strand och Jonko-
ping, vigtiga skil forefunnos for hanans fortsittning der-
ifran 1 mera dstligt lige, #n hvad i Kongl. Maj:its propo-
sition vid néstforegdende riksdag foreslagits: ty, under
forutsittning att en jernvig framdeles komme att fran
Vestra stambanan i Stodermanland utligeas i sydlig rigt-
ning och genomlipa Ostergitland, skulle en sidan jern-
viig 1 trakten af Nissjo finna en ldmplig och naturlig
anslutningspunkt till Stdra stambanan och begge dessa
Jernviigar, utan behof af de forut fireslagna sirskilda bi-
banorna, med deras till en del svira och nistan #fven-
tyrliga terriingforhallanden, forbindas med rorelsens huf-
vudort i denna trakt, Jénkiping. Landets sédra och tstra
landskap komme derigenom i niirmare firbindelse med
hvarandra och med hufvudstaden, hvars afstind fran
sodra Sverige skulle i higst betydlig man fiorkortas, se-
dan en jernviig genom Ostergttland blifvit fullbordad.
Derjemte och oafsedt de fordelar, som vore beroende af
sistndmnda jernvigsanliggning, skulle Stdra stambanans
ledning till Jonkoping och dess nu foreslagna ostligare
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lige mera i midten af landet samt uti en fruktharare
och folkrikare trakt linda till gagn for ett vidstricktare
omrade och en stirre rorelse samt sirskildt bereda it
Sveriges pid kommunikationer vanlottade sydistra del en

littad mojlighet att komma I jernviigsforbindelse med andra
delar af landet.

Vid betraktande af dessa forhallanden ansiag Kongl,
Maj:it oliigenheten af den omvig frin rikets sydligaste
orter till de vestra och, s4 linge jernviig genom Oster-
gotland icke blifvit byed, ifven till de norra, som skulle
uppkomma genom Sidra stambanans anliggning uti ifra-
gavarande Ostligare striickning i stillet for den forut fire-
slagna Lagalinien, samt den hiiraf jemvil filjande hogre
kostnaden fir Sidra stambanan, niir denna ensamt afsdges,
vasendtligen dfverviigas af den ostligare banrigtningens
ofvan antydda allmiinna fordelar. Kongl. Maj:t foreslog
for den skull, att Sidra stambanan skulle ledas frin sjin
Straken genom Jonkoping Gfver Tenhult till trakten af
Néissjo och derifran vidare i niirheten af och firbi sjon
Salen till Finja-sjon och meddelade dervid, att kostnaden
for banans fullbordande i denna striickning enligt Komi-
téens beriikning utgjorde: fran Pinja-sjon till Nissjo, 18
mil, 11,526,411 Rdr, och fran Niissji genom Jionkiping till
Striken, 6,90 mil, 5,335,640 Rdr: firutom 826,000 Rdr
till den redan pdborjade banan mellan niimnda sjio och
Falkiping; och sdledes inalles 17,688,051 Rdr. Kongl.
Maj:t anség slutligen, att de nu liskade anslag af 25,000,000
Rdr, till Statens jernvigsbyggnader, limpligen borde fir-

delas jemnt pa hvartdera af de fyra dren 1860 1863,
eller med 6,250,000 Rdr pa hvarje; dock med rittighet
for Kongl. Maj:t att for hvartdera af de tre forsta aren,
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ifall omstindigheter vid arbetenas utforande eller i ofrigt
skulle dertill foranleda, anvinda hogst 500,000 Rdr, som
d& komme att utofver Arsanslaget afrilknas & sista arets

anslag.

Standernas I sin den G Juni 1860 aflitna, underdaniga skrif-

3?:1111::1{%!:9 velse, angaende fortsatt utforande af jernviigsarbeten for

15-’;‘;‘};;:152;"5 Statens rikning och anvisande af dertill erforderliga me-

‘ del, forklarade sig Rikets Stinder till Kongl. Maj:ts prif-

ning och afgirande Gfverlemna frigan om hestiimmandet

af den rigtning af Vestra stambanan, for hvilken anslag

nu beviljades, och anvisade de for fullbordande af ifra-

; gavarande bana fran Stockholm Gfver Sidertelje och Ka-

; trincholm till Toreboda vid Gita kanal erforderliga me-

del till ett belopp af 15,796,889 Rdr.

: I afseende pa foreningsbanan emellan Orebro och
Vestra stambanan hade Rikets Stinder vunnit den ofver-
tygelsen, icke blott att anliggningen af denna bana sam-
tidigt med nimnda stambana i ekonomiskt hiinseende
skulle medfora hogst visendtliga fordelar, utan Hfven att
sagda foreningshana vore for landet i sin helhet af den
vigt och betydelse, att den borde genom Statens forsorg
utforas; men di den forutsittning skiligen borde kunna
gbras, att, till forminskande hirvid af kostnaderna for
det allminna, de som komme att af jernviigsanliggningen

__ i forsta rummet hemta nytta, icke ville undandraga sig

att kostnadsfritt for staten upplita den jord, som erfor-

- drades for bangardshyggnaderna i Orebro, fistade Rikets
Stinder, d4 de nu for anliggning af en sammanbindnings-

bana fran Vestra stambanan i trakten af Hallsberg till

Orebro beviljade det af Kongl. Maj:t Hskade belopp,
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1,762,479 Rdr, dervid det vilkor, att byggnadstomt for
bangirden i Orebro skulle kostnadsfritt fir Staten upp-
latas.

Betriiffande dter Sidra stambanan beslito Rikets
Stander, med bifall til] Kongl. Maj:its forslag, att banan
skulle i sin fortsiittning ledas frin sjon Straken genom
Jonképing Gfver Tenhult till trakten af Nissjo och deri-
frdn vidare forbi och i niirheten af sjon Salen till Finja-
sjon, och anvisade intill 1863 &rs slut, enligt den nadiga
propositionen, till banans fortsittning frin Finja-sjon, i rigt-
ning dt Jonkiping, 6,000,000 Rdr samt till jernviigsarbe-
tena emellan Falkiping och Jonkiping 1,440,632 Rdr.

I likhet med hvad vid niistfiregaende riksdag egt
ram, och med hvad Kongl. Majit dfven foreslagit, tver-
lemnade Rikets Stiinder ocksd nu it Kongl. Maj:t att vid
Jernvigsarbetenas utforande niirmare bestimma de orter,
som hvarje statshana eller bandel, hvartill anslag blifvit
beviljadt, skulle genomgd och de stiillen den borde anlipa,
samt medgafvo, att Kongl. Maj:it skulle ega att till en
borjan, fir dndamil, gemensamma for olika stambanor,
anordna medel utan omedelbart skeende firdelning emellan
sidrskilda banor, samt att anvinda det ofverskott, som
kunde finnas uppkomma i ett stambanearbete till att fylla
den brist, som & ett annat méjligen kunde uppsta.

Derjemte beslito Rikets Stiinder i hufvudsaklig ofver-
ensstimmelse med Kongl. Maj:ts nadiga forslag, bland
annat, att kommenderingar ur indelta arméen iifven fram-
gent skulle fi anviindas for verkstiillandet af arbeten &
Statens jernvigsbyggnader under de i Rikets Stinders
underdiniga skrifvelse den 16 September 1857 upptagna
vilkor, samt att de 25,000,000 Rdr, som Rikets Stinder
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nu anslagit till Statens jernvigsbyggnader, skulle utgé
med en fjerdedel under hvart och ett af dc fyra aren
1860 --1863, dock med rittighet for Kongl. Maj:t att for
hvartdera af de tre forsta dren, ifall omstindigheter vid
arhetets utforande eller i ofrigt skulle dertill foranleda,
anvinda utofver arsanslaget hijgst 500,000 Rdr, som i detta
fall komme att & sista arets anslag afriknas, #fvensom
att, i hiindelse dter under ndgot ar det bestimda anslaget
icke skulle komma att till fullo anviindas, dterstoden finge
af Kongl. Maj:t for pafiljande ars arbeten disponeras.
A 1860 ars anslag skulle likviil afriknas sd vil de, en-
ligt Rikets Stiinders underdiniga skrifvelse den 15 Fe-
bruari samma ar redan beviljade 500,000 Rdr for fort-
sittning af arbetena mellan Stockholm och Katrineholm,
som ifven det belopp af 600,000 Rdr, hvilket Rikets Stin-
der, enligt underdénig skrifvelse den 28 April merandmnda
ir, sirskildt anvisat for vidtagande af forberedande atgéir-
der i och for de jernviigsarbeten, som under dd pagdende
riksdag kunde komma att beslutas.

Da Rikets Stinder sammantriidde till riksmite hosten
1859, voro, enligt hvad redan nimndt ir, af Vestra stam-
banan strickan fran Goteborg till Gita kanal, 17,1 mil,
gppnade for allmién trafik och linierna fran Gita kanal
till grinsen mellan Skaraborgs och Orebro lin, samt fran
Stockholm till Katrineholm under arbete.

Om den skyndsambhet och framgang, hvarmed jern-
vigsbyogandet alltjemt bedrefs, vittna de korta mellan-
tiderna mellan den ena nya strickans efter den andra
upplatelse for allmédnna rirelsen. <

Den 1 December 1860 Gppnades for trafiken banan
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mellan hufvudstaden och Sidertelje fre station vid Salt-
skog, 3,2 mil, och utgreningen derifrin till Sodertelje stad,
0,1 mil. Den trafikerade strickan forlingdes den 1 Juni
1861 med 1,1 mil eller till Jiirna, den 1 Oktober samma
ar med 1,6 mil, eller till Gnesta: den 15 Maj 1862 med
0,9 mil, eller till Bjornlunda, och den 1 pafiljande Augusti
med 2 mil, till Sparreholm, beliiget 8.8 mil frin Stockholm.
Samma dag upplits hela striickan mellan Gota kanal
och Hallsherg, 7 mil, samt foreningshanan fran denna
station till Orebro, 2,3 mil, eller tillsammans 9,3 mil, till
allmiinhetens begagnande. Endast striickan mellan Halls-
berg och Katrineholm éterstod nu att fullinda, och & denna
kunde arbetena till filjd at god tillgdng & arbetare och
en i allmidnhet gynnsam viiderlek, paskyndas, si att Vestra
stambavan i hela sin Lingd den 4 November 1862, kort
efter det att Stinderna sammantriidt till 1862 1863 ars
riksdag, af Konungen i Stindernas nirvaro higtidligen
invigdes och derpd den 8:de samma manad fir trafiken opp-
nades. Jernviigstratiken mellau Stockholm och Giteborg
tog salunda sin hirjan ett helt ar tidigare in hvad i Kongl.
Maj:ts nadiga proposition till Rikets Stinder vid nist-
firegaende riksdag kunnat forutsiittas.

Genom denna firsta stambanas Gppnande for trafiken
var ett af de med beslutet om jernviigsanliggningar fir-
enade syftemal vunnet: dstadkommandet af en snabb
och under alla drstider tillginglig kommunikationsled mel-
lan Ostersjons och Nordsjons striinder och mellan landets
bida vid dessa haf beligna hufvudorter. Och genom valet
af foreningsdagen den 4 November for banans invigning,
gafs en antydan om banans stora betydelse for samfird-
seln mellan brédralanden, hyilkas hufvudstider, ehuru den
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sammanbindande linken #nnu saknades, likvil redan ge-
nom den Vestra stambanan firdes sd betydligt nirmare
hvarandra.

Den nu fullbordade Vestra stambanan, hvars lingd
mellan Stockholm och Giteborg Hr 42,6 mil, ut‘g'dr med
bibanan Hallsberg—Orebro, 2,3 mil, och bibanan till Soder-
telje, 0,1 mil, en sammanlagd striicka at 45 mil.

Kostnaden for Vestra stambanan med utgrening till
Orebro uppgick, enligt vid 1863 ars slut, efter verkstil-
landet af atskilliga Aterstiende kompletteringsarbeten och
expropriationer, upprittadt bokslut till 37,654,368 Rdr,
hvaraf Rikets Stinder anslagit 37,504,368 Rdr och Stoek-
holms stad, sdsom bidrag till bangardsanliggningen 4 den
s. k. Fatburs-sjon i Sidermalm, med det forbehall att hela
detta kiirr blefve igenfyldt, lemnat 150,000 Rdr.

A Siidra stambanan hade arbetena under i allméinhet
gynnsamma forhallanden, fortgatt & hela den stricka, hvar-
till medel vid 1859—1860 4rs riksdag blifvit anvisade,
eller intill norra indan af sjon Salen i Kronobergs léin.
Den | December 1860 utstriicktes trafiken fran Sosdala
till Hessleholm, pd en lingd af 1,4 mil, och den 1 Augusti
1862 oppnades en stricka af 4,8 mil till Elmhult, forsta
stationen inom Kronobergs lin, 12,6 mil frin Malmd. Fire
1862 &rs utgang utstriicktes trafiken till Liatorp, 1,4 mil
norr om Klmbult. A Sidra stambanans norra del hade
arbetena hufvudsakligast pigitt mellan Falkiping och
den 3,5 mil derifrén beligna stationen Mullsjd, dit banan
fran Falkoping tppunades for trafiken den 8 November
1862, samtidigt med Vestra stambanan mellan Stockholm
: och Giteborg, si att sammanrdiknade lingden af de for trafik
oppnade stambanorna var vid 1863 drs birjan 62,5 mil.
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Hiirforutom voro en del terrasserings-arbeten utforda savil
emellan Mullsji och Jinkoping, som emellan Liatorps och
Alfvestads stationer.

Sammanlagda beloppet af alla de for Statens jernvii-
gar beviljade anslagssummor, frin och med banornas pabir-
jande intill 1862 ars slut, utgjorde 52,500,000 Rdr, eller
med afdrag af de 400,000 Rdr, som vid redogirelsen for de
vid 1856 ~1858 drs riksdag beviljade anslag blifvit om-
ndmnda, 52,100,000 Rdr. Af dessa medel hade till och
med dr 1862 atgitt till Vestra stambanan 37,129,637 Rdr
27 ore, till Sodra stambanan fran Malmi 10,533,567 Rdr
32 Gre och till Stdra stambanan frén Falkiping 2,827,646
Rdr 72 ore, eller tillsammans 50,490,851 Rdr 31 ore.

Héruti ingd ej kostnaderne fir de vidlyftiga under-
sikningar som foregitt banornas anliggning. Dessa ut-
gingo sasom extra anslag och utgjorde, efter hvad pa sina
stillen blifvit omtaladt, 108,000 Rdr i och fir 1856 ars
Jernvigskommitées arbeten och 150,000 Rdr till de fort-
satta jernvigsundersikningar, som verkstilldes af 1858—
1869 ars Jernvigsundersoknings-kommité,

Dessutom godtgjordes under dr 1862, af 6:t¢ Hufvud-
titelns anslag till extra utgifter, kostnaderna fir en siir-
skild utredning af ldmpligaste rigtningen fir en jernviig
norr ut fran hufvudstaden.

Da nemligen den Vestra stambanan nalkades sin full-
bordan och man allmiint hyste den #sigten, att jernvigs-
byggandet horde fortga till dess hufvudlinierna fér kom-
munikationen inom mellersta och sidra Sverige blefve
fulliindade, rigtade sig uppmiirksamheten nirmare pa de
banor, som nu stode i ordningen att firetaga. Det lifli-

Jernvagsan-
slag intill
1862 drg slut.
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oaste intresset visade sig for den blifvande Norra stam-
banan, och eniir denna Dblifvit foreslagen att dragas antin-
gen Uster eller vester om Sigtana-fjirden samt siirskildt
framstillning gjordes frin flera i Milareprovinserna bo-
ende personer om undersikning hvilkendera af dessa rigt-
ningar vore att foredraga, forordnade Kongl. Maj:t den 7
Mars 1862 en Komité for att anstilla.de till denna frigas
! utredning nodiga statistiska och ckonomiska undersoknin-
gar, hvarvid jemvil borde at komiterade tagas i tfverviigan-
de dels fragan om banans limpligaste anslutningspunkt till
Gefle—Dala-jernviigen, dels ock de firdelar och oliigenheter,
som ansigos uppkomma, 4 ena sidan om banan, pa siitt fore-
slaget vore, i Stockholm firenades med Vestra stambanans

bangird i Sodermalm, och, om & andra sidan hon utginge
fran Limpligt stille & Norrmalm utan en sidan forening:
afoaf denna komité sitt betiinkande den 17 Juni samma ar.

Kongl. Maj:ts Till de pd hosten 1862 sammantridande Stinderna
Di?‘;‘::;?;; afgaf Kongl. Maj:t den 23 November sin Proposition om
i nasbesluevid jernyiigshyggnadernas fortsiittning, med forslag till saviil
.Jf“f{;ifiiz den Sidra stambanans fullindning som paborjandet af den

: Norra stambanan, den i niirmaste sammanhang med denna

stacnde sammanbindningsbanan genom Stockholm, samt
i den Nordvestra och den Ostra stambanan.

6 Till fullbordande af Siodra stambanan i dess redan
faststiillda rigtning fran Mullsji till niirheten af sjin Salen
dskade Kongl. Maj:t 10,250,000 Rdr. — Rikets Stiinder
ansigo dock att hirifran borde afdragas de bidrag i
penningar och jord, atskilliga jordegare inom Vestra

och Albo hiirader utfist sig att lemna, och beviljade,
dia dessa beriknats uppga till 100,000 Rdr, endast

'-“l.-“-iEi.l'.ﬂ.ﬁfﬁ.E-‘:"Fﬁ':"eik‘ﬁ‘-‘-'*."'ﬂi‘*"'ﬂi?@EW“‘E&W&W&MWIWWMW“




“.__.1.."-‘..—.. o S RSSO

81

10,150,000 Rdr, hvaraf 3,815,000 Rdr skulle utgd redan
1863, samma ar de beviljades, pa det att banan métte
fullindas si skyndsamt som utan oldigenhet lite sig gira.

Den Norra stambanan ansag Kongl. Maj:t, i hufvud-
saklig Ofverensstimmelse med hyad nyssniimnde Komité
fireslagit, bora fran Stockholm ledas vester om Sigtuna-
fjirden till Orsundsbro med en sidobana devifrin till Up-
sala, vidare fran Orsundsbro i vestlig rigtning till trakten
af Sevalla kyrka samt derifrin genom Sala till nagon
limplig punkt inom Dalarne. Da Kongl. Maj:t vidare
fann den del af banan first bira byggas, hvarigenom
hufvudstadens jernvigsfirbindelse med Upsala komme till
stand foreslog Kongl. Majit, att Rikets Stinder métte fir
utforande af jernviigen mellan Stockholm, Orsundshro och
Upsala bevilja det dertill, efter afdrag af enskilda jord-
egares erbjudna bidrag i penningar och mark, erforderliga
belopp, utgirande i jemnad summa 5,850,000 Rdr,

I sitt svar pia den nadiga propositionen forklarade
sig Rikets Stinder hafva, efter sorgtillig prifuing at de
flera olika firslag, som blifvit framstillda, och pd hufvnd-
sakligen enahanda skiil, hvilka af sivil Chefen for Statens
Jjernviigsbyggnader uti hans ér 1856 afgifna utlitande, som
af Kongl. Maj:t uti Dess till Rikets Stinder samma Aar
aflatna proposition, ifvensom af 1858 ars Jernviigskomité
och en del ofrige vederbérande blifvit anférda for Norra
stambanans framdragande dster om Sigtunafjirden, funnit
sistberirda firslag bora foretridesvis vinna afseende; hva-
dan de, utan att di besluta angfdende banans vidare ut-
strickning, for Norra stambanans byggande frin Stock-
holm till Upsala, dster om Sigtunafjiirden, anvisade det
hiirfor erforderliga, till 4,672,000 Rdr beriiknade belopp.

6
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Betriffande limpligaste sittet for anliggande af en
jernbana genom hufvudstaden, i indamal att sammanbinda
Vestra stambanans @ndpunkt & Stdermalm mwed bangérden
for den blifvande Norra stambanan, erinrade Kongl. Maj:t
forst, hurusom den Ar 1858 inader forordnade Jernvigsko-
mité, jemte uttalanden af den asigt, att & norra sidan ingen
limpligare punkt for stationsgdrd funnes att tillgd, n trakten
+f Roda Bodarne nira Clara sjo, framstillt det forslag,
att foreningsbanan emellan en hiir anlagd bangird och
den redan varande stationen & Stdermalm skulle utga
fran jernviigslinien mellan Liljeholmen och nimnda sta-
tion, straxt soder om stafionen, samt genom cn tunnel,
utspriingd for dubbel bana, under de sodra bergen fram-
dragas uti en bige af 2,000 fots radie till och inpd vestra
hornet af jernvigen, derifrin ledas pa en bank dfver
Riddarfjiirden, genom iistra iindan af Lindska huset vid
Munkbron, dfver Riddarholmskanalen och f. d. Geijerska
tomten, utmed kajen vid Riksgiilds-Kontorets hus, till
Norrstrom samt vidare ofver vestra hirnet af Stromsborg
till Tegelbacken vid Clara sjo, hvarifran linien genom
nagra mellanliggande tomter skulle fortsittas till en Gppen
plats norr om gamla Kungsholmsbrogatan. Ofver Riddar-
holms-kanalen skulle banan ledas pa én murad upphdj-
E - ning, forsedd med hvalf for kommunikationen derunder &
: kanalen, pa hvilken upphdjning en gata borde anliggas

mellan Flugmitet och Riddarholmen. For banans dragning
. ofver Norrstrom skulle byggas tva broar af jern, hvardera
c med tre spann af 100 fot pa stenpelare, hvarjemte utfyll-
ning skulle ske i Clara sjo, for inriittande af en tillrickligt
rymlig bangird, pi vestra sidan forsedd med lastkaj. Fran
: denna bangard komme banan att fortsittas i terringens
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plan till den Gppna platsen norr om Gamla Kungsholms-
brogatan midt for Triadgardsforeningens lokal, der verk-
stiider, lokomotivstallar och forradshus skulle uppfiras.

I denna plan hade Chefen fir Statens Jjernviigsbygg-
nader sedermera fireslagit atskilliga fordindringar, asyf-
tande dels att banans lutning uti tunneln under sodra
bergen skulle minskas fran 1 fot pa 80 eller 85 till 1
fot pa 100, under en krikningsradic af 1,400 fot, hvari-
genom den & Statens stambanor i allmiinhet tillitna star-
kaste lutning icke ifverskredes, dels ock att i stillet fir
bank bro skulle anliggas dfver Riddarfjirden mellan jern-
vigen och Kittorget, hvarjemte fran hufvadbanan sido-
spir skulle utliggas till Stadsgardshamnen, Skeppshron,
Kornhamnstorg, Munkbrotm-gct, kajen utefter Riddarholmen
samt till ett nytt rymligt salutorg, norr om GGamla Kungs-
holmsbrogatan, i hvilken sednare vidstriickta och nu obe-
byggda trakt tillfille funnes att anligea en for Norrmalms
afliigsnare delar vil behiflig, men hittills saknad bathamn,
ifvensom magasin m. m.

Kostnaden fir denna jernviigsforbindelse fran och
med dess afvikelse fran linien sider om Sédermalms sta-
tion till och nied dfvergangen af Gamla Kungsholmshro-
gatan, hutvudstationen vid Clara sjo i nbegripen, hade blit-
vit berdiknad till 3,070,000 Rdr, af hvilken kostnadssumma
960,000 Rdr skulle atga for linien till jernvigen genom
tunneln; 610,000 Rdr for banan frin Tegelbacken, statio-
nen inberiiknad, till Gamla Kungsholmshrogatan, samt
1,500,000 Rdr fir den egentliga sammanbindningshanan
mellan jernvagen och Tegelbacken.

Detta forslag hade 1862 drs Komité, med undantag
af en ledamot, som ansig att Nybrohamnen borde blifya
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norra stambanans utgangspunkt och att beslatet om en
sammanbindningsbana skulle uppskjutas intill dess niimnda
stambana kommit till utforande, forordat och hemstillt,
att detsamma matte bringas till utférande samtidigt med
Norra stambanans anliggning. '

Med afseende & den framstiende vigt, de sirskilda
till hufvudstaden ledande stambanornas forening med hvar-
andra skulle f&, ej mindre fir rorelsen emellan landets
olika delar in for den direkta trafiken till hufyvudstaden,
hvars fornimsta hamn- och saluplatser skulle komma i
firbindelse med denna jernviig, och med hinvisande fill
den fullstindiga utveckling af skilen for detta arbetes
utforande och for dess forctagande samtidigt med norra
stambanan, sednaste Jernviigs-Komités hetiinkande inne-
holl, siskade Kongl. Majt, till en sammanbindningsbana
genom Stockholm med stationsgard vid Roda Bodarna,
det hicfor beriiknade belopp af 3,070,000 Rdr, hvilken
summa, i och for detta fndamal, af Stinderna ocksd an-
visades.

I afseendc pi Nordvestra stambanan erinrade Kongl.
Maj:t derom, att en jernviigstorbindelse mellan de firenade
rikenas hufvudstider utgjorde en vigtig link af det sven-
ska jernviigssystemet och innefattade ett for begge folken
efterstriifvansvirdt mwal. Genom en sidan forbindelses

tillviigabringande skulle icke blott vigtiga fordelar i mili-
tiariskt afseende vinnas och varu-utbytena mellan de bida
vikena visendtligen underlittas, utan ock utvecklingen af
de unionella forhallandena mellan brodrafolken pa  ett
_. kraftigt siitt befrimjas. Sedan numera Vestra stambanan
= hunnit fullbordas och inom Norge jernbanan frin Chri-

: stiania till Kongsvinger sfven blifvit for allmiinna rorel-
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sen Gppnad, syntes tiden vara inne att hegynna arbetena
4 den Nordvestra stambanan. Da likvil, enligt till Kongl.
Maj:t ingifna underdaniga framstiillningar, stridiga dsigter
inom Wermland uttalat sig angéende findamdilsenligheten af
den for ifrdgavarande stambana foreslagna strickning friin
Christinehamn genom det inre af provinsen, ansag Kongl.
Maj:t banans rigtning frin dess utgingspunkt & Vestra
stambanan nu icke bora faststillas Lingre #n till ndimnda
stad; och foreslog Kongl. Maj:t alltsd Rikets Stinder, att
under paféljande statsregleringsperiod anvisa for arbetena
a linien fran Porla, i niirheten hvaraf denna stambana
komme att utgd frdn den Vestra, otver Degerfors till
Christinehamn 2,410,000 Rdr, med hvilket belopp jern-
vagen fran stambanan till Degerfors borde, enligt uppgjord
beriikning kunna utforas, enir en betydlig del af den fir
banan erforderliga mark komme att utan ersittning af-
tridas.

Utdfver hvad Kongl. Maj:it sialunda fireslagit, blef
det emellertid hos Rikets Stinder yrkadt, att hela den for
vigen mellan Vestra stambanan och Christinehamn ntdiga
kostnadssumma, af 1858 drs Jernvigskomité beriiknad
till 5,527,099 Rdr, borde anvisas fir deuna jernvigsan-
lligenings fullbordande under nistpiféljande statsregle-
ringsperiod, och funno Rikets Stiinder, med afseende a
vigten deraf att Vestra stambanan ju forr desto hellre
sattes i berdring med sjin Wenern, samt & andra tor Nord-
vestra stambanans snara fullbordande higst talande skiil,
for godt att till sistniimnda stambanas framdragande fran
limplig punkt pa Vestra stambapnan i trakten af Porla
ifver Degerfors till Christinehamn, bevilja den hirtill
erforderliga kostnadssumma, utgtrande, efter afdrag af
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det for expropriationer beriknade belopp, 153,900 Rdr, i
rundt tal 5,374,000 Rdr.
Kongl. Maj:t ansig det jemviil vara angeliget, att

Nordvestra stambanans #ndpunkt mot Norge blefve be-
stimd, och eniir de understkningar, hvilka inom Norge
nyss forut egt rum for utrinande af tjenligaste stillet for
de norska och svenska jernviigsliniernas sammanbindning,
bekriiftat limpligheten af det primitivt foreslagna i niir-
heten af Eda glasbruk, samt da Arvika, dit segelled med
liflig rorelse och ordnad &ngbatstart redan funnes, maste,
pi sitt 1858 -—59 drs Jernviigskomité jemviil antagit, anses
vara en punkt, som borde berdras af stambanan, hvilken
rigtning denuva #n for ofrigt erholle, fann Kongl. Maj:t
linien mellan riksgriinsen och Arvika nu bora definitivt
antagas; hvarfor Kongl. Maj:it ocksa foreslog Rikets Stin-
der att — under forutsittning att medel for Kongsvinger-
banans utstriickning mot riksgriinsen beviljades af Norska
Storthinget — till pabtrjande af de arbeten & strickan
mellan Arvika och riksgridnsen, hvilkas fullindning for-
dradé lingre tid, anvisa 600,000 Rdr, jemte blifvan-
de riintevinst 4 Statslanefonden, beriknad till omkring
400,000 Rdr.

Till denna Kongl. Maj:ts framstiillning lemnade Ri-
kets Stinder sitt bifall, och anhéllo derjemte, att Kongl.
Maj:t ticktes, innan framstédllning till Rikets Stinder vid
derpa filjande riksdag egde rum om fortsiittande af ar-
betena 4 Nordvestra stambanan, lita verkstilla fornyade
undersdkningar for utronande af banans limpligaste strick-
ning mellan Christinehamn och Arvika.

Till paborjande af Ustra stambanan fran Katrineholm
ofver Norrkoping och Linkiping vester om &jon Sommen
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till trakten af Nissjo, foreslog Kongl. Maj:t Rikets Stin-
der att anvisa det for anliggningen af striickan mellan
Katrineholm och Norrkiping erforderliga belopp, i jem-
nadt tal 4,135,000 Rdr, till hvilken framstillning Stin-
derna i s métto lemnade bifall, att de med afdrag af
expropriationskostnader, approximativt beriknade till
105,000 Rdr, for idndamélet anvisade en summa af
4,030,000 Rdr.

Bamtliga de anslag, som beviljades vid 1862—1863
ars riksdag for Statens jernviigsbyggnader intill 1866 drs
slut, uppgingo siledes till en summa af 27,896,000 Rdr,
forutom nyssberirda vinstmedel. Deraf stiilldes till Kongl,
Maj:ts forfogande under 1863, sidsom forut Hr nimndt, till
fullbordande af Stdra stambanan 3,815,000 Rdr, af hvilka
2 millioner firskottsvis af Stinderna anordnades den 4
Februari med sirskildt afseende pd skyndsamt fullbor-
dande af linien Mullsji—Jonkiping, och resten sednare
‘pa éret samt till forberedande arbeten 4 de beslutade
nya sfambanorna ett firskottsanslag af 750,000 Rdr.
Aterstoden af anslagssumman skulle, enligt Rikets Stin-
ders beslut, utgd med 7,777,000 Rdr for hvardera af dren
18G4, 1865 och 1866, med rittighet dock for Kongl. Maj:t
att, ifall omstiindigheterna skulle dertill foranleda, utofver
det for de tvenne firra aren bestimda anslag, anviinda
higst 1,000,000 Rdr, som di komme att afriknas pd 1866
ars anslag.

I sammanhang med de anslag, som vid denna riks-
dag beviljades for stambanebyggnaderna bor &dfven omniam-
nas, att ett sdrvskildt belopp af 2,862 Rdr 29 ire anvisa-
des af Stinderna till betickande af kostnaderna for under-
sokningar som, med anledning af under Stindernas tfver-
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liggningar vickta forslag, anstilldes for Norra stamba-
nans framdragning fran trakten af Husby eller Odensala
ofver Ericssund till Grens socken.

Vid beviljandet af dessa anslagssummor medgafvo
Rikets Stinder, i likhet med hvad under nistfiregécnde
riksdag egt rum, att Kongl. Maj:it skulle ega att, vid
jernviigsarbetenas utforande, ndrmarce bestimma de orter,
som hvarje statsbana eller bandel, dertill anslag var be-
viljadt, skulle genomga, att till &ndamal, gemensamma for
olika stambanor, anordna medel, utan omedelbart skeende
fordelning mellan siirskilda banor, samt att anviinda det
ofverskott, som kunde finnas uppkomma & ett stambane-
arbete, till att fylla den brist, som & ett annat mdjligen
kunde uppstd, ifvensom att af byggnadsanslaget fi anvinda
hvad som erfordrades till anstillande af understkningar
med afseende & framtida fortsiittande af de foreslagna
stambanorna inom de trakter, der yrkanden om banornas
utliggning i olika rigtningar blifvit framstiillda, utan att
fragorna vid samma riksdag kommit till afgirande. Der-
Jemte firklarades intet hinder mota mot anviindning af
kommenderingar ur arméen till Statens jernviigsbyggna-
der, pa de vilkor, som vid 1857 ars riksdag blifvit be-
stamda.

Under ar 1863 concentrerades jernviigshvgenadsar-
betena hufvudsakligen & Stdra stambanan och frimst li-
nien mellan Mullsgjo och Jonkioping, Visserligen ater-
stodo a denna stricka hogst ansenliga terrasseringsar-
beten samt sirskildt vid Jonkopings station ganska be-
tydande vattenbyggnader, men till filjd af en tidigt in-
triffande vir och en sedermera fortfarande ovanligt gynn-
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sam viiderlek, medhunnos dock dessa arbeten inom en
jemfirelsevis kort tid, sa att trafiken den 1 December
1863 kunde utstriickas fver de tre milen pa nimnde
striacka till Jonkoping. P& stambanans sydliga del Gpp-
nades den 3 mil linga bandelen mellan Liatorp och Alf-
vesta den 1 Oktober och paborjades fir ofrigt arbetena
a hela striickan mellan sistnimnda station och Jonképing.

Under niistfoljande ar bedrefs byggnaden med ofor-
minskad kraft och upplitos efter hand till rirelsen de
vid érets birjan dterstiende 12,2 milen. Salunda opp-
nades linien Alfvestad—Lamhult, 2,9 mil, den | Juni,
linien Lamhunlt—Sandsjs, 36 mil, den 1 Oktober samt
slutligen striickan mellan Sandsjo och Jonkiping, 5,6 mil,
den | December, pd hvilken dag Stdra stambanan i sin
helhet higtidligen invigdes.

De for Sidra stambanan beviljade statsanslag upp-
gingo till inalles 24,745,632 Rdr, men den verkliga kost-
naden for denna 35,6 mil linga stambanelinie har nigot
understigit detta, belopp och utgir 24,664,925 Rdr 22 bre.

Emedan storre delen af det for ir 1864 anvisade
bygenadsanslag anviindes till den Sodra stambanan for
att fi denna for forbindelsen mellan Sveriges mellersta
landskap och de sydliga landsdelarne samt Kuropas kon-
tinent vigtiga kommunikationsled firdig fire arets slut,
fortgick arbetet & de dfriga stambanorna till en borjan cj
sd skyndsamt som fiorhillandet eljest skulle varit, men
kunde snart bedrifvas med stirre kraft. Under loppet af
1865 fullbordades i det nidrmaste terrasseringsarbetena &
den 56 mil linga striickan mellan Laxd, der Nordvestra
stambanan utgdr fran den Vestra, och Christinchamn, si
att rilsliggningen kunde vid édrets slut pabirjas,
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;, Ungefiir lika langt hade arbetena vid samma tidpunkt
. fortskridit & den Ostra stambanans striickning mellan Ka-
trineholm, denna banas anslutningspunkt till den Vestra
stambanan, och Norrkiping, samt 4 den Norra stambanan
mellan Stockholm och Upsala.

A hvar och en af dessa linier nédvindiggjorde mar-
kens olindighet ganska betydande arbeten. Bland dessa
fortjena att 4 Laxd—Christinehamns-linien sirskildt nim-
pas de som erfordrades for ofvergangen Gfver Letelfven,
straxt sider om dennes utlopp ur sjon Mockeln vid Deger-
fors, samt bananligeningen i nirheten af Bjorneborg. Pa
det forra stillet dfvergér banan ndmnda betydliga vatten-
drag och den af ansenliga hijder hegriinsade dalgdng,
genom hvilken det framstrommar i en djupt nedskuren
fara, pa en 246 fot lang bro af 40 fots hijd samt 4 omse
sidor om bron pa i medeltal 16 fot higa jordbankar.

I ndrheten af Bjorneborg mdiste banan framdragas
nira sydostra stranden af sjon Wismen, invid hvilken en,

fran en vik ingdende dal passeras pd en bank af iinda
till 70 fots hajd.

Katrineholm —Norrkipingslinien genomskir den berg-
samling, som intager landet norr om Briviken, och be-

segrandet af de naturhinder, som hiir motte niistan vid

4 hvarje steg, savil som banans ledande ned till det vid

nimnda hafsvik beliigna liglandet kunde icke ske utan
mycken méda och betydande kostnader.

Mellan Stockholm och Upsala #r terringen pa lingt

nir ej sa kuperad som & de nyssnimnda linierna, men
: hiir hade man &ter att kimpa mot de svarigheter, som
den losa samt till och med for ett jemforelsevis lindrigt
& tryck eftergifvande marken uppstillde mot bildande af
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en fast bana och pa flera stillen sisom vid Jirfva, Fro-
sunda, Mirsta och Trunsta méste man nedsiinka stora mas-
sor fyllningsiimnen eller anbringa konstgjord grund, iifven
da banvallens krin figa hijjer sig dfver den omgifvande
markens yta.

A den Nordvestra stambanans striickning mellan Ar-
vika och riksgriinsen, som endast atnjutit ett anslag af
omkring en million Rdr, voro arbetena paborjade & de
stiillen, der de ecrfordrade lingre tid, och var derjemte
den 22,000 fot langa striickan mellan riksgriinsen och
banans derintill nirmaste trafikstation, Charlottenberg, ter-
raserad samt belagd med riiler, s att den kunde i sam-
manhang med den tillstétande norska jernbanan mellan
Kongsvinger och grinsen den 4 November 1865 upplitas
for allminna rirelsen. Trafiken & densamma bestreds
tills vidare af Direktionen fir de norska Sondenfjeldske
statsjernbanorna, med hvilken Styrelsen dfver Statens jern-
vigsbyggnader for detta indamal uppgjorde kontrakt, hvar-
uti bland annat bestimdes, att niimnda Direktion skulle
for banans samt stationens begagnande erligga en arlig
summa af 6,000 Rdr.

A sammanbindningsbanan genom hufvudstaden hade,
sedan noggranna detaljerade méatningar och utstakningar
blifvit utforda, borjan gjorts med utspriangning af tunneln
genom sodra bergen, utfyllning af banken dfver Riddar-
holmsfjirden samt med atskilliga arbeten for sparens ut-
liggning mellan Tantogatan och tunnelns sidra dinda.

Den af Kongl. Maj:t, enligt firegaende Rikets Stin-
ders begiiran, anbefallda undersikning for Nordvestra
stambanans emellan Christinehamn och Arvika alternativt
foreslagna rigtning genom det inre af Wermland ofver de
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nedre Frykarnes vattendrag i stillet for Gfver (Carlstad
_ hade blifvit utford, hvarjemte fornyad understkning blifvit
;. verkstilld for dstadkommande af forbittringar 4 den &ldre

linien dfver Carlstad.

Kongl. Majitx Till de pa histen 1865 samlade Rikets Stinder af-

sition . R . e =
D k. gafs den Kongl. Propositionen om jernviigshbyggnaderna

stinders be- de" 1 December,
o slut vid

1865—1866 Vil aterstode de sedan foregiende Riksdag pabirjade
ars riksdag. g banorna  ofullbordade och hade dessutom sirskilda

underdiniga hemstillanden gjorts om aflitande af nadiga
propositioner angdende atskilliga andra jernviigsanligg-
ningar, men cmedan de financiella forhallandena i allmén-
het ej gjorde det radligt, att for den nirmaste framtiden
upplina betydliga summor, foreslog Kongl. Maj:t, med
dberopande af hvad vid nist foregdende riksdag blifvit
yttradt om vigten af ecn jernviigsforbindelse mellan de
forenade rikenas hufvudstider, Rikets Stinder att wieslu-
tande for Nordvestra stambanans fortsittning anvisa de
medel, som kunde komma att beviljas for jernvigsbygg-
nader.

Denna bana bearbetades, sasom firut dr nimnt — vid
sina bada indpunkter. Till striickan mellan dess anslut-
ning till Vestra stambanan och Christinchamn hade Stiin-
derna redan anvisat hela det erforderliga beloppet, men
till linien mellan riksgrinsen och Arvika endast en mil-
lion Rdr, dernti inbegripet de till 400,000 Rdr beriiknade
vinstmedlen i statslinefonden.

Hela kostnaden fir sistnimnda bandel, hvars lingd
utgjorde 3 mil 31,000 fot, hade beriiknats till 3,893,998
Rdr, och skulle alltsd det belopp, som elfordrades for de
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aterstdende arbetena & denna handel, uppga till 2,893,998
Rdr. D& likvil nagon minskning var att emotse i de
beriknade vinstmedlen, dskade Kongl, Maj:t, under an-
tagande att de arbeten, som & bandelen dterstodo, skulle,
om inga oférntsedda hinder intriiffade, under ar 1867
kununa fullbordas i hela sin omfattning, att det fir samma
arbeten erforderliga anslag métte anvisas att i jemnadt
tal under nimnda ar utgd med 2,900,000 Rdr.
Standerna, under hvilkas ofverliiggningar rérande
denna fraga det blifvit upplyst, att arbetet skulle kunna
lampligare ordnas och utan afbrott forted, om en del af
anslaget blefve disponibelt redan under det lopande iret,
beviljade den af Kongl. Maj:t iskade summan och be-
stimde, att af densamma 1,200,000 Rdr skulle utgd under
ar 1866 och aterstoden eller 1,700,000 Rdr under ar 1867.
Angaende Nordvestra stambanans fortsittande frin
Christinehamn mot Arvika tillkiinnagaf Kongl. Maj:t, att, i
enlighet med Rikets Stinders derom gjorda framstiillning,
fornyade undersokningar egt rum for utrénande af denna
bandels ldmpligaste strickning antingen dtver Carlstad
(s6dra linien) eller bfver Nilshysundet mellan sjoarne sidra
och mellersta Fryken (norra linien), och forklarade sig
pa anférda skil anse den firra linien ega foretriidet samt
fareslog alltsd, att Rikets Stinder, till utférande af Nord-
vestra stambanan fran Christinehamn dfver Carlstad till
Arvika, beriiknad att for hela sin utstriickning kosta
11,770,000 Rdr, skulle, under antagande af arbetets full-
indande inom 1869 Ars slut, anvisa en tredjedel af samma
kostnad i jemnadt tal med 3,924,000 Rdr. Dervid fire-
glog Kongl. Maj:t tillika, att den nedsittning i utgifterna,
som kuande blifva en foljd af vederbgrande kommuners
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beslut om upplitelse af jord till bananliggningen eller
om bidrag till expropriationskostnaden, mitte afriknas
forst i de foljande arens anslag, samt att till forbere-
dande arbeten & denna linie, matte forskottsvis under
ar 1866 utga 500,000 Rdr, da terstoden for 1867 hlefve
3,424,000 Rdr.

Den 23 Maj 1866 bestiimde Stiinderna, att Nordvestra
stambanan skulle genom Wermland fortsiittas Gfver Carl-
stad, i likhet med hvad Kongl. Maj:t foreslagit, men be-
sloto pa samma gdng att, med afseende pa for handen va-

rande tilledngar, inskriinka beloppet for ifragavarande ban-
dels bearbetande till 500,000 Rdr att utga under ar 1867.

I afseende pa det nirmarc bestiimmandet af de orter,
som stambana eller bandel, hvartill anslag beviljades,
skulle genomgd, och de stillen den horde anlépa, anord-

nandet och fordelningen af de anslagna medlen samf an-
vindandet af mdjligen uppkommande oOfverskott & ett
stambanearbete till tyllande at mdjligen uppstiende brist
i ett annat, bestridandet af kostnaderna for anstillande
af nodiga jernvigsundersikningar, och slutligen arbets-
kommenderingars anviindning vid jernvigsarbetena, bitollo
Rikets Stinder, hvad Kongl. Maj:t i hufvudsaklig ofver-
ensstimmelse med nistforegdende riksdagars beslut, jem-
- vill vid denna riksdag fireslagit.

Utom hvad som salunda anvisats for Nordvestra stam-
banans fortsittning, beviljade Stinderna vid denna riks-
dag ett belopp till sammanbindningshanan genom Stock-
holm. — Till denna banstrickning hade sisom firut om-
nimnts, vid 1862—63 ars riksdag beviljats en summa af
| 3,070,000 Rdr. Emellertid hade Styrelsen tfver Statens
= Jernviigsbygonader, i underdanigt memorial af den 27 No-
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vember 1865 anmiilt, att verkliga expropriationskostna-
derna fir sammanbindningsbanan genom Stockholm visat
sig komma aft stiga till omkring 250,000 Rdr utéfver
den summa, hvartill de i det primitiva kostnadsforslaget
blifvit beriiknade, och dessutom hos Kongl. Maj:t hem-
stilllt, att, som det utrymme, hvilket nimnda kostnadsfor-
slag afsdge for Centralstationen vid Clara sjs, vore allt-
for inskriinkt for utliiggande af nodigt antal spir ntanfor
banhallen och uppfirande af sdvil denna som stationshu-
set till erforderlig lingd, expropriation i och for bangir-
dens utvidgning mitte fi ega rum af en i midten af det
omrdde, ifver hvilket den blifvande bangirden behifde
utstriickas, bheligen, handlanden Bergfalk tillhirig egen-
dom, hvars inlosen, approximativt beriiknad, komme att
uppgé till 250,000 Rdr.

Pi grund hiraf och da Styrelsen fir Statens jern-
vigstrafik, 1 infordradt yttrande, &fven framhallit nédvindig-
heten att for bemilda centralbangédrd bereda stirre utrymme
dn hvad forut varit afsedt, afgaf Kongl. Maj:it den 2 Ja-
nuari 1866 nddig proposition i d@mnet till Rikets Stiinder,
och anvisade dessa den 23 Maj samma fir en summa af
500,000 Rdr, att under ar 1866 fran Riksgilds-kontoret
utga, for att i man af behof af Kongl. Maj:t anvindas till
godtgorande dels af de ikade utgifter, som utofver den i
ursprungliga kostnadsforslaget for sammanbindningsbanan
genom Stockholm beriknade summa erfordrades for de i
samma forslac afsedda expropriationer, och dels for in-
losen eller expropriation at ofvan omférmilda egendom.

A Nordvestra stambanan mellan Laxd och Christine-
hamn blefvo Aaterstiende terrasserings- och ballastnings-

Arhetenas
fortgang un-
der ar 1866,
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; arbeten fullbordade och samtliga bangirdsanliggningarne
: utfirda, si att denna bandel, 5,6 mil ling, kunde den 2
December 1866 for trafik upplatas. A samma stambana
mellan Arvika och Norska griinsen fullbordades de viisent-
ligaste arbetena for terrasseringen, och deribland de storre

bergspriingningarna och bankfyllningarna utmed sjoarne
Flagan och Bysjin, dfvensom tvenne stirre brobyggnader
ofver Jisse- och Kroppsta-clfvarne, hvarjemte ballast-
ningen pdborjades fran Charlottenbergs station siderut.

A Ostra stambanan, hvarest vid 1865 &ars utgéng

terrasseringsarbetena redan i det nirmaste voro firdiga
och ballastningen verkstilld & ofver 2% mils lingd, blefvo
de aterstdende arbetena, bland hvilka planeringen af
bangardsanliigoningarne foretedde ganska stora svarigheter,
fullbordade sa tidigt pa aret, att Katrineholm —Norrki-

pingslinien, i liingd utgirande 4,5 mil, oppnades for trafik
den 2 Juli 1866,
A sammanbindningsbanan genom Stockholm voro ar-

betena under éret inskriinkta till terrasseringsarbetena
fran banans afvikningspunkt 4 Vestra stambanan fram
till gamla jernvigen samt till fyllningarne i Riddarfjirden,
Klara sjo och Stadsgirdshamnen, af hvilka arbeten ut-

. sprangningen af tunncln under Sidermalm, underhvilf-
i ningen af derintill beldgna byggnader och fyllningen Gfver
Riddarfjiirden fullbordades. De mellan jernvigen och

Gamla Kungsholmsbrogatan firekommande arbetena kunde
deremot icke pabirjas, enir de berodde pa utgdngen af

omfattande underhandlingar, som Styrelsen hade att fora

wed Steckholms stads myndigheter, hvilka Kongl. Maj:t
lemnat tillfille att yttra sig dfver sammanbindningshanans
detaljer.
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A Norra stambanan mellan  Stockholm och Upsala,
hvarest af terrasscringsarbetena vid drets birjan endast
nagra storre bankfyllningar & 16s och eftergifvande mark
aterstodo, fullbordades savil dessa som ballastningsarbe-
tena och bangdrdsanliggningarne, till hvilka sednare hirde
en provisionel station vid banans iindpunkt i hufvidsta-
den, afsedd att begagnas till dess Stockholms central-
station hunne firdighyggas, och blef denna stambanedel
till hela sin lingd, 6,2 mil, den 20 September 1866 for
allmén trafik upplaten.

Utom dessa arbeten verkstilldes dfven af Kongl.
Maj:t anbefallda omfattande undersokningar for Norra
stambanans fortsiittning i alternativt foreslagna olika rikt-
ningar.

Till den i Januari ménad ar 1867 sammantridande
Riksdagen aflits den nddiga propositionen om Jernviigs-
byggnaderna den 18 i nimnda mdnad. Med forklarande
att Kongl. Maj:t dfven nu ansige, att det vore angeliiget
att icke bedrifva jernviigshyggnaderna i alltfor stor skala
eller splittra arbetskrafterna och anslagen pa flera siir-
skilda banor, och att alla de medel, som till sidana
arbeten kunde anvisas, uteslutande horde anviindas &
Nordvestra stambanan, fireslog Kongl. Maj:t, att Riks-
dagen for ett dndamilsenligt bedrifvande af nimnda ar-
beten, sd att den redan pabirjade linien mellan Chri-
stinehamn och Carlstad skulle kurna fullbordas redan
ar 1869 och den ofriga delen af banan dr 1870, mitte,
utifver de for indamélet redan tillgéingliga medel,
anvisa for ar 1867 Rdr 720,000 och for dr 1868 Rdr
4,535,000,

=1
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{ I sin till svar hira den 14 Maj 1867 aflitna skrif-
: velse meddelade Riksdagen att, dd den summa, som {or
j hestridande af arvets jernvigsarbeten borde utgd, redan
blifvit af foregdende Riksdag bestimd, Riksdagen funnit
sig icke bira lemna bifall till Kongl. Maj:ts framstillning
i hvad densamma afsige tillokning i drets jernvigsanslag,
samt att Riksdagen, betriiffande den for dr 1868 dskade
anslagssumman, beslutat att till fortséttande af arbetena a
Nordvestra stambanan for nimnda ar anyvisa en summa
af 2,000,000 Rdr.

I hufvudsaklig Gfverensstimmelse med hvad vid fire-
odende riksdagar blifvit i afseende & statens jernvigsbygg-
nader bestimdt och Kongl. Maj:t nu jemvél dskat, ofver-
lemnade Riksdagen hirvid till Kongl. Maj:t e¢j mindre
att vid jernvigsarbetenas utfirande niirmare bestimma de
orter, som statshana eller bandel, hvartill anslag beviljats,
skulle genomgd, och de stillen, den borde anlipa, #n df-
ven att till dindamil, gemensamma fir olika bandelar, an-
ordna medel utan omedelbart skeende fordelning dem
emellan, och forklarade hinder icke mita for anviindande

vid jernvigsarbetena af arbetskommenderingar ur armeéen
under de i Rikets Stinders skrifvelse den 16 September

1857 upptagna vilkor.

Vidkommande éter en i nyssbertrda néddiga proposi-
tion gjord framstillning, dels att af byggnadsanslaget
skulle anviindas hvad som erfordrades till anstiillande af
undersdkningar med afseende & framtida fortsdttande af
stambanorna i de frakter, der yrkande om banornas ut-
ligegning i olika riktningar blifvit framstilldt, eller Kongl.
Maj:t eljest kunde finna skiligt att lata dylika undersok-

ningar anstilla; dels att Riksdagen méitte medgifva, det
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kontrollundersikningar med afseende a tilliimnade hibane-

anliigeningar, som vore afsedda att sluta sig till stam-

banorna, finge, der Kongl. Maj:t funne dem hira eoa rium, i’
af byggnadsanslaget bekostas, fann Riksdagen, di de me-
del, som blifvit anvisade till Jernviigshyggnader, vore allt-

tor otillrackliga for att kunna tillata deras anviandande

till dylika findamil, icke skil att till hvad Kongl. Maj:t

i dessa hiinseenden fiveslagit, lemna bifall.

Ehuru Norra stambanan, Stockholm ~[Jpsala, Ostra Arbetenas
stambanan, Katrineholm—Norrkiiping, samt Nordvestra Al
stambanan mellan Laxa och Christinehamn blifvit under
ar 1866 for allmin trafik upplatna, aterstodo dock 4 dessa
banor icke obetydliga kompletteringsarbeten, siirdeles i
Nordvestra stambanan Laxa Christinechamn, hvarest det
bland annat dterstod att anliigga ett utgreningsspar frin
Degerfors station ned till Letelfven niira sjon Mockeln,
och att derstiides anligga en lastageplats, i #indamal att
fir de kring denna sji beliigna jernverk iifvensom en del af
Nora bergslag underlitta forbindelsen med stambanorna.

Jemte det att dessa arbeten afslutades, fortgingo ar-
betena & sammanbindningsbanan genom Stockholm, hvilka
under ir 1867 omfattade: utfyllning i Klara sji for blif-
vande stationshus oeh jernviigsspar, brobyggnaden ifver
Norrstrom, murningsarbetena a Riddarholmen for jernvi-
gens ledande under kirhanan deremellan och staden, ut-
fyllningen i Stadsgirdshamnen samt de betydliga spriing-
nings- och murnings-arbeten, som forekomma mellan Tan-
togatan och tunnelns stdra mynning.

A Nordvestra stambanan, Arvika—Norska griinsen,

hvilken striickan emellan Charlottenberg och riksgriinsen,

.
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0,6 mil, var sedan den 4 November 1865 for trafik upp-
liten, fullbordades dterstiende terrasseringsarbeten och
verkstilldes hela ballastningen samt alla bangirdsanligg-
ningarne samt upplits slutligen den 11 Oktober denna
stambanedel, ntgirande mellan Arvika och Charlottenberg
3.2 mil, till trafikerande.

For ofrigt foretogs ander samma ar byggnaden af
samma stambanas striickning mellan Christinehamn och
Carlstad, i det borjan gjordes med de mera svararbetade
stillenas terrassering och med en del af de ménga &
denna bandel forekommande brobyg ggnaderna.

Den till 1868 ars Riksdag aflitna nadiga propositio-
pen af den 10 Januari samma &r, om jernviigsbyggna-
derna, inncholl hufvudsakligen foljande:

Med formilan, att den kostnad som, efter afrik-
nande af de vid senaste Riksdag beviljade anslag, ater-
stode fir fullbordande af Nordyestra stambanan, utgjorde
9,970,000 Rdr, samt att Kongl. Maj:t, - efter itvervigande
af fyra sirskilda utaf Kongl. Styrelsen dfver Statens jern-

viigsbyggnader framstillda och Riksdagen nu meddelade
alternativ till banans firdighyggande inom olika tider och
med fistadt afseende & de fior handen varande ckono-
miska forhallandena, funnit det alternativ, som afsdge
hela liniens fullbordan &r 1871 och fiirdighyggande
af linien Christinehamn— Carlstad dr 186Y, bira liggas
till grund for Dess framstillning 1 &Hmnet, foreslog
Kongl. Maj:t, att for fortsittning sistnimnda ar af jern-
viigsarbetena & Nordvestra stambanan emellan Christine-
hamn och Arvika matte af Riksdagen beviljas 4,650,000
Rdr.
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Den 12 derpafiljande Maj meddelade Riksdagen, att
Riksdagen, som iifven ansig alla de medel, hvilka nu
komme att for jernviigsbyggnader beviljas, uteslutande
bora anvindas till fortsittande af arbetena i Nordvestra
stambanan, till dessa arbeten fir &r 1869 anvisat en
summa af 3,090,000 Riksdaler, att utgd fran Statskon-
toret pa extra stat; samt att Riksdagen, i hufvudsak-
lig dfverensstimmele med hvad tillforene i allminhet
blifyit i afseende & Statens jernviigsbyggnader bestimdt
och Kongl. Maj:t nu dfven fireslagit, derjemte beslutat,
dels att till Kongl. Maj:it ifverlemna att vid jernvigs-
arbetenas utfirande ndrmare bestimma de orter, som
stafshana eller bandel, hvartill anslag beviljades, skulle
genomgd, och de stillen den borde anlipa, dels ock
att Kongl. Maj:t matte af hyggnadsanslaget anvinda
hvad som erfordrades till anstillande af understokningar
med afseende & framtida fortsiittande af stambanorna
inom de trakter, der Kongl. Maj:t kunde finna skiligt
att lita dylika understkningar anstiilla; dock att till
detta Hndamil icke anviindes mer #n higst 25,000 Rdr.

A Sammanbindningsbanan genom Stockholm fortgingo
arbetena under ar 1868 med hufvudsakligt afseende 3
hufvudspdrens forsittande i det skick, att forbindelsen
mellan Vestra och Norra stambanorna mitte si skynd-
samt som mdijligt komma till stand. Arbetena mellan
banans afvikningspunkt frin Vestra stambanan och tun-
nelns norra mynning, utgirande en lingd af 4,070 fot,
samt mellan norra indan af Kottorget och den provisio-
nela stationen 4 Norrmalm, 2,050 fot i lingd, fullbordades
g4 att biada dessa strickor kunde fire drets slut befaras
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med lokomotiv. Harforutom verkstilldes grundldggnings-
och storre delen af murnings-arbetena tir viadukten ofver
Soderstrom, och fullbordades i det niirmaste de¢ manga,
for aterstillandet af de genom sammanbindningshanan af-
brutna kommunikationslederna erforderliga kir- och gang-
banorna ofver och under jernvigslinien, hvarjemte fyll-
ningsarbetena i Klara sji och Stadsgardshamnen fortsattes.

De for ar 1868 ftill jernviigsarbetena a4 Nordvestra
stambanan anslagna medel firdelades sa, att stirre delen
anviindes till terrasscringsarbeten mellan Christinchamn
och Carlstad, & hvilken striicka sidrdeles stora arbeten
torekommo, deribland de viisentligaste voro: bankfyllnin-
garne ofver Vilinge-sundet af 3,000 fots lLingd och &nda
till 67 fots djup, ofver Skattkirrsviken och dfver Kropp-
kirrs-sjon af mer dn 5,000 fots lingd. Arbetet fortgick
under aret si att omkring # af bandelens hela lingd fir-
digterrasserades och murningsarbetena fullbordades till
banans scx storre brobyggnader, af hyvilka den betyd-
ligaste iir den dfver Clarelfvens ostra gren invid Carlstad
med 750 fots lingd, hvarjemte bangardsanliggningarne
samt ballastningsarbetena pabirjades.

A striickan mellan Carlstad och Arvika deremot be-
drefs endast arbetet 4 fyllningarne éfver den invid Arvika
bangard beligna Glafstjorden och Gfver sjin Vermelen.
Den forra fullbordades, men af den sednare hanktyllnin-
een, som har en lingd af 2,200 fot och ett djup at delvis
anda till 110 fot samt erfordrar en fyllningsqvantitet af
ofver 22,000 kubikstinger och saledes ir det storsta
arbete af denna beskaffenhet, som hittills 1 landet fore-
kommit, kunde endast en jemfirelsevis ringa del under
aret medhinnas.
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Pé striickningen mellan sistnimnda sji och Carlstad
pagingo under aret noggranna undersikningar, huravida
icke de dryga anliigeningskostnader, som fir densamma 7
beriiknats, skulle kunna genom en firiindrad utstakning :
af linien i betydligare mén nedsiittas. Resultatet af dessa
undersokningar blef, att i stillet for den firut afsedda
striickningen ofver Harsiiter, som stod i omedelbar beri-
ring med Frykarnes vattendrag, jernviigshyggnadsstyrel-
sen foreslog och Kongl. Maj:t faststiilide en ny i sydligare
rigtning dtver Prestbol, forenad genom ctt séirskildt sidospar
med ndmnda vatten, hvilken medforde icke blott en for-
kortning i banlingden af niira tre tiondedels mil, utan iifven
en minskning i kostnaderna, beriknad till 325,310 Rdr.

Under dberopande af den sdlunda vidtagna forin- Kone majes
dringen och med formiilan att Kongl. Maj:t ansdge den i:}ll’!"lii‘f‘?
enligt de ursprungliga beriikningarne &terstiende, till gens beslu
6,180,000 Rdr uppgiende, kostnaden fir Nordvestra stam-
banans fullbordande bira, sa vidt mijligt, jemnt fordelas
pa daren 1870 och 1871, fireslog Kongl. Maj:t i den na-
diga propositionen angédende statsverkets tillstind och
behof, som den 12 Januari 1869 aflits till den straxt
derefter sammantriidande Riksdagen:

dels att; for fortsiittning under ar 1870 af jern-
vigsarbetena mellan Carlstad och Arvika matte anslas
3,100,000 Rdr:

dels ock att utaf ofvanberirda besparing 4 den fir
sagda stambana beriiknade anliggningskostnad matte fir
uppfirande, enligt nytt forslag, af stationshus jemte han-
hall for sammanbindningshanan genom Stockholm beviljas
300,000 Rdr, di Kongl. Maj:t ville under loppet af niimnda
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j ar lata for samma iindam4l fran [Mandels- och Sjofarts-
fonden utgd ett lika belopp.

Med anledning af dessa forslag samt sirskilda hos
Riksdagen gjorda framstillningar fattade denna foljande,
i dess skrifvelse den 12 Maj 1869 meddelade beslut,
nemligen:

att, till fortsiittande af arbetena & Nordvestra stam-
banan emellan Carlstad och Arvika, for dr 1870 anvisa
ett belopp af 3.100,000 Rdr, deraf dock 1,000,000 Rdr
skulle fi for dndamdlet anviindas redan under ar 1869,
pa det att sysselsiittning och dymedelst uppehille mitte
beredas den stora befolkning, som i anseende till det
foregiende Arcts missviixt och den till foljd deraf befint-
lign niod i landet icke pd annat siitt kunde forskaffa
sig arbetsfirtjenst; samt

att utaf detta anslag ctt belopp af 250,000 Rdr finge,
om Kongl., Maj:t s4 pritvade limpligt, under vissa vilkor
anviindas till understéd &t det bolag, som kunde komma
att bildas for anliiggande af en jernviig fran Nordvestra
stambanan forbi Fryken till trakten af Dejefors;

hvarjemte Riksdagen, med antagande af Kongl. Maj:ts
s erbjudande att ett belopp af 300,000 Rdr under dr 1869
i fran Handels- och Sjifartsfonden utginge till upptorande,
i enligt nytt forslag, af stationshus jemte banhall for sam-
manbindningshanan genom Stockholm, till samma &nda-
mél for ar 1870 anvisade ett lika belopp eller 300,000 Rdr;

och gjorde Riksdagen iifven nu enahanda medgifvande

i afseende dels a det nirmare bestiimmandet af de orter,

som stambana eller bandel skulle genomga och de stillen
den borde anlopa, dels ock & anvindandet af en del af
byggnadsanslaget for verkstillande af undersikningar, som
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vid sistlidne Riksdag lemnats och af Kongl. Maj:t nu
afven blifvit begirdt.

Genom den af 1869 4rs Riksdag beviljade tillok-
ningen i drets anslag, sattes jernvigsstyrclsen i tillfille
att anviinda en betydligt stirre arbetspersonal in den vid
arets borjan af Kongl. Maj:t gillade arbetsordning afsig.

Till foljd hiraf kunde den utstriickning gifvas at
arbetena & Nordvestra stambanan, att icke blott den 3,8
mil linga striickan mellan  Christinehamn och Carlstad
blef firdig att den 1 Oktober samma ir Gppnas for trafik,
utan dfven 4 den 6,3 mil linga linien Carlstad—Arvika,
med dera forekommande hogst betydliga arbeten, hvar-
ibland, utom de i det firegiende omfirmilda stora bank-
fyllningar, firtjena nimnas tvenne tunnlar samt en 600
fot lang och 60 fot hig viadukt Gfver Norselfven, omkring
3 mil blefvo under aret firdigterrasserade och af dessa
1} mil belagda med sliprar och riiler samt 1 ‘'mil ballastad.

A sammanbindningshanan genom Stockholm blefvo
jernbron ofver Stderstrom och viadukten Gfver Kottorget
fullbordade, #fvensom begge hufvadspéren forsatta i det
skick att ett provisoriskt begagnande af banan i sin hel-
het kunde paborjas i Januari manad paféljande ar.

Uppfirandet af stationshuset pabirjades och blefvo
palgrunden och grundmurarne till detsamma under dret
firdiga. Derjemte fullbordades de arbeten, som betin-
gades af jernviigssparens framdragning under de gator,
som tirbinda Sodermalm med sjelfva staden, neml. bygg-
nad af en viadukt for Ostra Slussgatan i fortsiittning af
den af nimnda orsak firhdjda Brunnsbacken, nedfarten
fran densamma till Stadsgirdshamnen och den s. k. Ryss-
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vagen, samt ombyggnad af den Vestra Slussgatan; och
fortsattes utfyllningarne vid nyss omfirmilda hamn samt
i Clara sjo, vid hvilka allteftersom de uppnadde sina be-
stimda métt, trikajer jemvil uppfordes.

Anslag, he- De medel, som #innu erfordrades fir Nordvestra stam-
"I‘;‘T'"t:""u’l‘;' banans fullbordan, beviljades af den &r 1870 samlade
Nordvesira Riksdag,

Stambanansg = = L Ao
MESRa I nimnda afseende foreslog Kongl. Maj:t att, cfter-

som med Riksdagens medgifvande redan under 1869 en
million Rdr blifvit anviind af det for dr 1870 till denna
bana anvisade belopp, 3,100,000 Rdr, men det ¢j kunde
vara for arbetenas jemna ging gagneligt att drets anslag
minskades, Riksdagen maitte till arbetenas & Nordvestra
stambanan fortsiittning for 1870 anvisa ytterligare 1,600,000
Rdr samt fir deras fullbordande under ar 1871, 1,169,000
Rdr. :

Genom att Riksdagen hiirtill lemnade sitt bifall, be-
tryggades Nordvestra stambanans upplatelse for samfird-
seln i sin helhet under den tidigare delen af 1871 och
kommer Oppnandet af denna fir de bada bridrarikena vig-
tica kommunikationsled att, savida ej alldeles ofirutsedda
hinder skulle mellantrida, ega rum i Maj ménad nimnde
ar, vid hvilken tid det jemvil ir afsedt att till regulier
trafik uppldta sammanbindningsbanan genom Stockholm.

De beslut denna Riksdag for ofrigt fattade rérande
Statens jernviigsbyggnader, afsigo foretagandet af nya li-
nier, hvilkas bearbetande dnnu ej begynt, och torde redo-
girelsen for dessa beslut samt de firslag, som foranledde
desamma, ldmpligast forbehédllas en kommande fortsitt-
ning af forevarande beskrifning.
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Den ifversigt, som i det foregdende blifvit lemnad,
ofver fortgangen af stambaneanliggningarna, omfattar sile-
des en tidrymd af 15 ar, riknad intill bérjan af nyss in-
gdngna artionde.

Svenska stambanorna hatva under denna tid vunnit
en utstrackning af 110 mil. Men utom dessa vidstriickta,
for Statens cgen rikning byggda linier, hafva ett ej ringa
antal enskilda banor med Statens medverkan kommit till

- stind, inberiiknadt hvilka det ar 1870 firdiga eller under
byggnad varande inhemska jernvigsniitet stigit till en
' omfattning af 168,55 mil.

Fir att riitt uppskatta betydelsen af denna i och for
sig ansenliga utstriickning af vira jernvigar, hor man,
sasom ofligt #r vid bedémandet af kommunikationernas
utveckling i ett land, jemfira dessa med befolkningens
antal. Man finner da, att hos oss en mil jernvig kom-
mer pa 25,000 invdnare, och om man tillika kastar en
blick pa motsvarande forhdllanden inom frimmande lin-
der, att endast fa af dessa intaga rummet framfor vart
fosterland, som saledes &tfven genom den kraft, hvar-
med det tillegnat sig nutidens firndimsta samfirdsmedel,
hifdat sin riitt att riknas bland de folk. som verksam-
mast arbeta fir den borgerliga odlingens firkofran.

Till en sammanfattning af hvad foérut pa sina veder-
birliga stillen, enligt tidsfoljden, blifvit meddeladt om
de medel, som under denna period anvisats till Statens
jernvigar, har féljande tabell blifyvit uppstilld ofver till
Stambanebyggnaderna under aren 1854 1870 beviljade
anslag och deras firdelning 4 de sirskilda banorna.
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Jernvégsbyggnads-arbetenas organisation.

' Omedelbart efter det att beslutet om jernvigars an- Forvaltning.

ligening genom Statens forsorg blifvit fattadt, ordnade

Kongl. Maj:t genom sitt forut omniimnda nadiga bref af

den 22 Januari 1855 en siirskild forvaltning for Statens _ -:,_:;.{_i.
jernvigshygenader. Med sadana allmiinna arbeten, som
utfordes pd Statens bekostnad, borde visserligen Styrelsen
ofver allmiinna vig- och vatten-byggnader, jemlikt den for
denna Styrelse utfiirdade instruktion af ar 1841, taga
omedelbar befattning; men ecmedan samtidigt med stam-
banorna flera enskilda jernviigsanliggningar foretogos, .«
hvilka understiddes med allminna medel, fann Kongl.
Maj:t bemiilda Styrelse med sin davarande jemfirelsevis
fitaliga personal svirligen kunna medhinna mer in den
granskning och kontroll, som tillkomme densamma vid de
allmiinna arbeten, hvilka med statsbidrag utfordes af bolag
eller menigheter,

Vid sédant forhallande och med afseende & Hnda-
mélsenligheten deraf, att fir de bada di beslutade Statens
jernviigsanliggningar lika ordning, hushallning och bygg-
nadssiitt iakttoges, hvadan det vore af synnerlig vigt att .
alla hufvudsakliga si viil ekonomiska som tekniska an- :
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ordningar till hida foretagen utginge frén samma befil-
hafvare, uppdrog Kongl. Maj:t at Ofversten och Kommen-
déren m. m. Nils Ericson higsta ledningen och admini-
strationen af de sdsom stamlinier beslutade. jernviigsfo-
retagen.

Med den vidstrickta myndighet att ordna utférandet
af detta stora foretag pd sitt honom limpligast syntes,
hvilken den i det foregiende omformilda nadiga instruk-
tionen af den 31 Januari samma dr lade i Chefens for
Statens jernviigshygenader hand, fortfor Ofverste Erieson
under dtta &r att leda anliggningen af stambanorna och
torvaltningen af de linier, som under denna tid efterhand
upplitos fir trafik.

Likviil fann sig Ofverste Ericson redan i borjan af
sin forvaltning, ar 1856, foranlaten att fista Kongl. Maj:ts
uppmirksamhet derpd, att ett sddant 4t honom personli-
gen lemnadt uppdrag i lingden icke kunde fortfara, enir
antingen hans franfille, en bruten helsa eller varden af
egna angeldgenheter skulle i en hast kunna undandraga

»det vidtomfattande foretaget den vérd och eftersyn, han
derit kunnat egna, och att hemstilla om icke Kongl.
Maj:t ville, sedan de da fireslagna stora arbetena kommit
i full ging och deras detaljer ndgorlunda hunnit ordnas,
firordna om en Styrelse, som efterhand Gfvertoge varden
af och befattningen med jernviigarne i sin helhet.

Ar 1859 anmilde Ofverste Ericson hos Kongl. Majst
dnyo sin dnskan, att hans uppdrag, som nu inbegrep icke
blott byggandet af jernviigarne utan lifven trafiken & de
delar, som blifvit upplitna for allmint bruk, matte upp-
hiira efter utgingen af nimnda ar. Kongl. Majit ansig
sig dock hira, innan frigan om en siirskild Styrelse for
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arbetena och trafiken & Statens Jjernvigar foretoges till
nadig profning, afvakta Rikets Stinders beslut i anled-
ning af det sedan 1856—1858 érs riksdag hyilande for-
slaget om inrviittande af ett nytt Stats-Departement fir
allménna arbeten, under hvilket den omférmiilda Styrelsen
naturligen skulle hira.

Detta sistniimnda forslag foll visserligen vid 1859-—1860
ars riksdag men Rikets Stinder ansago sig, det oaktadt,
icke bira lemna frigan om jernviigarnes blifvande firvalt-
ning utan uppmirksamhet, helst scdan de, af de fran jern-
vigsbyrdn lemnade uppgifter inhemtat till hvilket omfang
_ rivelsen & Statens jernviigar och firvaltningen deraf dit-
tills utvecklat sig, hvaraf det vore liitt att sluta, huru be-
tydlig denna jernviigsforvaltning med dertill hirande redo-
visning och kontroll méste blifva, niir de vidstrickta
stambanorna hunnit blifva fullbordade. Rikets Stiinder
funno derfire angeliget vara, att en fran jernvigshype-
nadsforvaltningen afskild styrelse for trafiken & Statens
jernviigar blefve organiserad och & stat uppford; men
tillirodde sig likviil icke att bedéma tidpunkten, nir sir-
skiljandet af de bada ifrigavarande forvaltningarne borde
verkstiillas, utan anhéllo, i underdinig skrifvelse den 6
Juni 1860, att, si snart siadant Limpligen kunde ske, for-
slag till en Ofverstyrelse for trafiken 4 Statens jernvigar,
Jjemte afliningsstat for de till Styrelsen hirande embets-
och tjenste-miin matte utarbetas och for Rikets Stinder
framliiggas.

Den 4 Oktober 1862 anmiilde Friherre Ericson till
Kongl. Maj:t, det han, sedan reglemente och taxa for
trafiken blifvit samma &r af Kongl. Maj:t utfiirdade, vid-
tagit sadana atgirder och anordningar, att forvaltningen
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och redogirelsen for jernviigarncs byggnad och for de
tirdiga banorna blifvit helt och héllet skilda i afseende
pé sdvil tjenstemiin som expeditioner, och att, di dertill
tienstgoringsreglementet vid de firdiga, banorna blifvit
ofversedt och efter behof forindradt samt dessa banors
alla angeligenheter for ofrigt sd ordnade, som en god
hushallning och nodig sikerhet for materielens och ba-
nornas underhall, oberoende af hyggnadsfirvaltningen,
fordrade, icke nagot hinder motte for att trafikforvalt-
ningen ofvertoges af en sirskild styrclse. Derjemte for-
klarade Friherre Erieson sig beredd att till den Styrelse,
Kongl. Maj:t kunde finna godt forordna for byggnadsfir-
valtningen, i borjan af péfiljande dr 1863 aflemna jern-
viigsarbetena med tillhirande forrdd, byggnader, kassor,
jemte handlingar af alla slag. Kongl. Maj:t forklarade
nu sig hafva for afsigt att s ordna forvaltningen af Sta-
tens jernvigar, att den myndighet, som dittills varit fir-
enad i davarande Chefens hand, komme att upphira med
1863 &rs ingang, och en fran jernvigsbygenadsforvalt-
ningen afskiljd Styrelse att dd dfvertaga befattningen med
trafiken & Stambanorna, och dessas vidmakthillande hvar-
emot byggnadsarbetena skulle komma att sdrskildt hand-
hafvas. D& emellertid ndgon tids erfarenhet syntes erfor-
derlig, for att kunna vidtaga en difinitiv reglering af dessa
bida forvaltningars dmsesidiga stiillning och verksamhets-
omriden, samt bestimma omfinget af den for Trafik-6fver-
styrelsen erforderliga tjenstemannapersonal, hvars afli-
ning i allt fall limpligast syntes kunna utgd af inflytande
trafikinkomster, ansig Kongl. Maj:t sig da icke bira for
Rikets Stinder framligga forslag till ett definitivt ordnan-
de at en Ofver-styrelse for trafiken & Statens jernviigar.
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Den 30 December 1862 blef Friherre Erieson, uppa

sin derom gjorda u nderdiniga ansikan, i nader entledigad 3-'..}
fran sin befattning sisom Chef for Statens jernvigshygg- b

nader. Samma dag férordnade Kongl. Maj:t, att den
myndighet och forvaltning, som dittills af bemilde Chef
utofvats, skulle frin och med 1863 ars ingdng fordelas

pa tvd sirskilda Styrelser, af hvilka den cna, under . i
bendmning  Kongl. Styrelsen for Statens Jernviigstrafik,

, komme att ofvertaga befattningen med alla de drenden,
som afsdge ordnandet af allmiinna trafiken & Stamba-

! norna, i den méin de voro eller blefvo firdighvegda,

vidmakthallandet af banorna jemte dertill horande hygg-
nader, verkstider, materiel m. m., iifvensom uppbirden
och firvaltningen af dervid inflytande medel, samt den

andra, under benimning Kongl. Styrelsen ifver Statens :
Jernvigsbyggnader, hade att, intilldess annorlunda kunde
varda i niader forordnadt, utofva hogsta ledningen at ny- |
bygenadsarbetena vid Statens stambanor och hvad der-
med hade gemenskap, samt i foljd hiraf uppbira och
firvalta de for dessa arbeten anvisade medel.

Styrelsen Gfver Statens jernviigsbyggnader, som till i
foljd hirat med 1863 ars birjan tridde i verksamhet, he-
star af en Chef, som skall i forsta rummet vara ansvarig

'_ for jernvigsbyggnadernas utfirande i ofverensstimmelse
: med faststiillda planer, savil till deras rigtning som
konstruktion, ifvensom for dertill anslagna medels be-
hiiriga anviindande och redovisning; cgande Chefen en-

sam beslutande 1riitt i alla #drenden, som pa Styrelsens
afgorande och profning bero; samt af tvenne Ledamiter,

den ene Byri-chef for den tekniska afdelningen och den
andre Byrd-chef for den ekonomiska och administrativa

8 o
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afdelningen, egande en hvar af dessa att i Styrelsen fore-
draga och expediera alla de srenden, som enligt af Che-
fen bestimd fordelning komme pd hans afdelning.

I hiindelse af Chefens franvaro eller forfall utofvas
styrelsen af de biada ledamiterna gemensamt, hvarvid
likviil, i hindelse af olika dsigter, afgirande riitt till-
kommer den ledamot, till hvars foredragning drendet
hiorer.

Har ledamot i ndgot drende till protokollet anteck-
nat olika mening med Chefens, skall sirskildt protokolls-
utdrag i denna del medfolja handlingarne i hvarje mal,
som skall af Kongl. Maj:t profvas eller blifvit till Styrel-
sens utlitande remitteradt.

Styrelsen eger antaga, forordna och afskeda alla tjen-
stemiin och betjente savil vid dess Central-byrd i hufvud-
staden som vid stationerna fir byggnadsarbetet & de sir-
skilda jernviigslinierna.

For Styrelsen och dess verksamhet gilla for Gfrigt
samma bestimmelser, som de, hvilka forut voro Chefen
for Statens jernvigshyggnader till efterrittelse meddelade,
rorande det tekniska utforandet, uppgirandet af arbets-
planer och afgifvandet af rapporter och arsberittelser,
hvilka samtliga handlingar dock numera biora till Kongl.
Maj:t direkt insdndas.

Kongl. Maj:t, som vid Styrelsens inriittande hestiimde
drliga afliningen for Styrelsens Chef och bida Ledambter,
faststiillde pa Styrelsens forslag, genom skrifvelse af den
6 Februari 1863, afloningsstat for ofriga tjenstebefattnin-
gar vid bemilda Styrelse samt bemyndigade Styrelsen
att inom vissa, af Kongl. Maj:t faststiillda atloningsklasser,
bestimma beloppen af de vid arbetslinierna anvinde in-
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genidrers och ofriga tjenstemiins afléningar, likvil med
aliggande att vid slutet af hvarje 4r inkomma med an-
miilan om de tjenstemiin, som, med bibchallande af samma
tjenstebefattning, flyttats i annan afliningsklass, och att
dervid redogiva for skiilen till de vidtagna firiindringarna.
Jemviil bemyudigades Styrelsen att utanordna limpliga
arvoden @t de for arbetspersonalens sjukvird anstillda
likare samt for de landtmitare och juridiska ombud m.
fl., hvilkas bitriide erfordrades vid byggnadsarbetet.

Vid jernviigsarbetenas borjan inrittades i Gioteborg
och Malmi for de frin dessa stiider utgdende stambane-
linierna, byrder, hvilka stodo under hefil af de Ledande
Ingenidrer, Kongl. Maj:t fir dessa linier forordnat, och
hvarifran de order expedierades, som giilde hela arbetslinien.

Arbetslinien indelades i arbetsstationer af en till tvi
wils lingd, bestimda efter omfattningen och beskaffenheten
af de arbeten, som férekommo & de olika strickorna. A
arbetsstationen fordes befilet af Stations-chefen eller, sé-
som han sedermera kallades, Stations-ingeniiren, och hade
denne till sitt bitriide ett visst antal nivellorer samt en
arbetsbokhallare.

Nigon bestiimd fordelning af de tekniska gdéromailen
mellan  arbetsstationens tjenstemiin gjordes i allmiinhet
icke, utan ordnades dithdrande firhallanden af den Ledande
Ingenioren efter omstiindigheterna. Séilunda hade Nivel-
lorerna icke ensamt att verkstilla afvigningar och andra
miitningar, utan de deltogo idfven I sjelfva utforandet af
anldggningen i sa matto, att de 4 vissa strickor af sta-
tionen hade niirmaste tillsynen ofver arbetet och utifvade
andra befilet tillhirande aligganden. Hérigenom forvirf-

Arbetshefal.
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vade de sig efter hand praktisk erfarenhet i sitt yrkes
olika grenar, si att de ildre kunde & afliigsnare striickor
foretriida Stations-ingeniorens stiille. Stations-ingeniGren
ater, ehuru honom egentligen tillhorde att vaka ofver samt-
liga stationens angeliigenheter och #fven ansvara for dess
ekonomi, lade dock ofta, nir sidant pifordrades, sjelf hand
vid sddana detaljer, som, i fall en striing arbetsfordelning
vidhallits, skulle utférts af en bland hans underordnade.

Vid den storre utstriickning, jernviigsarbetena seder-
mera vunno, och efter pabérjandet af den Vestra stam-
banan fran Stockholm samt den Sédra frin Falkioping,
lade redan dc stora afstinden allt for stora hinder i1 vii-
gen for att den Ledande Ingenidren skulle kunna sa nog-
grannt utofva inspektionen Gfver alla en stambanelinies
stationer, som sig borde och som det var mdjligt, si linge
endast en jemforelsevis kortare striicka var under bygg-
nad. Nar hirtill kom, att denna ingeniirs giromal i ej
ringa grad forokats genom dliggandet att ordna och hafva
tillsyn ofver den trafik, som efterhand Gppnades & de
fullbordade bandelarne, blef det nédvindigt att dfverflytta
en del af den mera i detalj gaende ledningen af bygg-
nadsarbetena at sirskilda med en vidstricktare myndig-
het beklidda ingenidrer. Af detta skil indelades dr 1857
arbetslinierna, & hvilka arbetsstationerna och deras che-
fer forut statt under den Ledande Ingenitrens omedelbara
befil, i distrikt, hvartdera omfattande flere arbetsstatio-
ner och under befidl af en Distriktingenior, som ordnar
och ofvervakar de till distriktet hirande stationernas
angeldgenheter och arbeten.

P4 den Sitdra stambanan och den Vestra frin Gite-
borg stodo dessa Distriktingeniorer under den Ledande
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Ingeniirens eller, som han sedan beniimndes, Ofveringe-
nidrens befil, men pid den Vestra stambanan frin Stock-
holm lydde de direkt under Chefen for Statens jernviigs- i3
byggnader, som vid 1858 &rs borjan flyttat sitt kansli R
och hatvudbyran for stambanorna till hufvudstaden.

Forvaltningen och redovisningen af jernviigens firrid
bestreds af Materialforvaltare, till en bérjan en fir hvarje
stambana och sedermera, efter banornas indelning i storre
afdelningar, en pid hvarje distrikt. Under forvaltarens
befiil hafva de a4 arbetsstationerna anstillda Arbetsbok-
hallare tillsyn ofver och skita redogorelsen for stations-
forrdden, af hvilka hvart och ett stir under véird at Ma-
terialvakt, som i forsta hand svarar for de effekter, han
i i forradet mottagit, samt besérjer utlemningen af hvad
| som af arbetsbefiilet reqvireras.

Kassafirvaltningen utdfvades till en borjan af hvarje
stambanas Hufvudkassir, men skites efter distriktsindel-
ningen af en pa hvart distrikt forordnad Distriktskassir.
Vid pa bestimda tider foretagna resor utefter distriktet
verkstilla dessa alla liqvider sa vil till arbetarne som
for ingdngna rikningar, men hafva for utbetalningar, som
skola verkstiillas pa mellantiderna, till sitt bitrdde en un-
derkassior for hvarje arbetsstation, som #dr skyldig att fill
distriktkassiren redovisa de belopp, han for sddant dnda-
mél emottagit.

Det har i det foregdende blifvit omndmndf, hurusom  armets-
vid hvarje statsmakternas beslut om jernvigsbyggnader-
nas fortsittning det medgifvande fogades, att kommende-
ringar ur indelta arméen finge till dessa arbeten anvin-
das. Hirigenom betryggades jernvigsbyggnaden mot af-

personal.
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brott for den hindelse tillrickligt antal enskilda arbetare
ej skulle erbjuda sig, hvilket kunde vara att befara i
sddana trakter, der allmogen genom sina forbindelser
till jordegarne afthilles fran att soka tillfillig arbetstor-
tjenst.

Det kommenderade manskapets militiriska diseiplin
och den stiindiga uppsigt, dess egna befil uatifvade tfver
detsamma, tillit iifven att, med full trygghet for att ord-
ningen ej blefve stird, forligga en storre styrka i nér-
heten af stiider, der vanligen lockelserna till forstrielser
dro talrikare och litt foranleda dertill, att en och annan
forgr sig och bereder ortens invanare ¢j blott obehag
atan kanske till och med skada.

Af dessa skiil inkallades ocksd under jernvigsbygg-
nadernas tidigare ar flera kommenderingar. Salunda ar-
betade under ar 1836 en styrka af 618 man, korpraler
och soldater ur Elfsborgs och 468 man ur Skaraborgs
regemente samt filjande ar 780 man ur Westgota-Dals
regemente & olika punkter af linien mellan Giteborg och
Foglavik. Ar 1858 voro 724 man ur Helsinge regemente
och lika manga ur Stdermanlands samt 466 man ur Ne-
rikes regemente forlagde mellan Stockholm och Soder-
telje, hvilka ar 1859 eftertriddes at 800 man ur Uplands
regemente och 700 man ur Dalregementet. Under ar
1860 arbetade afdelningar af Westmanlands regemente,
tillsammans 704 man, vid Westherga niira Stockholm och
invid samt sider om Sidertelje, #fvensom 694 man ur
Kalmar regemente pa atskilliga punkter & tmse sidor af
Flens station. T sistnimnda trakt arbetade édfven foljande
dret en kommendering, neml. 396 man ur Nerikes rege-
mente; hvarforutom samtidigt en lika stor styrka af Bo-
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huslins regemente var férlagd vid Bodarne, & griinsen 4
mellan Skaraborgs och Orebro lin.

Men den erfarenhet man efterhand inhemtat om sd
vil den tillgdng, man kunde parikna af privat arbetsfolk,
som det i allmiinhet ordentliga uppfirande detta visade _
och den storre arbetsformagan och skickligheten hos de, i

s4 att siiga, egentliga jernviigsarbetarne, ledde snart der-
hiin, att man blott i nodfall begagnade sig af andra ar-
betare iin dem som sjelfmant erhjodo sig.

Till hvarje nytt jernviigsfiretag instillde sig nemligen
en stor del af de privata arbetare, som deltagit i de fo-
regdende arbetena, och deras redan forvirfvade skicklig-
het samt siirskildt for detta slags arbete uppifvade kropps-
! krafter utgjorde en borgen for anliggningens raskare fort-

gang bade till foljd af den stirre arbetsprodukt, de dldre

arbetarne kunde astadkomma, och den foresyn dessa sa-

lunda gafvo dem, som firsta gingen egnade sig at jern-
viigsarbete.

Vid kommenderingarna édter kunde man icke skirda
frukten af nagon forut vunnen skicklighet eller vana

vid de slag af arbeten, som forekomma vid en jern-
yigshyggnad, ty kommenderingarne ske turvis inom de
olika regementena och samma ftrupp kan saledes forst
efter lang mellantid, om ens nagonsin, dter inkallas till
arbetet. Med kommenderingar ur arméen dro dessutom
flera sirskilda kostnader forenade, som i hiog grad for-
dyra det arbete, kommenderingen utfor. Afloning till
trappens befil, marschkostnader, kasernering, mathall-

ning, ersittningar for regn- och lhelg-dagar hafva vid
jernviigskommenderingarne  erfordrat belopp, som  hijt
priset for den kommenderade soldatens dagsverke med
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nira femtio ore ofver kostnaden fir den private arbe-
tarens.

Allt detta har foranledt, att kommenderingar allt
sparsammare anlitats och sedan &r 1861 har, med uan-
dantag af e¢n &r 1865 i och invid hufvudstaden firlagd
styrka af 300 man forst ur Sodermanlands och der-
cfter lika manga ur Helsinge regemente, ingen kommen-
dering ur arméen varit anvind vid Statens jernviigsbygg-
nader.

Hela den styrka ur indelta arméen, som deltagit i
arbetet & stambanorna, atgir, enligt hvad ofvan medde-
lats, I rundt tal 8,100 man, oberiknadt det med truppen
kommenderade dfver- och under-befil samt spel, hvilkas
antal inalles uppgar till nagot Gfver 300 personer.

Firenimnda arbetande soldater utgbra endast en
ringa del af den totala arbetsstyrkan. — Under de femton
aren  1855—1869 sysselsattes nemligen pa den egentliga
arbetstiden, eller under manaderna Maj till och med Sep-
tember, foljande antal privata och militira arbetare:

ar 1855 3,500 man, ar 1863 10,075 man,
» 56 5,600 » » 64 12,838 »

» 37 9,100 » » 65 L1778 .»

» 58 10,000 » » 66 8,925 »

» 59 7,950 » » 67 3524 »

» 60 11,200 » » 68 3,276 »

» 61 10,950 =» » 6Y 6,906 »

2. 62 GdEh.
saledes i medeltal for hvarje sommarcampanj, 8,100 man,
eller, afriknadt kommenderingarne, niagot ofver 7,600 man
privata arbetare per &r.
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Ehura man vid privata arbetares antagande gaf fire-
tride 4t ortens innebyggare, kunde dock dessa i higst 4
landskap lemna tillriickliga arbetskrafter, utan maiste i
de flesta fall det behifliga antalet fyllas med arbetare
frdn andra landskap, hutvudsakligen Smiland och Wester-
gitland, hvarifrin alltid en stor méngd arbetssikande
instillt sig, dfven i trakter lingt afligsna frin deras
hemort.

Fir att erhilla arbete vid Jjernvigen, skulle hvarje
privat arbetarc aflemna ett prestbetyg, som bland annat
utvisade, att han var oférhindrad att sika sidan arbets-
fortienst.  Till bevis éfver sitt antagande har arbetaren i
sednare tider erhallit ett antagningskort, hvilket han vid
sin afgang fran arbetet skall torete, fir att Aterfi sitt
presthetyg, som da forses med anteckning om den tid,
han vid jernviigen arbetat, och hans derunder visade
uppfirande.

Vid sitt intriide i jernviigens tjenst, fi arbetarne
sjeltva indela sig i arbets- eller schakt-lag, bestiende af
tio till tjugu man, under en firman, den de villje in-
om sig och hvilken fortfarande bibehalles, derest ej ar-
betsbefilet, efter att hafva lirt nirmare kinna arbe-
tarne, finner skil utse ndgon limpligare till forman for
laget.

Firmannen ir ej egentligen nagon arbetspadrifvare,
utan deltager liksom sina kamrater i lagets arbeten, men
ar pligtig att Ofvervaka ordningen och firdela arbetet
inom laget, for- hvarje dag pa dagsverkslistan anteckna
de af en hvar utgjorda dagsverken, af kassiren mottaga
och utdela aflningen samt att fran forradet uttaga och
ansvara for de arbetsredskap, laget behifver. For dessa
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bestyr samt dermed firenade ansvar, erhaller formannen i
de s. k. foirmanspenningarne en sirskild ersittning utifver
sin arbetsfortjenst, den han for ofrigt uppbir lika med

sina kamrater.s

Arbetsupp- Alla arbeten stilldes, allt ifran jernviigsbyggnadernas
gézi"iﬁ;esch borjan, si vidt mijligt, pd beting eller ackord. Pa be-
ting eller mot ett med arbetslaget pé forhand aftaladt
pris for en viss arbetsqvantitet, utfiras alla jordgrifnin-
gar, bergspringningar och andra arbeten, foretriidesvis
sadana, for hvilka priset kan utsiittas efter arbetsen-
heten och som saledes betalas efter kubikmassa, ytin-
nehill eller lingdutstrickning.
Arbeten deremot, som ej ingd 1 arbetslagets ge-
mensamma Ibeting, sfsom budskickningar och transporter
m. m. samt sirskilda ersittningar, t. ex. hushyra, for-
manspenningar, bestimmas ifven genom aftal samt upp-
tagas under benimningen ackord, och endast i de fall,
da arbetets beskaffenhet ej tilliter dylika uppgorelser, er-
siittes det med dagspenning.
For utbekommande af full dagspenning erfordras tolf
timmars arbete. Arbetet borjas neml, sommartiden kL 5
om morgonen efter héillen parad och korum, samt pagar,
med en timmas rast for frukost, en och en half timmes
for middag och en halftimmes for aftonvard, till kl. 8 pé
aftonen. Under den ofriga tiden af aret minskas efter
hand rasttiderna, si att arbetet under vintermanaderna
borjar i dagningen och fortgdr till skymningen med en-
dast en timmas uppehdll for middag. Dagspenningen
limpas efter den kortare arbetstiden sdlunda, att den i
'- allminhet under Mars och Oktober ntgédr med sju attonde-
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delar, under Februari och November med fem sjettedelar
samt under Januari och December med tre fjerdedelar af
det for full arbetsdag beriknade belopp.

Alla med arbetslaget triiffade aftal om utfirande af
arbeten, eller alla beting och ackord, inforas af arbets-
befilet i en At formannens vard anfortrodd dagsverkshok,
i hvilken #fven fir hvarje dag de dagsverken efter gjord
granskning upptecknas, som den af férmannen forda
dagsverkslistan angifver. Arbetarne sjelfva, liksom arbets-
befilet, firo hiirigenom stindigt i tillfille att forvissa sig
om, huru stor betalning #r laget tillforsikrad och att af
de redan utgjorda dagsverkena ungefirligen bediima, huru
stor firtjenst en hvar kan périkna, di arbetet blifvit
fullbordadt.

Genom att pi detta sitt arbetaren for sin fortjenst
héinvisas hufvudsakligen till egen flit och skicklighet,
framkallas hans sjelfkiinsla och utvecklas hans intelli-
gens och arbetskraft.

De lyckliga filjderna hiiraf bide for arbetsgifvare och
arbetstagare hafva visat sig vid jernvigarne som ofver-
allt, der betingssystemet pa ett rittradigt sitt tillimpats.
Pi samma ging den forre, Staten, erhdllit sitt arbete
verkstilldt for biittre pris, har arbetarens behillning vid
arbetets slut blifvit stirre dn en vanlig daglonares. Sa-
som ett exempel pd det sistnimnda forhillandet kunde
Ofverste Ericson redan i sitt forr omnimnda Betinkande
af den 18 November 1856 till Chefen for Civil-Departe-
mentet anfira, hurusom fyrahundrafemtio man af Skara-
borgs regemente cfter en sommars kommendering vid
Vestra stambanan om histen Aterviinde till hemorten med
en samlad kassa af 30- till 40 tusen R:dr.
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Till det goda forhdllandet mellan befil och arbetare,
betingssystemet i och for sig &r egnadt att underhalla,
har vid jernvigsbyggnaderna i ej ringa min den anord-
ningen bidragit, att arbetaren fatt sjelf af kassiéren mot-
taga den arbetsfortjenst, befilet honom tillforsikrat, och
derjemte sett att detta icke kunnat gira sig ndgon for-
tjenst pi hans bekostnad, hvilket han skulle kunnat miss-
tinka, derest samma personer, som uppgjort med honom
om arbetet och priset derfor, ocksd lemnat betalningen,
med ett ord, att han haft full sikerhet aft oafkortadt
utfi hvad honom tillkom, utan att vara beroende af na-
gon kontraktor eller annan mellanhand och dennes vilja
eller formaga att fullgora sina forbindelser.

Afloningens utbetalande tillgar pa det sitt, att kas-
soren hvarannan vecka utreser pé linien och efter de af-
loningslistor, som & stationen uppriittats pa grund af de
ofvannimnda dagsverksbockerna, hvilka sd att siga ut-
obra grunden for hela rikenskapen Staten ocb arbetarne
emellan, till hvarje forman utbetalar, mot dennes & listan
tecknade qvitto, det belopp som tillkommer hans arbetslag.
Vid dessa tillfillen fa arbetarne uppbira, oberoende af
huravida beting hunnit under afloningsperioden afslutas
eller ‘ej, en forskottsafloning af 72 till 80 Gre for hvarje
under perioden utgjordt dagsverke, hvilken tilldelas dem,
pi det de ej skola sakna medel till uppebiille under
pagdende arbete, samt vidare, sd vidt de fullbordat ett
beting, slutliqvid for detta medelst utbekommande af s.
k. dfverbeting, eller det belopp, hvarmed hela betings-
summan ofverstiger den forskottsaflining, arbetarne upp-
burit for de pa betinget fullgjorda dagsverkena, samt slut-
ligen de ackordsersiittningar, hvartill de voro beriittigade.
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I sammanhang med foregdende torde med nigra & ord
omnimnas de anordningar, som vid jernviigarne varit triiffade
for personalens proviantering, inqvartering och sjukvard.

P& grund af den vid kanalbyggnader och andra all-
minna arbeten vunna erfarenheten om nddvindigheten att
genom kontrakt med vissa personer gira sig firsikrad
om en jemn tillforsel af lifsmedel, vidtogos vid jernviigs-
byggnadens birjan ganska omfattande anordningar for
angkaffning it arbetsfolket af god och tillriicklig proviant,
Kontrakt uppgjordes med leverantor, som forband sig att
mot bestimda pris pad uppgifna stillen af jernviigslinien
efter reqvisition lemna erforderliga qvantiteter fodoimnen
af de slag, som af arbetarne vanligen begagnas, men p4
samma gang tillforsiikrades forménen att helt och hallet
genom jernvigsbefiilets forsorg utbekomma liqviden fir
hvad han lemnat. Arbetarne fingo nemligen & siirskilda
proviantlistor uppgifva hvad en hvar for den kommande
veckan Onskade, hvilket sedan af arbetsbokhéllaren reqvi-
rerades fran leverantoren, som vid hvarje afloningsperiod
erholl sin betalning ur jernvigens kassa.

Jernvigen lemnade pa detta siitt at arbetarne ett for-
skott, som dessa hade att ersiitta genom afdrag pi sin
arbetsfirtjenst, motsvarande virdet af den proviant hvar
och en uttagit. Men detta system, som genom den der-
till hirande detaljberdikningen for bestimmandet af hvarje
arbetares skuld, var forenadt med mycket besvir fir be-
falet, kunde snart dfvergifvas, emedan den jemna afsiitt-
ning, som alltid var att piriikna bland en stor samling
arbetsfolk, inom kort framkallade spekulationen, till f6ljd
hvaraf i de allra flesta fall matvaror i tillriicklig miingd sam-
manfirdes till arbetsplatserna. I'rdn jernviigstorvaltnin-

Proviante-
ring.

e o T S R R S o B S




T At R MR S Wk e s At e il e e R

126

gens sida har derefter ingen annan atgiird i nimnda af-
seende pakallats, &in att bland de minga sokande at de
palitligaste personerna lemna tillstdnd att idka lifsmedels-
forsiljning i de fasta marketenterier, som uppforts utmed
linien pd behofliga platser, hvarjemte jernviigsbefilet vakat
derdfver, att de varor, som der tillhandahallits, varit af
sund beskaffenhet.

Ingvartering. I trakter, der arbetarne c¢j kunnat erhélla bostider
hos ortens befolkning, hafva for deras rikning uppforts
baracker, i hvilka de inqvarterats och fatt begagna jern-
viigens forrad tillhiriga singklider.

At arbetare, som iro boende i enskilda ligenheter,
utlemnas ifvenledes, der sadant profvas nodigt, sangar
med singklider, och &t sidana, som sjelfva helt och hal-
let bekosta sin inqvartering, utbetalas en ersittning hiir-
for med ett visst, af distriktingenioren bestdmdt belopp
for hvarje af dem utgjordt dagsverke,

Dylik hyresersiittning tillkommer jemvil de & arbets-
linierna anstillda ingenirer och andra tjenstemiin, som
¢j hafva fri bostad, och utgér med tio eller femton pro-'
cent af deras afloning, allteftersom de #ro stationerade
pa landet eller i stad, utom i Stockholm, Gotchorg och
Malmdo, der niimnda ersiittning under pagdende byge-
nad till arbetsbefilet utbetalats med tjugo procent af
arvodet. .

Sjukvard, Alla vid byggnadsarbetet anstillda tjenstemin och
arbetare dtnjuta fri sjukvard, och #ro for detta @ndamal
sirskilda likare antagne for hvart arbetsdistrikt eller de-
lar deraf, samt sjukhus med tillhorande utrustning an-

B
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ordnade pd sidana stillen, der sidant ej finnes att tillgd g
i ndrliggande stad. 1 helsovirdens intresse iakttages e
derjemte det forsigtichetsmatt, att arbetare five sitt anta- -

gande undergi likarebesigtning och endast sddana an-
tagas, som dro fria frén smittosam eller obotlig sjukdom
och sddana dkommor, som kunna hafva menligt inflytande
pd deras arbetsduglighet, — Arbetare, som under arbetet
sjuknat eller blifvit s4 skadad, att han under kortare eller
‘ lingre tid #r urstindsatt att forsorja sig, erhaller, om han
ej pa jernviigens bekostnad vardas & sjukhus, behofligt
: understod af jernviigsbyggnadsmedlen under higst ett ar,
samt har, ifall den under arbetet ddragna skadan iir af
84 svar hbeskaffenhet, att han for sin framtid blir deraf
lidande, utsigt att, enligt af Kongl. Maj:t i sddant afse-

ende gifna bestimmelser, blifva hugnad med pension.

Det kan icke vara nigot tvifvel derom, att dessa 5
anordningar for sjukvérden i visentlig grad bidragit till
det i allminhet tillfredsstiillande helsotillstandet bland ar-
betspersonalen, men det bor ifven anmirkas, att under hela
den tid stambanebyggnaderna pégitt, personalen lyckligt-
vis varit forskonad for allvarsamma farsoter.

Vid forsta uppstiillningen af de rikenskaper, som Redovisuing.
skulle redovisa for anviindandet af de till jernviigarna
anslagna medel, féljdes den grundsatsen, att sammanfira #
utgifter for likartade arbeten eller enahanda #ndamal un- &
der vissa rubriker, motsvarande de hufvudafdelningar, i
hvilka de for jernbanorna uppgjorda kostnadsfirslag pliga
vara fordelade. I den dagliga rikenskapsforingen erhdll
derfore hvarje utgift sin litera, utvisande till hvilken af-
delning den skulle hinforas, men da man ansig att en
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nirmare specificering af hvarje arbete i hufvudrikenska-
pen icke var af si stor vigt eller medforde sddan nytta,
som motsvarade det stirre besvir och kostnad i och for
bokfiringen, som densamma skolat erfordra, utfirdes i
boksluten endast de genom detaljbeloppens sammanslag-
ning for hvar litera uppkommande slutsummor.

Nigon stor utfirlighet diskades ej heller af dem som
beviljat anslagen. Rikets Stinder nemligen, som vid
1856— 1858 ars riksdag forehade frigan om redovisningen
for stambanemedlen, hemstillde i skrifvelse den 16 Sept.
1857, att ett och samma redovisnings- och rikenskaps-
firingssitt mdtte iakttagas vid alla Statens jernvigsbygg-
nader och rilkenskaperna dervid sa uppstiillas, att de ut-
visade hurn mycket hvarje fullbordad sirskild jernvig
med dertill horande materiel kostat.

I de bestimmelser rorande redovisningen, som i of-
verensstiimmelse hiirmed och efter Chefens for Statens
jernviigsbygenader och Kongl. Kammar-rittens hirande
af Kongl. Maj:t faststilldes, skedde ingen forindring forr
dn ar 1864. Med anledning af en fran Rikets Stinder
den 19 Sept. 1863 framstilld begiran, att jernvigsbhygg-
nads-riilkenskapen skulle uppstiillas sa, att for hvarje sér-
skild jernvig, dfvensom for sid beskaffade ldangre strickor
deraf, der terriing- och andra forhallanden foéranledde be-
tydligt olika anlidggningskostnader, dessa kostnader for
de siirskilda hufvuddelar, hvaraf en jernvigsanliggning
bestode, och hvilka vanligen i kostnadsfirslagen upptoges
under sirskilda rubriker, kunde med ldtthet synas ej blott
till totalsumman utan iifven i detalj for de hufvudsakli-
gaste arbeten, som forekomme inom hvarje rubrik, fore-
skref Kongl. Maj:t, sedan Styrelsen fir Statens jernviigs-
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byggnader 1 Hmnet afgifvit infordradt vttrande, genom

beslut af den 20 Maj 1864, en foriindrad rilkenskaps-

foring, hvarigenom det af Rikets Stinder afsedda inda- 75

mal kunde vinnas utan ett alltfir vidlyftigt och in- s

veckladt arbete, och som sedan Dblifvit begagnad vid

redovisningen for de vid samma tid pabirjade Nord-

vestra, Ostra och Norra stambanorna samt sammanbind-

ningsbanan genom Stockholm.  Densamma skiljer sig

frin det forut ofliga bokforingssiittet hufvudsakligen der-

uti, att hvarje stambana #r indelad uti flera sektioner <

' eller afdelningar, bestiimda till Lingd och omfattning med

' afseende 4 beskaffenheten af derd forekommande arbeten,
hvilkas kostnader det i tekniskt hiinseende kan vara af

) intresse att ndrmarc kinna, och att redovisningen fir
hvarje af dessa afdelningar behandlas p& samma siitt som _
redogiirelsen for stambanan i sin helhet och sdledes i
hufvudrikenskapen erhaller sin sirskilda afslutning. Der- '
emot &r den sedan byggnadernas birjan ofliga fordelnin-
gen af utgifterna efter deras beskaffenhet i siirskilda
konton med fa fordndringar bibehdllen. Huru utgifterna
i sadant afseende grupperas, visar filjande, enligt senast
meddelade foreskrifter gillande
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Arbets- och Utgifts-Literering
vid Statens jernviigsbyggnader,

A. Undersikningar.

B.B. Aflsning och resekostnadsersittning 1 och for arbetet
@t tjenstemédn ~och underkassorer, sam kassorernes
massrikningspengar

B. Byrd- och stationskontors-utgifter.

C. Tillverkningar och kostnader for forrddet och dess
underhdll, samt derfor erforderliga mindre skjul och
kurar,

D. Provisionella husbyggnader.

Sadana provisionella byggnader, som uppforas for
nagot sirskildt arbete, paforas detta arbetes litera.

B. Arbetstdg for ballastning och transporter, lokomotivs
och vagnars underhdll och  skitsel, likasom drifthost-
nad, jemte forarves, eldares och bromsares afloning-

F. Jordarbeten samt reveteringsmurar, pdlning, faskine-
ving och dylika arbeten for banans terrassering.

G. Bergspringning for banans formerande i dppna schakt
eller tunnlar.

H. Kulvertar och afloppstrummor.

L

Viadukter och broar fir sjelfva banan.

K. Vigars framdragande sfver, under eller ¢ banans plan
med dithorande broar och murningsarbeten.

L. Firindring och omliggning af ildre, samt anliggning
af nya, sdvil lands- som for arbetet erforderliga
vagar,

Obs.  Lit. O.
M. Ballastning med stenfyllningar och tickta diken.
N. Transport och nedliggning af sliprar och viler samt
4 : underhdll af dfverbyggnaden under arbetstiden.
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Bangdrdar med stationshus, magasin, verkstider,
vattenstationer, lokomotivstall ocl dfriga byggnader.

Hit hinforas kostnader for terrassering, ballast-
ning, trummor, vattenafledningar, spirvexlar och
vandskifvor, samt nedliggning af sliprar och riler
utom hufvudspéret, jemte viiganliggning till ban-
girdar, eller i allminhet alla de kostnader, som
genom bangéarden tillkommit, med undantag af jord-

lésen och dertill hirande omkostnader, som pi-
foras Lit. X.X, och X.

Banvaktarestugor och posthurar,

Signaler och telegrafer.

Stiingsel, grindar och bommar,

Rorlig materiel,

Stalldringar och furagering samt ofriga omkostnader
for jernvigens dragare.

Sjukvdrd, likare, sjukhus, likares resor, medicina-
lier, m. m.

Alla med  arbetskommenderingar forbundna kostna-
der, som ¢ kunna till annan litera hinforas.

Lisen af jordomrddet och dermed firenade rin-
tor och ersittmingar for grida, skoy, husflyttningar
e M.

Alla ersiittningar for ftillfilligt begagnande af
eller skada & jord foras pa de arbeten, som dertill
foranledt.

Alla omkostnader fir jordens uppmiitning, virdering
och liquiderande m. m.

Diverse arbeten och utgifter,

som ej kunna hénforas till annan litera.
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Med ledning af forestiende litereringstabell anteck-
nas af arbetsbefilet i dagsverksbockerna vid de der dag
for dag inférda beting, ackord och dagsverken, den af
arbetets natur heroende literan samt den afdelnings num-
mer & hvilken arbetet verkstilles.

Sedan dagsverksbiockerna vid afloningsperiodens slut
blifvit af nivelloren afslutade och af stationsingenidren
granskade, sammanféras de i dem utforda summor ar-
betsqvantiteter och kostnader i en Afliningslista, hvilken séi-
lunda fir hvarje af de & stationen arbetande lagen an-
gifver verkstildt arbete och andra ersiittningsposter, med
vederborliga litera samt afdelningsnummer, dfvensom den
Jaget tillkommande aflining. Denna lista ligger till erund
for ott derefter upprittadt Bokfioringsfirslag, uti hvilket
dagsverkena och deras kostnad ordmas efter ofvanniimnda
fordelningsprinciper och jemviil det arbefe, som verk-
stilts af lokomotiv med arbetstdg och af jernviigens dra-
gare, pd samma sitt specificeras.

Firenimnda afloningslista, & hvilken hvarje arbets-
forman qvitterar det belopp, han for laget emottager, if-
vensom de, efter stationsingenitrens godkidnnande och
annotation i en fir Hndaméilet fird kassakontrollbok, li-
qviderade riikningarne emottagas af distriktkassiren for att
siasom kassaallegat vidfogas den Kassaredovisning, det till-
hior honom att for hvar manad och efter arets utgang for
hela  Aret uppriitta.  Denna redovisning sker medelst
foljande till Styrelsen ingdende, af distriktingenioren efter
A verkstilld granskning attesterade handlingar, nemligen:

Kassafirslag, upptagande distriktets inkomster och
ntgifter, verificerade med atfoljande reversal, kassaalle-
gat och kassakontrollboksutdrag: Sammandrag dfver ut-
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gifter, redogirande for hvad som blifvit for hvarje arbets-
station utbetaldt sivil under sista méanaden som fran
drets borjan, samt Forteckning ifver utestdende forskott.

Jemte forenimnda redovisning for kontanta medel af-
gifves for hvarje distrikt redogirelse for de & detsamma
befintliga eller anviinda inventarier och materialier, eller
8. k. Forrddsredovisning,

Med afseende hirpa blifva alla for jernviigens rik-
ning upphandlade eller under bygonadstiden tillverkade
effekter tagna till uppbird, med undantag endast af si-
dana i och for ett visst arbete anskaffade, som distrikt-
ingenigren finner skil att genom literering genast pafira
detta arbete. Forrddseffekterna delas, sisom ofvan blifvit
antydt, i tvenne storre grupper: materialier, cller sadana
som vid arbetet forbrukas eller i stirre antal forslitas
och hvilkas virden redovisas efter i Styrelsens kammar-
kontor utriiknade medelpris, samt inyentarier, hvilka redo-
visas ecfter stycketal till det pris, som af arbetsbefiilet
pa grund af anskaffningskostnaden utsiittes eller vid in-
venteringarne af distriktingeniGren bestimmes.

Utom négra effekter, som anskaffas genom Styrelsens
omedelbara forsorg, sdsom riler, bangirdsmaskinerier,
rorlig materiel o. d., upphandlas alla inventarier och ma-
terialier af distriktingenioren sjelf eller, pd hans ansvar,
af stationsbetfiilet.

Fran forridet fi effekter ej utlemnas, atan att de an-
tingen skola, enligt Styrelsens eller distriktingeniirens
bestimmande, forsiljas, eller fi med arbetsbefilets med-
gifvande af viss person dfveriagas pd motbok, med angvar
att for dem sedermera redovisa, eller dro requirerade, eller
slutligen s$kola afsdndas till annat forrdd. Reqvisitioner
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utfiirdas endast af arbetshefilet och skola, for att angifva
till hvilket @indamél de reqvirerade effekterna #ro afsedda
och hvilket arbete deras kostnad sedermera skall paféras,
vara firsedda med vederborlig litera och afdelningsnummer.

Dessa allmiinna grunder for forrddseffekternas behand-
ling lemna en antydning om formen for den redovisning,
som for effekterna afligges. Sadlunda fores af forrdds-
vakten & hvarje forrad ofver mottagna effekter en Debet-
Jouwrnal samt dfver utlemnade effekter en Kreditjournal,
denna fordelad i tvd afdelningar, den ena fir afskrifning,
mot qvitteradt reversal eller vederbirlig reqvisition, den
andra for afsiindningar, och slutligen en Afrdkningsbok
med personer, som pi motbok uttaga effekter.

Likaledes fores af stationens bokhéllare for statio-
nens samtliga forrad debetjournal, fordelad i en afdelning
fir uppbird, omfattande effekter som upphandlats och
sadana som fran arbetet paforts forradet, och en for till-
sindningar frin annan stations forrdd; kreditjournal,
utvisande forbrukning, forsdljning samt afsindning till
andra stationer, afriikningsbok med hvarje af stationens
forrad; vidare Forrddshufvudbok, i sammandrag redogo-
rande for hvarje slag af effekter enligt nyssnimnda jour-
naler, samt slutligen en Inventeringsrulla, upprittad vid
hvarje ars slut och jemte ofriga handlingar tjenande till
ledning vid de tid efter annan foretagna inventeringarne
af férradens behdllningar,

Matcrialforvaltarne fora 4 sin sida alldeles dylika
bicker, men omfattande hela distriktets och, sdsom un-
derafdelningar af detta, stationernas forradsforvaltning.

Redogirelser fior forrddens stillning afgifvas, me-
delst verificerade utdrag ur ofvannamnda bécker, af for-
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radsvakterna hvarje vecka och af bokhéllaren samt ma-
terialforvaltaren hvarje médnad. Dessutom hafva sist-
nimnda tjenstemin att for hvarje qvartal uppritta sir-
skilda forteckningar ofver sidana inventarier, som ofver-
lemnats till firdig bana, samt for hvarje ar afgifva en
fullstindig forradsredovisning, atfoljd af sammandrag ofver
upphandlingar och ofver forbrukning & hvarje afdelning,
samt rapport ofver distriktets forriddsbehallning.

Redovisningarna for distriktets kassa och forradsfor-
valtning, hvilka utarbetats under arbetsbefilets fortgacnde
kontroll, insindas nu till Styrelsen. Sedan de hir gran-
skats och de rittelser vidtagits, hvartill vid granskningen
gjorda anmirkningar firanledt, blifva resultaten samman-
forda af Styrelsens kammarkontor och med afseende pa
redovisningens olika indamél bokfirda pd tvenne siitt,
nemligen i en Hufvudbok, i hvilken de ordnas i siirskilda
konton, dels sidana som tillhéra redovisning i allminhet,
sdsom in- och utgdende balanser, kassa, kapital m. m.,
hvartill komma konton fér fasta inventarier, rirlig mate-
riel och firdig banas utredningseffekter, dels skilda efter
de olika slagen af arbeten eller litera, samt i en Afdel-
ningshok, bestimd for redovisning af kostnaderna for
distriktets olika afdelningar.

P4 grund af hufvudboken upprittas drligen for hvarje
distrikt en Generalrikning, upptagande ntom distriktets in-
komster och utgifter i summor for hvarje konto och litera
under det ar, riikningen niirmast afser, iifven de af bok-
sluten gifna totalsummorna fir foregdende ar, alltsedan
arbetena & distriktet paborjades; hvadan den for det sista
arbetsdret uppgjorda generalrikningen angifver distriktets
hela kostnad, Efter distriktets fullbordande firetages ut-
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redningen af totalkostnaden for en hvar af distriktets afdel-

ningar, vid hvilken atredning de summor, som angifvas i af-

delningsboken, fullstindigas genom tilligg af proportionerliga

andelar af kostnaderna for allmiin férvaltning och andra

utgiftstitlar, hyilka iro gemensamma fir hela distriktet

och ej kunna omedelbarligen till viss afdelning héinforas.

Slutligen m4, i afseende pi denna redovisning, till-

liggas att densamma, i likhet med annan rikenskap vid

; Statens  verk, granskas af Kongl. Kammar-Ritten, dit

vederborande handlingar skola ifverlemnas fore utgdngen
af det ar, som foljer pa det de omfatta.

Vid sidan af den redogirelse, som genom ofvan be-
skrifna rikenskapsforing lemnas ofver byggnadsarbetets
ekonomi, afgitvas pd bestimda tider rapporter till upp-
lysning om de framsteg arbetet ;g,jort och om sadana for-
héllanden och anordningar i tekniskt och administrativt
hiinseende, som iHro af vigt for kinnedomen om det sitt,
hvarpa jernvigsbyggnaden handhafts. Sdadana rapporter
afgifvas fran stationsingenitrerna for hvarje manad ftill
distriktingeniéren och insindas af denne efter verkstilld
eranskning till Styrelsen. Innehdllet af dessa méinads-
rapporter sammanfattas sedan i de Quartalsarbetsrapporter,
distriktingenitren hvart fjerdedels ar uppriittar for hela
distriktet, samt ligger till grund for den drbetsberdaitelse,
samma tjensteman arligen har att afgifva dfver de under
det sist forflutna aret utfiorda arbeten.

Slutligen blifver, sedan den till distriktet hiorande
handelen nitt sin fullbordan, en fullstiindig arbetsbhertittelse
af distriktingenitren till Styrelsen afgifven, &tfoljd af rit-
i ningar dfver banans profil och plan, bangérdar, mera fram-
stiende hushyggnader, broar eller andra konstarbeten m. m.
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Byggnadssitt.

r Efter den ofversigt, som i det foregdende blifvit lem-
nad ofver stambanornas historik och firvaltning, aterstar,
innan den speciella beskrifningen ofver hvarje bana vid- _
tager, att redogira fir det bygonadssiitt, som i allmiinhet i
blifvit vid utférandet af dessa banor begagnadt, och fir
sadana konstruktions- och andra forhallanden, som iro for

alla linierna gemensamma. — For detta dndamél foljer
hiir nedan, i den ordningsfiljd, hvari de sirskilda delarne
af en jernvigsanligoning komma till stind, en framstill-
ning af de normala mitten och formerna samt de i regeln
fillimpade konstruktionerna fir banvallen med hvad der-
till hdrer, och banans ifverbygenad, den allminna an-
ordningen af ftrafikstationerna samt sidana inrittningar,
som #ro afsedda fir betrygegande af trafikens siikerhet,
hvarefter foljer en sammanfattning af grunderna fir ex-
propriationen af den till banorna erforderliga mark, iif-
vensom en beskrifning af den fir banorna anskaffade
rirliga materielen.
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Banvallen.

Ranvallens Gienom den forsta at de i Instruktionen for Chefen

tprofiler g gtatens  jernviigsbyggnader meddelade tekniska be-

stimmelsecr faststilldes for de svenska stambanorna samma

| spirvidd som den, med hvilken den allra storsta delen
af utlandets jernvigar blifvit byggda och som dfven hade
: blifvit antagen for de tva betydligare lokomotivbanor inom
landet, hvilka vid den tidpunkt, dd stambaneanliggningen
vidtog, voro till en del utfirda, eller 4 fot 8,3 decimal-
tnm svenskt matt. Detta métt, hvilket uttrycker bredden
af det fria rummet 4 rak bana mellan de bada riler,
som bilda spéret, betingar med de dimensioner, man van-
ligen gifver 4t rilernas ofversta del eller hufvudet, ett
afstdnd mellan riillernas vertikala midtelplan af i det nér-
maste 5 fot. For att gifva at spiret och den grushidd,
hvarpid detta hvilar, eller ballasten, en tillriickligt bred
bas, har banvallen, di den utgores af jord, sdvil & bank-
fyllningar som i genomskédrningar af jordhgjder erhallit
en normalbredd af tjugu fot, riiknad mellan de kanter,
i hvilka banvallens ofre yta och sidosluttningar skira
hvarandra, eller i det sa kallade balansplanet. Banval-
lens ofre yta, som till underlittande af det genom bal-
lasten tringande dagvattnets aflopp, bildas af tvenne i
banans midt sammanstitande plan, med en lutning af en
fot pa tjugu, tickes ej helt och héllet af ballasten utan
har pi hvardera sidan en fri berm af 14 fots bredd,
afsedd dels att forhindra ballastgrusets nedférande pa
banvallens sidosluttningar eller i jemnlopande diken, vare
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sig till foljd af regn eller under grusets bearbetande vid
sparets rigtning och lyftning, dels att bilda en afsats,
pa hvilken banbevakningen och det med banans repara- :
tion sysselsatta manskapet kan stiga at sidan, da ban- -
tdg passera. I krikningar, der sparet till foljd af den |
pd bantigen verkande centrifugalkraften #r i hiogre grad
an pa rak linic utsatt for att forskjutas at sidan, okas,
till motverkande hiiraf, sivil ballastens som banvallens

+ bredd pd det siitt, att pi den sidan, som ligger utanfir
banans midtellinie, tilligges en half eller en fot, alltefter-

»  som krokningens radie ir stirre eller mindre in tretu-
sen fot.

I jordskirningar begriinsas banvallen & omse sidor
af diken, hvilkas bottenbredd och djup atpassas efter den
vattenmiingd de skola afleda, men under inga omstindig-
heter giras mindre #n en och en half fot. Dikenas yttre
sidoytor sammanfalla med den genomskurna jordhojdens i
sidosluttningar, mellan hvilka afstindet salunda blir, mitt
i samma hdjd som banvallens sidokanter eller i balans-
planet, minst 30 fot.

Banvallens sidosluttningar eller dosseringar, hvilkas
lutning i forsta rummet bir rittas efter sammanhanget
och friktionen mellan de minsta delarne inom den massa,
hvaraf banvallen eller de af densamma genomskurna jord-
hijder, aro bildade, samt efter denna massas firhdllande
under inverkan af luft och vatten, hafva i allmiinhet sdviil
a4 bankar som 1 skirningar erhdllit ett lutningsanlag af
en och en half gang hijden, hvilket nirmast motsvarat
den naturliga lutningen hos de jordarter, som oftast ut-
gjort firemdl for bearbetande, men pa sadana stillen,
der jordménen hestitt af lera, som har stor beniigenhet
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att efter kortarc cller lingre tids forlopp antaga en flac-
kare form, utlagts med ett anlag af tvd ginger hdjden.
Siirskildt bor hiirvid anmirkas, att 4 banan genom Wermland
den sednare lutningen, eller en pé tvd, niistan ofverallt
méist hegagnas, i anseende till den ymniga firekomsten
af los vattensjuk lera inom de trakter af detta Jandskap,
som banan genomliper.

Bildas banvallen medelst genomspringning af berg,
undergd forenimnda métt visentliga foriindringar. Fram-
gar banan i Gppen skirning genom ett berg, hvars yta
sluttar ned mot banan, utspringes densamma med en
bottenbredd af endast 18 fot, eller s4 mycket som erfor-
dras for den vanliga ballastmassan samt ett vattenatlopp
pi den sidan, som vetter it den higre delen af berget,
hvarifran vatten kan nedrinna i skirningen. Bottnen ut-
gores af ett lutande plan, som skiir den ligre sidovig-
oen i balansplanets hidjd, men den higre vid 1,6 fots
djup under samma plan och der salunda tillika bildar
afloppsdikets botten. Dikets inre sida bildas af en kall-
mur, uppfird till jemnhdjd med sliprarnes underkant,
eller omkring en fot Gfver ballansplanet. P& den slut-
tande bergbottnen uthredes till erforderlig tjocklek ett la-
oer af stenskiirf, ofvanpi hvilket ballasten sedan utfylles.
Aro de viggar, som begriinsa skirningen ungefir lika
higa cller iro de betiickta af jordlager, utfor hvilkas
sluttningar vatten nedflyter fran bada sidor, gores spriing-
ningen ndgot vidare, eller 19 till 20 fot bred, sd att ett
sadant dike som det nyss beskrifna kan anordnas pa
omse sidor om banan, och gifves at bottnen ett dubbelt
fall, liksom vid jordskérningar. Sidoviiggarnes'Iutnings-
anlag &r i 6ppna bergskiirningar en femtedel af hijden.
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I de starkt kuperade trakter, vissa delar af stam- £
banelinierna genomgé, hafva tunnlar icke helt och hallet fuc
kunnat undvikas. Sédana tickta genomskirningar, hvilka :
samtliga utspriingts i fast berg, foirekomma & tre af de hit-
tills bearbetade stambanorna, neml. tva & den Westra, lika
méinga & den Ostra samt ifvenledes tvd & den Nordvestra
stambanan, alla dessa tunnlar afsedda for enkel bana, hvar- 2
Jemte sammanbindningsbanan genom Stockholm blifvit
ledd under hufvudstadens sidra forstad i en tor tvenne
spar utspringd tunnel. De forstnimnda tunnlarna hafva
i likhet med de Gppna bergskiirningarna en bredd af 18

fot men lodrita sidoviiggar och ofvertickas med ett
tunnhvalf, hvars hjessa ligger 18 fot ifver ballansplanct.

Till vattoets ledande genom eller ur tunnlarna, anord-

nas ett dike pd sidan om banan, och firligges med 2
afseende hird tunnelsaxeln, liksom motsvarande Gppna

bergskiirningars, en fot pi sidan om banans midtlinie.
Tunneln under Stdermalm har en bredd af 32 fot och
sidoviiggarne uppdragna lodriitt till 8,5 fots hijjd, der det
ellipsformiga hvalfvet vidtager, som Gfverticker tunneln
och har sin hjessa 19 fot ofver bottnen. Af nimnda
bredd dro 27 fot afsedda for de bdada spiren och resten :
for en gangvig, under hvilken ett 3% fot bredt och 4 fot
djupt dike lemnar aflopp for det vatten, som samlar sig
frdn omgifningarna vid tunnelns sodra mynning-
Tunnlarna utmynna vanligen i dppna bergskiirningar
af storre eller mindre ldngd, beroende pa bergviggens
starkare eller svagare sluttning.  Utspriangningen af
sjelfva tunncln vidtager forst vid den punkt, der ber-
get hijer sig omkring 40 fot ofver banan, och detta
af det skil, att tunnelspringningen, enligt hvad erfa-
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renheten visat, stiller sig lika dyr som bildandet af
en Oppen bergskiirning af nimnda hijd och saledes icke
bir ifrigakomma forr, in berget uppskjuter dnnu higre
ofver banan. Vid en af Nordvestra banans tunnlar hafva
dock de dppna skirningarne drifvits till dnnu storre
hijd dn den nyss uppgifna, emedan bergmassan var
si forvittrad, att den icke forr in pd ovanligt stort af-
stand frin bergsluttningens fot hade den fasthet, som &r
nidig for bildandet af en tickt genomgdng utan sdrskild
murning. Sddan murning eller inklidning har nemligen
kunnat undvaras inuti de svenska banornas tunnlar och
forekommer endast vid tunnlarnes iindar siasom forstirk-
ning af den skarpa kanten mellan tunnelmynningens pe-
riferi och ofvanfor befintliga niistan lodridta bergvigg.

Ofvan beskrifna normalsektioner finnas afbildade &
planch 25, figg. 1—4 samt 5, 8 och 9. Ofriga figurer
4 samma planch fskidliggira olika anordningar for bank-
fyllningars grundliiggning pa olika terréng.

1

Bankfyllnin- Endir det #r af higsta vigt fir banvallens bestdnd,

FAt att den utfyllda massan erhaller ett orubbligt lige & den
naturliga marken, afligsnas fran dennas yta alla vixter,
stubbar och losa jordarter, som behalla fuktigheten, och
sorjes i Ofrigt for vattnets atledande fran den mark, hvarpa
bankfyllningen skall hvila, hvilket #r si mycket ange-
lignare, som till och med helt obetydliga vattenmiingder,
om ¢j deras aflopp ordnas, snart nog uppmjuka marken
och gifva anledning till sittningar. Ligger banken pa
jemn eller foga sluttande mark, bortskaffas matjordslagret
under hela bankbredden eller dtminstone pid en remsa af
tio till femton fots bredd under bankens midt, hvarjemte




m‘!ﬂ‘_'i:rﬂul<|"w—-w.'ar.---.:.am-.-...i.‘.. L4003 ST 3 b b LR P M bl 4 Ml i e AT L o b T s i Al i

143 :

pi den sida, der vattnet kan tillfiyta fran vidliggande &
mark, ett tillcickligt djupt dike upptages. Skall ban- '
ken anliggas pa starkt sluttande grund, afliigsnas iifven-
ledes allt hvad som kan menligt inverka pi den till fire-
kommande af bankens glidning erforderliga friktionen, och,
om denna det oaktadt ej anses fullt betryggande, afskiires
den naturliga marken i terrassformiga afsatser. Vanligen
uppfores i dylika fall vid banksluttningens fot en kall-
mur, som pi en gang tjenar till stod fir bankfyllningen
och till nodigt stingsel.

' Vid bankfyllningars framdragning Gfver los eller vat-

tensjuk mark, ssom sanka ingar, kiirr cller mossar, an-
viindes olika forfaringssitt, beroende pa forhdllandet mel-
. lan bankens storlek och de eftergifvande jordlagrens mik-
- tighet eller motstindsformaga. Ar det endast en jem-
forelsevis mindre massa, som skall péfiras, och hafva

den losa markens ofre lager en viss sammanhallighet,
soker man genom utliggning af flackare sidosluttningar
fordela trycket p& en vidare bas eller genom anbringande
af fran jernvigsbanken afskilda s. k. tryckbankar motviiga
. de genom den forres starkare tryck framkallade upp-
~ skjutningar pd sidan om banan. Har ater jordskorpan
icke haft tillriicklig spinstighet, si att den paférda huf-
vudmassan kunnat pa ettdera af dessa sitt uppbiiras, har
man i ndgra fall sokt forstirka densamma genom an-
ordnande af e¢n slags obdjlig platform af virke eller ge-
nom faskinbiddning, hvilken sednare jemvil bidragit att

forminska belastningen.

Sdsom fig. 12 angifver ufgires en sadan virkesbidd-
ning af tvd skikt 30 fot langa, 4 a4 5 decimaltum tjocka
slanor, lagda pd 3 fots afstind fran hvarandra, i det nedra
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skiktet vinkelritt mot och i det ofre lings med ba-
nans rigtning. P& sednare tider har virkesbiiddningen
blifvit pi det siitt anordnad, att den bildats af ett undre
skikt slanor, lagda i banans rigtning i stringar med om-
kring 5 fots mellanrum och tjenande sdsom underlag for
det ofre skiktet, som utgires af titt intill hvarandra och
vinkelritt mot banaxeln lagda slanor. Faskinbdaddning
till forstirkning af den naturliga jordskorpan utgires af
tvd eller flera skikt faskiner lagda i forband med hvar-
andra. En pi flera stillen forekommande anordning vi-
sar fig. 13, der biddningen bestir af fem skikt faskiner,
lagda i det nedersta skiktet parallelt med och i det mel-
lersta samt Gfversta vinkelriitt mot banrigtningen, men i
de bada mellanliggande skiktena i fyratiofem graders vin-
kel mot faskinerna i forutnimnda skikt. For banans le-
dande ofver sjovikar med dybotten har dylik faskinering
i flera fall visat sig synnerligen limplig, sisom bland
annat vid Oftebol 4 Nordvestra banan, der storsta delen
af den under vattenytan befintliga delen af banvallen ut-
gores af faskiner, som tillsammans upptaga en hojd af
10 fot.

Ett exempel pd& markens forstirkning med virkes-
och faskinbiiddar i forening med palning erbjuder en
striicka & Trunsta-kiirret ndira Knifsta station & linien
mellan Upsala oeh Stockholm. Oaktadt lmnans'proﬁl
tilliit att forligga balansplanet si ndra markens yta som
mijligt, visade sig 4 en del af detta ovanligt losa kiirr, der
dessutom fast botten forst pa ansenligt djup patriffas,
vanlig virkesbiddning otillricklig for étverbyggnadens och
den tillfdlliga belastningens uppbirande, och maste man
derfire sika pa en stricka af omkring 230 fot forstirka
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bidden genom pélverk, hvilket utfordes salunda, att pilar =
nedslogos i mot banaxeln vinkelriita rader med nio stye- “
ken i hvardera och ofvantill firenades med 26 fot lf?\n’ga
hammarband. Ofvanpa hammarbanden, hvilka pd hvar e
tredje fot stricka sig under hela bankbredden, iro lings :
banaxeln lagda dels slanor, dels faskiner och pa dessa
ater endast si mycken fyllning pafird, som erfordrats
for utjemning af biddningens ofre yta, hvarpid ballasten
sedan blifvit utlagd.

Anviindbarheten af dessa forstirkningsmetoder under
r derfir passande omstindigheter har adagalagts derigenom,
att under de ar, pa sddant sitt grundlagda strickor be-
farits med bantig, nigra mirkbara sdattningar ej egt rum.
Men systemet att halla en bank i viss man sviifvande
pd ett losare underlag, kan tydligen ej erbjuda den trygg:-

het, som om fyllningen siittes i omedelbar bertring med

=ik

den fasta grunden, och har for ifrigt visat sig indamails- e
lost, da fraga varit att uppbira bankar, hvilkas hijd ifver :

Jordytan uppgatt till wer in ndgra fi fot. Vanliga for-
farandet vid ofvergangen at osiiker mark har derfore va-
rif att stka nedtrycka banken genom att forst utfylla
dess kiirna och lita dennas tyngd samt ytterligare patird
belastning verka pa en smalare remsa och sammanpressa
eller tringa at sidan de losare lagren. For att hirvid
befordra nedtringandet, undangriifvas i torfmossar, der
massan ej #r sd genomdrinkt af vatten att allt arbete
omijliggires, nimnda lager under den blifvande bankens
midt till en bredd af atminstone tio fot, och ersiittas med Lt
fast jord, ofvanpa hvilken banken sedan utfylles till full
hijd samt belastas, till dess ndgon sinkning ej vidare
firmirkes och man dr forvissad att grunden férmér upp-
10
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biira s&vil bank och ofverbyggnad som det tillfilliga
tryck, som utfvas af de framrullande bantagen. DBan-
kens sidosluttningar, som under nedpressningsarbetet hal-
lits s& branta som mojligt, fullbordas hirefter till sin
vederborliga bredd, hvarjemte bankens kron gires nédgot
bredare #n vanligt, s4 att plats finnes att, i hiindelse na-
gon mindre sittning skulle framdeles intriffa, tka ballast-
miingden och derigenom halla spéaret vid erforderlig hijd.

Vid banvallens bildande underliter man naturligtvis ej
att vidtaga de itgdrder och forsigtighetsmatt, erfarenhcten
for ofrigt visat vara niodvindiga for att betrygga jordar-
betens bestind i den form, som #r for dem afsedd. Sa-
lunda iakttages bland annat vid utfyllning af bank, att
inga hiligheter uppstd i den utfyllda massan, hvilka
kunna gifva anledning till ojemna sammansjunkningar,
att fyllningsdmnet dr sid homogent som mijligt samt atf,
om detta skulle vara af sidan beskaffenhet, att det gerna
behaller insupen fuktighet och ej ladtt later sammantrycka
sig i storre qvantitet, sdsom lera o. d., fyllningen da
sker i tunna, dfver bankens hela bredd utjemnade lager,
hvilka kunna delvis torka och genom valldockor samt under
de fram och #ter gaende arbetarnes steg bringas till en
viss fasthet, innan de betickas med nya lager; hvarjemte
i allminhet gifves at banken en cfter materialets beni-
genhet att smaningom sammansjunka afpassad forhojning.
Denna forhgjning, eller sjunkningsman, har i de hir be-
skrifna banorna vanligen utgjort for lerbankar tio och
for bankar af mager jord fem procent af deras hdjd,
hvarvid pd samma gang, om banken haft betydligare
hijd, kronbredden Gkats med ungefir en fot for hvar
tolfte af bankens hojd, pda det att den icke métte cfter
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sammansjunkningen och de mijjligen behifliga pafyllnin-
garna blifva for smal. Deremot hafva sidana tilligg i
hijd och bredd icke behisft giras, da fyllningsmassan 1o
bestatt af gras, sand eller springsten, [

Fir skyddandet af bankarnes sidosluttningar har det
vanliga medlet att bekliida dem med grasvall, vare sig
genom torfsiittning cller uthredning af ett omkring

5 tum
tjockt matjordslager, hvari griisfro blifyit sidt, varit i de

_. allra flesta fall tillfyllestgorande. Vid bankar, som mist -
uppfiras af losare lera, har man dock vidtagit det fir-

,  sigtighetsmattet att forut bekliida hela stdosluttningen
med ett lager af grus, tva fot tjockt vid sluttningens fot
och smédningom aftagande mot toppen af banken. Tuom
Wermland, der detta forfarande niistan alltid mast tillzim- Wi
pas, har man i vissa fall till och med nidgats. for att
i ndgon mén tillgodogiira sig det materiel, som mast ut-
tagas ur jordskdrningarne, sirskildt af grus uppligga de £
delar af banken, som ligga under dosseringarna, och i
den salunda bildade skélformiga bidden Ligoa lerfyllnin-
gen, som hiirigenom kunnat skyddas mot den menliga
inverkan af nederbirden. Stenbeklidnad har sisom
skyddsmedel endast varit anviindt, der bankar varit ut-
satta for vagsqvalp, samt i ndgra fi fall der man funnit
firdelaktigt att medelst sidan beklidnad kunna gifva it
sluttningarne starkarc lutning och sdlunda minska den

till banken erforderliga qvantiteten af fyllningsimnen. Der-
emot har ganska ofta, vemligen s& snart narligeande
bergschakt lemnat tillgdng pd sten, bankens fot bildats
af en mer eller mindre hég mur, hvarigenom bankens
bredd i basen kunnat indragas och pa samma ging er-

forderligt stingsel beredas.
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Jordskarnin- [ jordskiirningar har man hufvudsakligen att skydda

@ gig mot sidsluttningarnes nedspolning genom regn eller
nedrasande till foljd af vatten, som framtriinger genom
jordlagren.  Grisvallbeklidnad samt afledning af frin
ofvanliggande mark tillflytande vatten genom diken, app-
tagna utanfir och parallelt med sidsluttningens dfre kant,
hafva varit for detta lindamdl tillrickliga i sddana jord-
hijder, som besti af mager jord samt mo med stirre
eller mindre inblandning af sten. Men i skdrningar-
genom lis, vattenhaltig, sandblandad lera, som si ofta
forekommit i Sodermanland, Upland och synnerligast i
Wermland, hafva siirskilda anordningar mést vidtagas
tor sluttningarnes befistande. Dels hafva Gppna sten-
satta riinnlar anlagts till uppsamlande i spridda adror af
det pa sidsluttningarne nedfallande regnvattnet, dels
driinering med ror eller med tickta klapperstenskanaler
verkstiillts for afledning af inifrdn jordmassan sipprande
fuktighet. Men det har visat sig, att ras och utskolj-
ningar i dylika skiirningar littast och sdkrast forebygts
genom  att uthigga sidsluttningen med en lutning af 1
pd 2, samt att helt och hallet beklida densamma med
en mantel af grus, som, nedat tilltagande i tjocklek, vid
sluttningens fot, der den ir tva till tre fot tjock, stider
sig mot en lig kallmur, med bakom liggande skarftyll-
ning, hvilken tillbakahiller ler- och slampartiklar men
oenom sina fogar genomslipper nedsilande vatten, som
sedan kan fritt afrinna i det for igenfyllning skyddade
diket.

Birgaickbritis Bergskiirningar i si fasta massor som vara granit-

oul,

och gneis-berg behifva sallan sirskildt befiistas. Derfore
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hafva sédana skiirningar efter utspriingningen ej kriift
andra atgirder Hn att ur sidoviiggarne afligsna qvar- z
blifna losa block, som mijligen framdeles kunde nedfalla =
i banan, och att, si framt ofverliggande massa skulle i ' i
skiktade och vittrande berg berifvas sitt stod genom i
blockens borttagande, fylla tomrummet wed murverk, som
vanligen ej behoft liggas i bruk utan utgjorts af simpel
kallmur. Nigongéang hafva dock for att hindra rorelsen
hos sddana skikt i klofviga berg, som haft hendgenhet
att nedglida, egentliga stodmurar blifyit upptiorda, hvaraf
en del, der naturforhdllandena kriift en synnerlig fasthet
hos murverket, blifvit lagda i cementhruk.

Vid jernviigsliniens utstakning och bestimmandet af sidoskarnin- :
banans profil siker man afpassa skiirningar och bank- g“;;};‘fa"‘;""'i'
fyllningar sa att de jord- och sten-massor, som skola ut- iz
tagas ur de firra, lemna tillriickligt material till upp-
firandet af de angriinsande bankfyllningarna och silunda
arbetet fir banvallens bildande inskrinker sig till mas-
sornas forflyttning fran en striicka af sjclfva banan till
en annan. Men i manga fall Ligger terringens beskaf-
fenhet hinder mot en dylik utjemning af jord- och sten-
massor, och i andra ater, der denna skulle vara mijlig,
blifva transportliingderna sa betydliga, att det i afseende
pd kostnaderna stiller sig fordelaktigare att uppliigga B
den utgrafda massan i skirningens niirhet samt att upp- %
taga det till bank behofliga fyllningsimnet ur sidoskir- ~
ningar. Med ett sidant forfarande ir ofta ifven betydlig
tidsvinst forenad, i det ldngre skirningar och bankar
gdlunda kunna samtidigt bearbetas pad flera punkter ut-
efter hela sin lingd, i stéllet for att arbetet eljest blott
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kunde fortgé friin skirningens eller bankens ena cller
bada #ndpunkter. Hvar sidoskiirningar bira upptagas,
beror pé terringbildningen i banans nirhet. Helst hem-
tas den behofliga jordgvantiteten ur Limpligt beldgna
hacksluttningar eller hagar, sa att Gppen odlingsbar jord,
sa vidt sig gora later, blir orubbad.

Vid lingre bankfyllningar af mindre hijd anordnas
sidoskdrningarna s, att de pd samma ging utgira graf-
var for vattnets afledning, och firliggas da si nira ban-
vallen som mojligt utan att dfventyra dennas bestind.
Hirvid iakttages dock, att pa den sidan af banan, der
ett mijligen framdeles behifligt andra spar dr afsedt att
forligoas, nagon grifning icke firetages pa mindre fn
tolf fots afstand fran banksluttningens fot och likaledes,
niir fyllningsimnen hemtas pd sidan om banan ur jord-
hijder, som denna genomskir, man icke nedgir under
ballansplanet forr #n vid nyssniimnda afstind frin han-
vallen. '

Hvad ofvan blifvit anfordt om sidoskdrningarne, gil-
ler dfven i tillimpliga delar om valet af plats for upplag
af ifverflidig jord. Understundom har man kunnat be-
gagna sig af den jord, som upplagts, att deraf bilda sni-
vallar, till banans skyddande mot att vintertiden blifva
stingd genom snosamlingar. De punkter, pa hvilka be-
svilrande snosamlingar #dro att befara, kan man vil ej pa
forhand hestimma och ¢j heller under den korta tid, en
bananliggning upptager, hinna Lira kiinna, men erfaren-
heten har emellertid ddagalagt, att snd foretridesvis ho-
par sig i grunda skiirningar i dppna trakter, der sno-
firande vindar fritt stryka fram utefter markens yta snedt
mot skirningens rigtning. Den fordjupning, skirningen
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bildar, dstadkommer en partiel forminskning och afvikelse
i de ligre luftlagrens hastighet och rigtning, som tillifer
en del af den medférda snin att utfilla sig och efter-
hand samla sig pi den ligre liggande banan. Fir att
firckomma denna oligenhet, har man vid banans anligg-
ning dels afskaktat sidosluttningarne s&, att ingen del af
marken Ofverskjutit det plan, som tinkes draget genom
niirmaste rils dfverkant med lutving af en pa fem till
en pd tio, hvarigenom vinden kunnat med niistan ofor-
minskad fart spela dfver den mellanliggande banan och
salunda ej mera sno aflagra sig dn pd Gppna fiiltet, dels
utanfor skdrningen pa vindsidan anlagt ofvan omfirmilda
snovallar. Forlagd pa omkring femtio fill sjuttio fots
afstand fran banans ytterkant och uppford till en sddan
hojd, att dess kréon kommer vid pass tio fot Gfver riilerna,
tienar sadan vall att samla drifvorna pd platsen mellan
vallen och banan och att dymedelst hdlla denna sednare
jemforelsevis fri. Anbringandet af andra till samma in-
damal ‘r.jumimle viirn, sdsom snoskidirmar af virke eller
planteringar, uppskjutes helst tilldess banan nagon tid be-
farits, och man genom fortsatta iakttagelser och uppsitt-
ning af tillfilliga skydd hunnit utréna, hvarest och huru
de ldmpligast bora anordnas.

Genomlopp for vatten.

Till banvallens bevarande #ir det af hogsta vigt, att
tillrickligt rymliga genomlopp finnas fir allt det vatten,
hvars natarliga aflopp skulle genom banvallen hejdas och
som ¢j kan afledas lings densamma. DLaget for ett ge-
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nomlopp ir i de flesta fall af terriingbildningen anvisadt,
pa den punkt nemligen, der vattendraget korsar banlinien
eller dit spridda rinnilar kunna littast ledas for att sam-
lade genomslippas genom banvallen, men &r fillika be-
roende deraf, att genomloppet méste hvila pa tillriickligt
fast grund, si att det ej rubbas af ofvanliggande belast-
ning eller genom inverkan af det genomstrommande
vattnet.  Vid mindre genomlopp kan man genom valet af
bygenadsplats littast tilloodose sistnimnda fordring och
dessa hafva derfire, sa ofta det litit sig gora, forlagts
pi berggrund eller pa af naturen fast jordlager, &fven
om derigenom nigot mera arbete erfordrats for ordnandet
af vattnets till- och af-lopp. T de fall ater, der detta ej
kunnat ske, utan genowloppet mast beredas pi en punkt,
der den naturliga marken ej erbjudit full sikerhet, har
denna forstirkts genom att det opdlitliga jordlagret bort-
tagits och ersatts med ett lager af sten, grus eller annat
fast dmne, eller ock vid storre genomlopp befiistats me-
delst rustbiidd med eller utan péalning. P& den salunda
valda, naturliga eller genom konst bheredda grunden hvi-
lar genomloppets bottenskift.

AR Fir trnmmor bestir bottenskiftet af stora flata stenar,
k”l"-_’:}l"“m lagda sa att de hilda ett ndstan vagriitt plan, 0,25 till 0,75
fot under tilloppskanalernas eller sidodikenas botten, samt,
for att ej hinder ma uppstd mot torrliggning af angrinsande
odlad eller odlingsbar mark, minst tre till fyra fot
ligre &n dennas yta. Vid trummans mynningar ir bot-
tenskiftet till forekommande af skiirning afslutadt med
en spantvige, utantsr hvilken vidare ligges ett stenskift,
som vanligen striicker sig dfver sidodikenas botten och ut-
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med trummans hela byggnadstomt, Ofvanpa det, medelst
i fogarna omsorgsfullt instoppad stenskiirf, vil titade bot-
tenskiftet appfiras trummans sidmurar af spriingd eller
kilad sten med goda forband och med dfvenledes nog- i
grannt titade fogar. Dessa murar erhalla, for att dels
motstd rubbning genom kilens inverkan, dels skydda
bakom liggande Jordfyllning mot utskiirning, en tjocklek,
som vid basen Hr omkring 3 till 4 fot, eller vid mindre
frammor ungefir lika med sidmurens hijjd, samt sménin-
gom aftager uppat. Sedan sidmurarna blitvit uppfirda,
betidckes trummans botten, der sidant synes erforderligt,
med ett lager af stenskiirt och grus, som af det genom-
rinnande vaftnet kan nedfiiras och efter hand tylla mij-
ligen @nnu Gppna fogar, tills dessa blifva fullkomligt tita.

Trummorna lemnas obetiickta, nir banvallen sr s

lag, att plats ej finnes fir betiickningen under hallasten,
och uppdragas d4, till stid for denna, sidmurarna till nira
rilernas underkant, hvarjemte, om trumman har storre
bredd #n tre fot, spéaret uppbiires genom inlagda korta
biirbjelkar af trii eller jern.

Till betickning af trummor anviindas i de flesta fall
atkilade sprickfria hiillar af ndgon fast stenart, sdsom
granit eller kalksten. Hillarnes lLingd ir omkring halt-
annan gang sa stor som vattenippningens bredd cller
trummans . spiannvidd. Deras tjocklek, hvars forhallande
till spannet, under forofrigt lika omstindigheter, viixer ‘r
med qvadratroten af belastningen per lingdenhet, tages a8
vanligen 4 till § af ndmnda spinnvidd. Antages grani-
tens brytningsmodyl vara 15 centner och de bittre kalk-
stensarternas 10 cenfner per qvadratdecimaltum samt
jordfyllningars vigt utgira ett centner per kubikfot och
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vidare det tillfilliga tryck, som utifvas af den pa banan
framrullande materielen, lokomotiv och vagnar, motsvara
en bhvilande belastning af en tre fot hog jordfyllning, sé
befinnes, att vid hillar med rektangulir tvirgenomskir-
ning, den forra proportionen, en fjerdedel, kan, utan att
spinningen uppgdr till mer &n en tiondedel af nyssnﬁmnda
modyler, begagnas under en jordfyllning af intill 9,5 fots
hiojd for granit- och intill 6 a 7 fots hojd for kalkstens-
hiillar, samt den sednare proportionen, en tredjedel, un-
der fyllningar af resp. 19 och 12 fots hojd, ballasten
oviknad. Till filjd af svarigheten att erhilla tillriickligt
stora hiillar, later detta betiickningssiitt ej gerna anviinda
sig for bredare Gppningar dn 5 fot och blir derfore vid
sidana storre trummor genomloppet antingen firdeladt
pi tvd cller flera Gppningar af mindre bredd, af hvilka
hvardera tickes med sina hiillar, eller ock ett hvalf sla-
get ofver hela bredden.

Hviilfda trummor eller s. k. kulvertar forekomma &
Statens jernvigar af fran 8 till 14 fots spann, samt en
eller annan med tvenne dppningar af intill 10 fots vidd
hvardera.*) Kulvertarnes genomskiirning niirmar sig for-
men af en nedat afsmalnande oval och tidckes ofvantill
af ett halfeirkelformigt tunnhvalf. Hvalfkonstruktionen
fortsiittes genom sidviggarne, hvilka, omedelbart hvi-
lande pa rustbidden eller platformen, om sadan finnes,
eller eljest pa hvar sin grundmur, vid basen skyddas for
att intryckas wmot hvarandra af ett i kulvertens botten

*) Nagonging har en kulvert erhallit stérre dimensioner &n som er-
fordrats ensamt. f6r vattenmassans framslippning, och &r den 1 siddant fall
afsedd ath vid ligt vattenstind dfven tjena till genomging for kreatur och
fotgiingare mellan de pi omse sidor om jernvigshanken liggande egorna.

bar i pesiias "_ ..-




0L UL ity il LI bl bttt b nb 1L DB TR P B B A il sl ) bl il T

155 i

inlagdt, nedat bijdt stickhvalf och forstirkas genom bak-
murar af erforderlig tjocklek. Hvalfstenarna hatva en
tjocklek af en och en half till tvd fot, hvilket vid de hiir
anvinda stenarterna och de i kulvertarne férekommande ;
spinnvidderna #r vida mer sin som fordras for vinnande :f,'.-':’-
af behirig styrka, men foredrages i anseende till den '
stirre littheten att tilltukta stenar af nimnda dimensio-
ner dn mindre sidana. Hvalfvet beklides med ett lager
af vil stampad eller puddlad lera, ofvanpa hvilket den il
vanliga jordfyllningen hvilar. Ofver kulvertens mynning
uppfires en ofvan horisontalt afslutad frontmur, som upp-
tager foten af den pa kulverten hvilande banvallens dos-

sering och for det nedrinnande dagvattnets afledning frin
muren krones med en nigot framspringande plattlist Al
eller karnis, hvarjemte, pa hvardera sidan om mynningen, :
frin fronten utgaende divergerande och ndgot lutande R
vingmurar stodja banvallens nedra dosseringar och skydda
dem mot utskidrning. Fir ofrigt befistes, liksom vid an-
dra trummor, den naturliga marken vid kulvertmynnin-
garna med spantviiggar och deratanfir lagda stenlager.

Niir ett vattendrag med betydligt fall skolat ledas
genom  banvallen, hafva, fir att undvika trummor med
stark latning samt firekomma att det genomrinnande
vattnet antager for stor hastighet, siirskilda kaskader an-
ordnats utanfor trumman sialunda, att pa tillrickligt af-
stind frin trummans mynning en vertikal terrassmur e
blifvit uppfird, ofver hvars ofre biidd, som bildats genom
en nigot framspringande hill, vattnet fitt lodriitt ned- P
stirta pad en vid murens fot och i jemnhijd med eller
niagot ligre #n trummans botten liggande murad bidd
eller bassin, och derifrain sedan med minskad fart flyta
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genom den foga sluttande trumman. Vid dn storre
naturligt fall hos vattendraget, der denna anordning ej
varit tillricklig, har, utom kaskaden, en djup fallbrunn
blifvit bildad, nti hvilken sdvidl hufvudvattendragets som
jernviigsdikenas vatten nedfallit 6fver siadana briddaflopp
som det forut omnimnda, hvarcfter det genom den nira
brannens botten inmynnande trumman fortsatt sitt lopp
under banvallen.

Brour, Banans ledande ofver storre vattendrag sasom aar,
strommar, sund eller kanaler hatva foranledt ett ansen-
ligt antal brobyggnader af olikartade, efter lokalen lim-
pade konstruktioner. Broarna vid stambanorna iro med
higst fa -nndﬂ.ntﬁ.g‘ anfingen helt och hallet af sten och
hvilfda, eller besta de af en pa landfidsten och pelare af
sten hvilande jernifverbyggnad. Under jernvigsanlige-
ningens forsta arv utfordes visserligen nagra fa broar med
triiofverbyggnad, men detta konstruktionssitt blef inom
kort ofvergifvet bade i anseende till materialets mindre
varaktighet och emedan det snart nog icke mitte nagon
svarighet att till jemforelsevig billigt pris erhélla for
broar af de mest olika dimensioner erforderliga jernofver-
byggnader, i synnerhet som dessa numera alltid utforas
vid inhemska verkstider. '

Massiva stenbroar Hro byggda, der banvallens hijd
lemnat tillrickligt utrymme for hvalfvet och der terriing-
hildningen medgitvit att leda vattendraget under banan
vinkelrdtt- mot dennas rigtning, hvarigenom s. k. skefva
hvalf kunnat undvikas, och att vid storre vattendrag utan
allt for dyrbar grundliggning och utan att fér mycket
inkriikta pa vattenmassans naturliga genomskiirningsarea,
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anligga vederbirligt antal bropelare, samt der det icke
varit fovenadt med alltfor stora kostnader att anskaffa
lamplig bygenadssten, som nistan alltid mist uppsikas
pd temligen stora afstind fran byggnadsplatsen. Men
som alla de nu antydda forhdllandena, hvilka samfildt be-
tinga foredragandet af stenbroar framfor andra konstruk-
tioner, ej ofta triffas forenade, utgira detta slags broar
det mindre antalet. Stenbroar firekomma ¢j heller med
storre spinnvidder #n 25 fots, ehurn de i sin helhet stun-
dom hafva betydlig lingd.

Allt stenarbete till sdvil forenimnda broar som de

vida talrikare jernbroarna ir uppfordt till den bredd, som

erfordras for dubbel bana, eller till 25 fots bredd i bal-
lansplanets hijd, samt si mycket bredare vid basen, att
de at vattendragets ofre och nedre lopp vettande murarne
hafva ett lutningsanlag af en tiondedel till en tolfte-
del af hijden. Allt murverk, som kan triffas af vatten,
ar neddraget minst en till tva fot under liigsta vattenytan
och hyvilar antingen pi den naturliga marken, om denna
ar tillriickligt fast, eller pa ett liggande rust, omgifvet
af en spantviige, der marken vil varit nog stark att upp-
biira den pafirda belastningen men utskirningar varit att
befara, eller ock pa palrust, med omgifvande timrad kista,
der den losa grunden fordrat sidan forstivkning: alla
dessa grundliggningar utfirda efter vanliga regler, fir
hyvilka hir icke torde behdfva redogiras. Grundmurning
med inom forddmning gjuten beton har afven anviindts
vid ndgra f4 hrobyggnader, sisom invid Giteborg och i
Stockholm. Ett i Sverige ej fiorr begagnadt grundligg-
ningssitt, nemligen med sinkbrunnar, har pa sista tiden
begagnats fir bron ifver Norselfven i Wermland, der land-
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fisten och pelare hvila pd steneylindrar, som bringats till
sjunkning derigenom att, sedan en eylinder ofvan jord blifvit
uppmurad till ¢n viss hijd, den 16sa marken undangrifts me-
delst en inuti cylindern arbetande muddermaskin, och pé-
murningen, i man af det hiirigenom underlittade nedtriin-
oandet, fortsatts till dess cylindern nedtriingt till fullkom-
ligt fast botten, eller, om icke sddan kunnat uppnas, fill
det djup, att botten- och sidotryck visat sig vara tillréck-
liga att utan rubbning uppbira, utom sjelfva eylindern, en
for brons sikerhet betryggande profhelastning, och har der-
efter rummet i cylinderns midt fyllts med beton,
Brohvalfven #ro formade efter cirkelbigar och bilda’
antingen fulla tunnhvalf eller segmenthvalf, hvars hojd
dr en tredjedel af spinnvidden. Slutstenens hojd &ar 143
till 2 fot, enligt det vanliga firfarandet att gora denna
hijd en fot, tkad med en 24:dedel af spinnvidden. Hvalf-
ven dro pamurade till jemnhdjd med ytterkant af bryt-
ningsfogen eller ock med hvalfképa, hvars dfre yta sluttar
omkring 20 grader mot horisonten, och rummet mellan
pamurningen samt ballansplanet fylldt med sten.
Vederlagen hafva i de flesta fall storre dimensioner in
hvad den ofliga berdikningen gifver vid handen, och detta
at det skil, att de #ro uppférda utan murbrnk och till
stirsta delen af vanlig springsten, utan annan bearbet-
ning #n som fordrats for Aastadkommande af forband
mellan blocken i de olika skikten. Utom det att den
med hvalfvets axel parallela egentliga vederlagsmuren
har i och for sig tillrdcklig tjocklek, stirkes vederlaget
ytterligare genom de parallelt med banan tillbakadragna
flygelmurarna, hvilka hafva en utstriickning af halfannan

o

gang vederlagets hojd Gfver den naturliga marken, si att
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den hakom liggande bankfyllningens dossering kan At
bron till afrundas i form af en fjerdedels kon med sin
spets vid flygelmurens ifre hirn.

Bropelarnes tjocklek, som iir bestimd efter ofvanpé
hvilande belastning och pelarnes hijjd, utgor merendels
icke under 6 till 8 fot. Pelarne iiro vid sina #ndar for-
stirkta med tresidiga murprismer, uppforda till cirea 2
fot Ofver higsta vattenytan, och tjenande till strémmens
jemna afledande at Gmse sidor och att mottaga stiten
af nedflytande isblock. Sidomurarne & ifrigavarande
broar dro dfverst tickta med 13 fot tjocka och tre till
fem tam framspringande stenplattor, hvilkas ofre plan
ligga i jemnhdjd med rilens Gfver- eller under-kant.

For jernbroarna #ir murverket anordnadt i likhet med  jonproar.
det for de massiva stenbroarna, endast med de skiljak-
tigheter som betingas af den olika dfverbyggnaden. Land-

fistena, som Hfven hir dro byggda med flygelmurar, hvilka
mottaga ftrycket af jordfyllningen vid indan af banvallen,
hatva vid tillborlig hijd en 2 & 8 fot bred pall pa hvil-
ken broreglarne byila. Pelarne divo uppfirda till jemhijd
med denna pall men i ndgra fall endast si higt, att de
blott tjena till grund fér korta jernkolonwer eller galler-
verk, hvilka stidja sjelfva reglarne,

Samtliga jernbroarna Hro utforda af valsadt jern,
Den enklaste hdrvid begagnade konstruktionen ir den
med helvalsade X -jern, hvilka pd sednare tider med for-
del anvindts for kortare spann salunda, att en eller flera
dylika jernbalkar, vanligen af omkring 0,75 & 1 fots hijd, .
utlagts under hvardera rilen. For spinnvidder af 25

fot och derifver iro mest begagnade nitade platreglar
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och till ndgra fi pd sista tiden byggda broar s. k. galler-
reglar. I'venne sddana reglar uppbiira sparet, antingen
omedelbart, d. v. s. sd, att tviirsliprarna, hvara rilerna dro
tistade, direkt hvila p& regelns ofre yta, eller medelst
tvirreglar, som sammanbinda de bada hufvudreglarna,
och i sin ordning stodja langsliprar med de derpa spi-
kade eller fastskrufvade vriilerna. I forra fallet ir af-
standet mellan de bada hufvudreglarne vanligen en och
en half ging sia stort som sparvidden, hvilket afstind
for broar med 50 fots spann och derofver dkats till 8,83
fot. 1 det sednare ater, da rilerna, i stillet for att hija
sig Ofver, ligga mellan hufvudreglarne, dr afstandet mel-
lan dessa, med afseende pa det fria rum, som maste
finnas nirmast ofver sparet, numera antaget till 12,1 fot,
riknadt mellan toppflensarnes innerkanter.

Ett tredje system, det triangulira eller Neville'ska,
afven kalladt det Warrenska, finnes representeradt af
bron vid fikl:l‘](_‘;b}‘ i Westergitland, af hvilken atbildningar
firekomma 4 bladen N:is 34 och 35.

A alla vid stambanorna utforda jernbroar hafva jern-
reglarna lika hijd utefter hela spannets lingd. Undan-
tag hirifrdn gira endast sviingbroarna samt nagra vid
Motala verkstad utforda, i forening med svingbro fire-
kommande reglar ofver fasta spann, som hafva det undre
striickbandet formadt efter en parabelbige.

Vid alla forenimnda konstruktioner #ro reglarna ej
upplagda omedelbart pi murverket utan stidja sig, vid
broar med jemfirelsevis kortare spann, der den af tem-
peraturvexlingar fororsakade forlingningen eller forkort-
ningen af reglarnes lingd icke #r af synnerlig betydenhet,
pi tackjernsplattor, fistade vid murverket, och Hro vid
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storre spann, der de antydda forindringarne kunde hafva
en menlig inverkan p&i murarnes fasthet, 4 sin ena #nda
firsedda med en fotplit eller sko, som, nidr regeln ntyid-
gar eller sammandrager sig, med litthet ror sig pa ett
antal friktionsrullar, sammanhallna inom en pa murverket
fastad ram.

Vid beriikning af broreglarnes dimensioner iir, med o
afseende pa den & stambanorna begagnade rirliga ma-
teriel, den stirsta tillfilliga last, bron kan komma att ‘ :
uppbiira, antagen lika med en utefter hrons hela lingd
' jemnt firdelad belastning af 24 centner per strickfot for
~ broar med ifver 30 fots spann, 30 centner for broar med
mindre #n 30 men mer din 25 fots spann, samt 36 cent-
. ner for 25 fots och kortare spinnvidder, vid hvilka sed-
~ nare dock siirskildt undersokes huru stor spinning det
tyngsta firekommande lokomotivet utsfyar vid sin for spin-
ningarne i bron oférdelaktigaste stilluing, [lirefter be-
stimmas broveglarnes form och genomskiirningsarea si-
lunda, att forendimnda stirsta tillfilliga belastning tillsam-
mans med brons egen och det pd bron hvilande sparets
vigt ej fir dstadkomma stirre pakinning in 144 centner

per qvadrat-decimaltum. KEfter brons fullbordande un-
dersikes dess styrka genom profbelastning, vanligen pé

det sitt, att hilften af beriiknade jemnt fordelade maximi- ;
belastning pafires brons midt och far der qvarligga minst B
30 minuter, hvarvid brons midt ej fir sinka sig mer in
en tusendedel af spinnvidden och bir efter profiastens
afligsnande i det nirmaste dtertaga sin forra hojd.

11
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Anordningar for banan korsande vagar.

' Viigportar. Till samma slag som broarna hira de s. k. wigpor-
tarne, cller de genomgéngar, som #ro anordnade i jern-
viigsbanken under banans plan for kommunikationen mel-
lan pi motsatta sidor om banan beligna trakter eller
at jernviigen atskilda sammanhiirande jordegor, Vig-
portarna bildas af tvenne i plan parallela, niistan verti-
kala murar, uppbirande cn enkel Gfverbyggnad af trd
eller jern, som uppbir jernvigspdret, och, sambygda, lik-
som vid broarna, med tillbakagdende flygelmurar. Dimen-
sionerna hos en vigport riitta sig naturligtvis efter bety-
denhet af den viig, som genomgir densamma, samt jern-
viigshankens hijjd. Minsta bredden af en végport for all-
min landsvig dr 16 fot, mitt vinkelriitt mellan sidomu-
rarna; spinnvidden fir de bjelkar eller reglar, som of-
verticka porten utfaller dock ofta vida higre, nemligen
i sddana vigportar, som i anseende till landsviigens rigt-
ning mést upptagas snedt genom jernviigsbanken. A an-
dra sidan firekomma vid viigar med ringa trafik portar,
som hafva mindre bredder in de nyss anfirda, likvil ej
under tio fot, si vida porten ej fr afsedd for endast fot-
sangare eller kreaturs drift till vattningsstillen eller be-
tesmarker, i hvilket fall man stundom inskrinkt den-
samma till 6 fots bredd.

Portoppningens hijd utgor for allmiin landsviig minst

12 fot, for annan kirvig 10 fot och fir gingvigar minst

6 fot. Murarna dro uppfirda af mer eller mindre tuktad

“sten utan murbruk. Sparet uppbires a vigportarna i de
dldre linierna af grofva bjelkar, men & sadana portar,
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som blifvit bygda efter #r 1862, alltid af jern och mer- \
iindels af helvalsade X-formiga Jernbalkar, hvilkas styrka

och antal hestimts efter samma grunder som vid jern-
vigsbroarna. ’

En annan anordning for vidmakthallande af en obe- Vigbroar. .
hindrad kommunikation tviirs fver banan iiro de wiig- s
broar, hvarpd landsvigar iro ledda 6fver banan si higt

+ Ofver dennag plan, att lokomotiv och vagnar kunna fritt
passera under bron.

' Med afseende pa sistnimnda fordran dr hijden mel-

lan rilernas ofverkant och brons undre yta bestimd till

mingt 15 fot samt minsta afstindet mellan de stid,

,  Som ndrmast banan uppbira bron, till 14 fot. Vighro-

~ ama, som alltid &dro anlagda dfver jord- eller bergskiir-
ningar, der minsta arbete kriifts for heredande af siir-
skilda uppfarter, hvila antingen blott pi tvi landfisten,
uppfirda omedelbart invid banan till broreglarnes under-
kant, och utgiras di af endast ett spann, eller pd land-
fisten af mindre dimensioner, firlagda niira skirningens
ytterkanter, samt pi stodpelare, som fordela brons hela
lingd i tre eller flera spann. Stidpelare, biirhjelkar och
de mellan dessa anbragta striifvor ro allmiinnast af trii,
dock har ifven hir jernet pi sednare tiden funnit all-
méinuare anviindning. Fir 6frigt dro dessa broar byggda

efter samma grunder som landsviigsbroar och hafva si-

lunda samma bredd som viigen samt den styrka, att de :
kunna uppbiira en 4 brobanan jemnt fordelad last af en
centner per qvadratfot.

De i banans plan anlagda Ofverfarterna, som i in-
skriinkt mening beniimnas vigifvergdngar, pliga ej full-
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stindigt utforas forr in samtidigt med utliggningen af
jernviigssparen samt banans inhiignande, hvarfire vi, med
uppskjutande tills vidare af deras beskrifning, nu i dfver-
ensstimmelse med den ordning, hvari arbetena for sjelfva
banans hildande filja hvaranda, ofverga till

Banifverbyggnaden.

1ill banans ofverbyggnad ridknas utom de delar, som
bilda sjelfva jernviigsspdret, sdsom riler och sliprar, den
biiddning, hvarpd spdret niirmast hvilar, eller ballasten.

Ballastens iindamél #ir att stadigt qvarhilla jernvigs-
sparet i dess rniitta liige samt att underliitta afhjelpandet
af de rubbningar, som i detta uppstd, till foljd af dels
den rullande matericlens aterverkan pd spéret, dels for-
andringar i banvallen, sisom sammansjunkningar, af frost
firorsakade uppskjutningar o. d. For att nppfylla dessa
fordringar mdaste ballasten, som sjelf &r i hog grad utsatt
for vindens och regnets inverkan, i forsta rummet vara
af den beskaffenhet, att den ej litt bortfires af den forra
eller nedspolas af det sednare. Den bor vidare litt ge-
nomslippa vatten, sivil for att bittre bevara sliprarne,
hvilka cljest hastigt firstoras genom réta, som fir att hin-
dra uppkomsten af de genom gemensam inverkan af kild
och fuktighet bildade s. k. frostknilarna, hvilka i sd hig
grad forsvara och medféra vida for banans trafikerande,
och bir densamma slutligen utan svarighet kunna »stoppas»,
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eller medelst spade eller stopphacka foras under sliprarna, _-:3}'-
nar dessa till foljd af ojemnheter hos spdret behifva
hijas, samt bibehélla den fasthet den genom séidan pack- 3‘,__
ning erhdllit, men Hfven kunna utan mida ter uppgrif- o

vas, om s& skulle for banans rigtning erfordras. Dessa
egenskaper finnas endast hos ett af naturen firdighildadt
amne, nemligen rent och stridt, groft grus, kelst med nigot
skarpkantiga korn och fritt frin inblandningar af fin sand,
+ mylla eller lera, som firminska ballastens genomtringlig-
het for vatten. Lerblandadt grus #ir ej anviindbart till
v ballast dfven af det skiil, att stoppningen forsviras ge-
' nom gruspartiklarnes sammanbakning i storre klumpar eller
bollar. Nagon palitlig underlag for sparet kan ej heller
astadkommas med grus, som innehéller stirre miingd klap-

persten, men sdadant grus dr dock icke helt och hallet for-
kastligt, utan kan forbittras genom utrensning af de stirre
stenarne och har derfire i ej obetydlig miingd blifvit an-
vindt, sedan de storre stenarne af mer in tva tums dia-
meter blifvit afligsnade.

Vil har man pd stambanorna ofta mist atnéja sig
med ballastgrus af medelméttig godhet och ej siillan mést
forsla gruset pd ganska betydliga afstind — transport-
lingderna hafva i flera fall utgjort 2 mil och stundom
varit #dnnu lingre — men ftillgdngen pa grus har dock
i de trakter, banorna genomgd, varit sidan, att man e¢j
ndgonstides nidgats nedligga nagra kostnader pa en dyr-
bar anskaffning af konstgjordt hallastmaterial, sisom kros-
sad sten eller dylikt, hvaraf man stundom i utlandet mast
hegagna sig. =

Ballasten & stambanorna ir upplagd sisom figg. 1, 2, 3
och 4 Blad. 25 och figg. 1—4 Blad 40 utvisa. Den har
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i kronet 12 fots bredd och minst 1,75 samt 4 de nyare
linierna vanligen 2 fots hdjd ofver ballansplanet och i
sidytorna en lutning af 1 pa 1,5 Mellan sliprar och ban-
vall kommer alltsd ctt gruslager, som under sliprarnas
midt dr 0,67 till 1 fot tjockt och nigot tkas it bada sidor.
I bergskiirningar, der merendels stirre fuktighet rader &@n
pa andra delar af banan, ligges ballasten nigot tjockare
och stodes dels af bergsviggen dels af de mot dikena
uppfirda liga sidomurarne (se Blad 25 figg. 4, 8 och 9).
A bangirdar har man fir att minska dtgéngen af ballast-
grus stundom kunnat begagna sig af den metoden att for-
liigga ballasten i siirskilda for spiren utgrifda fordjupningar
af tio fots bredd och tvd fots djup, om nemligen den na-
turliga marken eller det till bangdrdens planering anviinda
fyllningsimnet varit litt genomftriingligt for vatten eller
man utan for stora kostnader kunnat bereda tillrickliga
aflopp for det vatten, som eljest skulle samla sig i dessa
fordjupningar. T allménhet tiickas sliprarna med ett par
tums gruslager, hvilket har till lindamdl att fordrja vir-
kets stndersprickning genom solens dverkan samt der-
jemte bidrager till spérets stadga derigenom, att tomrum,
som ha beniigenhet att uppstd utmed sliprarnes sidor och
dandytor till filjd af den genom passerande tig it spéiret
meddelade vibrationen, litt fyllas af de frin grusbetick-
ningen nedfallande kornen. A oppen hana anbringas i de
af det pafyllda gruset bildade forhijningar vid hvarje riils-
lingd ett aflopp fir regnvatten.

Ballastens genomskirningsarea ir i enkelt spér i det
nirmaste 25 qv.-fot och atgér séiledes en kubiksting grus
till 40 fot eller 900 kubikstiinger till en mil enkelspérig
bana, hvilken sistnimnda qvantitet dock miste skas med
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yid pass 100 kubikstinger till ersittning for forluster ge- s
nom nedtrampning cller till reserv med afseende pa for-
viintade sittningar i banvallen o. dyl.

Till sliprar anviindes hufvudsakligen moget, riitvuxet sliprar.
oeh vinterfildt furuvirke samt i rikets sydligaste del ek-
virke; dock har man i undantagsfall méist atngja sig med

de mindre varaktiga trddslaget gran. De sliprar, som
uppbéra enkelt spar, hafva en lingd af 9 fot, utom
der de hvila omedeclbart pi broreglar med stirre inbor-
des afstind #n sparvidden, i hvilket fall sliprarne er-
héllit en efter detta afsténd Jimpad storre lingd.

I afseende pid form och kubikinnehdll forekomma
flera olikheter. 1 genomskiirning dro nemligen sliprarna
antingen rektangulira eller halfeirkelformiga eller plana
pi ofver- och underkant med kullriga sidytor.  Den
rektanguliira formen med skarpa kanter begagnas fire-
tridesyis for sliprar af ck, der den yttersta splintve-
den afligsnas, emedan den Litt formultnar och foranle-
der att dfven den fastare kirnan forr angripes af rita,
samt for sliprar som utliggas pd broreglar och som

pé samma ging noggrannare bearbetas for att fa full-
komligt slita och parallela ytor. Mest brukliga iro
sliprar af den blandade formen, der rundtimret blifvit
afskradt pa tvd sidor, sd att tva plana ytor uppkommit,
tilleickligt breda att derpd fista riilerna samt att gifva
it sliprarna ett stadigt lige pa ballasten. Haltrund
genomskirning hafva blott ett mindre antal sliprar, ge-
nomdrinkta med skyddande saltlisning, som genom yttre
tryck inpressats i rundvirke, hvilket efter operationens

slut ituskurits.




i ':.-‘;.-:'._;':;:—.L;;. T

168

Sliprarnes bredd utgor fran 1 till 0,66 fot och deras
tjocklek 0,5 till 0,38 fot. De grifre dimensionerna fore-

“komma hos de s. k. skarfsliprarna, eller de sliprar som

uppbira de bada sins emellan firenade dndarne af tva ef-
ter hvarandra liggande riillpar, och hafva dessa sliprar minst
0, fots bredd. De halfrunda sliprarna diro med afseende
pia den behifliga tjockleken skurna ur virke af 1 fots dia-
meter, och de pa tvd sidor afskridda ur sidant virke
som har minst 0,75 fots tvirlinie. Kubikinnehallet dr till
foljd hiiraf ganska olika och varierar hos 9 fot linga
sliprar mellan 43 och 3 kubikfot, men kan i medeltal
antagas vara vid pass 3% kubikfot. D& nu sliprarne ute
pd banan #ro lagda omkring tre fot frin hvarandra, rik-
nadt fran midt till midt, utgor den fér en mil enkelt spar
erforderliga virkesmassa omkring 40,000 kubikfot samt for
en mil enspdrig bana, med sa stort antal sidospér inom sta-
tionerna som stambanorna, omkring 45,000 kubikfot.

Fir att skydda denna betydliga virkesmassa mot for
hastig forstoring och derigenom minska underhéllskostna-
derna for banan har man, sisom bekant, i utlandet an-
viindt flera metoder, sdsom sliprarnas genomdriinkning
med atskilliga metallsalter, t. ex., qvicksilfverchlorid, zink-
chlorid och kopparvitriol, eller med kreosothaltiga viitskor,
Vid stambanorna gjordes under aren 1858-—59 firsik med
ett af nimnda firfaringssitt, det Boucherie'ska, hvilket
bestdr deruti, att en kopparvitriollisning inpressas i vir-
ket under ett relatift svagt tryck, och som syntes rekom-
mendera sig genom sin billighet i jemfirelse med de of-
riga preserveringsmetoderna. Men emedan metoden for-
drar for dindamalets vinnande, utom ett ytterst omsorgs-
fullt utfirande, att det virke, som skall. beredas, &r
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nytalldt, och da det var forenadt med stora svirighe- f"'IEI.'\
fer samt tidsutdriigt och kostnader att till preparations-

platsen sammanfora virke i sd stora qvantiteter, som ni-
stan samtidigt behifvas vid en jernviigs nyanliggning,
och att sedan uttransportera de preparerade sliprarne till
de stillen der de skulle nedliggas, afslits impregnerin-
gen, sedan vid pass Aattatusen blifvit pa detta sitt be-
handlade. De i banan befintliga impregnerade sliprarnes

o

' antal har sedermera & de trafikerade linierna Gkats med
omkring 45,000 stycken, hvilka under &ren 1866—0G8

' nedlagts i stillet for forstorda ej inpregnerade sliprar, men
' nfigot bestimdt utslag har dnnu ej vannits om metodens
| inverkan pé sliprarnes hallbarhet, hvadan #fven & de fiir- _
. diga banorna impregnerandet tills vidare blifvit instildt. B
Medan sliprarna dnnu befinna sig pa upplagsplat- &

. serna vid jernvigslinien, utskiras pé deras ofre yta tvenne
kortare plan med lutning 1 : 20, afsedda att gifva at rilen

en sddan stillning, att det sneda tryck, som &r en foljd

af den koniska formen & jernvigsfordonens hjulringar, mé

verka parallelt med rilens symmétriplan, och rilen for
ofrigt littare motstd de stotar i horisontel rigtning, som
uppkomma under bantigens framrullande. Med afscende
pa sparvidden samt rilernas och skarfplatarnes dimensio-
ner, giras derfore 4 mellansliprarna pa 4,63 fots afstand
fran hvarandra tvd skiir, vid pass 2 linier djupa, och a
skarfsliprarne pa 4,35 fots afstind tvennc cirka 4 linier
djupa skir, utanfor hvilka e¢n del af trimassan borttages
till for rilfoten eller bottenplaten behiflig bredd. Denna
s. k. laftning #r utférd antingen for hand efter mall eller
med en sirskild enkel maskin, som samtidigt uthyflar de
bidda planerna pa fem till sex sliprar.

— JORREIRNE, A
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De riiler, som begagnas & statens jernvdgar, hora till
det slag, som kallas fotriler, bredbasiga, vignole- eller
Periiler.  Denna rilform foredrogs framfor de ofriga, vid
tiden for stambanebyggnadernas borjan mera allmént be-
cagnade, neml. den symmetriska dubbel-T-rilen med
tvenne hufvuden, och den Brunclska eller U-riilen, eme-
dan densamma bist forenar de cgenskaper som utgora
vilkoren for en Hndamalsenlig rilform, eller medgifver
med anviindning af ett winimum af material den storsta
styfhet mot bijning saviil i vertikal som ock, fastin 1
mindre min, i horisontel rigtning samt gir det mijligt
att, utan begagnandc af siirskilda mellandelar, fista ra-
len direkt pi dess underlag, ifvensom att pa ett enkelt
sitt dstadkomma ett fast forband mellan de i samma stréing
liggande rilerna.

FFotriilen #r visserligen niigot svirare och foljakt-
ligen dyrare att utvalsa &n den symmetriska, men dé den
icke sdsom denna sednare erfordrar nigra s. k. stolar till
sitt fistande, blir systemet i sin helhet betydligt billigare.
Den firdel, man ansett tillhora den symmetriska riilen,
att nemligen kunna efter det ena hufvudets afnitning om-
viiudas och sialunda anvindas lingre in en ridl med en-
dast ectt hufvud eller rullplan, har icke i praktiken be-
kriiftats, emedan dels stolarna tryckt sig in i det nedat lig-
gande hufvudet och gjort detsamma ojemnt, dels den om-
vinda skenan visat sig betydligt skirare iin hvad man
syntes hafva skil att forviinta, hyadan man pi sednare
tider mast alldeles afstd fran att sika tillgodogira sig
det ej notta hufvudet.

Fotrilen ofvertriffar den ursprungligen for langsliprar
afsedda U-riilen genom sin storre stythet mot vertikal ned-
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tryckning, till foljd hvaraf den ej behbfver understodjas
I 84 méanga punkter som den sednare och silunda ej krif-
ver si mdnga sliprar, samt genom sina for dstadkomman-
de af en pa samma ging enkel och stadig skarfforbind-
ning limpliga form. Den storre hijden gifver it fot-
rilen liksom 4t den af stolar uppburna dubbel-T-rilen
ett foretride dfven i det afscendet, att den i ej ringa
man underldttar bantigens ging, di banan dr betickt
med snd. U-riilerna hafva dock i spridda fall anviindts
4 statsjernviigarne 4 sddana jernbroar, som hafva sina
hufvudreglar sammanbundna med tvirreglar, pa hvilka
langsliprar blifvit utlagda och der det med hinsyn till
det af lokomotiv och vagnar utifvade sidotrycket ir af
vigt att hilla afstindet mellan riilens rullplan och sliprar-
nas bas sa ringa som mijligt.

Med afseende pa den sdlunda bestimda hufvudfor-
men och den belastning rilerna skulle komma att upp-
biira, faststilldes 4r 1855 riillens hojd till 41 engelska
tum — 3.6¢ dec.-tum, ridlhufvudets bredd till 2% eng. tum
= 1,92 sv. dee,-tum, fotens bredd till 4 eng. tum = 8,42
dec.-tum och lifvets eller stolpens tjocklek till  eng. tum
— 0,53 dec.-tum, samt rilens vigt till 62 engelska @ per
vard, motsvarande 21,5 sv. @ per fot. Hvad fir Gfrigt
betriffar riilens form (Bladet 41), begriinsas rilens huf-
vad ofvantill af en eylinderyta, formad efter en cirkel-
bige med 63 eng. — 5,56 dee.-tum kriokningsradie, hvil-
ken yta upptager ungefiir § af hufvudets bredd och me-
delst cylinderytor af % eng. = 0,13 dec.-tums kroknings-
radie forenas med de vertikala sidplanerna. PA undre
gidan begriinsas hufvudet af tvenne, 60° mot vertikalaxeln
lutande plan, hvilka motsvaras af tvenne lika lutande plan
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pé fotens ofre sida, si att de tillsammans med dessa bilda
symmetriska stodytor for de- till rilernas forbindning tje-
nande skarfjernen. Utanfor de nyssnémnda sneda planerna
begriinsas foten pé ofverkant af tvenne nagot flackare plan
och har ytterst en tjocklek af 3 eng. = 0,32 dee.~-tum. Lif-
vet eller stolpen, som, efter hivad nyss &r ndmndt, dr pa
midten 0,58 tum tjockt, har 2 eng. — 1,7 dec.-tums hijd
och begriinsas af eylinderytor, krikta cfter samma radie,
som hufvadets ofre yta. Hos denna nu beskrifna ral utgor
oenomskirningsarean 4,70 sv. qvadrat-decimaltum, hvaraf
vid pass 1,9 qvadrat-tum komma pi hafvudet, lika mye-
ket pd foten och dterstoden eller 0,0 qvadr.-tum pé lifvet,
och ligger nimnda arcas tyngdpunkt ndgot ligre fn rilens
halfva hojd eller vid 1,65 tums afstédnd fran basen. Samma
riils vertikala bojningsmoment dir 0,30 qvadr. dec.-tum X 1 fot,
och utgor derfire, under det hogsta firekommande loko-
motivhjultryek, eller 125 centner, samt da riilen uppbires af
sliprar med vid pass 3 fots afstind, den storsta spiinnin-
oen i rilens ofversta fiber omkring 220 centner per qva-
drattum, eller % af spinningen vid jernets elasticitetsgriins.

Rilerna till de Svenska jernviigarne dro, sdsom be-
kant, tillverkade, storsta delen i England och ndgra min-
dre poster i Frankrike. Orsakerna hvarfér man fér denna
tillverkning méste anlita frimmande jernverk, voro for-
nimligast saknaden af inhemska verkstider, hvilka kun-
de lemna s stora qvantiteter, som erfordrades for de
vidt -utstriickta och i synnerhet i borjan raskt pégaende

Réltill-
verkning.

jernviigshygenaderna — och detta s4 mycket mindre som
bestiallningarnes storlek icke kunde pd forhand for lingre
tid bestimmas, utan berodde pd det beslut, hvarje riks-
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dag fattade om jernviigsanliggningarnes fortging under

niistpafoljande statsregleringsperiod — samt det liigre pris,
hvartill rdlerna kunde erhillas frdn nimunda linder. Vis-
serligen iir det material, hvaraf de engelska och franska
viilerna tillverkas, i godhet vida underliigset det svenska
jernet, men genom dndamadlsenlig behandling gires det, oak-
tadt sina oarter, tjenligt att bilda en duglig ril med en i
forhallande till sitt pris lika stor uthillighet som en af re-
nare materiel bestdende, men till filjd deraf dyrare riil,

De engelska jernmalmerna innehilla, sisom bekant,
en betydlig del svafvel eller fosfor eller ock bida dessa
dmnen samfildt, genom hvilkas nédrvaro jernet blir i forra
fallet rodbrickt och i det sednare kallbriickt. T synner-
het den forra oligenheten vidlider malmerna i Wales,
der rilfabrikationen drifves i storsta omfattning och hvar-
ifrin de svenska sdvil stats- som enskilda banorna hem-
tat stirsta delen af sitt ridlbehof. For att det af dessa
malmer bldsta tackjernet skall kunna anviindas till ut-
valsning af riler, genomgar detsamma flera reningspro-
cesser och sammanliggas derefter de hiirigenom vunna
slagen smidbart jern af olika egenskaper i »paket», ordna-
de salunda, att det héirdare jernet vid utvalsningen bildar
rilens hufvud, som ir omedelbart utsatt for slitning och
sammanpressning, och ett mera segt, tagigt jern hildar ri-
lens fot, som hunfvudsakligen paverkas af striickande krat-
ter, hvaremot de minst renade jernsorterna, hvilka inliggas
i paketets midt, stadna i rilens minst frestade del, lifvet.

I enlighet med dessa allméinna grunder har man vid
tillyerkningen af de for de svenska statshanorna afsedda
rilerna forfarit pa foljande siitt.

Paketering.
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Sedan en del af det ur masugnen komna tackjernet
blifvit genom omsmiltning i raffineringsugn befriadt frin
stirre delen af den inblandade slaggen, har ¢n blandning
af detta raffinerade jern och det ursprungliga tackjernet
genom puddling forvandlats till smidbart jern. Det pudd-
lade jernet, eller puddelbollarna, hoppressas forst under
inghammare eller medelst puddelklimma och utvalsas
derpi med eller utan fornyad upphettning till s. k. ré-
stinger af 8 till 4 eng. tums bredd och # till 1 tums tjock-
lek *), Emedan materialet i dessa rastinger icke #r af
den beskaffenhet, att det kan enbart gifva en duglig
ril, och emedan olika delar af paketet och den firdiga
riilen, sdsom antydt ir, fordra jern af olika hardhet och
textur, underkastas en storre eller mindre del af rastéin-
oerna s. k. garfning, hvilken bestir deruti, att ristingerna,
sedan de blifvit afklippta i bitar och sammanlagda i pa-
ket, uppvirmas till full viillhetta oeh utvalsas till stin-
ger. Detta en ging garfvade jern, hvars storre renhet
antydes af stingernas slita yta och likartade textur i brot-
tet, beniimnes till skilnad fran rdstingerna jern N:o 2.
jenomgdr det garfvade jernet N:o 2 en ny garfningspro-
cess, vinunes ett finnu renare och foljaktligen mjukare jern,
N:o 3, och pd samma sitt ur denna sistnimnda jernsort
ctt nytt slag, N:o 4, som i renhet och smidighet ofver-
triiffar det foregiende o. s. v.

Till det paket, hvarar sjelfva riilen slutligen utval-
sas, tuges nu sdvil rdstinger som garfvadt jern N:o 2
och N:o 3, hvilka jernsorter hopliggas sa, att de biittre
komma att omsluta de siimre. Riilpaketet har 73 tums

*) Alla i denna beskrifning ofver rviltillverkningen omfirmilda métt
aro epgelska, der ej annat sirskildt angifves.
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bredd, 7# tums hojd och 24 fots lingd och dr samman-
satt pd foljande sitt.

Ofverst ligger en tickskena (»topslab») af 73 tums
bredd och 2 tums tjocklek, och under denna tvenne sido-
stycken, hvardera 1% tum i fyrkant. Dessa tre delar, som
i den firdiga rilen utgira stiorsta delen af rilhufvudet,
bestd af hirdt jern N:o 2, och iHro beredda pd siitt lingre
ned skall beskrifvas. Mellanrummet mellan de bada fyr-
kantjernen upptages af tvenne, 4 tum breda och i tum
tjocka ristinger (N:o 1), lagda den ena pa den andra.
Under dessa samt fyrkantjernen forekomma dter tva lag
§ tnm tjocka ristinger N:o 1, hvardera laget bestdende
af 4 tums och 3 tums plattjern, lagda i forband eller sé,
att de vertikala fogarne dem emellan intriiffa pa olika
sidor om paketets midtplan. Niista lag, som iifven dr i
tam tjockt, innehdller i midten en 4 tum bred stang N:o 1 och
pd hvardera sidan derom en 13 tum bred sting jern N:o 3;
det derpa filjande laget en 3 tum x i tums stdng N:o 1
i midten samt tvenne 2 tum breda och 1 tum fjocka jern
N:o 3, och slutligen det understa laget fyra stycken, en
tum tjocka stinger jern N:o 3, nemligen i midten tvenne
af 2% tnms bredd och utanfir dessa tvenne stéinger af
1} tums bredd. De i paketets bida nedra lag befintliga
garfjernstingerna iro afsedda att bilda den yttre och stirre
delen af foten, till hvars utvalsning i den for densamma
bestimda tunna och breda form ett synnerligt mjukt jern
ir af noden, samt de midt i paketet lagda ristingerna
sjelfva lifvet och fyllnad i hufvudets undre samt fotens
ofre delar.

Den fornt omnimnda tickskenan, hvilken bor hafva
storsta mijjliga hirdhet, Hr utvalsad af ett paket, besta-
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ende af dtta lag, § tum tjocka réstinger lagda i forband,
en 3 tum och en 4 tum bred sting i hvardera laget, samt
i paketets midt ett lag dylikt jern men med stingerna
lagda pd tviiren, eller ock ett lag afklipp af tdckskenor
eller andra garfvade jernsorter; den sednare sammansitt-
ningen hegagnades fir tickskenorna till de riiler, som leve-
rerades under dren 1856—1858, och den firra till de riiler
som tillverkats under dren 1860—1862. Tickskenec-paketet
har 7 tums bredd och 6# tums hijd och &r 1 fot 10 tum
langt. Det hopvilles forst under dnghammare och ut-
valsas efter fornyad uppvirmning, sa att deraf fds tvd
tickskenor af forutnimnda bredd och tjocklek.

De bdda fyrkantjernen under tickskenan #ro utvalsade
ur ett paket af lika anordning med det for sistnimnda skena
men med blott sju lag stinger och 2 fot lingt, hvil-
ket paket difvenledes hamrats och vid utvalsningen gifver
6 Lingder fyrkantjern — hvaremot de omgarfvade stin-
gerna i rélens fot valsats utan firegdende hawmring ur ett
paket bestdende af sex eller fem lag 4Xi tums jern.

Den nu beskrifna rillpaketeringen forindrades ar 1863
i 84 matto, att rilpaketets nedre del bildades af tvi stycken
2x 13 tums stiinger garfvadt jern och mellan dessa tvenne
4%} tums raskenor, den ena lagd pi den andra, samt ett
bottenlager af tvd 3% tum breda garfskenor, 14 tum tjocka
vid ena samt § tum tjocka vid den andra kanten.

En visentligare forindring i riltillverkningen vidtogs
ar 1864, da den dittills begagnade hamringen af tiickskenor
bortlades. Under tillverkningen af riiler for andra jern-
banor hade man nemligen i Kngland kommit till den erfa-
renhet, att man ej genom att efter forsta upphettningen
hamra och sedan efter fornyad uppviirmning utvalsa pudd-
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deljernspaketet till nimnda skena, kunde erhilla en si
mycket biittre vild och fastare tickskena, att resultatet
kunde anses motsvara den forhijning i priset, som ham-
ringen betingade och som uppgick till omkring 75 tre
per centner. Fir att utrona, huru hirmed sig i verklig-
heten forhille, lit jernvigsbyggnadsstyrelsen anstiilla jem-
forande forsok med riler, tillverkade pd olika sitt. For
defta dndamél utvalsades vid jernverket Cwm Avon, som
dittills utfort stirsta delen af de svenska rilbestillnin-
garna, ett antal profriler af fem olika slag: de tre for-
sta slagen utvalsade ur paket med ofvan beskrifna sam-
mansittningar och alla med hamrad tickskena, det fjerde
slaget ur ett lika anordnadt paket som det sist omfor-
miilda, eller 1863 #rs, men med den skilnad, att tick-
skenan ej blifvit hamrad och att rdstinger anvindts i
stillet for de garfvade fyrkantjernen under denna skena
afvensom for de sneda jernen i bottnen af paketet, och
slutligen det femte slaget ur ett paket, samman-
saft uteslutande af rastinger utan ndgon siirskild tick-
skena.

Dessa profriller blefvo med bendiget medgifvande
af direktionen for London-Northwestern jernvigen ned-
lagda pd dess station Camden Town, der man i anse-
ende till den utomordentligt starka trafiken kunde for-
vianta att snart vinna ett tillforlitligt utslag i friga om de
olika rilernas uthéllighet under de mest ogynnsamma
forhallanden.

Enligt den uppgift, Ofveringenitren vid niimnda bana
lemnade ofver forloppet af dessa profriilers forslitning, och
som utvisade huru manga tig af 230 tons eller vid pass

9500 centners vigt passerat Ofver hvarje ril, innan den
12
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hirjade visa tecken till flagning eller sonderspjelkning och
innan den blef s sliten eller skadad, att den méste ut-
bytas, forhollo sig rilerna af det fjerde slaget eller de
med endast valsad tickskena bast, — Sexton riler af
nimnda slag hade nemligen i medeltal passerats af 30,000
tig, innan flagningen intridde, och af 39,000 tig, innan
de behotde uthytas, d& deremot i de tre slagen riler med
hamrad tickskena i medeltal 14 till 18 tusen tig astad-
kommit flagning och 22 till 23 tusen tig gjort rilerna all-
deles oanviindbara. Till och med de riiler, som bestodo
af endast ristinger eller puddeljern, visade sig fullt jem-
forliga med de hamrade riilerna, i det de motstétt slit-
ningen af respcktive 14 och 24 tusen bantdg.

Dessa forsik angifvo sdlunda ctt viisentligt foretriide
hos de ej hamrade rilerna, di dessas uthéllighet visat
sig ndira 75 procent storre in de efter det dldre forfa-
ringssiittet tillverkade rilernas, och har man derfire vid
de riler, som frin och med 1864 i England forfirdigats
for svenska stambanorna, alldeles uteslutit tickskenans
hamring. Men di den firenklade arbetsmetoden medforde
en betydlig lindring i tillverkningskostnaden, kunde man
atan ndgon sirskild uppoffring tillgodose det behof af
okad styfhet och biirighet hos rilen, som efterhand gjort
sig giillande till foljd af en lifligare trafik och deraf be-
tingad tillokning i lokomotivens vigt och farhastighet.
Med bibehédllande af rilens form i Ofrigt dkades for detta=
andamal stolpens eller lifvets hijd med en half tum, sa
att den nya rilens hojd i sin helhet blef 4% eng. — 4,06
svenska decimaltum och dess vigt 66 eng, @ per yard
eller 2250 svenska # per fot, hvarigenom rillens styfhet
hijdes med niira 18 procent utofver den forra, ligre ri-
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lens. I afseende pi paketeringen for den nya rilen har
varit bestimdt, att vilpaketet skall bestd af en tickskena
af garfvadt jern om 8 tums bredd och 2 tums tjocklek
| och under tickskenan af fyra lag ristinger af dels 3, dels
5 tums bredd samt & tums tjocklek, lagda i forband samt
utan tviirskarfvar, med undantag af att i det mellersta af
foreniimnda lag stiinger f3 inldggas i tvd Lingder, samt
forofrigt af antingen ristinger eller garfvadt jern af rekt-
angﬁ'iﬁr form. Tickskenepaketet hopligges af dels 3, dels
5 tum breda rdskenor i firband och i fulla lingder, hvar-
vid dock i paketets midt, tvi eller tre skenor fi vara
hiilften sd linga som de friga, och utvalsas det derpd i tvd
hetsar samt under jakttagande, att den sednare valsningen
; sker endast pd paketets och den blifvande tickskenans

plattsida. Det iir tydligt, att nigot hinder ej mitt mot att

1 riilpaketet anviinda gamla riler i stillet for nytt jern,

emedan materialet i de firra, genom den behandling det

undergitt vid de foregdende valsningarne, redan Hr minst

en gang garfvadt och siledes bir vara renare in det jern,
puddelugnen lemnar,

Detaljerna af sjelfva valsningen och deribland be- Riilernas ut-
~ stimmandet af paketets successiva formfiriindringar hatva *"™"%
l varit ifverlemnade at fabrikanten. Paketet passerar van-
 ligen first ett grofvalsverk med flere fyrkantspir och
ofverfires, sedan det deruti blifvit i viss méin hoppres-

sadt och sammanvildt, efter ny uppvirmning, till for- och
' slutvalsarne. De valsspdr, som begagnats for de Svenska
riilerna af den sednare modellen, synas 4 bladet N:o 41 a,
der fig. 1 framstiller grofvalsarne med sina fyra spir;
fig. 2 forvalsarne, likaledes med fyra spar men af mera
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vexlande form, tjenande att genom stirre pressning pa
vissa punkter af paketet Astadkomma en niirmare fore-
ning mellan dettas olika delar, med bibehdllande af deras
inbordes lige, samt fig. 3 slutvalsarne, i hvilket paketet
genomgéar fem spdr och rilen till sist erhaller sin be-
stimda sektion.*) — Vidare framstiller bladet 41 b. i
naturlig storlek tviirgenomskirningarne hos paketet ef-
ter genomgingen af hvart och ett spar i for- och slut-
valsarne. Den osymmetriska form, som vid forsta Ggon-
kastet visar sig hos dessa spir, antyder, att den lika
svira som for arbetets godhet vigtiga konstruktionen
af valsspdren icke blifvit p& forhand teoretiskt upp-
gjord utan iHr frukten af genom lingvarig praktik van-
nen erfarenhet om valspaketens lindamalsenligaste be-
arbetande.

Omedelbart efter det rilen lemnat det sista vals-
sparet, fores den till en sdg for att afskiiras till vederbor-
lig lingd. Denna dr for de svenska riilerna bestiimd till
21 eng. fot, hvaruti enligt de #dldre kontrakten icke tillatits
stirre variation #n 7% tum @fver eller under normal-
mattet. Vid de sednare bestdllningarna har det dock,
med afseende pd den stora svarigheten att afpassa ling-
den inom s tranga grinser, medgifvits, att denna fir
ofver- eller understiga det riitta malet med hogst en dtton-
dedels tum. Afvenledes har det varit fabrikanten med-
gifvet att lemna en mindre del, cller intill fem procent af
hela det bestiilda partiet, i kortare liingder af jemna 20,
18, 16 eller 14 fot.

*) Stérsta delen af gpdren i grofvalsarne forekomma parvis, till foljd
hvaraf, genom att vexelyis #n det ena in det andra af de likformiga spéiren
begagnas, valsarna kunna nyttjas nira nog dubbelt si linge som om endast
ett spir af hvarje form vore utsvarfvadt,
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Efter afskirningen fores rilen till rigtbordet, der, an- X
tingen medan den Hnnu dr het eller efter stirre eller I
mindre afsvalning, krokningar afhjelpas, si att riilen, sedan
den blifvit kall, &ir fullkomligt rak. Hirpi utpressas ge-
nom en halpress vid rilens bada indar de for skarfj;ar-
nens fistande behofliga tvenne hilen for skrufbultarna och
utslds de s. k. spikhaken i riilens fot. Enligt bestim-
melse vid de senaste rilbestillningarne afstickes derjemte

" den Ofversta kanten vid rilens #nda till en helt smal
fas, hvilken Atgard har till indamil och ifven visat sig
+ ganska verksam att skydda denna omtiliga punkt af ril-
hufvudet mot nedplattning, utan att den derigenom upp-
kommande obetydliga fordjupningen foranleder nigon stit
eller ojemnhet vid hjulens Gfvergdng frin den ena rilen
till den andra.

Rilen #r nu firdig till besigtning och skall, for att

kunna godkdnnas, vara, utom fullt ofverensstimmande
med den faststillda modellen, fullkomligt rak och sliit, utan
nagra lingd- eller tviirsprickor, som antyda felaktig vill-
ning, samt bor i vigt ej skilja sig med mer in 4 7 fran
den bestimda normalvigten per fot. Annu tyngre riler
mottagas visserligen, men nagon ersiittning lemnas ej for
deras storre vigtofverskott.

Vid besigtningen undersikes idtvenledes rilernas hall-
fasthet genom fallprof, hvarvid sa tillgar, att, sedan hela
gilleveransen delats i flockar af hundra riler, en ril ut-
tages ur hvarje sadan flock och uppligges pa tvenne,
fyra fot frin hvarandra afligsna stod samt utsittes for
stit af en fran sju fots hojd nedfallande hejare af 15 cent-
ners vigt, hvarpd, om rilen uthiirdar detta prof utan att
brista, hela Jotten antages, men i motsatt fall delas i fyra
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mindre lotter af tjugufem riler hvardera, fran hvar och
en af hvilka en ril uttages och underkastas samma prof,
hvars utging afgtr huravida de ofriga tjugufyra rilerna
godkinnas eller ej.

Riltillbehor. Jemte sjelfva rilscktionerna visar Blad. 41 former
och méatt 4 de for rilernas firhindande sinsemellan och
fiistande vid sliprarna anviinda réltillbehér oeh anordnin-
gar af en rilskarf. '

Rilernas indar sammanhillas medelst ett par 15 eng.
tam linga skarfjern, firbundna med hvarandra medelst
fyra genom de bida jernen och rilens lif ghdende skruf-
bultar. Vid bada riilslagen hafva skarfjernen samma vigt,
131 # for par, men olika form: de vid den ligre sektio-
nen begagnade hafva 2% tums hjd och # tums tjocklek
men de for den higre sektionen afsedda 3% tums hijd
och i3 tums tjocklek, hvarjemte den olikhet forefinnes dem
emellan, att de sednare skarfjernen dro pd sina yttre sidor
plana, men af de dldre det ena jernet, eller det mot hvil-
ket skrufbultens hufvad anligger, pd yttersidan genom
affasning erhallit en ndgot kullrig form. Ar 1868, da
rilerna borjade firbindas med s. k. sviifvande skarfvar,
erhvllo skarfjernen 18 tums lingd och i foljd deraf sin
vigt dkad till 16,40 # paret. Halen for skrufvarne dro i
begae slagen lika, neml. i det inre jernet, som mottager
skrafhufvudet, fyrkantiga, 13 tum ldnga och 1 tum higa,
samt 1 det yttre jernet aflingt runda med samma di-
mensioner. Skrufbultarne till den ligre sektionen hafva
halfsferiska hufvuden af # tums hojd och 13 tums diame-
ter vid basen samt Hro § tum tjocka, med qvadratisk ge-
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nomskirning omedelbart under hufvudet, for att hindra
skrufvens kringvridning d& muttern Atdrages, men med
for Ofrigt rund tviirsektion, samt inalles 5! tum linga
och gﬁngade pd omkring 2 tums lingd, for att, i hin-
delse sddant skulle erfordras, kunna fistas med dubbla
muttrar. Fran dessa skrufvar skilja sig de nyare genom
ett ndagot plattare men bredare hufvud samt mindre lingd;
det forra #r nemligen & tum hogt och 1% tum bredt
samt den sednare 4§ tum. Muttrarne, hvilkas tjocklek
i godset dr § tum, dro qvadratiska med 13 tums sidor
och gioras numera ndgot kullriga pd den dofre ytan samt
plana pd den undre, sedan man med anledning af své-
righeter vid tillverkningen ofvergifvit den for sistndmnda
yta i forstone begagnade skdliga formen, hvilken afsig,
att muttern skulle genom de, till filjd af denna form
utspringande hornen sikrare trycka mot skarfjernet
och hindras att lossna. Skrufbultarne af det forra sla-
get viga med sina muttrar 1,70 # och af det sednare
1,50 # stycket. ,

De med skarfjernen fiorenade rilindarne hvila pd
en gemensam fotplat eller s. k. bottenplat, 10 tum ling,
8 tum bred och under rilen % tum tjock, samt viigande
8,25 @. DBottenpliten ir forsedd med tvenne uppsticnde
fjedrar, som p& sidorna omfatta rilfoten, samt med fyra
spikhal, # tum i fyrkant och s heldgna, att spikarne med
halfva sin tjocklek ingripa i de forut omnimnda spikha-
ken i rilfoten, hvilka sistnimnda hafva en nigot stirre
lingd (} tum), pd det att rilerna skola kunna under infly-
telsen af temperaturvexlingar forindra sin lingd, utan att
fororsaka bandning eller dragning i spikar eller botten-
platar,
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Bottenplatar dro alltid anvinda, di ralskarfven hvilar
direkt pa en sliper eller sir hvad man kallar fast. Vid
detta skarfsystem har man emellertid under drens lopp
formirkt den oliigenheten, att det #r foretriidesvis 1 skarf-
ven som rilen forstires, i det rilhufvudet der forst ned-
plattas eller splittras, hvilket férhillande litt forklaras
deraf, att riilerna idiro i och for sig svagast vid sina dndar
samt att de i dessa punkter vid den stadigt understidda
fasta skarfven iro mest utsatta {or stitar af den ranllande
materielen. Man har derfire sedan &r 1868 Gfvergitt till
den s. k. svifvande skarfforhindningen, hvilken, sadan den
hos oss hittills anordnats, skiljer sig fran den ofvan be-
skrifna derigenom, att skarfvens midt forligges dfver mel-
lanrummet mellan tvd sliprar, hvilka firas s& ndra intill
hvarandra, som #r mijligt med bibehdllande af niddig plats
for ballastgrusets -understoppning, att de skarfjern, som
hir begagnas Hro, enligt hvad ofyan nimnts, 18 tum langa
samt att forofrigt rilerna ligga direkt pa.sliprarne utan
mellanligg af bottenplitar.

De ftill rilernas fistande vid sitt underlag begagnade
rdlspikarna idiro 63" linga och hafva en rektangulirv 3"
X § genomskirning samt s. k. hundhufvud, § tum higt
och lika ldngt framskjutande &t en sida samt, for att spi-
ken skall kunna uttagas medelst kofot, tfverst firsedt med
tvenne % tums ansatser eller dron. Nedtill #ro spikarne
frin tvi sidor afspetsade till en skarp ege, som vid spi-
kens neddrifning i sliprarne vinkelriitt afskiir triifibrerna.
I medeltal viiga spikarna § %, hvadan vigten af de 16
spikar, hvarmed en 21 fots ril Hr fistad, uppgéar till 10
#. For en mil bana kan dtgdngen af riltillbehir siledes
i runda tal uppskattas till 400 centner rilspik, 600 cent-
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ner skarfjern, af det for sviifvande skarfvar anviinda slag,
250 centner skrufbultar med muttrar och 300 centner bot-
| tenplitar, der siddana begagnas.

Utom nigra fi partier, som jemte de firsta rilerna
bestilldes frin Eugland, hafva samtliga forenimnda ril-
tillbehér tillverkats vid svenska verkstider, nemligen hot-
tenplatar och skarfjern vid Motala och Surahammars bruk,
skrufvar vid Motala, samt rilspik till stirsta delen vid

+ Morgérdshammars bruk invid Smedjebacken och for ofrigt
vid Brefvens bruk i Sidermanland samt Chal‘ln.ttcnhergs
y  bruk i Wermland.

Rélernas utliggning i spar har i regeln skett sam- Sphrutligg-
fidigt med ballastningen. Utom i de f4 fall, d4 grus kun- "%
nat pa forhand utféras & banan i skottkirror eller medelst
dragare, har riilslfiggningen vanligen tillgétt si, att. sedan
sliprarna utlagts med tillborliga mellanrum 4 banvallen

pa en striicka, som ungefir motsvarat lingden af ctt ban-
tig, rilerna provisionelt fists pa dem samt sinsemellan
firenats med helt list och endast med tva skrufvar an- i
satta skarfjern och att pd den sdlunda bildade provisionella
banan de af lokomotivet framskjutna grusvagnarne ut- :
forts, samt gruset frin dessa aflastats 4t omse sidor,
hyvarpd, sedan vagnarne blifvit aterfirda, gruset inkastats
mellan sliprarna. Sedan spéret salunda, vanligen genom
tre till fyra lyftningar, bragts till sin riitta hijd, hafva
rilerna blifvit fullstindigt spikade och samtliga skrufbultar
fast atdragna, hvarpd den slutliga rigtningen och kom-
pletterandet af ballasten foretagits.

Da sparligegningen forsiggitt utan uppehall och med
Jemn tillforsel af grus, sliprar och riler, har ett arbets-
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lag i medeltal atlagt om dagen 1200 fot spér, hvilken
arbetsqvantitet dock flera gdnger, men med starkt anli-
tande af arbetskrafter och materiel, kunnat uppdrifvas fill
2000 fot per dygn. Rilsliggarelaget har hiirvid vanligen
bestitt af en forman med 28 arbetare, hvilka haft arbe-
tet salunda mellan sig fordeladt, att itta man framskaf-
fat och pa sina platser utlagt sliprar, riler, spik och
skarfjern med skrufvar, inkastat grus m. m.; tvd man
med hvar sin handtlangare passat och sammanskrufvat
skari‘varn'e, tvA man med fyra handtlangare skott spik-
ningen och slutligen en man wed fyra handtlangare varit
sysselsatta med spdrets rigtning och lyftning,

Vid rilsliiggningen har man siasom bekant att tillse,
det tillrickliga mellanrum finnas mellan rilernas dndytor
i skarfvarne, si att rilerna kunna obehindradt utvidga
sig vid stigande temperatur, samt att spiret i kurvan er-
haller en efter krokningens beskaffenhet samt fordonens kon-
struktion och hastighet impad utvidgning samt sidolutning.

For att bereda erforderlig utvidgningsmén, hafva tol-
kar eller dilatationsbleck af fyra olika tjocklekar varit be-
gagnade att under skrufforbindningen och spikningen in-
liggas mellan rilindarne vid olika temperaturgrader, neml.:
bleck af 0,02 fots tjocklek vid temperaturer

mellan — 15 och 0 grader
0,015 ,, AT 0 och + 15
0,01 st 115 onh A 30000
0,005 o vid + 30 graders och hogre

temperatur,
Sisom man litt finner, afse dessa dimensioner & blee-
ken, att de 21 fot linga rilerna skola kunna, utan att
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. rilindarne pressas emot hvarandra, undergd sd stor forling-
i _ ning, som motsvarar vid pass 52 graders viirme. Den ut-
|l vidgningsmodyl, som legat till grund for beriikningen af
| bleckens tjocklek, iir likviil antagen ndgot stirre iin den for
‘ smidjern vanliga, emedan mellanrummen svarligen kunna
- héllas helt och héllet fria frin sand och andra frimmande
I dmnen, och sdlunda i verkligheten utfalla mindre #n hvar-
il de beriiknats.

? ~ Forkningen i spérvidden #r for de i dppen bana
l

?

i

firekommande skarpaste kurverna, eller sidana med 1000
fots radie, antagen till 0,05 fot, hvilket matt for ofriga
kurver fordndras i omviindt forhdllande till kurvradien,
! hyvadan detsamma uttryckes genom formeln d — 7, der
. d betyder sparutvidgningen och R kurvans radie, bida
: riknade i fot. I praktiken afrundas dock det af denna
equation gifna resultatet till niirmaste hela eller halfva

i linie, hvarjemte iakttag‘es'att ingen utvidgning gifves it
: spdret 1 kurver af 4000 fots radie och derdfver.

i Den yttre rillens hijning ofver den inre har & stam-
banorna varit bestimd for kurver af 1000 fots radie till
0,23 fot, och, i enlighet hiirmed, for andra kurver i om-
viindt forhallande till deras radier, eller i allméinhet efter
equationen h = T, hvarvid det genom rikningen funna
wméttet afrundats till néirmaste hela eller halfva linie.

P4 de flesta jernviigar har det emellertid visat sig,
att den ursprungligen antagna och scdan 6fliga forhijningen
icke uppfyller sitt indamal vid den stora hastighet, bantagen
| efter hand erhallit, och densamma har derfire vid de fle-

sta af utlandets banor blifvit betydligt forikad. Kn dylik

dtgiird #r idfven p& de svenska banorna pékallad af for-
indrade hastighetsforhillanden och med fistadt afseende
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jemvil derd, att tighastigheten vanligen #r storre i kurver

med lingre radier och detta redan af det skil, att dylika
kurver ofta forekomma i jemnare terriing, der farten ej in-
skriinkes af starkare stigningar, kommer ifrdgavarande matt
att 4 de under byggnad varande linierna beriknas efter
en ny formel hzﬁ. Sistnimnda beriikningsgrund gif-
ver for de skarpare kurverna af 1000 fots radie en hojd-
skilnad af 0,25 fot, eller nura densamma som den forut
ofliga och motsvarande ungefir 4 mils hastighet, men for
kurver med lingre radier betydligt stérre forhgjningar én
det dldre berikningssittet, sisom t. ex. for 4000 fots kur-
ver en hijdskilnad af 0,1 fot svarande mot ndgot ofver 5
mils fart, samt for 10000 fots kurver 0,045 fots forhoj-
ning, hvilken svarar mot 55 mils fart, en hastighet
som ej sillan forekommer & vdra banor. — Med afseende
pi dels bantigens ringa hastighet inom stationerna, dels
de derstides forekommande tita omvexlingarna af krok-
ningar it olika hdll utliggas kurver 4 bangardar utan
nagon forhtjning.

Ofvergangen mellan de olika spéren i rak bana och
i kurva formedlas derigenom, att skilnaden i sparvidd och
forhijningen fordelas pd tvd a tre réllingder, 1 det att
utanfor kurvans tangentpunkt den inre riilstriingen efter-
hand afligsnas fran kurvans midtlinie och den yttre stran-
gen, med bibehallandé af det ursprungliga afstindet fran
samma linie, smaningom héjes. A Gppen bana iro S-kurver
ej tillitna och inligges derfir, dd omstindigheterna nodga
att gifva at banlinien krokningar at olika héll, mellan de
skilda kurverna ett rakt stycke af minst 300 fots lingd.

I sammanhang hirmed torde bira omnidmnas, att if-
vergangen mellan tvenne lutande plan formedlas genom
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en mellan de bada planen inlagd vertikal kurva af minst
10,000 fots radie, for hvilket indamil, om nimnda plan :
lata &t motsatta hall, ett horisontelt flan blifvit vid ban-
vallens bygnad inlagdt mellan de pid hvarandra foljande
lntningarne. T de fall dter, d4 bada planen stiga it samma
led, dr en sddan utjemning af banvallen ¢j behoflig, utan

erhiller 6fvergdingskurvan sin bestimda form endast genom
att ballastens tjocklek limpas efter densamma.

Hvad for ofrigt rilsliggningen i kurver betriffar, si
' stker man dels att genom inliggning af ett limpligt an-
tal kortare riler i den inre stringen samt genom jem-
kande af mellanrummen mellan riilindarne afpassa skarf-
., varnes ldge sa, att sliprarnes rigtning sd nira som mij-
ligt sammanfaller med kurvradiens, dels att genom dubbla
par rilspikar & hvar eller hvarannan sliper, foretriidesvis
i den yttre rilsstriingen, forsikra sig mot rilens kantring
eller forskjutning at sidan samt sparets otillbirliga utvidg-
ning, med afseende pa hvilken sednare omstindighet de
béda rilstriingarne i vissa fall dfven forbindas genom platt-
jern, som anbringas vid rilparens midt och under rilernas
fotter samt sammanhalla de midt for hvarandra liggande
ralerna derigenom, att rilspikarne dro drifna genom i platt-
Jernens dndar upptagna hal.

Den siirskilda del af sparsystemet, som afser férbin- Vexclapis
delsen mellan olika spar, eller vexelspiren, torde hiir i  vexlar.
korthet beskrifvas, ehuru de egentligen hora till anordnin-
gen af bangirdarne.

Vexelspiren iro vanligen utlagda med 1000 till

800 fots radier; dock forekomma nidgra med sd kort radie
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som 600 fot, men dessa blott mellan spir som ej pas-
seras af lokomotiv. De liggas oftast utan ndgon forhij-
ning af yttre rilen, men med siddan anordning af spéir-
vidden, att den normala vidden 4,3 fot, bibehalles vid
sjelfva vexeln och vid korsningen, och fordkas sméningom
frin dessa punkter, si att den for kurvan bestimda ut-
vidgningen uppnis vid midten af bigstycket.
Vexelsparen anslutas till hufvudspéiren med s. k. enkla
vexlar, och utgdr siledes frin samma punkt af hufvud-
spiret icke mer #n ett vexelspir. Ritningar i en vexel
samt dertill horande detaljer ses & bladen 40 och 42. Ve-
xeltungorna iiro tillverkade af en vanlig rdl och nu-
mera alltid af stil, samt dro afhyflade, si att de vid
spetsen noga ansluta sig till sina motsvarande stidriiler.
Tangornas lingder vexla mellan 16 och 12 fot, hvilket
sistnimda matt #r det pa sednaste tiden mest begagnade.
Af de bada till samma vexel hiérande tungorna gjordes
under de férsta dren af jernvigsbygonaden den ena tun-
gan oftast tvd fot kortare in den andra. Denua anord-
ning hade den stora firdelen, att fordonen svéarligen kunde
gd ur spér, difven om tungorna icke hade sin ritta still-
ning, men pd samma ging dstadkom den stirre sparvidd,
som ¢j kunde undvikas i niirheten af den kortare tungans
spets, en ganska kidnnbar stit vid fordonens genomgéng,
och som defta méste hafva en menlig inverkan 4
bade den fasta och den rirliga matericlens bestind, har man
pd sednare tiden uteslutande anviindt lika linga tungor,
hvilka gora géngen genom vexeln vida ledigare iin den
forenimnda konstruktionen. Stidrilerna #ro af vanlig
riilllingd och i foten pd ena sidan urtagna for att bereda
plats for tungan att med sitt vertikala midtelparti stoda
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pd slipern och derd fistade bottenplat. Till foljd af
denna minskning i deras bas #ro stodriilerna, medelst ho-
risontela genom lifvet eller stolpen gaende kilbultar, fistade
vid stolar, bildade pd det siitt, att ett uppstiende cfter
rilens sektion bojdt bleck blifvit nitadt vid en fotplit,
hvilken pd samma ging uppbiir stodriilen och tjenar till
glidplan for tungan.

Enligt en nyare konstruktion af vexlar divo stidriilerna
medelst vertikala, genom foten giaende skrufbultar fistade
vid gjutna fotplatar, som i sin ordning iro fastskrufvade
vid sliprarna. Tungorna &ro hiir § tum higre iin stidriilerna
och glida pd en hiirefter afpassad ligre afsats 4 fotpla-
ten, hvarigenom tungans och stidrilens fotter komma att
ligga vid olika hijd och ett mellanrum uppstir dem emel-
lan, sd4 att gruskorn och andra firemal, hvilka mijligen
kommit mellan tungan och stidrilen, kunna nedfalla.

Tungleden ligger antingen vid stodrilens inda eller
ett stycke inpd niistfoljande ril. Den bildas af en stol med
tvenne uppstiende bleck, som omsluta bade tungan och den
fasta rilen samt en mellan dessa befintlig 1ds jernkloss,
och en genom samtliga dessa delar géende bult. Det
fria mellanrummet mellan rélhufvudena iir i tungleden 0,17
fot och aftager naturligtvis mot tungans spets samt vid-
makthilles pi den striicka, der de biada rilerna icke ligga
tidtt intill hvarandra, af ctt antal i tungans lif fistade stid-
pinpar. Sinsemellan dro tungorna firenade genom tvi
jernstag, af sddan Lingd att, nir den ena tungan anligger
mot sin stodril, den andra tungans spets kommer pd minst
0,37 fots afstind frian motsvarande fasta ril.

Under stidrilerna iiro sliprarna lagda ndgot titare, fin
i Gppet spar, neml. pa omkring 2 till 23 fots medelafstidnd
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fran hvarandra. — De bdda sliprar, som ligga nidrmast tun-
gans spets, iro it ena sidan forliingda och vid sina yttre dn-
dar forbundna med tvirstycken, hvarigenom en ram bildas,
som uppbir den till tungornas styrning begagnade vexel-
stiillningen.

Vexelkorsningarna diro antingen, i likhet med den
& blad 42 afbildade, sammansatta af riiler eller ock for-
made af coquillehiirdadt gjutjern i ett stycke. 1 det firra
slagets korsningar #iro tvd riler sammansvetsade i en vin-
kel och der forstirkta med en stilspets vid pass 2 fots
lingd. Spetsen omslutes af de bada vingrilerna, som
hafva omkring 10 fots lingd. Savil spets som ving-
riiller forenas med sina tillhorande rilstringar genom
vanliga skarfforbindningar. Till underlag hafva kors-
ningarne | fot breda sliprar af dubbel lingd, vid hvilka
de fistas med rilspik, med mellanliige af bottenplitar
i skartfvarne samt under sjelfva spetsen. Fir att fore-
bygga ursparning vid genomgang af korsningen &ro s.
k. motriler, af ungefir samma lingd som vingrilerna och
med nagot utsvingda fndar, fistade pa sliprarne invid de
midtfor korsningen liggande fortlopande rilstringarne.

Forendmnda slag korsningar ofvertriiffas i styrka af
de sedan ar 1864 uteslutande begagnade gjutjernskors-
ningarna af Ankarsrums bruks tillverkning. Dessa gjut-
jernskorsningar hafva 1,7 fots storsta bredd, 0,60 fots
hijd samt olika lingder cfter korsningsvinkelns storlek,
sisom 9 fot, di nimnda vinkels tangent dr &, 7,4 fot, da
samma tangent #r % o. s. v. Firdjupningarne for hjulflen-
sarne #ro 0,17 fot breda samt 0,15 fot djupa. Fiorbandet med
rilerna i sparet dstadkommes derigenom, att riliindarne in-
stickas uti en vid #ndan af korsningen befintlig efter ril-
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formen afpassad indt afsmalnande holk och der fasthillas
genom en mellan rilerna lagd kloss, som ater hindras frin
att lossna genom en sprint, som pa tviiren genomgdr si-
viil klossen som korsningen.

Gjutjernskorsningarne fistas vid underliggande slip-
rar med skrufbultar och iro for detta indamél pa sidorna
forsedda med fem a4 sex par dron med bulthsl.

Samtidigt med inforandet af gjutjernskorsningarna

; gjordes en f“driindring_ i motrilerna, 1 det att dessa for-
kortades till 5 fot, och erhillo bagform samt fistades sé-

»  val & sliprarna medelst spikar som vid rilen medelst
tvenne horisontela staghultar, giende genom mellan rilerna
anbragta gjutna klossar.

I vexelstillningarna &r den till tungorna gdende drag-
eller koppelstingen forenad med den uppstiende hifar-
men antingen Ofver eller under dennes rirelscaxel. Vid
det forra slaget vexelstillningar uppbiir en kort vid ve

xelns normala stiillning horisontelt utgdende arm en mot-
vigt af cirka 85 skalp:s tyngd, hvilken liksom sjelfva
vinkelmekanismen ir omgifven af en gjutjernskanna, som
dr forssinkt i jorden (se blad 42 fig. 6—8). Denna mot-
vigt drager alltid tungorna &t ett héll, hvarfore dessa,
dd vexeln skall vara Gppen for det andra spdret, miste
med handkraft hallas tryckta i denna nya stiillning. Men
emedan under sddant forhiallande den minsta oaktsamhet

af vexelkarlen utsiitter passerande bantig for faran att

gd ur spar, och den forsiinkta kannan ir svir att hilla

fri frén intringande vatten, som, di det frusit, stinger

hela rorelsemekanismen, har detta slag vexelstdllningar,

som i forstone allmint begagnades, 'dfvérgifvits och an-

viindas nu vexelstillningar af det senare slaget, i hvilka
13
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motvigten kan flyttas sd, att den fasthaller tungorna i
sivil det ena som det andra liget. Koppelstdngen &r i
de nyare vexelstiillningarne (se fig. 3—5) fastad vid ne-
dersta dndan af hifarmen, och denna ror sig kring en
pd en 1 fot hig hock hvilande axel samt har en i verti-
kalplanet rirlig arm, som uppbir en flytthar cylindrisk
vigt af vid pass 110 skélp. och sjelf stodes 1 sina ytter-
sta ligen &t ena cller andra sidan af tvenne med haf-
armar fast forenade kortare armar. P4 nagra af de dub-
belverkande vexelstillningarne Hr motvigten rirlig om-
kring hifarmen som axel och behdfver dd ej lyftas utan
endast omsvingas ett halft hvarf for att verka i motsatt
led. Vid de vigtigare, af hela bantig befarna vexlarna,
sasom de, hvilka vid stationernas dndpunkter leda frin
hufvud- till sido-spiren, #ro vexelstiillningarne forsedda
med en inrittning, som gor det mdjligt att pa storre af-
stind se hurn vexeln dr stild. Hifarmen #r for detta
indamil medelst en link satt i forbindelse med en ver-
tikal sting, som uppbir en signalapparat, hvilken, efter-
gom hifarmen dr lagd &t ena eller andra héllet, vinder
it 4skddaren olika sidor. Den & hithorande fig. 3—5
afbildade signalapparaten ir efter Benders konstruktion
samt har den stora fiordelen att den i mirker gifver ena-
handa signaler som vid dager. Den bestir af en tunn
cylinder och visar i spirens rigtning antingen den runda
hottnen, pa hvilken en pil dr maélad, som angifver &t
hvilket héll det sidospar ir beliget, for hvilket vexeln
dd stir Oppen, eller ock endera sidan, hvilken ses som
en hog, smal rektangel och angifver, att vexeln dr klar
for hufvudsparet. Samma signaler synas #fven nattetid,
i det nemligen skifvorna d& medelst utanfor anbragta
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koniska reflektorer upplysas frin en i cylindern befintlig
lampa, och i den smala kanten lampljuset utstrommar
direkt genom ett der anbragt lingstriickt fenster.

Till fordonens flyttning frin ett spir till ctt annat vanaskitvor.
begagnar man sig, der utrymmet ej medgifver att utliigga
fullstiindiga vexelspar, af windskifvor, tjenande, sisom
namnet antyder, till vindning af lokomotiv och vagnar,

Viindskifvorna aro hufvudsakligen af tvi slag: ett
mindre af 15 engelska fots diameter och vanligen upp-
, barande tvenne hvarandra vinkelriitt korsande spar samt
afsedda egentligen for vagnar, och ett storre, af 36 till
40 fots diameter med blott ett spar och mest begagnade
for vindning af lokomotiv med dess tender. Ritningar
4 dessa bida slag viindskifvor, sidana dessa utfirdes for

de #dldre stambanelinierna, foirekomma & bladen 43 och 44.

Den mindre vindskifvan (blad 43) har 154 sv. (=
15 eng.) fots diameter, Hr utford till storsta delen af gjut-
jern samt bestar af foljande delar nemligen:

en undre fast ring sammansatt af tolf, i genomskiir-
ning _| -formiga, segment och utgirande den fot, hvarpa
hela vindskifve-apparaten hvilar;

ett ihdligt fast centerstycke, uppburet af fyra med

forenimnda ring foérenade armar;

ett system af 16 stycken c:a 1 fot higa, koniskt af-
syarfvade friktions-hjul, som rira sig pd deu fasta rin-
gens oOfre yta och hillas i sitt riitta lige genom axlar,
fistade dels vid en, centerstycket omgifvande rorlig skifva,
dels i en straxt innanfor hjulen anbragt ring;

samt slutligen en rorlig skifva, hvars stomme utgo-
res af tvd par hvarandra korsande J-reglar af gjut-

Wvuw P A



196

jern, i midten 1 fot och vid Hndarne 0,7 fot hoga, ett
centerstycke med hylsa for axeln samt en ring, jemviil
af gjutjern och med sin undre, for dindamélet afhyflade
yta stodjande sig pa de af den fasta ringen uppburna
hjulen —

alltsammans omgifvet af en 2,37 fot hog, vid den
undre ringen fistad pliteylinder, som hindrar det omgif-
vande gruset att infalla inom apparaten.

Den rorliga skifvans stomme Hr gjuten i tre delar:
den ena bestidende af reglarne for det ena spiret, de dem
forbindande delarne af tvirspirets reglar samt ringen &f-
vensom tviirstycket for centern, och hvar och en af de
andra innefattande: de pa ena sidan om mellanstycket
fallande #ndstyckena af tviirreglarne jemte vid pass 3-de-
lar af ringen.

Skifvans axel ir ofverst utvidgad till en platta eller
talrik, vid hvilken den rirliga skifvan &r upphingd me-
delst fyra skrufvar. Axeltappens lager befinner sig inom
det fasta centerstycket och dr der rirligt i vertikalleden
samt stoder sig pd de kortare armarna af tvd hiifstinger,
pd hvilkas lingre armar motvigter om vid pass sex cent-
ners vigt dro anbragta, si att den kraft hvarmed lagret,
axeln och skifvan i centrum balanseras #r ungefir 120
centner. Andra skifvor af for ofrigt samma konstruktion
sakna dock dessa balanser.

Sparen bildas af 4 reglarnes ifre flens fastskrufvade
gjutjernsskenor med atbrott i kryssen for att lemna rum
for hjulflensarne, hvilka pa dessa stillen trycka mot for
andamélet inlagda platar, under det hjulringen Gfvergér
frdn den ena delen af sparet till den andra. Skifyan
har for ofrigt en betiickning af plank samt iir forsedd
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med tvenne lds, bestdende af en fallhake som ingriper
uti fordjupningar upptagna i den omgifvande mantelns
ofverkant, samt med tva klykor for insittning af hand-
spakar, niir sddana begagnas fir skifvans vridning.

Dessa  viindapparater inliggas direkte i ballasten
utan annan biiddning dn en timrad ram under den fasta
ringen och stundom ett plankgolf, som utbreder sig under
hela apparaten.

Den vindskifva for lokomotiv, som #r aftecknad i
bladet 44, har 36,96 svenska (= 36 eng.) fots diameter.
Sparet uppbiires af tvi J-formiga plitreglar af 271 fots
hojd i midten och 1,80 fots hijd vid dndarne samt 0,9
fot breda topp- och bhotten-flensar, alltsammans med 0,075
fots plittjocklek. Sinsemellan #ro de bada reglarna for-
enade vid #ndarne och pi halfva radielingden genom

vertikala och pa sistniimnde stillen dfven genom horison-
tela diagonalband, samt i midten genom ett gjutjernstvir-

stycke omfattande axeln, med hvilken reglarne iro, liksom
vid de mindre skifvorna, forbundna genom fyra hiingskruf-
var, som genomgid den & axelns ofra iinda befintliga tallri-
ken samt tvirstyckets ofre flens. Den 0,51 fot tjocka
axeltappen ror sig i en med starka tjedrar forstirkt eylin-
der, som medelst skrufvar dr fistad 4 den i viindskifvans

center uppforda grundmur,

Vid hvardera #ndan stidjas reglarna formedelst en
vid dem fistad lagerram & tvenne 3,08 fot hoga hjul,
hvilka rulla & en af riler, helst brordler, sammansatt
cirkelrund bana. Skifvans vridning astadkommes deri-
genom, att det ena af dessa hjul dr genom ett system af
utvexlingar satt i forbindelse med en vef, anbragt i en
ofver skifvan uppstidende kolonn och, nir det genom denna

T N S R




ek S DT PR RN P T A A L
Sl e L

198

sittes i rorelse, tillfsljd af friktionen flyttar sig p& banan
och medtager hela skifvan.

srundligeningen bestir dels af den ofvan nimnda
pelaren i skifvans centrum, & hvilken det ofversta skik-
tet vanligen utgires af en enda hill om 5 till 6 fots
tvirmatt samt 1 till 2 fots tjocklek; dels af en ringfor-
mig 4 fot bred mur, & hvars inre del rullbanan &r upp-
lagd, hvaremot den yttre delen &@r uppdragen till rilernas
underkant, der dess kron utgires af en noggrannt huggen
stenring, pi bestimda, af de inmynnade spdrens antal och
lige beroende punkter forsedd med prismatiska fordjup-
ningar, i hvilka de krampor ingripa, hvarmed skifvan
stinges.

Tomten mellan center- och ringmurarne ir meréindels
stensatt samt forsedd med kanaler eller ror for afledning
af det vatten som eljest kunde derstides samla sig. Den
ofvertickes af ett med det rorliga spdret forenadt golf,
hvars dndamdl ir dels att skydda mot snosamling, dels
att forekomma olycksfall vid skifvans skotsel samt mij-
liggira en obehindrad kommunikation mellan viindskifvans
nirmaste omgifningar. Golfvet uppbires af underlag,
som dro fistade i pa reglarne nitade skor samt vid pe-
riferien, der de sammanhdllas af en platring, stidjas af
6 stycken 2 fots hjul, som lopa pd samma bana som de
storre hjulen for spéaret. |

Emedan en betydlig del af vindskifvans och dera
paforda fordons vigt vid nu beskrifna konstruktioner
trycker & de i skifvans periferi befintliga hjulen, erfor-
dras vid tung belastning och helst om ndgon siittning upp-
stitt eller delar af mekanismen blifvit slitna, ej ringa kraft
att handhafva skifvorna. Af detta skil 6fvergick man
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ar 1864 ftill begagnande af viindskifvor si konstruerade,
att hela eller storsta delen af trycket sir koncentreradt i
skifvans medelpunkt, hvarigenom niistan endast tappfrik-
tionen behifver Gfvervinnas och rorelsemotstindet inskrin-
kes till ett minimum.

Den viisentliga olikheten mellan de ildre skifvorna
och de nyare bestdr deruti, att de senare icke hafva en
med dem fast forenad axel utan hvila med en i jemnhojd
med skifvans dfre yta befintlig axeltapp pa en i toppen
af den fasta pivoten ursvarfvad panna. Upphiingnings-
punkten ir sédledes betydligt higre dn skifvans tyngd-
punkt och kan skifvan derfore hilla sig i jemvigt utan
att behifva stédjas vid periferien. Vid dndarne hafva reg-
. larna visserligen friktionshjul, men dessa iro e¢j afsedda
' att i egentlig mening bira utan blott att forhindra det

skifvan rakar i for stor svingning upp och ned.

Ramverket i de mindre viindskifvorna uppbir tva
korsande spir och dr gjutet i tre stycken samt har i rin-
gen under hvarje rilinda lager for ett 2 fot hogt frik-
tionshjul. Dessa hjul dro sdledes i olikhet med de forut
omnimnda mindre viindskifvornas, fistade vid sjeltfva den
rirliga skifvan. Rullbanan for friktionshjulen utgires af
gjutna [ -skenor vid underkant firsedda med oron for
bultar, hvarmed de fistas vid sitt underlag, som oftast ¢j
dr annat d@n en under hela apparaten utlagd plankbidd.

A samma bidd #r ocksa pivoten uppstilld och fistad med

bultar men utan sirskildt férband med rallbanan. For of-

rigt #r vid dessa viindskifvors konstruktion att anmirka,
det skifvans sdvil reglar som ring hafva i genomskiir-
ning formen af ett | samt 1,3 fots hijd och 0,72 fot bred
toppflens med en godstjocklek af 0,15 fot, dfvensom aft
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skifvans lige och fordelningen af trycket regleras genom
de skrufvar, som forena skifvan med axeltappen.

De nyare lokomotivvindskifvorna hatva erhillit 40
fots diameter for att mojliggtra lokomotivens instillning
si att deras tyngdpunkt kommer midt Gfver skifvans axel-
tapp. De spéiret birande reglarne idro hvardera gjutna i
ett stycke, pd det att icke ndgon fjedring mi uppstd un-
der den paforda belastningen. De hafva en hijd i mid-
ten af 2,78 fot och vid indarna af 1,71 fot samt 1,28 fot
bred topp och 0,68 fot bred bottenflens. Reglarna &ro
med hvarandra forenade genom tre gjutjernstviirstycken,
ett vid midten och de bada ifriga vid dndarna, Motsva-
rande de sistnimnda tviirstyckena dro & reglarnes ytter-
sidor stolar for de fyra friktionshjulen anbragta. Fiorbin-
delsen med axeltappen &r lika med den nyss beskrifna
hos de mindre vindskifvorna. Spéaret utgdres af vanliga
riler, fistade pa tvdrsliprar, hvilka #ro lagda ofvanpia
reglarna. For att hilla detsamma stadigt vid fordonens
in- och ut-lopande &ro reglarna forsedda med lés, bestd-
ende af tvd par under dem befintliga rorliga kolfvar, som
medelst en hifsting kunna utskjutas och da ingripa i
skor, som #ro fistade pd grundmuren utanfor friktions-
hjulens bana. Belastade med de tyngsta lokomotiv kunna
skifvor af denna konstruktion med stérsta litthet kring-
vridas af tvd man medelst de vid regeldndarne befintliga
handspakarna.

Till skydd mot sni och siikerhet vid skifvans begag-
nande &r fordjupningen inom ringmuren ofvertickt med
en bradskirm, som uppbires af spirets reglar medelst
tvirs ofver dessa eller parallelt med sliprarna lagda och
mot reglarnes underkant striifvade underlag.

.........
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Storre delen af de ofvan beskrifna vindapparaterna
aro forfirdigade vid svenska verkstider, nemligen de
sistbeskrifna viindskifvorna for lokomotiv vid Eskilstuna
mekaniska verkstad, och af de ofriga ett stort antal dels
vid nimnda verkstad, dels vid Ludvigsbergs mekaniska
verkstad i Stockholm.

Fasta signaler och visare.

D4 det dr af stor vigt for bantdgens sikra ring. att
tdgpersonalen i hvarje Ogonblick kan bedoma dels pa
hvilken punkt af banan tiget for tillfillet befinner sig,
dels den niirmast framfér liggande bandelens beskaffenhet
samt huravida tdget kan obehindradt framgi, #fvensom
att banans och stationernas personal kunna hastigt och
siikert lemna de i sistnimnda afseende erforderlica med-
delanden, och di det, oafsedt trafikens behof miste vara
af visentlig nytta att hafva sirskilda punkter af banan
en gang for alla utmiirkta, dro jernviigarne forsedda dels

med sdrskilda mirken, som angifva afstind och lutnings-
samt krokningsforhillande, “dels signalsinrittningar, som
mojliggora ett hastigt meddelande mellan de personer,
som hatva att skita trafiken och att betrygga rorelsens
sikerhet.

De fasta signalmedel, som for bemilda dndamal an-
vindas 4 stambanorna, finnas afhildade & bladet 3Y.

Till angifvande af afstind samt banans beskaf-
fenhet 4 olika punkter tjena milpalar och lutnings-
visare.
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Milpalar.

Lutnings-
visare.

Fripalar.
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Milpdlarne dro uppstillda pa hvar tiondedels mil.
De utgoras af 0,4 fot tjocka 7 fot dfver marken uppskju-
tande stolpar, som i sin ofra Hnda bira tvenne vinkelréitt
mot hvarandra och i 45 graders vinkel mot banaxeln
stillda taflor, en fot i fyrkant, & hvilka svarta siffror ut-
visa pilens afstind 4 ena sidan frin Stockholm och &
andra sida frin vederborande bandels &t motsatt hall be-
ligna #ndpunkt.

Lutningsvisare #dro uppstillda vid alla punkter, der
banans lutning foriindras, eller i de sa kallade brytnings-
punkterna. De bestd af tvenne, ndra toppen af en 15
fot hig stolpe fiastade at motsatta sidor och vinkelritt
mot banan utgidende armar, som #ro riktade horisontelt,
uppit eller nedat, allteftersom de plan, som sammanstita
vid brytningspunkten, dro horisontala, hoja eller sinka
sig. Den armen, som ses till venster, betecknar det
bortom visaren liggande planet och #r till nirmare be-
tecknande af lutningsgraden forsedd med ett tal, som an-
gifver den striicka, pa hvilken samma plan stiger eller
faller en fot; den hogra armen dter, som betecknar det
framfor visaren liggande planet, #r, for att icke frian detta
hall falla i Ggonen, svartmilad, men har & motsatta si-
dan ‘en beteckning af samma slag som den forutniimnda
armen. De sammanstotande planernas lingder dro utsatta
a en pa stolpens topp fistad tafla.

Fripdlar tjena att utvisa, huru niira en vexelkorsning
vagnar kunna stillas & det ena sparet, utan att hindra
det andra sparets begagnande, och #ro vanligen utsatta
midt emellan de fran korsningen utgdende rilsstringarne
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pd den punkt, der afstindet mellan dessa uppgr till sex
fot. De fi ej vara higre dn 1,5 fot ofver marken och
aro vanligen sex- eller dttkantiga samt anstrukna med
bla och gul fiirg.

Kurvpdlar dro utsatta i banvallskanten vid midten af xurvpalar.
hvarje kurva och hafva pi en tafla utsatt kurvans lingd
och krokningsradie samt den derefter bestimda spirut-
vidgningen samt forhojningen af den yttre rilen, allt till
ledning for dem, som hafva att hdlla spdret i riitt Lige.

For att skydda stationer och vissa andra punkter &
banan for annalkande tig, och pi samma gang tillkinna-
gifva for stationspersonalen tigs ankomst och for tighe-
tjeningen om tiget fir framgd eller ej, begagnas 4 stam-
banorna tvi slags fasta signalinrittningar: semaforer och
skifsignaler.

Semaforen utgbres af en 23 fot ofver marken hig, Semaforer.
1 fot bred och 0O fot tjock mast, 1 dfre #ndan forsedd
med tvenne it motsatta sidan och vinkelrdtt mot banaxeln
rirliga armar af 5,5 fots ldingd och 0,85 fots bredd. Satta
i forbindelse med en vid pass tre fot ofver marken be-

fintlic hifsting, kunna dessa armar stillas horisontalt
utstrickta, hvilket betecknar »stopp», eller i 45 graders
lutning, hvarmed betecknas att tiget far med »varsamhet»
framgé, eller ock helt och hallet nedfiillas, hvilken signal
betyder »klartr. Hvardera armen ir afsedd for signale-
ving 4t det hall, hvarifrin den synes till venster om
masten och &r pi den it dessa hdll vettande sidan an-
struken med klar riod firg, antingen Oofver hela filtet
eller i breda tvirband, men & motsatt sida liksom sjelfva
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masten hvitmédlad. I morker eller dimma, d4 armarnes
stillning icke kan pa afstind skinjas, gifves frin sema-
foren signaler medelst firgadt ljus. For detta dndamal
finnas 4 masten tvenne riorliga ramar med rida och gréna
glas, hvilka medelst den forutnimnda hifstingen kunna
stillas sa, att ctt af glasen kommer midtfir en i masten
upphissad lykta, hvarigenom denna gifver antingen rodt
sken till signalering af stopp eller gront, hvilken firg
betyder varsamhet. En semafor kan pi detta siitt gifva
tecken 4 tvd hall och en enda sidan apparat begagnas
derfire ofta & stationer, der utsigten 4 bdda sidor &r obe-
hindrad p& tillriickligt 1dngt afstind.

Skifsignaler dro afsedda for samma indaméal som sema-
forerna men gifva signal endast &t ett hall och uppstil-
les derfore vid hvardera dndan af den banstricka, man
vill skydda. Denna signalinriittning bestdr af en vid
pass 2 fot hig stolpe, 0,65 fot i fyrkant, hvilken pa sin
frin banan viinda sida uppbir en vertikal, medelst ett
handtag vridbar stang, vid hvars dfre, 3 fot dfver stolpen
uppskjutande del, en tre fot hog och fyra fot bred ellips-
formig platskifva dr fistad. Med ndmnda sting dr vidare
ett med densamma parallelt vinkeljern forenadt, liings hvil-
ket en for nattsignalering afsedd lykta upphissas. Skif-
van dr pa den utdt banan vettande sidan rodmalad och an-
gifver, da den star vinkelritt mot banan, stopp, samt stilles
parallelt med banan endast da tig fa passera. Lyktan &r
pi tva nirliggande sidor forsedd med ljuséppningar, den
ena med ridt och den andra med grint glas, hvarigenom
hon kan, utan att behiofva vridas mer dn ett fjerdedels
hvarf, gifva utit banan stopp- eller varsamhets-signal.
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A landsviigsgrindar, som, di Gfverfarten ofver banan
ir fri, std stillda tviirt 6fver den sednare, samt & sviing-
broar, anbringas rida skirmar for att pa liingre afstind
angifva niir passagen lings banan ir genom dessa fore-
mal afbruten.

Vid skarpa kurvor, der firsigtigheten fordrar en ringa
taghastighet, uppsiittas grina taflor till anbefallande af
varsamhet. Dylika taflor, forsedda med Iimplig inskrift,
pligar man &dfven anbringa 4 grindar, som leda till vig-
ofvergdngar, for att crinra om iakttagande af forsigtighet
vid banans passerande.

Till fasta signaleringsinriittningar kunna ifvenledes
riknas den elektriska telegraf, hvarmedelst stationerna sté i
forbindelse med hvarandra. Till telegraferingen begagnas
dels & hvarje station magnetoelcktriska apparater med
visare af Siemens’ konstruktion, dels, for telegrafering &
lingre afstind, & de mera betydande stationerna pa hvar
femte eller sjette mil, Morse’s skrifapparater med batteri.
For jernvigskorrespondensen uppriittas derfire lings ba-
nan minst tvd tradledningar. Tradarne iro pa hvar tvi-
hundrade fot genom porslinsisolatorer uppburne af vid pass
24 fot hoga, 0,4 fot i toppen tjocka stolpar, merendels af
impregneradt granvirke. Der omstindigheterna ej ligga
alltforstora hinder i vigen, afpassas telegrafstolparnes
plats efter milpilarne, s& att strickan mellan dessa blir
Jemnt indelad och salunda 18 lika linga afdelningar
blifva utméirkta pa hvar tiondedels mil. Vid uppsittnin-
gen iakttages derjemte, att stolparnes afstind frin banval-

lens medellinie blifva omkring 12 fot och att deras toppar
komma pd sd vidt mdjligt samma hijd Gfver balansplanet,

Telegraf.
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sé att tradledningarne blifva i gorligaste mén jemna och
beqvimligen kunna, for telegrafering frin ett & banan
stiende bantdg, siittas i forbindelse med den derd med-
forda telegrafapparat; och ligges vidare mirke dertill,
att, niir ledningen behotver dragas dfver banan, den un-
dersta triden ej far komma ligre &n 16 fot Ofver rils
ofverkant, likasom att, di densamma fores ofver lands-
viig, hojden till den understa triden ej fir understiga
12 fot.

Stingsel.

Med afseende pi angeligenheten af att hédlla banan
si vidt mojligt fri for bantdgens passerande och sdledes
ifven att fran banans betridande afhéilla frimmande per-
soner och sidana storre djur, hvilka, om de af bantig
mitas eller upphinnas, foranleda rubbningar i tdgens obe-
hindrade ging eller, om deras Gfverkorande ej kan und-
vikas, kunna foranleda olycka ifven for bantigen, har
jernviigens omrade blifvit inhiignadt pi alla stréckor, der
dess naturliga grinser, sisom vattendrag och branta berg-
sluttningar o. d. lemnat ett i detta hinseende tillrickligt
skydd. De stingselmedel, som vid banbyggnader an-
vindts, hafva varit af flerfaldiga slag, beroende pé loka-
lens beskaffenhet och pa tillgangen af pa samma ging
limpligt och prisbilligt materiel, och hafva sdlunda hig-
nader blifvit uppforda sdvil af tri som af sten och jord,
ja till och med af jern, det sistndimnda dock endast &
vissa striickor af sammanbindningshanan genom Stockholm.
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Storsta delen af sjelfva banan iir inhiignad med slan- stangsel ut- - i
stimgsel, bildadt af tre eller fyra ligoande slanor, minst " """
0,25 fot i topp samt 14 till 20 fot langa, ofta ituskurna
efter lingden, eller ock lika manga 1 x 2,5 tums likten
af uppgifna lingder, p& hvar sjunde eller tionde fot upp-
burna af furu- eller ekstolpar af 0,4 fots tjocklek och i
4,5 fots hijd Ofver marken. Den ifversta slanan ligger B
vid den 1 de allmédnna stingselférfattningarne for s. k. .
| laggilda tri- och stenstingsel bestimda hojd, eller 4 fot
ofver jordytan och den nedersta 0,4 fot 6fver samma yta
' samt den eller de mellanliggande vid sddana hijder att
mellanrummen mellan slanorna blifva ndgot smalare nedat.
Stolparne std 2,5 fot djupt i borrhal, som upptagits med
Jordborr af samma vidd som stolpen. i

Jemte forenimnda slanstingsel har 4 vissa striickor
ett slags staket forsoksvis begagnats, bildadt af vid ned-
slagna stod fdstade grindar eller hiickar, helt enkelt
sammansatta af vertikala smala grankippar, instuckna
pi hvar 0,8 fot i hdl pd tvd horisontela, halfrunda sla-
nor. Dessa hiickar visade sig dock icke sia starka och
varaktiga som slanstiingslet och hafva derfore icke be-
gagnats vid de pa senare dren gjorda inhignader.

Girdesgdrdar finnas dfven uppsatta pa nagra stillen,
der man icke haft att befara den med detta slags sting-
sel fiorknippade oldgenheten att gifva anledning till sno-
samlingar. Girdesgardarna #ro lagda 4 fot higa med
vertikala storpar pa hvar 4:de eller 5:te fot och klufvet
girdselvirke af 6 till 10 fots lingd, sammanhéllet medelst
minst tre vidjor & hvarje storpar.

Stenmurar Hro merindels uppforda i nidrheten af
bergskirningar och af spriingsten, men nigon ging dfven
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4 andra striickor af banan af grofre filtsten, der god till-
ging pd sddant dmne funnits i banans grannskap. De
iro lagda antingen fristdende eller sdsom stodmurar vid
foten af banksluttningar. De forra hafva fyra fots hojd
och efter stenens beskaffenhet 2 till 4 fots bredd i kro-
net samt sidytorna lutande 5 eller 6 pa 1. Di sidana
murar upplagts liings berg- eller jordskdrningar, har all-
tid ett mellanrum af minst tvd fot lemnats mellan muren
och dosseringens ofre kant. De murar dter, som pd sam-
ma ging utgéra stingsel och stodmurar for bankar, &Hro
uppforda till forut niimnda higjd med lutning 5 pd 1 i
yttersidan samt med en efter Gfverliggande jordtryck af-
passad tjocklek. Vid sjelfva utfirandet har man natur-
ligtvis ftillsett, att muren kommit att hvila pd berggrund
eller fast jord, hvarifrin mossa, mylla och andra losa
amnen forst blifvit bortrensade, dfvensom att stenarne er-
hallit tillriickliga forband sinsemellan.

Jordvall har blifvit upplagd endast pa ndgra fa stil-
len, der det funnits riklig tillgdng pa gristorf. Vallens
yttre del bestir af en 1,1 fot tjock viigg af platt pa hvar-
andra och i forband lagda griistorfvor, med yttersidan
lutande 4 eller 6 pa 1 och dess inre af jordfyllning med
lutning 1 p& 1. Vallens bredd utgor i kronet 2 till 3
fot samt dess hijd 5,5 fot 6fver marken, si vida icke
ett upptill minst 6 fot bredt dike finnes utantor vallen, i
hvilket fall den forendimnda hdjden minskas med dikes-
djupet.

Bangdrdarna #ro inhiignade med dels slanstingsel,
dels staket, det senare i stirre eller mindre utstriickning
samt af olika konstruktioner, i méin af platsens betyden-
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het och fordringar pi prydlighet. A landstationer sir ett
enkelt men starkt 4 fot higt spjelstaket vanligen uppsatt
utefter platformen. A stationer, beliigna i stad, der det
ligger vigt uppa att omsorgsfullt afstiinga bangéirden, #r
merendels ett 4 till 6 fot higt staket af mer eller mindre
prydligt utseende uppfirdt § de striickor, der stationsom-
radet griinsar till gator eller andra offentliga platser, och
slanstiingsel hegagnadt endast der stationen ariinsar till
dppen jord,

Det forut omnimnda vid Sammanbindningshanan ge-
nom Stockholm anviinda jernstingslet bestir af 4,1 fot
higa gjutjernsstolpar, nedsatta pa hvar 16,85:de fot & en
granitsockel samt forbundna med trenne genom i stolparne
befintliga hél fortlépande jerntuber af 0,15 fots diameter,

Viigar, som korsa banan i dennas plan, afstiingas i
undantagsfall med slaghommar men vanligtvis med grin-
dar. Grindar fir egoviig hafva merendels 10 fots bredd
och dro & stolparne uppsatte sa, att de Oppnas utit. Pa
det att grinden till foljd hiraf ej ma blifva hinderlig for
genomfarten, da den angriinsande vigen lsper snedt emot
eller parallelt med banan, iiro grindéppningarne nagot in-
dragna inmanfor den ofriga stingsellinien, med iakttagande
likviil att stolparne ¢j siittas pa kortare afstand sin 7.5 fot
frin nidrmaste ril; dock hafva undantag hirifran gjorts
pi sidana stillen der man befarar snisamlingar.

Vid dfvergingar for allmiinna viigar Hro grindarne
anordnade att stinga savil landsviigen, di bantig
skola framgd, som banan, niir intet hinder miter mot
firdseln ofver banan. Fige. 3 och 4 & blad 40 visa
huru en siadan landsviigsofverging ir inrittad. 1 tvi
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diagonalt motsatta horn af den fyrkant, ifvergangens
plan bildar, std de stolpar, & hvilka orindarne hiinga,
samt & de bida ofriga hornen af samma fyrkant de stol-
par, mot hvilka grindarne ansla. Afstinden mellan grind-
stolparna #ro hiir, sisom vid de flesta viigifvergingarne,
14 fot och kunna hvar for sig afstingas med en enkel
orind. Men niir bemiilda afstind behofver okas, sasom
vid lifligt hefarna viigar, hvilka krifva en fri bredd af
intill 18 fot, eller di ofvergdngen skiir banan i en spet-
sigare vinkel, blefve de enkla grindarne for stora och
tunga att kunna beqviimligen skitas, och anvindas der-
fire i sddana fall fyra grindar, hvar och en upphiingd
vid sin stolpe. Grindarnes stomme utgires af ett starkt
beslaget ramverk med kryss-striifvor och #ir vanligen &
ena sidan tickt med péaspikade vertikala spjelor. Stol-
parne giras af minst en fot tjockt rundvirke och sta 2
A 4 fot djupt i marken pa ett kors, mot hvars armar de
dessutom ‘Hro striifvade, samt forsiikras mot rubbning ge-
nom omsorgsfullt lagd och viil packad sten- eller jordfyll-
ning. Med sin topp skjuta stolparne vanligen foga tfver
grindarnes ofverkant, men stundom goras de stolpar, som
uppbiira stirre grindar, 2 till 3 fot hogre, for att nira
toppen kunna anbringa ett tredje gangjern och med ett
derifran till grindens underkant vid motsatt dnda ned-
giaende hiingstag hindra grindens sittning.

Vid nedsiittning af grindstolparne i sistherérda slag
viigifvergdngar, iakttages for ofrigt att vinkelriita afstin-

- det mellan nirmaste ridl och stolpens inre kant icke gores

mindre dn 5 fot.
Banan stiingande grindar och dithorande stolpar an-
strykas med hvit firg, for att kunna tydligt skinjas

Jren—




211

pa stirre afstand, for hvilket Hndamal ifvenledes en rod-
milad rund plit anbringas & grindens it banan vettande
sida.

Figuren visar dtvenledes huru dfver vigifvergingens
hela bredd en broning ir lagd af pa sliprarne spikade
0,25 tums plank, hvilka utanfir spiret sluta sig tiitt in-
till rilerna men inom sparet infattas af »motriiler», som
dro fastade titt innanfir spirets riler for att tillsammans

med dessa bilda den fir jernviigsfordonens hjulflensar
erforderliga fordjupningen.

I sammanhang med det nyss anfirda torde jemviil
bira anmiirkas, att den minsta vinkel, hvari dfvergiangarna
skiira banan, #r 30 grader samt att, med afseende pi
1 nodviindigheten af att gira framfirden ofver banan si Litt
och beqviim som mdojligt, de angriinsande viigstyckena
liiggas horisontela pa minst trettio fot fran vigifvergin-
gen samt goras harda och fasta genom stensiittning eller
makadamisering.

Stationer.

Enér de forhallanden, efter hvilka stationsanliggnin-
garna mdaste limpas for att kunna sa vidt mijligt mot-
svara sitt d@ndamél, sisom myckenheten och arten af den
trafik jernviigsomridet kan erbjuda och dennas firdelning
utefter jernviigslinien, och lokala m. fl. firhallanden, &ro
savil vid hvarje jernvig som vid olika delar deraf be-
tydligt skiljaktiga, maste stationer, i synnerhet vid ett
jernvigsniit af sadan ntstrickning som stambanorna, sins
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emellan forete ganska stora olikheter. Olikheterna fram-
trida dock mer i den storre eller mindre fullstindigheten
och omfinget af de sirskilda inrdttningar, som hora till
en stationsanliggning, in i sddana delar, som betingas
af de tekniska vilkoren fir jernvigsriirelsens och trafik-
expeditionens obchindrade och sikra handhafvande och
som, till foljd af dessa vilkors allmiingiltighet, kunnat
och bort utforas efter vissa af erfarenheten gifna oeh un-
der de flesta forhallanden tillimpliga grunder. Hos de
svenska stambanestationerna aterfinnas sdledes atskilliga
gemensamma drag, hvilka mijliggora en ofversigt ofver
ifragavarande anliggningar, och meddelas hirnedan en
kortfattad framstillning af de i allmiéinhet a bemilda
stationer vidtagna anordningar af stationsplan med deras
spar, samt der firekommande byggnader och andra in-
rittningar.

Forutom de allminna bestimmelser, som i det fore-
gdende pag. 20 blifvit ur den nidiga Instruktionen af den
31 Januari 1855 anforda rirande anliggningen af stations-
byggnader, blef genom nidigt bref af den 4 Sept. 1857
fireskrifvet, att jernviigsbyggnadsstyrelsen borde, innan
forslag till anliggning af jernvigsstationer forelades Kongl.
Maj:t till nidig faststillelse, hatva inhemtat vederborande
Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes utlatande i Hmnet, for
att bifogas den till nidig stadfiistelse ofverlemnade ar-
betsplanen.  Stationernas lige har alltsa ej blifvit de-
finitivt bestimdt forriin de i anldiggningen intresserade
myndigheter och kommuner haft tillfdlle att yttra sig
ofver ldmpligheten af de pd grund af verkstillda
ekonomiska och tekniska uandersikningar foreslagna
punkterna. -
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Samtlign stationsplanerna iro utlagda horisontala,
samt med fi undantag, vid sidana punkter af banan, der
hufvudsparet #dr rakt och der foljaktligen de vigtigare
sidosparen kunna utliggas utan andra krikningar n som
erfordras for ofvergéngen fran ett spar till ett annat. Fr
att bantdgen skulle kunna utan svérighet sittas i full
fart vid afresan fran stationen och & andra sidan deras
hastighet minskas vid ankomsten, borde stationerna hafya
ett sadant lige, att de niirmaste styckena af hufvudlinien
d hvardera sidan bilda sluttningar utfor, frin stationen
riknadt. Men pi sddana i tekniskt afseende fordelak-
tiga punkter hafva stationerna vid stambanorna siillan
kunnat forliiggas, emedan rirelsen inom de af banorna
genomlupna landsdelarne hufvudsakligen dir samlad uti
dalgangar, som af banorna korsas, och stationerna fir att
kunna upphemta trafiken, maste hafva sin plats i nirhe-
ten af de jemvil i dalarne befintliga tillfartsviigarne.

Stationens utstriackning efter lingden, hvilken bir allra-
minst vara sadan, att tvenne bauntig kunna inom stationen
passera forbi hvarandra, utgir, da med afseende pa banté-
gens storlek hiirtill erfordras en fri stricka af dtminstone
800 fot i det nirmast hufvudsparet liggande sidospéret, ej
under 1,200 fot, riiknad mellan de yttersta frin hufvud-
sparet ledande vexlarnes spetsar. Merendels begrinsas
stationsomridet at ena hallet af en banan korsande lands-
vig och ligger i sddant fall hufvudvexeln pd &tminstone
50 fots afstdnd frdn vigifvergdngen, pa det att en vagn
eller lokomotiv md kunna oOfverforas mellan hufvud- och
sidospar, utan att viigen behofver stingas. Stationsplanets
bredd #r naturligtvis beroende pa det antal sidospdr, som
behifva inliggas, och tages dtminstone si stor, att plats
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finnes for fyra spar (se blad 40) jemte nddigt utrymme
for infartsplaner och lastplatser m. m. Afstandet mellan
hufvad- och nirliggande, af genomgiende bantig hegag-
nade sidospar #fvensom, s vidt utrymmet medgifver,
mellan ofriga spar & antaget till 16 fot, pa det att till-
viicklig plats métte finnas for stations- och tagpersonal
att obehindradt rora sig mellan tvd pd angriinsande spar
stiende bantag, ifvensom fGr inliggning af vindskifvor
samt af wellanplatformar till littnad for in- och urstig-
ning ur vagnarna, di tiget stir pd ett annat spar in det,
som ligger niist intill stationshuset och dess platform.

I hufvudspdret inliggas si i vexlar som mojligt ech
sialunda, om detta spar ligger ytterst at bangardens ena
sida, endast tvd samt i annat fall ej flera éin fyra vexlar,
ledande till de nirmast beligna sidosparen, fran hvilka
utgreningarne till de Ufriga sidospdren ega rum. Ildri-
genom blir det mdjligt att utfora de manGvrer med rorvlig
materiel, som erfordras inom stationen, utan att behifva
infora vagnar eller lokomotiv pd hufvadsparet, hvilket i
regeln bor hallas dppet for genomgaende bantig.

Pa det att bantdgen métte si sillan som mijligt pas-
sera de for materielens slitning menliga vexelsparen, for-
ligges stationshuset med sin platform helst invid hufvud-
sparet. Med afseende pa mijligheten af att banan i en
framtid kunde behofva goras dubbelsparig, har dock, i det
fall att det nya sparet och derfor behifliga utvidgning af
banvallen till filjd af lokalfsrhallanden da borde utldggas
a samma sida af hufvudsparet som den, a hvilken stations-
huset i och for forbindelsen med omgifvande trakt bor
ligga, detta senare med hufvudplatformen forlagts vid ett
sidospar eller pa sa langt afstand fran hufvudsparet, som
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erfordrats for att kunna vid behof inligga ett spar mellan
hufvadsparet och platformen.  Stationshusets lige vid
sidospar medfor dock den oldgenheten, att savil resande
som jernviigsbetjening mdste passera Ofver ett spar for
att komma till eller fran det i hufvudsparet stacnde ban-
taget, till foljd hvaraf olvckshiindelser kunna uppstd, om
lokomotivet for af- eller tillsittning af vagnar, vatten-

hemtning eller annan orsak behifver genomlipa det
1 mellanliggande sparet, och har derfore icke vidtagits
annorstides #n a mellanstationer med ringa person-

trafik, der dylika mandvrer sillan forekomma eller kunna
utforas 4 de pa andra sidan om hufvadspiret befintliga
sparen.

jodsmagasinet och lastplatsen dr merendels, och alltid
d4 stationshuset ligger invid hufvudspéret, forlagda pd mot-
satt sida om detta spar, samt endast i det fall & samma
sida som stationshuset, di detta ligger vid ett sidospar,
eller da stationen ir beligen utmed vattendrag eller s att
den endast r frin denna sida tillgiinglig for landsvigsfor-
don. Genom den forra anordningen beredes storre utrymme
for godsrirelsen, som di kan utstrickas efter stationspla-
nets hela lingd utan att stora persontrafiken, och blifva
de siirskilda lastningsstiillena fran tva hall lika tillgiingliga
for jernvigsfordon, hvilka fordelar ej lata forena sig med
lastplatsernas ldge i bredd med stationshuset. Det genom
sodsmagasinet lopande spiret dr vanligen det andra eller
tredje, viknadt fran hufvudsparct. Invid magasinssparet
oller dess forlingning eller ock vid derifrin genom vexlar
eller viindskifvor utgdende spar firliggas lastkaj och upp-
lagsplatser samt magasin, som enskilda personer fitt till-
stand att uppfora inom stationsomrédet,
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Vid sddana stationer, som iro afsedda till utgangs-
punkter for bantag, leder ett sérskildt spar fran ett af
de for den allménna rorelsen begagnade sidosparen ftill
de for lokomotiven erforderliga byggnader, eller stall och
kolforrad, hvilka ldgenheter hafva sin plats vid ena &n-
dan af stationen och der de iro till minsta oldgenhet for
trafiken. I stallsparet #iro rensningsgrop for utrakande af
kol samt en storre vindskifva inlagda.

Platformar Platformen vid stationshuset gores minst 300 fot lang

l:tx:,l‘c::j‘:r, samt 18 fot bred. Platformens framkant liigges 1,2 fot
ofver ndrmaste riils ofverkant samt pa 4,9 fots horisontal-
afstind fran det nirliggande spirets midt. For att latta
nedstigandet till stationsplanct anbringas vid platformens
framsida eft trappsteg. Ligger platformen under bar him-
mel giores densamma af jord eller grusfyllning, framtill
stodd at en mur, upplagd af grofhuggen sten, och &t gérdsi-
dan stidd af en vanlig kallmur eller, i brist af hiirtill tjenligt
materiel och der utrymmet medgifver, utlagd med en dos-
sering af 1 pd 5. Platformen slutar vid sina andar lika-
ledes med langstrickta sluttningar, savil till forekom-
mande af olyckshiindelser genom tviira afbrott som pa
det att, ow tiget dr sa langt, att den vagn, i hvilken
res- och annat mindre gods skall inlastas, stir utanfor
platformens dndar, effckterna skola utan svirighet kunna
ditforas & de for sadana transporter begagnade dragkiir-
ror.  Platformar, som ligga inom banhallar eller ofver-
tickes af skdrmtak, gioras af trd.,  Platformstakets
ytterkant ligger vid 13,4 fots hojd Gtver rilen och
utspringer till 5 fots afstind frin nistliggande spars

midtelplan.
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Framkanten af lastkajer samt lastbryggor i magasi-
nen ligga 3.5 fot Gfver rilsifverkant samt pa 5,2 fots af-
stand fran spirets midt. Lastkajerna bestd af en till
nyssnamnda hjd upptord Jordtyllning eller ock afskaktad
naturlig mark, stidd framtill af en kallmur. De hatva
minst 100 fots lingd och minst sidan bredd, att for-
don med dragare deri kunna beqvimt vinda,

Sdsom ctt allmiint bestimmande matt vid upptoran-
det af ofriga & bangardarne forekommande foremal ir an-
taget, att mellan 1,2 och 11 fots hijd dtver rilen, en bredd
af 7 fot pa hvarje sida om ett spars midtlinia bir vara
fullkomligt fri, pa det att ett bantag skall kunna obehin-
dradt passera, #fven om hindelsevis en vagnsd'di'r skulle
vara oppen. Ofvanfor sistnimnda hijd begriinsas den s.
k. normalprofilen tor det fria rummet af lutande linier,
sa att detta smaningom afsmalnar till 7 fots bredd vid
den for dess vertikala nistriickning antagna minimihéjden
af 16 fot dfver rilen,

De flesta 4 stationerna befintliga byggnaderna iro
uppforda af tri och sddana, hvari ligenheter hehitva
uppvirmas, af timmer, men de ifriga af stolpvirke med
bridbeklidnad. Sten har mera sillan begagnats och endast
till stationshus i stider och & ndgra landstationer, der
det funnits Litt tillgdng & tegel, samt till Tokomotivstall.

Stationshusens vanliga dimensioner (se blad 55) #dro
o0 till 60 fots ldngd, 25 till 30 fots bredd samt 15 fots
hijdtill takfoten. Taket iir & platforms sidan utdraget, s4 att
det ticker en bredd af 6 till 7 fot utmed husets langsida.

Novmal-
profil,

Bywrnader.

Stationshus.
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Stationshuset innehaller i midtelpartiet at gardssidan
en forstuga samt &t platformssidan ett expeditionsram
samt bagagerum, och pia ena sidan af dessa Jagenheter
en viintsal for l: och 2:a klassens passagerare samt a
den andra en dylik sal for 3 klassens passagerare, upp-
tagande hvardera i medeltal en areal af tre till fyrahun-
dra qvadratfot. Ytterst vid gaflarna ligga innanfor l:a klass-
vintsalen ett for damer afsedt mindre rum med toilett och
closett, samt invid 3:dje klass-salen tvenne smirum for
putsning af lampor och forvaring af atskilliga inventarier
samt forbrakningsimnen. Vid betydligare stationer, der
postgiromilen skitas af en sirskild posttjensteman, finnes
jemvil vid dindan af huset ett rum afsedt for postexpedi-
tionen.

| |1ﬁ.g1'}1 stationshus dro expeditions- och bagagerum
forlagda i ena dndan af huset samt genom ¢n gang, som
stricker sig tviirs ofver husets bredd, skilda frin vant-
rummen. Denna anordning har vid de nyare banorna funnit
en allminnare tillimpning, sedan det visat sig, att det
utrymme, som vid den dldre rumfordelningen kunnat till-
delas expeditionslokalen, efter nagon tids forlopp blifvit
till foljd af vixande trafik for inskrinkt och att man derfore
miaste dels gora dem fran borjan rymligare, dels ligga
dem sa att behofliga utvidgningar lata utan svarighet verk-
stillla sig.

Vindsvaningen innehdller tvenne boningsrum att be-
oagnas af bokhallare och ndgon af stationens betjente; a
nagra stationshus &r ett frontispisparti uppfiordt, sa att bo-
stillsligenhet der kunnat beredas &t stationsforestindaren,
Med afseende pd angeligenheten af att halla de for all-
minheten afsedda byggnader fria fran intriang af de be-
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styr, som forckomma inom hushall, samt att vid behoflig
utvidgning eller foriindring af expeditions- och vintrum
vara oberoende af ifverviningen, uppfires dock numera,
nar inga sirskilda svirigheter for grundliggning mota,
till bostad it stationsforestindaren ctt sirskildt vid sta-
tionsgardens ena sida forlagdt hus, merendels af 50 fots
lingd och 30 fots bredd samt inrymmande 4 rum och kok ;-ﬁi‘f-':::’
Jemte tva mindre vindsrum. |

De invid stider uppforda stationshusen-hafva ena- i
handa disposition af tjeusterum och for allminleten af-
) sedda lokaler som den ofvan beskrifna, men dimensio-
nerna & dessa rum sdvil som 4 husen i sin helhet iro
naturligtvis storre dn 4 landsstationcrna.  Salunda utgir
! arealen af dervarande vintsalar 600 till 700 qvadratfot.
A hufvudstationerna i Stockholm Gidteborg och Malmi
uppgar vintsalarnes vidd till 1,200 & 1,600 qvadratfot.

! I stationshusets niirhet och utmed platformen finnes Attraden.
i a hvarje station ett eller tvd for allminhetens begag-

nande afsedda aftriideshus (se blad 59). En siadan bygg-
nad bestir af en med ett Litt tak Gfverbygd 20 fot ling
och 12 fot bred paviljong, omgitven med ett plank, som

pa hvardera langsidan afstinger ett 5 fot bredt girds-
ram, Den innehdller sex afskilda klosctter, tre it hvar
sida med dorrar till det utanfore varande gardsrummet
samt 1 den &t platformen vinda delen ett rum, som #r
oppet éit den ena girden och liksom denna forsedt med
urintrattar eller vinnor. Denna afdelning dr afsedd for

méin och kan genom tydliga, pa siitt ritningen visar, an-
bragta inskriptioner pd afstind sirskiljas fran den dfriga,
for qvinnor afsedda delen af anliggningen.
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Godsmagasinen 4 mellanstationerna halla 56 fot i
lingd, 32 fot i bredd samt 15 fot i hdjd till takfoten. Af
bredden upptages 12 fot for det genomlipande spéret och
resten af det 3,5 fot ofver rilen pad stenpelare upplagda
golfvet, hvilket dessutom skjuter omkring tva fot utom
magasinets it lastplatsen vettande vigg. At samma sida
dr magasinets tak utdraget 7 fot utanfor viaggen for att
skydda de varor, som lastas till eller frin magasinet, for
regn. — Forutom de i gaflarna befintliga 11,5 fot breda
och 15 fot hioga portar, som stinga for sparet, har maga-
sinet tvd stycken 8,5 fot breda portoppningar at lastplat-
sen, hyilka tillslutas genom skjutdorrar med innanfor lagda
bhommar, samt & ena gatveln en mindre dorr.

Tiatt invid magasinet dr 4 de stirre stationerna i ett
siirskildt spar nedlagd en vag for vigning af hela vagnar
med deras belastning. Vagnvigarne dro konstruerade
efter samma grander som vanliga decimal- och centesimal-
vagar och skilja sig frian dessa hufvudsakligen deri, att
en af de hifstiinger, som uppbira den rorliga bron med
derda befintliga vagnsspér, har en at sidan snedt utgaende
arm af den ldangd, att vigtbalansen med sin stdllning kan
erhalla sin plats pa tillrickligt afstdnd fran sparet och
helst inomhus. A de vid stambanorna begagnade vagn-
vagarne, hvilka dro justerade for vagning af lastade vag-
nar med intill 400 centners bruttovigt, har sparet en lingd
at 15,2 fot och Hr vigtbalansen, & hvilken aflisningen go-
res, placerad pa 9,5 fot afstind fran vigens lLingdplan.
Hurn dessa spar for ofrigt dro inrittade samt sittet for
deras nedliggning inhemtas af de & blad 45 meddelade
fullstiindiga ritningar.
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Vid niistan alla stationer siro byggnader med pumpin- Vattentor
rattning, cistern och kranar for lokomotivens firseende e,
med vatten uppforda, Dessa bygnader, som med anled- vatten-
ning af sin form (se blad 61) erhéllit benimningen vatten- S
torn, hélla vanligen 13 fot i fyrkant och hafva 26 fots
hijd till takfoten. P& tornets nedre botten stir en, vid
storre uppfordringshiojd af en varmluftsmaskin drifven
sug- och tryckpump, som upphemtar vattnet fran en i
tornets omedelbara grannskap upptagen brunn och pres-
sar det upp i den & ofre bottnen stiende cisternen.
Cisternen har 10 fots diameter samt 9 fots hojd och
kan foljaktligen rymma omkring 700 kubikfot. De
forsta cisternerna gjordes af jernplat, men di dessa dels
blefvo snart angripna af rost och dels ej kunde flyttas,
utan att tornbyggnadens ofre del helt och héllet borttogs _
eller dtminstone en viige deri gjordes lis, si att den-
samma kunde liitt uttagas, tillverkas cisternerna nu af gjut- |
Jern, med de sdrskilda delarna sammansatta med skrufvar.
Derjemte anbringas i de nyare cisternerna en vertikal
skiljeviigg sd att man kan rengira eller reparera den cna
hiilften af cisternen utan att derunder helt och hillet af-
bryta vattenlevereringen. Fran cisternens hotten leder ett
ror med ventiler till aftappningsriret, hvilket #r 9 fot
lingt med bdjdt munstycke och kan genom en # torn-
viiggen befintlig Gppning nedfiillas horisontelt, i hvilket
lige rorets axel befinner sig 11,1 och dess myunning 10

fot dfver rilsofverkant och den senare, eller mynningen,
nar ut till midten af angrinsande spar. For att i ndgon
man hindra vattnets frysning under kall viiderlek ir skor-
stenen frin varmluftsmaskinen eller, der sidan ¢j begag-
nas, fran en i tornet inflyttad kamin, uppdragen genom
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cylinderbottnen och vattenmassan, si att en del af det
bortgdende viirmet kan af denna upptagas.

Vattentornen uppforas invid hufvudsparet och i nér-
heten af stationens yttersta vexel. 1 motsatta #indan af
stationen anbringas & sadana stationer, der tigmoten re-
gelmiissigt forekomma, en vattenkran med sviingarm, hvil-
ken uppstilles midt emellan hufvudspéret och det af de
genomgiende tidgen begagnade sidosparet, s& att vatten
kan lemnas at lokomotiven, pa hvilket som helst af dessa
spar.  Sviingarmen 4 en sidan kran (se blad 46) har
med afseende pad det ofliga afstindet mellan sparen, 8
fots Lingd och ligger 10 fot higt dfver baman. Den ilpp-
biires af en jernkolonn, som omsluter det vertikala tillopps-
eller stigrivet och pi samma ging tjenar till rokfing for
en under densamma, omkring nimnda rir anbragt kamin,
hvilken begagnas att halla kranen fri fran frost och kan
uppifran forses med brinsle, Till kranen ledes vattnet
oenom i jorden nedlagda jernrir, och regleras dess tillopp
genom en spirrventil, som stiilles genom en bredvid ko-
lonnen befintlig ratt med skifva. Efter kranens begag-
nande befrias stigriret fran det derstiddes gvarblifna vatt-
net genom en liten, bredvid niimnda ventil befintlig aflopps-
kran, som oppnas pa samma gang ventilen stinges, hvar-
vid vattnet utrinner i rummet inom grundmuren och kan
derifran efter behof aflignas.

Lokomotivstall #ro anordpade pa hvar femte till
sjette. mil af banans lingd. Vid deras uppforande har
savil det rektanguldra som det s. k. ringsystemet blifvit
tillimpadt, oftast dock det senare. 1 de rektanguliira
stallen sti lokomotiven pa parallela spar jemte hvarandra
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och ofta tvi & hvarje spar. Fir hvarje lokomotiv iir beriik-
nadt ett ram af 20 fots bredd och 55 fots lingd. Sparen
std i forbindelse med hvarandra genom en vindskifva
eller vexlar,

I de efter ringsystemet anlagda stallen utgi de siir-
skilda sparen, 4 hvilka lokomotiven iiro uppstilda, radielt
fran ett gemensamt centrum och en der befintlig vind-
skifva, och bilda stallen samfildt ett stirre eller mindre
stycke af en kring samma centrum lagd cirkelring, hvil-
ken utan ndigon rubbning af de Hldre stallen kan till-
byggas i den mén de i stationen placerade lokomotivens
antal Okas och flera stallrum erfordras for deras inhy-
sande. Afstindet frin centrum till framviiggen af stallet
ir med afseende pa den for infartsportarna nodiga bredden
omkring 70 fot, stallets djup eller, hvad som #r detsamma,
ringens bredd 50 fot, samt stallets bredd vid framviiggen
16 till 20 fot och vid bakviggen resp. 27 till 34 fot.
Infartsportens bredd &dr 12 fot och dess hojd 15 fot.
Stallet erhdller ljus dels fran stora i portarnes ofre fiilt
anbragta fenster, dels frian fenster ibakviggen. 9.3 fot in-
nanfor framviggen #r en rikhuf med skorsten anbragt
for att uppfinga réken frin lokomotivet, d detta stir un-
der uppeldning. Rilerna inuti stallet stodjas till storsta
delen af sidviiggarne till en rensgrop af 30 till 35 fots
lingd, och omkring 3 fots djup, afsedd hufvadsakligen
att gora lokomotivets maskineri littare tillgingligt.
For utrakningen af glodande kol och azka ur eldstaden
dro dylika, fastiin endast omkring femton fot linga gropar
murade under spiren niist utanfor stallen, eller i det sido-
spiar som leder till den for stallspiren gemensamma
viindskifvan.
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Med afseende pa svarigheten att pa forhand bestiimma
de ldmpligaste platserna for lokomotivstallen, hvilka na-
turligtvis maste bero pi den anordning, bantigen komma
att erhdlla sedan trafiken blifvit fallt ordnad, byggdes
lokomotivstallen i forstone helt provisoriskt af resvirke
med bekliddnad af briader, innanfor hvilken sedan en inre
fodring af tegel anbragtes, eller ock byggdes de frin hir-
jan af korsvirke med tegelfyllning; numera, sedan erfaren-
heten lemnat tillricklig ledning fir bedomandet af hvilka
stationer biist limpa sig till utgdngspunkter eller hvilo-
stillen for bantig, uppforas de med solida stenviggar
samt plat- eller skiffertak.

De for materielens behof fir frigt uppfirda byggna-
der sdsom kol- och vagnbodar hafva ingenting utmsirkande
i sin konstruktion och #ro 4 mellanstationerne af mindre
betydenhet, da de endast &ro afsedda att forvara ett mindre
qvantum brénsle, som i mén af forbrukning fylles frin
hufvudforradet, eller ett fital sisom reserv uppstilda per-
sonvagnar.  Om vagnbodarne torde blott bira anmiirkas,
att de maste fir hvar vagn, som skall i dem instillas,

erbjuda ett utrymme af 14 fots hredd, 14 fots hijd samt
25 fots liingd.

Forvarfvande af jord.

Den mark, som erfordrats for stambanebyggnaderna
och dermed i samband stiende arbeten, sdsom vatten-
och  viig-regleringar, hemtning af fyllningsimuen, jord-
upplag och dylikt, har i de fall der icke godvillig btver-
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enskommelse med vederbiorande Jordegare kunnat triiffas
om inldsen af jorden, blifvit forvirfvad i den ordning,
som for sddant fall stadgas i de allminna forfattningarne
om jords eller ligenhets afsticnde fir allmint beliof,
nemligen Kongliga Farordningarna den 20 November 1845,
den 27 November 1854 och den 14 April 1866, af hvilka
den forra tillimpats for alla for niirvarande iippnade ban-
strickningar, med undantag af den mellan Christinehamn

'~ och Arvika, hvilken péibirjades ar 1866.
Flere sdviil kommuner som enskilda personer hafva till
' stambanorna lemnat Sfrivilliga bidray, genom att dels utan
ersittning  afstd all eller en del af den jord, som erfor-
drats for jernviigens anliggning ifver deras egor, dels an-
. Visa stirre eller mindre belopp till inlosen af sddan jord.
Silunda hafva de stider, ifver hvilkas omriden jernvi-
gen framdragits, i allmiinhet utan ersittning upplitit den
dem ftillhiriga jord, som Aatgatt for Jernviigens behof, och
understundom jemviil lemnat kontanta bidrag. Synnerli-
gen frikostigt i niiwmda hinseenden har Upsala samhiille
visat sig, i det att detsamma fir norra stambanans, Stock-
holm—Upsala, framdragande icke blott utan ersiittning af-
statt all harfor erforderlig, staden tillhiorig mark, utan
ock fir samma ilindamél lemnat ett kontant bidrag af ej
mindre in 100,000 Riksdaler. Flera kommuner § landet
hafva jemviil underlittat jordinkiopandet med stirre eller

mindre bidrag.

Bland stirre bidrag frin enskilda personer torde siir-
skildt biora ndmnas de, som lemnats af egarne utaf
vid linien Laxid—Christinehamn beliigna jernbruk, hvilka
egare samtliga utan ersittning upplitit den jernbruken

tillhiriga mark som for jernviigen dtgétt, hvilket forhallande
15
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i si betydlig wén inskrinkt omkostnaderna for siviil jord-
losen som fir expropriationsforriittningarne @ denna linie,
att dessa kostnader sammanlagda i medeltal for mil be-
lupo sig till endast 6,801 Riksdaler 39 dre, d4 samma
kostnader 4 Vestra stambanan, oaktadt jemvil 4 denna
striickning flera enskilda jordegare och kommuner kost-
nadsfritt upplatit jord, likvil uppgitt till ¢j mindre &n
36,801 Riksdaler 44 ore,

Men dessa gifvor hafva emellertid utgjort endast en
obetydlig del af den jord, som fir stambanornas an-
liggning varit behiflige. I allmdnhet och till aldra stirsta
delen har ritten till denna jord mdst forvirfvas genom
expropriation. Godvilliga Gfverenskommelser om vilko-
ren for jordens aftriidande hafva i flera fall kunnat tréif-
fas, dels med kommuner vid sirskildt derfér anordnade
miten inom de olika orterna, dels ock genom underhand-
ling med enskilda personer, och detta siitt att ga tillviiga
vid jords forviirfvande fir stambanebyggnaderna blef isyn-
nerhet under de forsta dren af jernviigshyggnaderne 4 gan-
ska stora Dbanstriickningar anviindt; men som flera olii-
genheter hiiraf uppstodo isynnerhet deruti, att olika an-
sprik ofta hade till foljd betydligt olika pris & jord af

samma beskaffenhet och godhet, har, till undanrédjande

af sidana ojemnheter och for att vinna stirre enhet i
afseende & ersiittningsbeloppen, under senare dren ersiitt-
ningsfragorna i allmiinhet blifvit ofverlemnade till prif-
ning af expropriations-nimnd.

Denna niimnd har, der ¢j annat aftal parterna emellan
tréffats, under den tid férordningarne af den 20 Novem-
ber 1845 och den 27 November 1854 rirande jords- eller
ligenhets afstiende for allmiint behof varit gillande, be-
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stitt af sju personer, af hvilka hvardera parterna utsett

tre och riitten en, hvaremot enligt forordningen den 14
April 1866 den foriindring intriidt i niimndens sammansiitt-

ning, att Riitten, likasom hvardera parten, insiitter trenne

ledamiter uti ifragavarande ndmnd, sé att denna nomera
bestdr af nio personer.

Rirande sjelfva den grund for ersiittningarnes upp-
skattning, hvilken bemilde nimnd haft att tillimpa, var
i de iildre af ofvan anfirda firordningar stadgadt, att er-
sittningen for skadan genom jords afstiende skulle utgd
till »fulla viirdet och hiilften derutifver», men ir genom
den nu giillande forordningen af ar 1866 bestiimdt, att
ersiittningen for den aftriidda jorden bor utga »efter hvad
jord och ligenhet af lika beskaffenhet ocl godhet i orten
higst giiller» och all annan skada bestimmas »till hiigsta
skiiliga belopp». Den jord, som varit for jernviigsanligg-
ningarne erforderlig, har ganska ofta icke kunnat till are-
alen Destimmas och ifriga  skador icke heller med
noggrannhet angifvas, firr #n cfter det jernvigsarbetet
nitt en viss grad af utveckling, och niimnden har ej heller
forriin - arbetena nidgon tid fortgdtt, kunnat verkstilla
uppskattningarne. Men di en del tillfilliga och Gfver-
giaende skador varit af beskaffenhet att icke kunna
liingre tid efterdt virderas, sdsom t. ex. di skadan hestitt
i genom arbetet firlorad cller dverkad grida eller foror-
sakats genom borttagandet af giirdesgirdar, genom sten-
springning eller upptagande af tillfiilliga kir- och gdng-
vigar 0. 8. v., har vanligen en sirskild af parterna efter
dfverenskommelse dem emellan tillsatt kompromiss fitt
sig uppdraget att faststilla ersiittningarne derfér. Dessa
ersiittningar hafva ocksd under vanliga forhidllanden va-
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vit si bestimda, att de utan uppskof kunnat till veder-
birande genast utbetalas.

Detta har deremot icke varit firhdllandet med stirre
delen af de ersiittningar, som varit foremal for den sir-
skilda nimdens profning. Dessa hafva nemligen mesta-
dels afsett losen for sjelfva den aftriidda jorden, hvilken
losen af nimnden blifvit bestiimd genom dsiittande af et
visst gradtal och pris for viss bestimd ytenhet och hafva ej
kunnat utbetalas forr din detaljberiikningarne af sdvil area-
ler som pris, hvilka naturligtvis miste grunda sig pa de af
niimnden fattade beslut, hunnit fullbordas. Savil utrik-
ningar som uppmitningen af den aftriidda jorden och
densammas kartliggning har alltid verkstillts af der-
till i vederbirlig ordning siirskildt fiorordnade landt-
miitare, och hafva Dbertrda uppmiitningar vanligen om-
fattat en bredd af 200 fot pd& Omse sidor om den for
banan utstakade midtellinien, hvarigenom dels angriin-
sande egoomriden kommit att & kartan mera utforliot
ingd, dels ock den firdel vunnits, att vidtagandet
af smiirre foriindringar i liniens riktning inom det si-
lunda kartlagda omridet icke pidkallat ndgra ytterligare
mitningar,

For att emellertid, s fort sig gora litit, tillhanda-
hélla vederbirande de ifragavarande ersiittningsbeloppen,
har wman, nir sidant varit erforderligt, gitt i forfattning
om en sirskild s. k. forskottsliqvid, vid hvilket tillfalle
de till beloppet bestimda sirskilda ersiittningarne jemte
losen for en viss medelbredd, vanligen omkring 30 a
40 fot, af den for banan erforderliga jorden jemte af nimn-
den bestiimda hiirtill horande rinteersittningar blifvit godt-
gjorda och har vid sidana fall den sedermera verkstilda
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slutligviden omfattat Aterstiende Jordersdttningar jemte
derfor bestimda riintebelopp.

Vid dessa liqvidationsmiten hafva vanligen stirsta
delen af ersiittningsbeloppen kunnat direkt frin jernvi-
gens kassa till vederbirande utbetalas: hvaremot den del
for hvars utbetalande hinder métt, blifvit hos vederbiran-
de myndigheter nedsatt.

Rorlig materiel.

Den & Statens jernviigar begagnade rirliga materiel
dr konstruerad efter utlindska monster och anskaffades
till en birjan fran verkstider i utlandet, lokomotiven frin
Beyer, Peacock & C:nis verkstad, Gorton Foundry i nér-
heten af Manchester, samt vagnarne frin den i Hamburg
beliigna Lauensteinska vagnfabriken. Men sedan niirmare
kinnedom hunnit inhemtas om denna materiels konstruk-
tion, har den inhemska industrien tillegnat sig tillverk-
ningen af jernviigsfordon, sid att sedan flera ir néstan alla
for statsbanorna behofliga vagnar och dfvenledes ctt ¢j
obetydligt antal af lokomotiven utgdtt frin svenska verk-
stiider. Den inhemska vagntillverkningen bhorjade redan &r
1860 och har fornimligast bedrifvits vid Kockums verk-
stad i Malmé och Keillerska verkstaden i Goteborg samt
D. J. Ekenbergs siners verkstad i Sodertelje, hvarjemte
mindre partier vagnar forfirdigats vid Hellefors bruk i So-
dermanland, Ekmans snickerifabrik i Stockholm samt Lands-
krona gjuteri. — Tillverkningen af vagnaxlar och hjul
borjades ar 1860 vid Nykipings verkstad och fortgick
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derstiides intilldess verkstaden nedlades, samt har seder-
mera pagatt vid Surabammars bruk i Vestmanland. Hjul-
ringar af bessemerstal forfirdigas vid Sandvikens jern-
verk, Likasd har behofvet af vagnfjedrar kannat till stor
del fyllas med svenskt fabrikat, sedan Lesjifors bruk
upptagit tillverkningen af denna artikel. Af lokomotiv
levercrade Nykopings verkstad under dren 1861 - 63 fem
stycken samt Motala verkstad under dren 1863—64 atta
stycken. Sedermera har denna tillverkning bedrifvits vid
T'rollhiittans mekaniska verkstad, som sedan ir 1868 arli-
gen tillverkat dylika maskiner for stambanornas rikning.

Anskaffuingen af den rirliga materiel, som erfor-
drades for de cfter hand till trafik upplatna bandelarne
besorjdes intill ar 1867 af byggnadsforvaltningen men blef
nimnda dr, efter underdinig framstillning af byggnadssty-
relsen, genom Kongl., Maj:its Nadiga skrifvelse af den 22
Februari 1867, uppdragen it trafikstyrelsen, till hvilken
derfore de for materielanskaffningen afsedda andelarne
af banornas byggnadsanslag Gfverlemnats mot qvittenser,
hvilka sdsom verifikationer intagits i redovisningen for
bemiilda anslag.

Lokomotiv. De forsta lokomotiven, som uppsattes & stambanorna
voro fyrkopplade och afsedda att med en medelhastighet
af 3 mil fortskaffa medeltunga, af omkring 20 st. dels
person-, dels godsvagnar sammansatta s. k. blandade tag,
hvarmed pd de jemfirelsevis korta strickor, som till en
birjan beforos, den &nnu outvecklade trafikens fordringar
kunde tillgodoses. Forst efter nigon tid, sedan banorna
vannit stirre utstriickning och réorvelsen tilltagit, kunde det
blifva friga om att skilja en del af personbefordringen

M T T o L b4 A AL 41 et e ettt

L A i e P T T S -.|I |—



N S B A A

B A AR L it L g1

231

fran godsforslingen och anskaffades salunda samtidigt
med Vestra stambanans fullbordan och dppnandet af jern-
vigsforbindelsen mellan  Stockholm och Giateborg dels
okopplade s. k. snilltigsmaskiner, som kunde framfira
littare bantag med 4 till 6 mils medelhastighet, dels
sexkopplade godsmaskiner, afsedda for tunga bantig med
jemfirelsevis ringa hastighet,

Konstruktionerna af de bada forstniimnda slagen loko-
motiv, for blandade tag och sniilltag, hatva i det niirmaste
bibehdllits oforiindrade dfven for de maskiner som pa sed-
nare tider anskaffats; deremot hafva de nyare godsmaski-
nerna erhdllit en ganska betydlig tillokning i vigt och
dragformaga.

Jemte nu omformilda slag lokomotiv hafva ndgra fa
5. k. tanklokomotiv anskaffats, hvilka begagnas dels till
ballastning, dels till vagnvexlingar & stationerna eller fur
tillfilliza transporter pia kortare distanser. Dessa maski-
ner #ro fyrkopplade samt hafva, sdsom bendimningen an-
tyder, ingen sirskild tender, utan vattenbehdllaren samt
kolforradet placerade pa sjelfva lokomotivet, antingen

4 bada sidorna om pannan, eller ofvanpia pannan, i form
af en sadel.

Det till forevarande jernvigs beskrifning hirande
planchverk innehdller i en sirskild afdelning for den
rorliga materielen fullstiindiga ritningar ifver de ofvan
antydda, & statsbanorna allmiinnast anviinda lokomotivty-
perna, hvarfore med hiinvisande till dessa ritningar, (blad
1—4) hiir nedan endast infires en dfversigt Gfver de vig-
tigaste matt m. m., som utmirka hvardera slaget, ifven-
som, till jemfirelse med dessa, métten 4 de efter ar 1864
anskaffade tyngre godsmaskiner.

P b
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Vagnarna iiro fyrhjuliga och konstruerade hutfvud-
sakligen efter samma grunder som dylika vagnar a tyska
och franska jernvigarne. Vagnkorgarne iiro gjorda af
ek- eller askvirke i sjelfva stommen, med golf, viiggar
och tak af furu eller gran. Personvagnarne ifvensom
fingvagnarne hafva viiggarne beklidda med jernplit,
samt taken Ofverdragna med oljedriukt segelduk, hvilken
betiickning jemvil forctinnes & de tickta godsvagnarne.

Firsta och andra klassens vagnar iro indelta i af-
skilda kupcer med 8 platser i forsta- och 10 platser i andra-
klass-vagnarne, hvarjemte i kombinerade firsta och andra
klass-vagnar firckomma halfkupéer med endast fyra platser.

Skilda kupéer finnas dfvenledes i ett mindre antal
tredje klassens vagnar, men de flesta vagnarna af denna
klass innehdlla ett sammanhingande rum, deladt genom
en omkring 4 fot hig tvirviige i tvi afdelningar, hvardera
med 18 platser. A alla tredje klass-vagnarne finnes, utom
de for de resande afsedda rummen. en sirskild kupé for
konduktoren.

Matten och anordningarna & ofvanhemilda vagnar
samt de flesta slagen af pa stambanorna begagnade gods-
vagnar synas af de 4 bladen 5—14 utfirda detaljerade
ritningar, och om de hufvudsakliga konstruktionsdata fir
si vdl de & ritningarne upptagna som ifriga vaguslag
upplyser den i det filjande, pag. 240, intagna sfversigt.

De foriindringar, som under drens lopp vidtagits i vag-
narnes konstruktion, hafva visendtligen gatt ut pa att i
storre médn dn forut anviinda jern till deras sammansitt-
ning samt att oka godsvagnarnes birighet, Silunda giras
lingbalkarna i underredet, hvilka & de ildsta vagnarna
bestodo af ¢k samt pi de sedermera anskaffade, af

e Ty s o e b e e T

. —




B A M D A A o A S BN

233

ek men forstirkta med en § balkens ena sida anbragt
s tum tjock Jernplat af samma hijd och lingd som balken,
numera af valsade T jern med 9} tums*) héjd, 31 tum
breda topp- och bottenflensar samt 7 tums godstjocklek.
A en del bagagevagnar bestir vagnskorgen helt och hillet
af jern. — Genom begagnandet af nyssnimnda jernbalkar
samt Okande af vagnfjedrarnes styrka och axlarnes di-
mensioner har godsvagnarnes bivighet okats fran 120 ill
200 centner.

De till vagnarna hirande lipverken, eller axlar och
hjul, difvensom lagerboxar och buffrar, iro afbildade 4 hladet
15.  Axlarne, hvilkas hela Lingd ir 7 fot 4 tam hafva i.
nafvet 5 och vid midten 4} engelska tums diameter samt
axeltappar af 7 tums lingd och 3} tums diameter. Hju-
len, hvilkas diameter i loppet dr 3 fot, hafva helsmidda
cenfra samt 5 tum breda och 24 tum tjocka hjulband,
hvilka numera alltid gbras af bessemerstal utan vill.
Hos de tidigare- anskaffade hjulen voro dels centra af
gjutjern, dels hjulbanden af smidt och valsadt jern eller
pﬁdde]stﬁl. Vigten af en axel med tva hjul ir omkring
18} centner, hvaraf 41 centner komma p4 axeln, 2} centner
pd hvardera hjulet d. v. s. dess naf och ekrar, samt
41 centner pd hvardera hjulbandet. A de first inkipta
vagnarna hade axlarne endast 43" diameter i nafvet och
4" vid midten samt 6" % 3" axcltappar, men dessa axlar
hafva numera blifvit borttagna fran vagnar, som gi i
trafiktdg, och begagnas blott under sddana, som nyttjas i
ballasttjenst cller till andra transporter & de under bygg-
nad varande linierna.

) Dessa liksom alla ofriga i afseende pi den rérliga materielen

uppgifna mitt dro engelska.
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Ftt stirre antal hjul for personvagnar hafva blifvit ut-
forda efter Mansell’s system med fyllning af teaktrii i stillet
for ekrar. Den skif-formiga trifyllningen fasthalles vid
nafvet och hjulbandet genom utanfor liggande och med
oenomgdende skrufvar sinsemellan sammanhallna ringar
af jern.

Ett dylikt fistningssitt har begagnats jemvil & at-
skilliga jernhjul, i det att hjulbanden nara sin inre peri-
feri pa hvardera sidan hafva ett spdr, i hvilket ringar
passa, som i#ro forenade med hvarandra genom horison-
tela skrufvar, hvilka ligga titt innanfor hjuleentrets ring;
i de flesta jernbjulen iro likviil hjulbanden fistade vid
hjulen med radielt stilda, genomgdende skrufbultar.

Vagnarna iiro upphingda & fjedrarna medelst byglar
och bultar, hvilka genomga Gglor & ofversta tjederbladets
indar. A personvagnfjedrarne dr afstindet mellan nimnda
dglors centra, dd fjedern ir obelastad, 4 fot 53 tum samt
hijden mellan den, dessa centers sammanbindande linie
och ofversta fjederbladets midt ungefir 6¢ tum. Fjedern
har en bredd af 3+% tum och det dfversta bladet i, men
de underliggande % tums tjocklek.

Grodsvagnfjedrarne gjordes i forstone, sdsom den &
nyssnimnda planch afbildade, fembladiga, 33 tum breda
samt med lika tjocklek & hvarje blad som personvagn-
fjedrarnes. A dén obelastade fjedern #r afstindet mellan
bultiglorna fran midt till midt 3 fot3 tam samt hijden mel-
lan den sammanbindande linien och fjedermidten 4 1% tum.
For att mojliggora storre belastning & vagnarne hafva
sedermera, med behallande af nyss anforda hufvuddimen-
sioner, fjedrar tillverkats af 6 och 8 blad, dfvensom en
del fjedrar gjorts med 7 blad, hvilka sa till vida afvika
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fran de ofriga godsyagnfjedrarnes konstruktion, att samt-
liga bladen hafva ¥ tums tjocklek och att fjederns lingd
mellan bultiglorna fir 4 fot. — Fjedrarne iro i allmiinhet
tillverkade af engelskt gjutstal samt en del, som forfirdi-
gats vid svensk verkstad, af cementstil.

Den stirsta bruttobelastning, de olika slagen fjedrar
dro afsedda att bira, varierar mellan 45 och 75 svenska
centner, nemligen den firstoimnda vigten fir personvagn-
fjedrarne och fir de fembladiga godsvagufjedrarne, 55
centner for de sexbladiga, 60 centner for de sjubladiga
samt 75 centner fir de attabladiga godsvagnsfjedrarnc,
Den profbelastning, fjedrarne skola uthirda for att god-
kiinnas, dr natarligen vida higre och utgir for de olika
slagen i den ordning, dessa ofvan blifvit niimnda, resp,
60, 110 och 130 centner, under hvilka belastningar fie-
drarne i det nirmaste antaga rak form.

tlvad betriiffar konstruktionen af lagerboxar och buff-
rvar hinvisas till de i detalj framstiilda figurerna, och torde
hiir blott i forbigdende bira tilliggas, att lagerboxar af en
annan #n den hér framstiilda form, nemligen af Delannoy's
konstruktion, pa sednare aren kommit till icke obetydligt
anvindande, synperligen under personvagnar, ifven som
att spiralfjedrar borjat brukas ifven till vagnbufirar, i stiil-
let for de 1 sadana buffrar forut allménliga kautschuk-
skifvorna.

Sasom varande af vigt for att Litt oeh sikert kunna
forena olika vagnar till bantig méa slutligen anforas fol-
jande for alla slags fordon 4’statens jernviigar faststilda
normalmétt, nemligen:
buffercentrernas hijd ofver rilen, da

vagunen dr olastad . . . . 3 fot 1 tum eng.
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afstand mellan de till samma par ho-
rande buffrar fran midt till
Mgt ek st Hrtetrlihnmtenss

afstind mellan siikerhetskettingarne . 3 fot 6 » »

Antalet lokomotiv och vagnar bero naturligtvis, utom
af banornas utstriickning, af trafikens betydenhet och det
ofverstiger derfore numera hvad som vid de olika bande-
larnes upplitelse for den allminna rirvelsen ursprungligen
ppsattes.

Salunda voro vid 1862 drs slut, eller den tidpunkt
da banornas forvaltning fordelades pa byggnads- och tra-
fikstyrelserna, for de di firdiga 62 ¥ milen anskaffade och
uppsatta 34 lokomotiv, 144 person-, 3 post- och 4 fing-
vagnar samt 528 bagage- och godsvagnar.

Jernvigsbyggnadsstyrelsen fortfor, som forut blifvit om-
namndt, intill 1866 &ars slut att inkdpa den for de nya
bandelarnes forsta utrustning erforderliga materiel och
anskaffade intill denna tidpunkt, af de medel, som varit
anslagna till de di Gppnade 96,9 milens byggnad,

69 lokomotiv . . . till ett pris af Rdr 3 309 656, 10.
207 personvagnar . » »  » » » 1 026 486, 69.
och 825 godsyagnar. » » » »  » 1931830, 6.

eller fir tillsammans Rdr 6 267 993, 39.

Sednare har samma styrelse de fyra filjande dren
eller. till 1870 ars slut till trafikstyrelsen Gfverlemnat for
materiel-inkip 1 200 000 Rdr anslagsmedel. Till forikande
af de firdiga banornas rorliga materiel anvisade dess-
utom 1866 ars riksdag ett sirskildt belopp af 2 000 000
Rdr och hafva derjemte betydliga andelar af nistan hvarje

1




237

drs trafikbehdllning blifvit fir samma indamél anviinda,

84 att den summa, som intill 1870 &rs slut anviindts till

ny anskaffning af vagnar fir de di firdiga banorna, hvil-

kas lingd utgjorde 104} mil, uppeick till Rdr 12 477 580,

66, for hvilken summa inkopts, for att begagnas i regel-

bunden trafik, 102 lokomotiv kostande Rdr 4 809 389, 5.
jemte 329 personvagnar, 9 post- och
Y fangvagnar samt 2404
godsvagnar, kostande till-

SRENIANS S S 8 0 v 7 668 191, 81.
hvartill komma 3 tanklokomotiv och
70 st. ballastvagnar, hvilka
begagnas for byganadsarbete-

na och i viirde uppga till . » 234 009, oo.

Den summa, som anviindts till anskaffning af rirel-

semedel & stambanorna, kan sdlunda vid bemilda tid-
punkt uppskattas till Rdr 12 711 600,
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Uppgifter rorande konstruktionen af de & statens jernvagar
allminnast begagnade lokomofiv.

l Okopplade | Fyrkopplade | Sexkopplade | Sexkopplade
lokomotiv, | lokomaoliv. lokomotiv. lokomotiv.
Angpannan: 2

Eldstadsfodralet: lingd ... fot &tom., 4'7" 4'10” &7 ’ 4107
» bredd...... » 4'1” 41" 41" ! 41"
» hojd ... » 5 | B0 598yl g6
» plattjocklek » 5 i o | 16
Eldstaden: minsta langd ... » 810§ 41" 310" [ &

» » bredd .. » 36y I F 64" 36" ' e

» »° hejd.... » gar | 48 |heas B 24"
Tubfodralet (pannans eylin- | |

Arisks del): lingd  » 9 4 iy | 910 911"
»  inre diameter ... » [ B 311" L i s 4
» plattjocklek ...... » !. 4 | o ; £ 5"
’ Tuber: antul o binminnaa. 8k [ 183 158 | 150 184
w diamelenh e fot & tumw 11" I o f 2 15"
i langlte e Seo e » B i [ 1072 L 2" 10 3" I
Sotskipet: medellangd ... » : 24" 23y R 26"

» medelbredd ...... » 1 e | 47" 42 | 47"
Skorstenen: diameter ......... » 123" | 13¢" 124 134"

»  Lojd élverrilen  » ‘ 132 | 1832 132" 132
TEOAETEAN s eiee ot s gv-fot. | 14 14,57 14 14,57
Eldyta: i eldstaden.... ....... » 76 74 73 90

p tubemn............ » ‘ 860 | 77 732 947
. dnalles ooiien » | 986 ‘ 841 805 | 1087
Vattenvolym i pannan ... kuh.-fot,:! T4 | 5 74 76 I
Angvolym i At s » I; 38 : a8 43 44
Angans ofvertryck hogst .../ p.gv-t. 100 120 120 . 120
Sitkerhetsventilernas yta .. qv.-tum. 19% 193 191 | 19}
Mekawismen :
Uylindrarne: lutning ........ 1: @ 1: 1:10 1:11
» afstand mellan de-
ras medellinier... fot&tum. 28" 511" =aY il

» diameter............ tum. | i 104" 16" 16"

» slagets langd...... » 20" 20 20 24"
Slider:slagetsléngd maximum ~ » b 417 4} 4
Angmunnarnes lingd ..., » 12" 11" 134" 43

» bredd ......... » 5 AR R |- 13 13"

Lo e " e e :
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Angafloppets aven .. ... b
Vefstakarnes langd ...........

Underrede:
Alstdnd mel. fram- o, mellan-

b mellan- 0. bakaxel
Hjuldiameter: & framhjulen
» mellanhjulen
» bakhjulen ...
Lokomotivets vigt ..... .. ...
Dito med vaiten och kol
Hiraf belastning pa fram-
TEATRYL ey S SRR
Dito  pi mellanaxeln ...
Dito pa bakaxeln ....... L
Dito pi samtl. drifhjulen
Storsta dragkraft (= | af drif-
bjulstryeket) ........oo.....
1 skélp. éfvertryck i pistonen
Astadkommer vid drif-
hjuls-periferien en kraft

Lendern : .
TR 1 i e St
Yttersta hjnlafstand ... .
Vattenrummets volym ... .
Storsta last af kol ...
Tenderns vigt med vatten

T e R
Kostnad 1 medeltal, inberik-
nadt uppsiittningskostnad
samt, fér de iutlandet till-
verkade, tranaportkostnad

qv.-tum.
fot & tum.

Tons.
»

- M ]

=

Skalp.

antal.

fot &tum.

kuh.-fot.
Tons.

Rdr.

Okopplade

Fyrkopplade ! Sexkopplade | Sexkopplade ‘
lokomotiv. | lokomotiv. lokomotiv. lokomotiv.
12,5" 14,18 15,90 ! 15,08 ]
b 5T 47 10" b [
!
T 5y 64" |7 2 (balans),
il 7'10%(balans) & (balans) | 76" |
36 33" Legps Ul N ‘
2 56 £6¢ |  4q@
36 56" 46" 46" ‘
204 211 | 2 24} ‘
22) 2af [ mp L o6y
| 1
|
T 9 | 7 9%
10 i S 10}
By 7| 8 7 ‘
10 4 | 28 26} 1
3730 5500 | BT00 | 9900
i
i |
G, 728 M5 113.7 |
1 (]
| | |
W N oy ‘ 1 & |
36" 38" | JER ] 36" |
4 | 9 | 9 | 11 |
196 160 | 196G 240 !
1} SO 12
14 i 14 ‘[ 14 18 |
| ! |
43672 | 4959 47,151 46,102

Anm. Alla mitt och vigter dro engelska,
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Uppgift dfver de farnmsta métt m. m. & Statens jernvigars vagnar.

An- re . E I
| ,n_ﬁ Antal platser Vacnskovgens LEngd | iy 1bg .:..”_n_m"p r.ommEEm_ __
R | L= | 2a | ge | lingd - fbredd| hiid a“wqm_”. sting 460D nig | medeleal ih
slut, [tlass _ﬂ_anm_ﬁhﬁ # : U305 oune | Rdr | i
LPersonvagnar: ﬂ [ | 5
| Btatsvagnar . . . . .| 3 14| — I:_ 19 Bg| 7 21" (12 185 | — [ 10300 | Salong och kabinett. £
t d:o appen. . s 1 wp — = 186" |81 78" 21 104 — 3500 §
d:o kioksvagn . . 1 4 B g 78" 24 152 | — 3800 | | &
l:a klass vagnar. . . .| — st | A 21 135 | — 6740 | 3 kupeer a 8 mu_u?n_ ;
l:a ach 2 klass a.mmzma.. — g6 T 24 137 — 6029 | 1} kupé for L, 2 kup. for
2:a klass . o — 86" | 610" | 24 145 | — | B315 |4 kupéer. ﬁﬁ... klass.
2:a och 3:e Epmn R A0 26 & 10" 24 1450 — 5227 |2 kupéer £or 2:a, 2 kup. fir !
3 klass. . . ¥, 36 86| 10 | 24 146 | — | 4391 |2 aidelningar. [3:c klass. f
113 CI : s 40 86" 610" 24 140 | — » |4 kupéer. | i
$:e klass och voﬁ. | 20 86| 610" 20 T | 4821) |1 postrum, 2 kupéer. i
Summa | 3z 318 | 1 I B
Postvagnar . T _ 86" 610" | 24 |12 145 4710 | postexpeditionc. packrum. £
Fangeagnar | g m‘w:.a.uc:_ww..ww 12 137 — || 3400 8 4 9 celler och korridor, -
Godseagne | | E
Bagagevagnar af jern . .| 28 21’ B 6dv-T5° 240 112° || 170 145 | 4226 | I packrum o.lkonduktsrs- | E
d:o af trii . .| 53 18°6-21'6| 8 |64 _“..m 21247112 124 140 3203 | dwo dio [kupé. .
Godsvagnar, tickta. . .| 424 = 18°6-216| 8 |69°-710" 21-24"12 130 140 2865 r_nngm._mw:m.‘.hrc:»_cw»cwm. E
d:o d:a L ol 6T »—» |» >— 3 (2—>p|>» » 1160 » |~ dio dio  d:o [kupe. '
d:o for hastar 4 ] % 1867 | & T 210 12 158 | 140 || 3020 |6 spiltor. !
d:io  for smakreatur 4 206" |84 T-857 23 |12 145 | 160 | 3423 | 2 vaningar 0. 2afdelningar. g
d:o oppna, higa | 305 2 14 -18'6" | & 4 17°-21'5-12)| 105 | 180 | 2376 ;
dio do  liga | 639 186" |8 21T |or % 98 _ M& 2307 i
d&o  for timmer. 166 —— Ya s 187 [ar & 93 | 160 | 2280 £
| dio e . o1 — 167" [0 09 | 19210 || 109 | 200 | 2452 |
I d:o for plank . 440 R 28 8 o9 260 |12 p._r.:_ 106  90p | 2316 53
d:a fir malm .| 133 — 206" |84 T 28 |12 108 | 200 | 2356 _.
d:o for ballast .| 64 —_ 14 o gl B 17 | 8217 9 120 | 1845 3
Summa godsvagnar |2404| ”

Alla 3:e kl. personvagnar samt 714 godsvagnar édro forsedda med skrufbroms.
Vigten af vagn och storsta belastning ar angifven i svenska centner.

Vagnarnas kostnad inbegriper jemval kostnad fér axlar och hjul,

———
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Vestra Stambanan.

Vestra Stambanan, den liingsta ach fir rirelsen vig- Hufvudrikt-
tigaste grenen i det svenska stambaneniitet, genomléper pa """
sin 42,6 mil linga striickning mellan rikets férnimsta stider,
Stockholm och Goteborg, sex lin: Stockholms, Nyképings,
Orebro, Skaraborgs, Elfshorgs och Giteborgs, berir ome-
delbart, utom de tvenne iindstationerna, trenne stider:
Skifde, Falkioping och Alingsds, difvensom medelst korta ut-
greningar tvenne andra: Orebro och Sidertelje, samt stir pa
tvenne punkter, Sodertelje samt Tireboda, i forening med
hamnar vid de fornimsta af landets inre segelleder. Dess-
utom férmedlar hon forbindelsen mellan fyra andra stam-
banor samt tre enskilda jernviigar och kan silunda upptaga
rirelsen fran trakter vida utom sitt egentliga trafikom-
rade, hvilket sednare, om man till detsamma endast hiinfor
sadana trakter som ligga inom tre mils afstind pi hvar-
dera sidan om banan, riknar en befolkning af inemot
sexhundra tusen Invinare.

Till trafikens upphemtande eger banan 44 trafikstatio-
ner hvilkas namn och lige angifvas i féljande ntforligare
ofversigt ofver banans hufvudriktningar.

Af det vid 1857 drs riksdag fattade beslut, att Vestra
Stambanan skulle framdragas siéder om Milaren, filjde
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omedelbart, att banan borde utgé frin niigon inom hufvud-
stadens sodra del beligen punkt. Men vid bestimmandet
af denna utgingspunkt eller banans sstliga dndstation
hade man att taga i betraktande foljande omstiindigheter.

Bangarden borde forliggas s langt inuti Sidermalm,
som de hoga bergen inom denna stadsdel samt de mera
titt hebygda tomterna medgifve, pa det att afstindet till
den egentliga Staden och Norrmalm matte blifva sa kort
som mojligt, samt pi en sddan plats, att dess lige icke
komme att hindra stambanans fortsittning genom en tun-
nel under sidra bergen ner till Riddarholmsviken och
vidare Ofver samma vik, Riddarholmen och Norrstrim
till en bangird pid Norrmalm, der en stambana fran de
norra landskapen limpligast kunde firenas med den
redan beslutade stambanan mot siddra och vestra delarna
af riket.

Bangérdens lige borde icke heller hindra stambanans
utgdng mot soder i en riktning, som tillit att for rorelsen
gynsamt forbinda jernvigen med lastplats vid Milaren
pa si ringa afstind fran staden som mdjligt, dd, under
den tid is icke hindrade, en mingd tyngre varor kunde
med mindre kostnad transporteras sjoviigen emellan cn
sidan lastageplats och de manga sjomagasinslokalerna i
staden och pa malmarne, in pa hjuldon emellan bangér-
den och nimnda magasin,

Efter verkstillda undersikningar befunnos endast
tvenne platser kunna ifrigakomma vid valet af bangérd,
nemligen trakten kring Fatbursjon, dit banan borde ledas
ofyer Liljeholmen, och den lingre sdoderut vid Gotgatan
beligna sd kallade Beijerska tridgarden, dit banan méste
framdragas ofver Skanstull. Det senare alternativet var
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visserligen firenadt med mindre kostnader for banans in-
dragande i staden, men dess foretriide i detta afscende var
dock alltfor ringa att kunna uppviiga de stirre fordelar,
trakten kring Fatbursjon erbjid, i det att nemligen ban-
garden derstiides komme nirmare intill den egentliga
staden, och framforallt i att banan kunde derifrin dragas
forbi Liljeholmen, der en i alla afseenden biittre lastageplats
kunde beredas, iin vid Skanstull, hvars starkt kuperade
omgifningar i hog grad forsvirade forbindelsen mellan
Jjernvigen och sjon och hvarifrin sjitransporten till staden
Lings Arstaviken blefve dubbelt si ling som frin Lilje-
holmen, i hvars nirhet dessntom atskilliga fabriksanlige-
ningar redan funnos, som for framtiden tillforsiikrade
jernvigen en hetydande trafik,

« Sedan Stockholms Magistrat och Borgerskapets ildste
i underdinighet framstdllt sin Onskan, att bangirden
métte anliggas a trakten omkring Fatbursjon, samt till-
kdnnagifvit att de, i och for samma anliggning samt
for jernviigens striickning derifran till Arstaviken, kost-
nadsfritt ville till Kronan dels afstd den staden tillhiriga .
jord samt de gator och platser, som enligt uppriittad karta,
erfordrades, dels med forbehall, att Fatburssjon i sin hel-
het, utan vidare kostnad fir staden, blefve pa ett dnda-
malsenligt sitt igenfyld, afstd eganderiitten fill hela den
mark, som sidlunda uppkomme, och derjemte till Kronan
athetala en summa i ett for allt af Etthundrafemtiotu-
sen Rdr Rmt, meddelade Kongl. Maj:t i Nadig skrifvelse
af den 1 Juni 1858, med antagande af det gjorda anbu-
det, nadig stadfistelse & planen for ifrdgavarande an-
liggning och banans ledande derifrdn genom staden och
ofver Arstaviken till Liljeholmen.
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Utgdende rakt i vester fran Stockholms Sidra Ban-
gdrd vid Fatbursjon foljer jernviigen en dalgang forbi
Sinkensdam fram till egendomen Jakobsberg straxt oster
om Hornstull, der den gir en krikning till venster och
sedan i sydlig riktning framgar ofver Arstaviken till Lilje-
holmen, der station med samma namn anlades, och vidare
genom en 930 fot ling tunnel under Nyboda och férbi
Westherga till niirheten af Brinnkyrka, hvarifrdn den dr
utlagd i sydvestlig riktning forbi Llfsjo, Huddinge kyrka,
der en station dr anlagd, Mullersta och Flemmingsberg
till s6dra @ndan af Tullingesjon. Fran denna punkt fram- ¢
gar banan vesterut mot Stdertelje forbi Zwmba pappers-
bruk, Rdnninge, Skirfsta och Igelsta egendomar. Vid
Sddertelje, der kanalen skulle ofvergds, mitte stora své-
righeter for en limplig strickning af banan. De ansen-
liga hijder, hvilka bhegrinsa den dalgdng, hvari denna
stad d#r beliigen, och der den liknimnda kanalens norra
arm framgar, tillito icke att, utan allt for stora omkost-
nader och utan en fir den genomgécnde trafiken besviir-

lig krokvig, fira jernviigen genom eller titt intill sjelfva
staden. Banan #r derfire en tiondedels mil sider om
denna framdragen oOfver kanalens stdra arm intill norra
stranden af Saltskogsfjirden, der en mindre station, kal-
lad Sidertelje Ofre station, ir anlagd, men stir genom en
fran denna station utgdende sidobana i direkt forbindelse |
med sdvil Sodertelje stad som med tjenlig hamnplats vid
den inom kanallinien liggande sjon Maren.

Frin Sédertelje ofre station gér Jjernviigen soderut |
till higer om den till Nykdping ledande landsviigen forbi |
egendomen Strém och i nirheten af Brinninge bruk, der
den framfires first genom en 456 fot lang tunnel och
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omedelbart dercfter pa en hog bank fvergdr sjon Iana-
ren.  Afvikande efterhand fran den sydliga riktningen
fortsiitter banan oOfver Gliasjon, som iifven passeras pa
en bankfyllning, firbi Gerstaberg, TLogsjin, Ofver-Jerna
kyrka, der Jerna station ir anlagd, och Banksta till Sim-
sjons norra #nda, hvarest hufvudriktningen ater blir vest-
lig och salunda bibehaller sig genom den Gfriga delen af
Sodermanland. Pd ett afstind af omkring {:s mil séder
om Bergasjon fortloper jernvigen vidare forbi Milnbo,
med sfation af samma namn vid norra dindan af Lingsjin,
till Langbro, fdljer derefter norra stranden af Skilbtsjon,
passerar Wisbohammar och ofvergar Sigtunadn, som ut-
gor grinsen emellan Stockholms och Nykipings Lin, vid
dess utflide ur Friosjon. Banans lingd genom forstnimn-
da Lin utgior 5,9 mil.

Efter att hafva ofvergatt Sigtunaan filjer banan si-
dra stranden af Frisjin, utmed hvilken Gnesta station iir
anlagd, fortsdtter derifran forbi Gnesta gistgifvaregard
samt soder om Wila- och Storsjoarne till Bjornlunda
station i grannskapet af Bjornlunda kyrka, och gar vidare
forbi Norrby gistgifvaregard, Graneberg och Stjernhof,
med station af samma namn, samt derifrdn genom ett
trangt pass till Kyrksjon. kfter att hafva ett stycke foljt
Kyrksjons sodra strand, passcrat Fastmyra och Jordans-
torps egendomar, dfvergdr banan Ricksjon vid ett af denna
sjo bildadt 500 -fot bredt sund. Ungefir en fjerdedels mil
hiirifran drages banan dter ofver en sjo, Valingen, hvars
stdra del hon dfvergir pa en bank af mer dn 1,300 fots
lingd.

Fir jernvigens dragning forbi Sparreholm maste flera
alternativ sidrskildt uppstkas. Den forst foreslagna ut-
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stakningen, hvilken gick forbi norra iindan af sjion Béif-
vens nordligaste vik hade en skarp krokning vid Hyl-
tinge kyrka. For att undvika denna krik uppgingos
tvenne nya linier, den ena fiorbi Koveta ghstgifvaregard,
passerande Béifven vid Walsund, och den andra, den som
slutligen antogs, fran den ofvannimnda sjon Valingens
s6dra dnda och i riktning &t Sp.m‘rekohns herrgdrd. Sjon
Béafven bildar hiir tvenne vikar och dfver dessa &ér jernviigen
sa utlagd, att den berdr yttersta indan af den landttunga
som dtskiljer vikarne. Detta alternativ hade utom andra
foretriiden det visentliga, att trafikstationen kunde anlig-
gas alldeles utmed sjon Béfven, hvarigenom jernviigen
blef under storsta delen af dret litt tillginglig for den
vid strinderna af denna vidstrickta sjo boende talrika
befolkningen. Irin Sparreholm fortsétter banan norr om
nyssnimnda sjo, passerar pd korta afstind Jifversniis
och Milby och framgér derefter i trakten af Flens kyrka
forbi Orresta, midtfor hvilket Flens station ligger, dfver
nordvestra hirnet af Flens kyrksjo, forbi Stenhammar samt
vidare dfver ett sund af sjon Waldemaren vid Halbonis;
derefter ofver Oppiing, fiorbi Ransta giistgifvaregird, Ska-
lunda, Walla, der station ir anlagd, och Strokirr, till en
punkt, omkring en ftjerdedels mil sydost om Katrineholm,
hvarest jernviigsstationen af detta namn ir anlagd och
der den Ostra stambanan firenar sig med den Vestra.
Fréan Katrineholm framgér banan soder om sjon Niis-
naren, hvars sydligaste vik den ndistan berér, hvarefter
den fortsitter genom Ostra och Vestra Wingékers sock-
nar, forst pd det smala niiset mellan sjoarne Kolsnaren
och Wiren, hvarest den vid Morjand ifvergér det vatten-
drag, som forenar niimnda sjoar, och sedan forbi Sifsta-
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holm, der Wingdkers station sr anlagd, samt ofver den
a, hvarigenom Kolsnaren stir i forbindelse med Higsjin,
fram till Linsgrinsen mot Nerike. Den del af Vestra
stambanan som ligger inom Nykipings Lin har en lingd af
9,56 mil. Genom Nerike framgér banan Gfver Kilsmo, med
station af samma namn, firbi nordligaste viken af sjon
Sottern till Pdlsboda station, straxt vester om' Pélshoda
egendom, samt derifrin soder om Hallshergs kyrka, till
den i mil vester om denna beliigna Hallsbergs station,
der en bibana frin Orebro forenar sig med Vestra Stam-
banan. Frin Hallsberg brjar jernvigen att draga sig
mera at soder, dfvergir hijderna vid Gatugarda, gar der-
dran stder om Wibysjin, der Wretstorps station dr an-
lagd, forbi Stafina och éfver Laxdn, till den pa dennas vestra
sida anlagda Lazd station, hvarifrin Nordvestra stamba-
nan utgér, och derifrin med en jemn stigning uppfor den
betydliga mellan Nerike och Westergotland beligna landt-
hijjden Tiveden nistan rakt mot Bodarne giistgifvaregird, i
hvars nérhet den, efter att hafva pi en striicka af 6,3 mil,
genomskurit sidra delen af Orebro Liin, passerar grinsen
mellan detta och Skaraborgs Lin. Frin Bodarne gir
jernviigen nistan rakt i sydvest till den triiffar Finneridja-
dalen, hvilken den pi 6stra sidan filjer ett stycke i syd-
lig riktning och derefter dtvergar pa det stille, der Finne-
radja station Hr anlagd, hvarefter den forst i vestlig och
sedan 1 nistan sydlig riktning gér ofver den stora landt-
hojden mellan sjoarne Skagern och Unden. P& detta
sitt lyckades det att undvika den for ofvergdngen af
Tiveden forst foreslagna krékning at Skagern forbi Hjulo,
hvarigenom linien skulle blifvit mycket forlingd. Banan
fortsétter sedan i niistan rak riktning ofver Elgards, med
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station af samma namn, till Téreboda, der den dfvergar
Gita kanal pd en svingbro af jern med 35 fots spann.
Téreboda station, gemensam for de bida stora pulsddrorna
for trafiken, Gita kanal och Vestra stambanan, &r anlagd
pi kanalens vestra sida. Hirifrin gér jernviigen i nd-
stan rak linia @nda till den vid ostra foten af Billingen
liggande ‘staden Skotde och passerar a denna stricka
Walla, Moholm, med station af samma namn, ofvergar an
Tidau, och fortsittes forbi Wadskyrka och Gitlunda till
Wiiring, med en liknimnd station, och ofvergir vidare
an Osan vid Akerleby. Frin Skifde foljer jernviigen
Billingens sydostra sida forbi Hene och Skultorp, hvarifran
den i sydvestlig riktning mellan Radene och Sjigerstad
kyrkor fortgér till Stenstorp, med en liknimnd station, samt
vidarc forbi Segerstad ofver Hornborgadn, som passeras
vid Waltorp, Thorbjorntorp och Friggeraker till Ranten,
der Falkipings station dv anlagd, straxt norr om Falki-
pings stad. Frian denna station utgér den Sédra stam-
banan i sydlig riktning, men Vestra fortsitter vestligt
forhi Marka kyrka och Sirby, der station ar anlagd, tills
den pa ett afstdnd af 11,2 mil fran Skaraborgs norra ldne-
griins uppndr grinsen mot Elfsborgs Lin, som hiir utgi-
res af Lidadn, hvilken jernviigen dfvergir vid Snipebro.
Frdn denna punkt gér banan ofver Foglavik, med station
at samma namn, till Herrljunga, der en station dr anlagd,
frin hvilken enskilda jernviigar utgd i sider till Bords
och i norr till Wenersborg och Uddevalla. Frian Herr-
ljunga gar jernviigen forbi Tarsleds, Remmene, Bratensby
och BSkifde kyrkor samt det straxt stder om den sist-
nimnda beligna Wdrgdrda, efter hvilket en der anlagd
station blifvit uppkallad, till Lagmansholm, der ifven
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station dr anlagd. Fran Lagmansholm, eller rittare re-
dan frin Wirgarda, foljer Jjernviigen Sifvedns dalgdng
forbi Hols och Biilinge kyrkor, samt ofvergdr niamnda
vattendrag pa tvd stiillen, vid Tokebacka och Nolby, in-
nan den kommer fram till staden Alingsds. P& andra
sidan denna stad fortsiitter den forbi Sifvedns utlopp i
sjon Mjorn utmed denna sjos sydistra strand, tills den
vid Norsesund Aater ifvergir samma, nu frin sjin utfal-
lande &, och filjer derefter sjin Sifveldngens nordvestra
strand, genomskiir en ansenlig Jjordhiojd, Kroseknllen, fil-

r jer nordvestra stranden af Flodasjén, vid hvars sidra

| inda Floda station ir anlagd, samt Sifvedns dalgang forbi
Skallsjo kyrka, Lerum och Almekiirr till siodra stranden

| af sjon  Aspen, hvilken den filjer forhi den vid sjelfva
stranden liggande Jonsereds station tills den ifver-
gar den vid sjins vestra Hnda utfallande Sifvedn, i
hvars dalging den . sedan dr anlagd firbi Jonsereds fa-
briker, Bokedal och Partilled, fram till (Goteborg, vid
hvars @stra sida dndstationen for Vestra stambanan iir
anlagd.

Till stationsomrdde upplit Giteborgs stad kostnads-
fritt en areal af omkring nitton tunnland. Stationen
griinsar i soder till det rymliga Drottningtorget, i vester
at Norra Larmgatan och Norra Wallgrafven, samt i Norr
och oster till ett Hnnu obehygdt vidstrickt omrade for
stadens framtida utvidgning. At denna sida blir saledes
tillfille att utan betydliga omkostnader framdeles tillika
stationsomradet, om s& skulle erfordras, hvarjemte den
firdel vinnes, att stationen, i man af stadens utvidgning
at detta hall, fir ett alltmera centralt liige. 1 tekniskt
hinseende har dock den mark, hvari stationen blifvit
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anlagd, foretett atskilliga svarigheter, forndimligast till
foljd af sin vattensjuka beskaffenhet, som foranledt kost-
samma grundliggningsarbeten och drineringar. Fran
stationen gér ett dubbelt spar till och utmed hamnen.

De vidfogade profilritningarne visa hvilka svarighe-
ter markens i allmiinhet oliindiga beskaffenhet beredt vid
Vestra stambanans framdragning i dess bestimda hufvud-
riktningar och huru denna bana, oaktadt skilnaden mel-
lan dess hogsta och ligsta punkt figa Ofverstiger 700
fot och oaktadt sa starka lutningar som 1 pa 100 samt
krokningar med sa liten radie som 1,000 fot varit tillitna,
dock #r en bland de banor som fordrat det stérsta arbete
tor sjelfva banvallens bildande. I landets mellersta de-
lar har banan vil kunnat utliggas i nagorlunda jemna
linier, ehurn Gtfven der, i synnerhet vid Gfvergdngen af
den forst omnidmnda bergshijden Tiveden samt passagen
ofver de hioga trakter, der stiderna Skifde och Falkoping
dro beligna, de starkaste stigningarne stundom mést an-
vindas, men i trakterna ndrmast banans iHndpunkter
hafva vid niistan hvarje steg betydliga naturhinder varit
att bekiimpa. Anda fran Stockholm till lingt in i Sider-
manland har banan med titt omvexlande hijningar och
sinkningar samt i talrika kurvor, sa att siiga, mést slingra
sig fram i Oppningarna mellan de hir, likt holmar i en
tit skiirgird uppskjutande klippmassorna, utan att pa
nagon ldngre stricka kunna draga fordel af nigon viss
dalging.

Mellan Giteborg och Alingsds miter en lika berg-
uppfylld trakt. Visserligen foljer jernvigen hir till stor-
sta delen Sifvedns dalging, men den maste i denna sika
sig plats pa sluttningen af de mot der befintliga sjoar
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brant nedstupande bergen. Ifran att pé en och en fjerde-
dels mil nirmast Géteborg vara jemnt och for en jern-
vigsanliggning synnerligen limpligt antager landskapet
vid Jonsered karakteren af en fjelltrakt. Hijderna niir-
ma sig hvarandra och bilda en damm, ofvanfér hvilken
den 40 fot ofver hafvet beligna sjon Aspen utstricker
sig med sina mellan framspringande berguddar inskju-
tande vikar. Berguddarne si viil hir som vid de Lingre
upp i dalstrackningen liggande Flodasjon och Sifvelan-
gen méste genomspriingas, di den lisa bottnen i sjvarne
gjorde det nodvindigt att forligga bankfyllnaderna fver
vikarne sd lingt init som mijligt. Ofvergéngen frin sjin
Aspen till Flodasjon erhjiod jemfirelsevis firre svirighe-
ter, men den till mer #n 130 fot uppgdende hijdskilna-
den mellan dessa vatten gjorde en stigning af 1:100 ow
en fjerdedels mils lingd oundviklig.

Storre hinder mitte deremot vid ofvergangen frin
Flodasjon till ndsta sjo, Sifvelingen, ehuru bada ligga
ungefir vid samma hiojd, ty banan miste dragas genom
den betydliga Krosekullen och for passagen genom denna
hojd uppdragas 76 fot Ofver det plan, hvari den ligger
utmed Safveldngen. DPa hela den dterstiende striickan
till Alingsds beredde den starkt kuperade terringen méang-
faldiga svarigheter, hvilka icke kunnat Gfvervinnas utan
anviandande af flera langa stigningar samt talrika kurver
med 1,000 fots radie.

I foljd af denna landskapets olika karakter foreter
banan pad sirskilda delar i sina kréknings- och lutnings-
forhallanden ganska mirkbara skiljaktigheter., P& de
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forsta sex milen fran Stockholm eller intill Gnesta station
ligga nemligen, oaktadt det higst betydande arbete, som
bliftvit nedlagdt p& banvallens bildande, endast 21 hun-
dradedelar af banlingden i horisontal plan; allt det of-
riga upptages af stigande och fallande plan, hvaraf de
flesta hafva sd stark lutning som ett p& hundra och upp-
taga tillsammans 58 procent af hela banlingden.

Tager man, utan afseende pd lutningsgraden, i be-
traktande endast hijdskilnaderna mellan lutningsplanens
brytningspunkter, sésom varande vigtiga factorer for be-
stimmande af det motstand, dragkraften har att ofver-
vinna, si befinnes att ett bantdg under firden ofver denna
striicka har att stiga i medeltal 123 fot & hvarje mils
lingd. Svérast i nimnda hinseende iro de tre nirmast
Stockholm  beldgna milen, & hvilka stigningarna uppgé
till i medeltal 136 fot per mil och der maximilutningar-
nas lingd utgor 62 % af banlingden. Kriokningsforhal-
landena mellan bemilda stationer iro ifvenledes ganska
ogynnsamma.  Mer &n en tredjedel af banlingden, eller
ndra 12,860 fot per mil, ligger i kurvor, af hvilka flera
hafva ganska smi radier, sa att medelkrikningsradien
for samtliga kurverna icke utgor mer #in 2,320 fot, hvil-
ket tillsammans med det forhallandet, att summan af de
vinklar, kurvorna upptaga, stiger till 317 grader per mil,
visar huru starka afvikelser mést giras fran den raka
linie, som mdste utgira malet vid en jernviigs utliggning
i plan.

Pi andra sidan eller vester om Gnesta och ju mera
man nirmar sig Nerike och Westergotland blifver banan
jemnare och rakare. Mellan Gnesta och Sparreholm
utgor summan af stigningarne per mil 101 fot och pa
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striickan frin sistnimnda station intill nirheten af Halls-
berg, eller 4 den 10:de till och med den 18:de milen
fran Stockholm, har densamma nedgdtt till 87 fot per
mil och pd samma ging lutningarna blifvit mindre branta,
sd att de starkaste lutningsgraderna endast forckomma &
3L % af viglingden men 38 % af samma lingd kunnat
liggas horisontelt. Frin Hallsberg iinda fram till Skifde
(19:de -29:de milen) iro i allméinhet lutningsfirhallandena
de samma som i nyssnimnda stricka, eller summan af
stigningar per mil 91 fot och de horisontela stricknin-
garna 31 procent af hela viiglingden.

Sa linge banan genomloper Stdermanland, ir hon
dock iinnu ganska besvirad af krikningar. A linien fréan
Guesta till nara Wingiker, eller & den 7:de t. 0. m. den
14:de milen, upptaga nemligen kurvorna nira 11.000 fot
per mil, och uppgdr deras sammanlagda vinklar till i
medeltal per mil 239 grader, samt deras krikningsradie
till 2,590 fot. Péd andra sidan Wingdker blifva deremot
krikningarna relatift obetydliga. Mellan sistndmnda sta-

tion och Elgaras, eller 4 den 15:de—24:de milen, komma
i medeltal per mil 6,730 fot kuarver med en medelradie
af 4,400 fot och en sammanlagd krikning af blott 86

grader per mil
De fem mil som hirpd folja, eller mellan Elgards
och Skofde, forete det fir svenska terringfirhillanden

ovanliga af en niistan hela viigen rak bana, afbruten en-
dast med ndgra korta kurvor med 10,000 fot radie, hvil-
kas sammanlagda lingd, firdelad pa hela strickan, icke
upptager mer #n 1,280 fot per mil med en krikning af
blott 7 grader pd samma lingdenhet. Sirskildt fortjenar
ifven omnimnas, att omkring Wirings station ingen kur-
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va forekommer pd 2,1 mil, den liingsta stricka pd hvilken
nigon bana inom Sverige icke afviker fran den rita linien.

Sider om Skifde blifver landskapet Ater mera ku-
peradt och i foljd deraf banan ojemnare. Pa den 30:de till
och med den 35:te milen, eller mellan Skifde och Herr-
ljunga riknas i medeltal 119 fot stigningar per mil, hvar-
vid lutningarna af 1 pi 100 upptaga niira halfva lingden
men horisontalplanen icke fullt 19 % af vigstriickan. A
de aterstiende 7,6 milen till Giteborg utgira de horison-
tela strickorna icke heller stirre del af banlingden #n
i den foregdende striickan, men lutningarne iro icke fullt
sd starka, ty tdo lutningarna upptaga blott omkring 27
procent af viglingden och summan stigningar per mil
endast 80 fot.

Krikningsfirhdllandena & linien sdder om Skifde
likna dem som iro riddande & banans mellersta och dst-
ligaste striickningar. Anda till Alingsds har terriingen
tillatit att utligga kurvorna med stora radier, si att me-
delkrokningsradien uppgdr till 5,000 fot, men kurvorna
upptaga i medium 8,700 fot och summan af deras vinklar
utgdr i det nirmaste 100 grader, i bida fallen per mil
riknadt. Men pa de sista 4,6 milen niirmast Goteborg
firekomma skarpa kurvor i stort antal. Filjden hiraf
dr att medelradien for kurvorna, hvilka hiir upptaga, lik-
som ndrmast Stockholm, ofver en tredjedel eller 12,600
fot per mil, icke utgér mera in 2,100 fot och vinklarnas
summa per mil uppgar inda till 379 grader.

Betraktar man hir omhandlade forhdllanden & Vestra
stambanan i dess helhet, och siker medeltal, hvilka kunna
gilla sisom uttryck for banans stigningar och krokningar
i allménhet, finner man, att pi hvarje mil af denna 426
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mil linga striicka komma 97,7 fot vertikal stigning. 15,492
fots lingd upptagen af lutningar 1:100 &1l 1 105, 10,700
fot liggande horisontelt, 8,776 fot liggande i kurvor, som
krika sig i medeltal 1726 grader efter en medelradie af
2,913 fot samt 28,924 fots lingd liggande i rak linie.

Efterfljande tabell, af hvilken ofvan framstilda of-
versigt utgir en sammanfattning, innehdller mera i detalj
och for hvarje mil af banans lingd de for bedimandet
at lutnings och kriknings firhdllande visentligare upp-
gifter.

Terrasseringsarheten.

De arbeten, som behisft utforas for banvallens bildande
iro, sdsom i det firegdende blifvit omniimndt, higst betyd-
liga i synnerhet & de striickor som ligga nimare banans
andpunkter. Bemiilda arbetens stora omfattning framgér
redan af det forhdllandet, att af de 42,7 mil, Vestra stam-
banan jemte den korta bibanan ned till Sidertelje stad
upptager, 9,6 mil eller nira fjerdedelen af hela strick-
ningen upptages, af ofver 8 fot hisga skirningar eller
fyllningar, men synes iinnu tydligarc om man tager i be-
traktande de massor jord eller berg, som flyttats frin
gitt ursprungliga lige eller som dels utgriifts ur skir-
ningarne och, der dessa ¢j lemnat tillriickliga qvantiteter
for uppldggningen af jordbankarne, ur sidoskiirningar,
dels untspriingts ur bergskiirningar eller tunlar. Den gvan-
titet jord, som salunda varit foremal for flyttning, utgir
4 hela stambanan enligt de till rikenskapen hirande
afloningshandlingar 1,262,992 kub.-famnar samt, om den-
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samma fordelas pia hela banlingden, komma dfver huf-
vad 29,600 kub.-famnar pd hvarje mil.

Men till foljd af terriingens olika beskaffenhet inom
skilda Jandsdelar ir nimnda qvantitet langt ifrdn jemnt
fordelad Gfver hela banstriickningen och erhdllas derfire,
om man betraktar vissa hufvuddelar af banan hvar for
sig, medeltal som viisentligt Gfver- cller understiga fire-
nimnda medium tor hela banan.

Salunda omfatta jordflyttningsarbetena pa vestra
stambanans striickning genom Stockholms Lin, cller pd
de 6 milen mellan Stockholm och Gnesta station, en gvan-
titet af 317,440 kub.-famnar, motsvarande nira 53,000
kub.-famnar per mil. Den jordqvantitet, som blifvit flyt-
tad & banstrickningen, genom Sodermanlands L#n dr
i det niirmaste lika stor med den inom nyssnimnda Lin,
men uppgdr, di den fordelas per mil till endast 32,500
kub.-famnar per mil, hvarvid likvil torde bira anmiir-
kas att de stirre arbetena firekomma inom linets dstra
och mellersta delar, eller oster om Katrineholms sta-
tion, sd att medelqvantiteten per mil der uppgar till
nira 45,000 kub.-famnar, under det att medium for de
3,6 milen i Linets vestra del icke utgtr mer &in 11,500
kub.-famnar.

Inmom Nerikes Lén har bananliggningen pa den 6.3
mil linga striickan, stambanan der genomliper, icke kriift
mer dn 79,350 kub.-famnar grifning eller per mil endast
12,600 kub.-famnar. Likasd understiger jordqvantiteten
inom Skaraborgs Lin det allmiinna medeltalet. De flyt-
tade jordmassorna utgira nemligen hir pa en striicka af
11,8 mil 248,729 kub.-famnar och siledes per mil nigot
mer an 21,000 famnar,
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A de aterstiende 9.0 milen genom Elfshorgs och G-
teborgs Tin fram till banans vestra dndpunkt utgor den
grifda jordmassan 307,932 kub.-famnar, eller pi hvarje
mil i medeltal 33,800 kub.-famnar, och %r denna striicka
saledes i afseende pi jordarbetenas omfattning nirmast
Jemfirlig med linien genom Sodermanlands Liin.

Den -qvantitet berg, som blifyit utspriingd ur ban-
linien, utgor for hela Vestra stambanan sammanlagdt
54,969 kub.-famnar. Hirutaf kommer inemot hiilften eller
24,300 kub.-famnar pa den bandel, som liper genom Stock-
holms Lin, 15,160 kub.-famnar pd strickningen genom
Sodermanlands Lin, 949 famnar pa banan inom Nerikes
Lin, 4,171 famnar inom Skaraborgs samt 10,395 famnar
inom Elfsborgs Lin. Fordelas dessa qvantiteter pa ban-
lingden inom hvarje lin, befinnes medeltalet utsprangd
bergmassa utgira pr mil inom Stockholms Liin 4,128,
inom Sidermanlands 1,570, inom Nerikes 150, Skaraborgs
857 samt inom Elfshorgs Lin 1,142 kub.-famnar.

Efter denna allmiinna dfversigt dfver jord- och berg-
massornas fordeluning i allmiinhet torde nigra gemom sin
storlek framstiende terrasseringsarbeten bira siirskildt om-
‘ndmnas. Om man hirvid utgir fran Stockholm, dr bland
sadana arbeten forst att nimna banken ofver Arsta-viken
invid hufvudstaden. Ehuru denna bank icke iir mer in
900 fot lang i vattenbrynet och ej hijer sig mer in 10
fot ofver medelvattenytan har den dock, i anseende till
vattendragets djup, hvilket riknadt till fast botten stiger
till 74 fot, kriift en fyllningsmassa af 20,360 kub.-famnar.
Fyllnadsimnet bestir till stirsta delen af grus som i far-
tyg hemtats frin grusisarne vid Jungfrusund och Wéarhy,
halfannan mil fran Stockholm. Arbetet birjade i Maj
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1858 och blef, efter att under den piaféljande sommaren
flera stirre sittningar intriffat, hvarvid den utfyllda mas-
san undantringt de underliggande losa dylagren, fullbor-
dadt i Maj manad 1860. Kostnaden for denna fyllning
uppeick till inalles 147,000 Rdr.

Dylika svira bankfyllningar, dels invid sjoar, dels
ofver lis mark, forekomma talrikt & banans strackning
genom Stockholms och Sédermanlands Liin. Redan inom
forsta milen fran hufvudstaden finnas tre, hvilkas utfo-
rande krift ansenligt arbete, nemligen bankarne dfver &in-
garne vid Westherga, Briinnkyrka och dfver Djupasmyren.
P4 det forstnimnda stillet, der banken har en lingd af
2,450 fot, nedtringde fyllningsimnet #nda till trettio fot
under jordskorpan och maste slutligen grunden befistas
genom palning pa en stricka af tillsammans 760 fot.
Pilning mdste iifven anviindas under en del af den 1,800
fot langa Brinnkyrka-banken, hvilken dymedelst forstirk-
tes pa en lingd af 280 fot. Banken ifver Djupasmyren
kunde uappfiras utan konstgjord grand, men kriifde, di
en del af den utfyllda jorden nedtriingde iinda till 70 fot
under myrens yta, icke mindre dn 11,400 kub.-famnar
fyllningsmassa och det oaktadt banken icke har mer #n’
1,100 fots utstrickning.

Halfannan mil frdn Stockholm #r banan dragen ge-
nom en hetydande 3,900 fot ling skiirning vid Barnslitt,
hvars Gppnande erfordrade en utgriifning af 13,000 kub.-
famnar, samt ofvergir en fjerdedels mil liingre bort den
higsta bankfyllningen, som férekommer & Vestra stam-
banan, nemligen Tullinge-banken. Denna bank hvars ba-
lansplan ligger 72 fot Gfver vattenytan i den liknimnda
sjo, vid hvars sydligaste spets banken #r utfylld, kunde
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endast med yttersta svirighet upptoras ftill f6ljd af den
losa hottnen och hiiraf foranledda talrika sjunkningar vid
hvilka de utfyllda massorna nedtriingde inda till 58 fot
under vattenytan och jemvil delvis utfirdes i sjon pa 300
fots afstind fran bankens medellinie. Sittningarne upp-
hirde ej firr &n arbetet pagatt under ett helt &r samt en
del af den sjunkna massan befistats genom pélning.
Den endast 725 fot linga banken kriifde under sidana
firhdllanden en higst betydlig jordmassa, nemligen niira
32,000 kub.-famnar, hvilken dock kunde ditfiras utan
annan transport an medelst skottkiirror, efter som en tiitt
intill banken liggande grusis, hvars hijd, i banans mid-
telplan riknad, uppgick till 51 fot, lemnade detyppersta
fyllningsdmne i mer dn tillriicklie mingd,

Pa den aterstdende striickan till Sidertelje forekomma
icke nigra jordarbeten, som likt de firendimnde, utmirka
sig genom pa en punkt koncentrerade massor, men un-
der flera bankfyllningar af jemforelsevis ringa hijd, sa-
som vid Bjorknis och Skiirfsta, har pilrust mést anbrin-
gas for att gifva stadga at underliggande af vattendriinkt
blalera och dy bestiende lager.

Oster om Sidertelje och fram till Sparreholm har
marken varit jemfOrelsevis fast utom i grannskapet af
Molnbo station, der trenne baukfyllningar med en sam-
manlagd liingd af 3,700 fot framstilde stora svarigheter,
hvilka kunna bedimmas deraf att fyllningsimnet efter
upprepade sjunkningar nedtringde till 30 och under den
vestligaste af ifrdgavarande bankar till mer dn 50 fots djup. .

Mellan Sparreholm, der bland annat den bank som
ar dragen ofver dervarande tvd sund af sjon Bifven mdst
stodjas i det ena med palning pd omkring 550 fots lingd
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och i det andra med vid pass lika ling, 8 fot tjock fa-
skinbiddning, samt Strikirr, 0,3 mil vester om Walla
station har anliggningen varit i hig grad forsvarad ge-
nom talrika fyllningar ofver 16s mark. De betydligaste
bland pa omkring tjugu stillen forekommande arbeten af
dylik beskaffenhet iiro vid Ramsta, Walla och Strikirr.
Banken vid det forstndmnda stillet har 2,400 fots lingd
och 10 fots hijd, samt kridfde 15,000 kub.-famnar fyll-
ningsmassa, hvaraf en del nedtringde 30 fot under den
ursprungliga jordytan. Vid Walla hvilar en bank pd en
2,000 fot lang, 45 fot bred liggande rust och faskinbidd
samt vid Strikiarr pa en 60 fot bred stockbidd.

Ilvad som gjorde det mijligt att fi dessa besvirliga
och tidsddande arbeten fiirdiga inom en icke allt for ling tid
var den goda tillgdngen pa fordon och dragare, som tillhan-
dahtllos af allmogen, och medelst hvilka pa strickan mel-
lan sistniimnda stille och det 0,9 mil Gster om Walla sta-
tion beliigna Halbonids framskaffades 20,760 kub.-famnar.

Inom ifragavarande striickning forekomma négra be-
tydande jordskirningar, som torde #ifven biora omniimnas,
neml. vid Opping nira Ramsta tvenne skirningar, den
ena 2,050 fot ldng och 52 fot djup ur hvilken utgrifdes
21,900 kub.-famnar och den andra 38 fot djup med 11,100
kub.-famnars innehall.

Omedelbart invid den forstnimnda banken nira Walla
station firekommer en genomskiirning som vil ej har mer
in 600 fots lingd men &Hr intill 55 fot djup och i sist-
nimnda afscende den forndmsta bland de for Vestra stam-
bajan gjorda genomgrifningarne.

P4 den foljande strickan forbi Katrineholms och
Vingdkers stationer fram till grinsen mot Orebro Lin
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hafva dfven pa flera stiillen bankar mést utliggas pi min-
dre fast grund, men kunnat till foljd af sin ringa hojd
uppbiras af jordskorpan utan att ras intriffat eller utan
att grunden behift forstirkas pi mer din nigra stiillen,
sdsom under en bank, en half mil vester om Katrine-
holm samt en dylik vid Berga, en tredjedels mil vester
om Vingédker, der virkesbiiddar blifvit utlagda om 1,000
fots lingd hvardera,

P& hela striickningen genom Nerike har grunden va-
rit fast och jemvil mossar, som forekomma niira griinsen
) till Skaraborgs Liin, hafva kunnat passeras utan svérig-
het. Sédant har forhallandet varit jemvil inom Skaraborgs
Lén, inom hviket, sedan man passerat den s. k. Wadsbo-
slitten, & hvilken terasseringsarbetena varit jemforelsevis
obetydliga, man pétriiffar storre skaktningar forst i niir-
heten af Skifde pa sluttningarne af berget Billingen, der
pd en stricka af 2,8 mil flera jordskidrningar och bankar
forekomma, hvilkas héjd pa sina stillen uppgér till trettio
fot, och ur hvilka inalles en massa af 79,000 kub.-fam-

nar blifvit utgrifda.

Med undantag af nigra fyllningar ofver mossar i nér-
heten af Stentorps station samt tvenne stérre jordbankar
och de tvenne skirningarne vid Torbjorntorp mellan forsts
nimnda station och Falkioping, af hvilka en har en lingd
af niira 2,000 fot samt pd en punkt stiger till 34 fots
hijd ofver banan och pa cn stricka af 1,000 fot genom-
gar ett alunskiffer-lager af i medeltal 10 fots hojd samt
den andra, ehuru blott 400 fot lang jemvil uppgar i hijd
till mellan 30 och 40 fot, iifvensom en 2,700 fot ling och
pd en kortare striicka till 20 fots hdjd upplagd bank vid
Marka, sioder om Falkiping, dro jordarbetena af de van-

S et




i s

264

liga dimensionerna dinda till dess man kommer till den
ansenliga bank, som f{or banan ofver den vida dalgangen
norr om Ioglaviks station. Hallande 1 lingd 4,730 fot
har denna bank pi en striicka af 1,350 fot mellan 30 och
40 fots héjd samt Hr pid 550 fots lingd till och med
hiogre in 40 fot; stirsta vertikala skilnaden mellan mar-
ken och ballansplanet iir 43 fot,
Ehuru bankens dosseringar, fér att minska dess vo-
lym, dro utlagda brantare in vid de vaunliga jordfyllnin- |
garne cller med lutning af 1 pia L, har likvil till denna
bank atgatt ej mindre dn 21,360 kub.-famnar, hvilka till '
storsta delen utfirts med jordvagnar ur sidoskirningar, upp-
tagna invid banan norr om banken. Sidosluttningarne iro
till skydd mot utskéljningar och ras helagda med en stenbe-
kliidnad, som upptager inemot 300,000 qvadratfot i areal.
Soder om Foglavik &r marken temligen jemn och fo-
rekomma, utom en 1,640 fot ling och 16 fot djup skiir-
ning vid LHol, en half mil séder om Lagmansholm samt
en derintill stitande bauk af 3,450 fots lingd med 26 fots
hojd, der den mest hijer sig dfver den naturliga marken,
storre arbeten forst vid Norsesund pd andra sidan om
Alingsas, P4 viigen hiiremellan och Jonsered berir banan 1
de tre sjoarna Sifvelingen, Flodasjin och Aspen och |
hatva, sdsom i det foregdende blifvit nimndt, utfyllningarne '
i de minga sjovikarna, ofver hvilka banan mast dragas,
fordrat ansenliga massor, eniir den losa och starkt slut-
tande bottnen vallat flera siittningar och utskjutningar af
det paforda fyllningsimnet. Vid de bida forstnimnda
sjoarne hatyva fyllningarne kunnat utféras utan anvind-
ning af sidrskilda befistningsmedel, utom nira Floda sta-
tion, der rustbiidd behift utligeas pd en stricka af 850




LA i ST i AT LD ) .

265

fot, men vid sjon Aspen har konstgjord grundliggning
mist anbringas i hvarje vik sa att pilrust der firekom-
mer pa fyra sirskilda stillen med en tillhopariiknad Lingd
af 1,750 fot och med bredden af 40 till 92 fot, Derjemte
dro pa denna striicka dtskilliga ej obetydliga skiirningar
upptagna, bland hvilka den stirsta &r skirningen genom
Krisekullen, 0,4 mil norr om Floda station. Denna skiir-
ning héller 8,260 fot i Lingd och &r pi en striicka af

_. 400 fot 27 fot djup och utgrifdes ur densamma 13,000

kubikfamnar jord, af hvilka stérre delen medelst jord-
' vagnar utfirdes i en sider om skiirningen vidtagande
‘ 2,700 fot lang och intill 30 fot hog bank. FEfter Krise-

kullskiirningen kommer nirmast i storlek den 0,1 mil norr
om Jonsereds station beliigna skirningen vid Gullingsho,
| hvars lingd utgér 1,700 fot och stérsta djup 26 fot, samt
den strxt sioder om nimnde station midtfor Jonscreds
herrgard liggande skiirningen, der jorden blifyvit bort-
schaktad p& 400 fots lingd till 30 fots djup. A stam-
banans vestligaste del mellan Jonsered och Giteborg har
terrasseringen icke kriift ndgra utomordentliga jordarbeten.

I likhet med jordarbetena iiro de stirsta bergspring-
pingarne concentrerade 4 de niirmast banans Hndpunkter
liggande strickorna. I synnerhet utmiirker sig i detta af-
seende den forsta milen nirmast Stockholm, inom hvilken
utstriickning mer #in 9,000 kubikfamnar sten blifvit ut-
spriingda. Omedelbart vid Liljeholmens station befinnes
en genomspringning af 400 fots Lingd och pa midten 32
fots djup samt 450 fot bortom denna, en annan af 620 fots
liingd med 18 fots djup, efter hvilken filjer den stora ge-
nomskirningen genom berget vid Nyboda, hvars midt upp-
tages af den 930 fot langa tunneln, samt i sin helhet dr
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utstrickt pa 1,800 fots lingd och fordrat en utspring-
ning af inalles 3,619 kubfamnar sten. En tiondedels mil
hiirifran ligger den ansenliga skiirningen vid Briinnkyrka,
som till niistan hela sin lingd af 3,040 fot genomgar berg,
hvilket visserligen omvexlar i hojd men pa flera stillen
skjuter idfver 20 fot och pi en punkt uppnar 33 fots hijd
ofver banan. Bland de talrika spriingningar som forifrigt
firckomma inom Stockholms Lin #ro egentligen att miirka
genomspringningarne af bergen vid Ronninge, 2,6 mil frin
Stockholm, hyvilka upptaga tillsamman en striicka af 1,730
fots lingd med 16 till 23 fots djup, den 3,7 mil fran
Stockholm beliigna tunneln vid Brinninge, hvars lingd ut-
gir 456 fot och tillsammans med de utanfér densamma
beligna Gppna schakter bildar en sammanhiingande skiir-
ning af 1,030 fots liingd, ur hvilken inalles 1,600 kubik-
famnar sten blifvit utspriingde; samt en spridngning vid
Simsjion, 1,050 fot ling och 6 fot djup, dfvensom en vid
Milnbo station med 550 fots ldngd och intill 24 fots djup.

Inom Siédermanlands lin dro bergskidrningarne talri-
kast 4 linien Oster om Sparreholm och forekomma fore-
triidesvis 1 denna stations grannskap samt sa titt att pa
en mils utstrickning iinda till 6,600 kubikfammar blifvit
bortspriingda ur banlinien. Mindre ofta firekommande &
linien vester om Sparrcholm, ehurn en och annan skiir-
ning af betydenhet hir patriffas, sasom en vid Haganiis
at 700 fots ldngd och intill 23 fots djup samt en vester
om Walla station at 1,300 fots utstriickning med intill
30 fots djup, hira hergskiirningarne till undantagen, si
snart man passerat Katrineholms station, och inom Neri-
kes lin har banbyggnaden varit sa figa besvirad af dy-
lika arbeten att t. ex. banan kunnat férbi stationerna
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Halsherg och Wretstorp utliiggas utan att en enda spring-
ning behift goras pi en striicka af tvA och en half mil.

Bergspriingningar forekomma dter i stirre miingd
forst vid Gfvergingen ofver Tiveden, der utom nigra min-
dre betydliga arbeten af detta slag pi Nerikes-sidan, in-
om Skaraborgs lins omride pi en striicka af 2 mil mer
an tvitredjedeiar af det pa hela linien genom sistniimnde
lin belépande springningsarbetet blifvit undanréjdt. Den
storsta bergskiirningen hiirstiides upptager en lingd af
2,400 fot och &r intill 16 fot djup.

De fa bergskiirningar som fir ofrigt firekomma inom
Skaraborgs lin #ro mestadels utfirda i mindre hérda
bergarter sasom kalk- och sandsten samt alunskiffer. De
inom banans fre del med fi undantag uteslutande fore-
kommande bergarterna gneis och granit upptrida ater
stder om Foglavik inom Elfsborgs lin, till en bérjan en-
dast pa spridda punkter men talrikare séder om Alingsas,
mellan hvilken stad och Partilleds station pi en striicka
af 3 mil 6,922 kubikfamnar berg blifvit utspriingde, stir-
sta delen ur de framskjutande uddarne invid de ofta-
nimnde sjoarne Sifvelingen, Flodasjon och Aspen, invid
hvilken sistniimnde sji den stirsta skirningen inom detta
omrade forekommer nemligen en af 800 fots ldngd, i hyil-
ken berget pid en punkt uppskit Anda till 50 fots hojd
dfver banans balanslinie.

Dimensioner och former for jord- och bergskiirnin-
gar samt bankar, ifvensom de allminna metoderna for
befistande af dosseringar och grundliggningen i sankare
mark hafva forut blifvit omformilda i redogorelsen for
banans byggnadssitt och torde derfire ej hir behitva
sirskildt anforas.
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Arbetsprisen hafva naturligtvis varit ganska olika i
méan af det bearbetade materialiets beskaffenhet. For de
mest svararbetade jordarterna eller sddana som behdft
lossas med jordhacka, eller da skaktet varit i hig grad
besviradt af vatten, har priset kunnat uppga till 4 Rdr 50
ore pr kubikfamn, under det & andra sidan i 16s jordmén
eller sand, utgrifningen af lika stor qvantitet betalts med
endast 80 ore. Dessa yttersta pris hafva dock sillan fi-
rekommit utan kan i medeltal kostnaden for grifning af
jord antagas hafva varit vid Vestra stambanan 2 Rdr 50
ore pr kubikfamn. Transporten af den utgrifda jorden har,
da den sasom idfvervigande grad varit fallet, utforts med
skottkiirror, betalts med 25 ore pr kubikfamn for hvarje
hundrade fot till och med femhundrade, samt med 20 ore
fir hvarje hundrade fot derutifver. A de lingre trans-
portvigarne har man med fordel begagnat tvahjuliea drag-
kdrror, rymmande omkring 20 kubikfot och dragna af tva
eller tre man. Detta transportsiitt har begagnats for af-
stand af intill 3,000 fot och betalts med 12 dre pr kubik-
famn for hvarje hundrade fot. Har jorden skolat firas upp-
for en sluttning, sasom da den samma upplagts vid sidan
af en skiirning eller hemtats nr en sidoskiirning for att der-
med uppfora en bank hafva transportprisen okats med 3
ore for hvarje fots stigning. ‘L'ransport med egentliga jord-
vagnar brukades under banans forsta bygenadsar vid dtskil-
liga stirre arbeten & bandelen sider om Falkiping, men har
derefter & banans ifre delar mycket siillan anviindts for
sjelfva terrasseringsarbetet, i anscende till de hetydliga kost-
nader som skulle varit forenade med att flytta den for si-
dan transport erforderliga tunga materiel af vagnar och rii-
ler till de stiillen, der de limpligen kunnat anviindas, Hfven-

o




'rf-.-nrl---vm,;,‘.-.,.;.é_!'h_,;u-w dipt i v jhanna ks

269

som for anskaffning och underhdll af inifvade och starka
dragare. P& de stillen, der detta transportmedel blifvit
begagnadt, sisom vid Krisckullen, Foglavikshanken och
banken vid Marke kostade transporten pr kubikfamn i
medeltal 25 Gre pr 1,000 fots lingd. De for bemiilda fin-
damil anskaffade jordvagnarne funno sedermera hufvud-
sakligen anviindning vid ballastforsling, der de kunnat
framfiras medelst lokomotiv.

I ndgra fi fall har jordfiyttningen verkstillts med
forhyrda dragare och fordon tillhériga allmogen och har
da betalts pr kubikfamn efter ungefiir samma pris som
transport med jordkirror eller per ikedagsverke, hvarfor
priset i medeltal ntgdtt med 2 Rdr.

Springning af berg har vid de hérdare bergarterna
betalts med 15 till 25 Rdr kubikfamnen, deri inbegripet
kostnaderna for springimnen samt underhall af borrverk-
tyg, hvilka poster i medeltal uppgétt till 5 Rdr pr famn.

Utforslingen af den utspringda stenen ur bergschak-
tet, hvilken bergspriingarclagen vanligen sjelfva besirijt,
har ersats med Gfverhufvad 45 ore per kubikfamn och
100 fots transportlingd.

- Med tilligg af transport- och materialkostnaderna
har en kubikfamn jord lagd i bank i medeltal kostat 4
Rdr 50 @re samt en lika stor qvantitet ur oppet schakt
utspringd bergmassa 25 Rdr.

Kostnaderna for de bdda tunnelspriingningarne vid
Nyboda och Brinninge framgd af filjande kortfattade upp-
gifter om dessa betydande arbeten.

Den férra af bemilda tunnelar har, sdsom ofyan
néimnts, en lingd af 930 fot. Tunneln ir med andantag
af 80 fot vid dess norra dnda, hvilka ligga i en 1,500
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fots kurva, rak samt har en lutning af 1 pa 100. T iin-
damél att kunna foretaga tunnelspriingningen utan att be-
hofva inviinta undanridjandet af de stora bergmassor, som
ligga utanfor tunnelns mynningar, nedspriingdes straxt in-
vid dessa och ned till det blifvande balansplanet tvenne
18 fot vida brunnar, och, sedan dessa blifvit fiirdiga, vid-
tog arbetet pa sjelfva tunneln fran norra fndan den 16
Juli 1858 samt frin den siodra den 30 September samma
ar. Fir att vinna nidigt utrymme utspringdes till cn
bérjan tunnelns hela areal pa en striicka af 50 fot vid
hvardera iindan, men derefter bedrefs arbetet endast i
tunnelns ifre del, eller sjelfva hvalfvet, hvarigenom ett
galleri bildades af i midten 9 fots hojd samt med en bot-
tenbredd af 18 fot. Genom att denna springning fort-
gick utan uppehall hela dygnet, i det tva vid hvardera
indan af galleriet arbetande lag, med 18 man i laget, af-
liste hvarandra hvar &ttonde timme, blef detta galleri full-
hordadt den 7 September 1859,

Utsprangningen af tunnelns nedre del, hvilken hiir-
efter kunde mera obehindradt bedrifvas, ifvensom bort-
spriingningen af de utanfér tunnelmynningarne i Gppna
skakt befintliga bergmassorna, blef firdig i Juni 1860.
Under hela den tid, galleriets bearbetande pigick, méste
den liosspringda stenen uppfordras genom de forenimnda
brunnarna till jordytan for att sedan vidare transporteras
till de stillen der den anvindes till fyllning, nemligen
dels i niirmaste bankar och dels i Arstaviken. Utom af
bemiilde obeqviima forsling besviirades arbetet af vatten
som intringde genom sprickor i berget, frin den hogre
beligna marken utanfor tunnelns stdra mynning, hyilken
omstindighet gjorde en nistan oafbruten pumpning nid-
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viandig, likasom af Litt insedda skiil luftvexling méste
underhéllas medelst fliktmaskiner som drefvos med hand-
kraft och inpressade frisk luft till arbetsstiillena genom
af tritrummor bildade ledningar.

Kostnaden for denna tunnel uppgick inalles till 140,374
Ridr.  [drutaf belopte sig pa det ofre galleriet 96,199
R:dr 20 ore, hvaraf ungefiir hiilften eller 44,640 R:dr ut-
bhetalades for borrningen, hvilken var stild pé beting, och
det dfriga for laddning, transporter, (hvilka arbeten i gan-
ska ringa min kunde blifva foremdl fir ackordsberiikning
och derfir mestadels utfirdes mot dagspenning), materialier,
pumpning m. m. och tillsyn. Firdelas bemiilda kostnad
pd tunnelns hela liingd, synes att kostnaden pr Lingdfot
utgor Redr 150.94.

Arbetet i Briinninge-tunneln var forenadt med vida
mindre svarighet till f5ljd af dels tunnelns mindre Lingd,
som utgtr cndast 456 fot, dels den littare utforslingen
af stenen, hvilken vid tunnelns sidra dnda utfordes i den
nira intill tunnelmynningen bhirjande banken ofver sjon La-
naren, och vid den norra éindan, allt efter som den utspring-
da stenen upplades i det utanfor varande forut Gppnade
skaktet for att sedan genom den firdiga tunneln tran-
sporteras till samma bank., Tunnelspringningen birjade
den 29 September 1859 och fortgick sdlunda att vid hvar-
dera findan tvenne arbetslag, som afloste hvarandra hvar
dttonde timme, sysselsattes med utspringningen af det
ofre, 10 fot higa galleriet samt ett lag samtidigt, i den
man transporterna af den ur galleriet utspringda stenen
medgaf, borttog den i tunnelns nedre del befintliga berg-
massan., Galleriet blef firdigt i Mars minad paféljande
ar, vid hvilken tidpunkt bottenspriingningen framskridit
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60 fot, och hela tunnelgenomskirningen fullbordad samma
ar i Augusti.

Genom att arbetet hir skedde under vida mer gyn-
nande omstindigheter H#n i Nyboda-tunneln, kunde det-
samma stillas pa beting i stérre omfattning in pa det
sednare stillet och bland annat spriingningen betalas ef-
ter kubikfamn. Prisen for denna qvantitet voro i det ofre
galleriet 73 till 77 R:dr samt i den nedre delen 32 Ridr,
allt forutom transportkostnaderna, hvilka uppgingo till 2
a 5 Rudr pr famn. Med inberiikning af den dubbla tran-
sporten af den vid tunnelns norra dinda upplagda stenen,
kostnaderna for stillningar och efter tunnelns fullbor-
dan behofliga putsningsarbeten uppgick totalkostnaden till
351,190 R:dr 60 ore, hvilket fordeladt pd tunnelns hela
lingd gir 77 Rudr 47 ore pr strickfot.

Kostnaderna fir banvallens bildande, uti hvilka utom
de ofvan behandlade kostnaderne for schaktning och
gprangning ingd utgifterna dels for planering och puts-
ning, dosseringars befistande och beklidnad med griis-
vall, pdlning och annan konstgjord grundliggning for
bankar samt driinering, dels for vandringar eller andra
byggnadsstillningar for terrasseringsarbetet, uppgingo vid
Vestra stambanan

for jordarbetena till . . Rdr 7,631,151 81,
» bergspringningarne ,, 1,981,718 26,

eller till inalles 9,612,870,07.

A
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T i e

frimeapias

Per mil af banans lingd utgjorde saledes medelkost-
naden

for jordarbetena . . . . Rdr 178,715,50 samt

yy bergspriingning <o w 46,410,927

cller tillsammans Rdr 223,125,7’_7
Sirskiljer man hirvid strickan mellan Stockholm
och intill en half mil bortom Sparreholms station, for
hvilken kostnaderna uppgingo till Rdr 2,662,626,62 for
; jordarbeten samt Rdr 1,304,706,71 for bergspringningar,
finner man af den pi deuna striicka belopande medelut-
'r giften for terrasseringen, Rdr 426,594,98 pr mil, jemford
med den motsvarande medelutgiften for hela linien eller
mot medelkostnaden for den 6friga striickan frin Sparre-

holm till Géteborg, hvilken sistniimnda belipte sig till
endast Rdr 169,028,04 pr mil, i huru hég grad banans
framdragande Gfver firstnimnde striicka togo arbetskraf-
ter och byggnadsmedel i ansprik.

Genomlopp for vatten.

Liksom den starkt kuperade marken féranledt om-
fattande terrasseringsarbeten, har densamma iifvenledes
pékallat talrika anordningar fior genomslippning af vatten
genom banvallen. I'6r de olika konstruktioner, som blif-
vit anviinda till detta indamil har det blifvit i det fore-
gaende pag. 151 och f6lj. redogjordt, och meddelas derfire
hiir nedan en ofversigt ifver antalet och dimensionerna
hos de olika anliggningar af ifragavarande slag, som fi-
rekomma & Vestra Stambanan, samt de pi den bels-

pande kostnader.
18
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De enklaste anordningarne for vattnets genomslipp-
ning, stenkummel eller drineringsbiddar af klappersten,
forekomma endast pa jemfurelsevis fi stillen inom banans
vestligaste del, der man blott behoft bereda aflopp for till-
filliga mindre vattensamlingar och der god tillgang fun-
nits pa limplig medelstor klappersten, och hela antalet
af sddana biaddar uppgar ¢j till mer dn tjugusju.

Trummor finnas deremot i stor mingd och talrikast
i nirheten af banans iindpunkter. Man riknar nemligen
pa firsta milen niirmast Stockholm 34 sidana genomlopp
samt samma antal pd lika ling striicka vid Jonsereds och
Partilleds stationer. Inom Stockholms liin finnas i medel-
tal 28 trummor per mil, inom Sidermanlands samt KElfs-
horgs och Goteborgs lin 22, inom Skaraborgs liin 18 men
inom Orebro lin icke fullt 18 trummor per mil. Hela
antalet trummor 4 Vestra Stambanan jemte dess bibana
till Sodertelje utgor 825, af hvilka sju #iro oppna och de
ofriga tiickta med stenhillar; 32 tickta trummor hatva
tva vattenoppningar samt 3 trummor tre dylika dppnin-
gar. 1 afseende pd genomloppsareans storlek firekomma
naturligtvis stora olikheter; i det densamma vexlar frin
mindre in en till 40 gvadratfot. Omkring halfva antalet
trummor, eller 416 st. hafva mindre #in 5 qvadratfot ge-
nomloppsarea, 243 trummor halla fran 5 intill 10 qvadrat-
fot, 120 trummor fran 10 till 20 gvadratfot, 32 trummor
fran 20 till 30 qvadratfot, 10 trummor fran 30 till och
intill fyrtio qvadratfot, och i 4 dubbeltrummor #r genom-
loppsarean 40 fot. T'rummornas Lingd ir jemvil ganska
olika i méan af det djup under banvallens kron, hvarvid
de blifvit firlagda; Vestra Stambanans lingsta tromma
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hvilken &r beliigen 1,7 mil fran Stockholm, hiller inda
till 154 fot j utstriackning.

Kulvertar eller hviilfda trummor finnas till ett antal
at 16. Den firnimsta i afscende pi vattenloppets genom-
skiirningsarea iir den dubbla kulverten med Killegdrden
5,000 fot sider om Skifde, som #r byged med tvi dppnin-
gar, hvardera med 10 fots spann (se ritning ofver denna kul-
vert & blad. 26). De ofriga kulvertarna iro alla bygeda med
en vattendppning, och hafva utaf dessa en 12, en 11, en
10, en 5 och en 4 fots spiinnvidd, tva kulvertar 7, och lika
minga sex fots spinnvidd samt 5 kulvertar 8 fots spann.

Den Tingsta kulverten &r den niimnda vid Kiillegar-
den, som héller 124 fot.

En forteckning ifver de & hvarje mil af banans lingd
torekommande kulvertar och trummor meddelas i Bilagan
3, der iifven hvarje kulverts lingd och spinnvidd angifves.

Trummor och kulvertar dro till allra stirsta delen
uppfirda af granit utom pi striickan mellan Skifde och
Foglavik, der sandsten och kalksten anviindts; tegel
har nyttjats till hvalfven 4 tvid kulvertar vid Flemmings-
berg och Hamra, beliigna pa den 2:dra milen frin Stock-
holm.  Terriingen har ofverallt medgifvit att liigga dessa
slags genomlopp pé berg eller pa atminstone si fast mark,
att ingen anvan forstirkning af grunden erfordrats in
medelst stampad grusbidd, eller liggande timmer eller
plank; endast under en kulvert, den vid Brinninge, har
palning mést utfiras.

Kostnaderna for kulverter och trummor 4 Vestra Stam-
banan iiro upptagna till 650,781 Rdr 26 ire eller fir hvarje
mil af banans Lingd i medcltal 15,240 Rdr 78 ire.

e o e A R
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Di bemilda kostnader icke blifvit i banans riiken-
skaper nirmare specificerade, dr det numera icke mijligt
att med noggrannhet sirskildt redogira hvad de olika sla-
gen af dessa arbeten kostat, helst som de olika firhal-
landen, hvarunder arbetena utforts, mést foranleda ganska
olika utgifter difven for likartade byggnader. Dock torde
sasom totalkostnad for en kulvert af de dimensioner, som
west firekomma & denna bana, eller med atta fots spann,
antagas 70 Rdr per striickfot samt for trummor totalkost-
naderna uppskattas, di deras genomskirningsarea &r

4 qv.fot . . . till 7 Rdr per striickfot,
B 1 2yl sibeed o sl B L
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Banans framdragande Ofver storre vattendrag, sisom
sund och dar, har krift uppfirandet af inalles 74 broar.
Hiraf forcfinnas inom Stockholms lin 10, inom Stder-
manlands 18, inom Orebro 8 och inom Skaraborgs Lin 19
samt lika manga inom Elfsborgs och Géteborgs lin. Inom
det sistnimnda omridet forekommer det ovanliga forhdl-
landet, att icke mindre &n nio broar #ro slagna ofver ett
och samma vattendrag, Sifve-an.

Elfva broar #ro byggda helt och hallet af sten, en
inom Stoekholms lin, vid Léngbro; tvd inom Siéderman-
lands lin, vid Stenhammar och Sparreholm; en inom Skara-
borgs Lin, vid Finnerodja, hvar och en med ett spann;
samt sju inom Elfsborgs och Géteborgs lin, af hvilka tva,
Snipebro ifver Lida-in samt Lerums bro hafva fem spann,
tvaA broar, vid Herrljunga och Lagmansholm, tre spann
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sawt en, vid Nolby, tvd spann och de hida ofriga, bron
vid Alingsds och bron ifver Svartin norr om Jonsered,
ett spann hvardera. Utom den sistnimnda bron, som har
blott 10 fots spann, samt Nolby-hron, hvars spinnvidd r
30 fot, hafva de dfriga stenbroarna mellan 25 till 20 fots
spannvidder.

Vid banans 6fverlatande till trafikering voro 14 broar
firsedda med ofverbyggnad af jern, nemligen inom Stock-
holms lin de bdda sviingbroarna vid Liljeholmen och Si-
dertelje samt tvd fasta broar, vid Nyqvarn niira Jerna
station och ofver I'risjins utlopp vid Guesta station; inom
Stdermanlands lin bron vid Morjand niira Wingaker; inom
Skaraborgs lin sviingbron vid Tireboda ofver Gita kanal
samt tre fasta broar, en ifver Tida-an nira Moholms sta-
tion, en ofver an Osan vid Akerleby, halfviies mellan
Wiirings och Skifde stationer, samt e¢n ofver Hornhorga-
an vid Valtorp mellan Stenstorp och Falkioping och slut-
ligen inom Giteborgs lin fem, af hvilka fyra ligga helt
niara Jonscreds station och den femte ej lingt frin Gite-
borg leder ofver Gullbergs-an.

Flere &dn ett spann hafva sviingbron vid Liljeholmen,
med 2 spann & 32 fot, och den vid Stdertelje med 3 spaun
a 37 fot, vidare bron ofver Tida-in med 3 spann af 50
fots vidd samt tre af jernbroarne vid Jonsered, bland
hvilka den som ligger nirmast sistniimnda station har tre
33 fots spann, den derniist liggande tva 40 fots och den
fjerde i ordningen tva 30 fots spann. Af broarna med
ett vattenlopp har bron vid ﬁkerluhy storsta spinnvidden,
nemligen 100 fot; efter denna filja i ordning Valtorps-
bron med 75 fot, den ftredje af Jonsereds jernbroar
med 70 fot, Morjana-bron med 50 fot, Gnesta-bron med
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42 fot, Tireboda sviingbro med 32 fot, Nyqvarns bro med
32 och slutligen Gullbergs-bron med 27 fot i spinnvidd.

Med tridfverbygnad utfirdes ursprungligen 49 broar,
men dessa hafva, sedan banan ofverlits till trafik, till
storsta delen Dblifvit forsedda med ofverbygnad af jern,
de stirre med nitade plitreglar och de mindre med hel-
valsade I-formiga jernbalkar. Af dessa broar hafva fem
2 spann, nemligen broarna vid Halboniis dfver sjon Walde-
maren och vid Spanga med 22 fots vidder, en bro Gfver
Tida-4n med 16, en vid Torbjorntorp norr om Falkiping
med 18 fots spann samt en bro mellan Strby och Fogla-
viks stationer med 11 fots spann; tre broar hafva trenne
spann hvardera, nemligen broarna vid Tokebacka 0,3 mil
norr om Alingsis, med 45 fots spinnvidd, vid Norsesund,
en mil sider om samma stad, med 20 fots vidd samt
Ransta-bron, norr om Stenstorps station, med 13 fots
spann: en bro, den vid Ugglam, 0,1 mil vester om Par-
tilled har fem spann af 45 fots vidd samt slutligen en
bro vid Jonsered nio spann af 18 fots vidd.

Storsta  spannvidden hos de enkla broarne af denna
kategori dr 32 fot och firckommer & bron vid Flens sta-
tion; en bro har 23, en 22 samt fem broar 20 fots spann;
23 broar hatva mellan 20 och 10 fots spann samt 8 broar
windre spénnvidd dn 10 fot, hvarom niirmare uppgifter
kunna ses & bilagan N:o 3.

A plancherna 27- 38 finnas ritningar ofver nagra
broar inom hvardera af fiveniimnda klasser, angiende hvil-
ka filjande kortfattade uppgifter mi anfiras sisom exem-
pel & tillimpningen af de grunder for brokonstruktioner,
som firut i Ofversigten ofver banans byggnadssitt blifvit
pagg. 156 —161 beskrifna.
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Bladet 27 framstiller de vid Sparreholm och Finne-
rodja uppférda enkla stenbroarne.

Sparreholms bro Hr uppford med fullt tunnhvalf af
25 fots spinnvidd och 2 fots tjocklek vid hjessan. Ve-
derlagens hojd dr 12 fot frin basen till hvalfanfangen, och
deras tjocklek vid sistnimnda punkter 9 fot. [Enligt det
vanliga forfarandet iro vederlagen forstirkta med hakit, *
hiiv 20 fot, frdn vederlagets framsida utstriickta flyocl- '
murar, samt det derinom liggande mellanrummet till
stirsta delen fyldt med spriingsten. De till hron stitande i
delarne af banvallen afslutas med utanfér flygelmurarne

liggande, koniskt formade dosseringar, som #ro beklidda
med sten samt stidja sig mot en, invid bron 8 fot hig
men derifrdn nagot sluttande, fotmur. DBron #r, i likhet
med alla hyilfda broar och murverket & broarne med
jern- eller trii-6fverbygnad, uppford for dubbel bana och
haller i bredd vid balansplanets hijd 25 fot. Banan lig-
ger 31 fot Gfver brons bas samt 18 fot Gfver higsta vat-
tenstandet. Till foljd af markens fasthet voro icke ndgra
svarigheter forenade med brons grundliggning. Kostna-
derne for denna bro hafva utgjort:

fepipnundldgoning L oo 0 o0 o o0 = Rdr 846,86,
spanskaffningpaf sten . v . . . oo 2 4,375,71,
pikafsimasmaterialieric & w0 e w02 1,197,927,
» murning och stenhuggning . . . » 53832,

eller tillsammans Rdr 11,803.08.

Finneridja bro, hvars hela hojd, riknadt fran basen

till sidomurarnes ofverkant, utgor 16 fot, dr uppfird med
stickbdge af 22 fots vidd samt 8 fots pilhGjd. Ilvaltha-
gen har, sdsom i den forut omnimnda bron, 2 fots tjock-
lek vid hjessan och 3 fots vid anfanget. Vederlagen
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hafva hir cndast 5 fots hijd men samma tjocklek som
Sparreholms-brons.  Flygelmurarne striicka sig 18 fot
bakat,

Vid denna bro utgjorde utgifterna:

for:grundiigening . v e e gl eBdn s iiiGen

o stenanskaffning oo Ll v ol Seniie 2054 e
i gfrigaumatenialicr 1o ol e 410,43, |
» murning och stenhuggning . . . . »  2,564,91, |
och sédledes brons hela kostnad . . . Rdr 5,111,59. !
/\
Den & det foljande bladet 28 athildade bron vid g
Lerum ofver Sifvedn haller, inberiknadt landfistena, 200 1

fot 1 lingd och dr 33 fot hig, riiknadt frin dess bas, sa .

att banan ligger 22,5 fot 6fver higsta vattenstindet. Bron

har 5 halfcirkelhvalf af 215 fots spinuvidd, hvilande pd
4, atta fots tjocka pelare af 17 fots hijd, samt tva land-
fiisten af 9 fots hijjd, allt riikknadt vid och till hvalfan- |
fangen. Dc bada pelarne, som sti i den permanenta -If
stromfaran, fro, intill hijden for det higsta vattenstandet,
at #Hndarnce firlingda med tresidiga prismer och hilla,
inberiknadt dessa, vid basen 36 fot i Lingd, hvaremot
de bada yttre pelarne, hvilka hafva rektangulir genom-
skiirning, endast dro 27 fot linga. Vederlagen hafva vid
hvalfanfanget 11 fots tjocklek och deras flygelmurar, som

dro utdragna till 29 fot fran hvalfippningen, vid samma
hojd 8 fots tjocklek.

Till f6ljd af den opalitliga bottnen har palning mést
verkstillas fir samtliga pelarne samt det vestra land-
fistet. De tvi mellersta pelarne hvila hvardera pd 71
st. 25 fot langa pdlar, som hija sig 5 fot dfver flodbott-
nen och der omgifvas af timrade stenkistor, hvilkas plank-
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betlickning ligger 5 fot under ligsta vattenytan, och som
utanfor omgifvas af grof stenfyllning.

Under de bada yttre pelarne iro for hvar och en 75
pilar nedslagne och under landfistet med dess flygel-
murar 164 palar. De forra &ro afskurna under Ligsta
vattenytan men de under landfistet 6,5 fot ofver samma
yta. Som dessa pilar sti utom stromfiran ir ingen kista
kring dem anbragt. Kostnaderna for denna bro utgjorde:

SR ad eIy 0 b o et d e e Ride 8,342,78,
» anskaffning af sten . . . . . . » 1370284
» murning och stenhuggning . . .  »  16,426,63

eller tillsammans Rdr 38,472,05.
Den jemvil med flera Gppningar bygda Suipebro of-
ver Lidadn, som visas & blad 29, har 160 fots lingd, och
uppbiir banan 10,5 fot ifver higsta samt 175 Gfver Ligsta
vattenytan. Hvalfven hatva 20 fots spiannvidd samt 7 fots
baghijd. De fyra pelarne, hvilka alla #ro for dndarne
afslutade med tva i rit vinkel samlipande cylinderytor,
hialla 32 fot i lingd, 5 fot i tjocklek och 7 fot i hijd
samt hvila pa 5 fot hoga grundmurar, lagda tvenne di-
rekt pa den afjemnade bergbottnen och de bida ifriga
pa mellanlagda biddar af sten. Landfistena stidja ome-
delbart pa fasta berget. Brons kostnader upptagas till
25,922 Rdr, hyaraf 7,422 Rdr for anskaffning af sten.
Bladen 30 och 31 framstdla tvad af de bada jernbroar,
som #ro bygda vid Jomsered. Den forre af dessa broar,
som korsar vattendraget i 42 graders vinkel, har 3 spann
af 33 fots vidd. Platreglarne iro 3,67 fot hoga och upp-
biiras i stromfiran af 2 par 54 fot higa jernkolonner.
De till samma par hirande kolonnerna iro sinsemellan
forenade med ett kors af plattjern och std 13 fot fran
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hvarandra, pd hvar sin stenhiill, 4 fot.i fyrkant, hvilken
hvilar pa fyra péalar. Under det ena af de tvenne, 8 fot
higa landfiistena har grunden blifvit forstiirkt med spettad
grusbidd inom en 7 fot hiog spantvigg. DBroreglarne &ro
placerade pa 9 fots afstind fran hvarandra och uppbiira,
liksom & de ofriga nedan omtalda fasta jernbroarna, pa
sin ofverkant de tviirsliprar, vid hvilka riilerna iro fistade,
Kostnaderne utgjorde: for jernreglarne Rdr  6,228,45,
sten och ofriga materialier . » 11,449,47,

samt arbetskostnad . ., . » 10,608,91,

samt saledes for hela bron Rdr 28,286,83.

Den 4 niéista blad upptagna Jonseredshron, som of-

vergar vattendraget i niistan lika sned riktning som den
forra, eller med 46 graders vinkel, har tvd spann af 40
fots lingd. Ofyerbygnaden, som hiir utgires af 2 par,
3,9 fot higa platreglar, uppbiiras i midten af en 6 fot
bred och 7 fot hig stenpelare, hvilande pi en 16 fot bred
och 8 fot hig grundmur, som med sin ofre yta ricker 2
fot Ofver ligsta vattenytan. De bida landfistena, af hvilka
det ena skyddas af en hundra fot ling spantviige, hafva,
inberiiknadt grandmurarna, 21 fots hijd och till foljd af
brons sneda riktning en utstriickning af ej mindre #n 33
fot, mitt lings strimmen, hvarjemte en af sidomurarne
har den betydliga utstriickningen af 42 fot. Af nyss-
nimnda skl har ock bropelaren erhillit 45 fots lingd,
samt dess grundmur blifvit utlagd till 58 fots lingd.
Utgifterna for denna brobygnad voro:

for jernreglaEne « 506 wg an it aeRidre 918 0
» sten och ofriga materialier . . . . » 12,295,91,

» grundliggning, murning, stenhuggning » 15,742,59,

eller inalles Rdr 35,957 21.
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Blad 32 visar den plitbro, som ir uppford vid Mor-
Jand, 0,7 mil frin Wingakers station, 6fver en strim som
forenar sjoarne Viren och Kolsnaren. Bron korsar vatten-
draget i 60 graders vinkel med ett 50 spann. Ofver-
bygnaden utgires af tvenne, 4,2 fot higa, 56 fot linga
platreglar. Ehuru dessa reglar e¢j ligga higre @in som
erfordras for att ndtt och jemt lemna fritt genomlopp
vid higsta flod, hafva landfistena en hiojd af inalles 17
fot, 1 det de, med afscende pa en firestdende siinkning
af forendmnde sjoar, maste neddragas sa, att deras bas
komme att ligga tillridckligt djupt under den blifvande
liigre vattenytan, och derfire uppfirts pa platformar, som
ligga 8 fot under nuvarande lagvattenstind.

Denna bros kostnader specificeras salunda:

Grundldggning . . . . . Rdr 10,211,09.
MEBESPIaber: | fhodlwg s oow . 2,070.86: 12,981,905
Stenanskaffning . . . - . » 2,017,10.
Materiadieris <o r ciiniop 000 @ 7921 909631,
Murning och stenhuggning . » 2,670,43.
Matani AHEn, 1 wges) fams oo o 155,58 2.896,01.
Uppsiittning af ofverbygnaden  » 1,370,15.
Jarnpeolarnes | ile: 50 o0 7 4,700,00.
(')friga materialier . adis ». B34B4B. 641563,

Summa Rdr 24,314,90.

Blad 33 framstiiller #fvenledes en enkel plathro men

af vida storre dimensioner in den foregiende, neml. bron
ofver Hornborgain vid Waltorp, 0,7 mil norr om Falké-
ping. A demna bro, med 75 fots spinnvidd, utgires of-
verbygnaden af tvd 82,5 fot langa, 6,7 fot higa och pa 9,25
fots afstdnd fran hvarandra stilda plitreglar, ofvanpa
hvilka de tvirsliprar ligga, som uppbira rilerna. De
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bada landfistena hija sig 28 fot dfver ligsta vattenytan |
och dro uppfirda af sandsten, som hemtats fran ett ndr- |
liggande stenbrott. Den fasta naturliga marken har i hig
grad underlittat grundliiggningen af denna ganska ansen- ‘

liga bro, sasom synes af foljande uppgift Gfver brons |
kostnad; !

Grundligoning: *« 2 o L o0 v RAER S0 SR
Stenanskaffning . : « . o 4 @ A0 LBE6T I'i
dJernveglarng ¢ oy o L o Ee A el R aE s 9
Diverse materialier T & e A 7 19081 11, J
Murning och stenhuggning . . . . . »  9,678,73. :
Uppsittning af reglarne . . . . . . »  1,812,20. Jljj
Summa Rdr 53,987,00. |
Ritningar 4 den vid szcm'ieby, 0,8 mil norr om Skiofde .'11
uppforda bron ofver Osan finnas & Bladen 33 och 34. !Ii
Denna bro, hvars spiinnvidd idr den stirsta vid Vestra -‘
stambanan forckommande, eller 100 fot, har fverbygnad '4

cfter Warrens system, bestiende af tvd 104 fot linga och
7,94 fot higa fackverksreglar, sammansatta dels af ett, i
form af ctt T hopnitadt styft striickband, dels ‘ett an-
tal lika linga liinkar, hvilka tillsammans med det Gfra
striickbandet  bilda ett system af liksidiga trianglar
med 7,94 fots sidor, miitt mellan bultarne i trianglarnes
hirn, hvartill kommer en vertikal stitta vid hvardera
dndan af regeln. Detaljerna af dessa reglar samt de
diagonalband, som firena de, 11,3 fot fran hvarandra
stdende reglarne Hro framstillda 4 det senare af nyss-
nimnda blad. Landfiistena firo 41 fot higa, uppforda af
sandsten pd pédlar, hvilka under sjelfva vederlaget sro
afskurna 5 fot nedom vattenytan, men under de ytire de-
larne af flygelmurarne i jemnhéjd med denna yta.
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Till foljd af den sneda vinkeln (51°) mellan brons
och vattendragets rigtning hafva landfiistena 32 fots lingd
1 striomrigtningen.

Kostnaderna fér brons uppférande voro

for grundligening . . . . Rdr 20,844,80.

,, materialier o 4220,13. 25,064,935,
arstenanskaitnine . o o 5 0 28.377,3%

w matenigher . . . . . ., 2,119,140 2549651
»» murning o. stenhuggning ., 928 L063,75.

o materialier. . . . o LT23390 929.786,94

, uppsittning af ofvelbyp;g-

nad . 5 2,581.64.
whjernreglarne’ . . . . . 5 14,371.20.
5 ofriga) materialier . . . ,, 886,19.  17,639,08.

eller tillsammans Rdr 97,987 ,41.

Den ofver Sodertelje kanal uppforda Sviinghron, afbil-
dad 4 blad 36, med detaljer for ifverbyggnaden & blad 37,
korsar kanalen i 73 graders vinkel och har tre Gppningar af
hvilka den mellersta bildar en 31 fot bred segelriinna fir
fartye och de bida yttre medgifva obehindrad kommuni-
kation lings de bida kanalbankarne. De mellersta och
vestra Oppningarna ofvertickas af ¢n 81,5 fot ling sving-
bro med sitt centrum & den vid kanalens vestra strand
uppfirda pelaren, och den dstra dppningen af en 35 fot
ling, fast jernifverbyggnad. De bida pelarne hafva 32
fots hojd, riknadt fran deras 1,5 fot under vattenytan lig-
gande bas till underkant & broreglarne och iro & den ne-
dersta tredjedelen 31 fot linga och 11 fot breda samt
derofvanfor 30 fot langa och 10 fot breda, med i halfeir-
kel afrundade Hindar. Grundliggningen utgires af palar,
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omgifna med fem fot higa stenkistor, hvilka iro fyllda
med packad stenskiirf, hvarjemte utanfor dessa kistor ned-
slagits en rad pélar, som afskurits en fot dfver kanalens
botten.

Af de béada, 23 fot hreda landfistena Hr det vestra
21 fot hiogt och uppfordt & den naturliga, af sand oeh
grus bestdende grunden, men Hr till dennas befistande i
kanalbankens nedre dossering lagd en 30 fot lang och 10
fot bred samt 3 till 10 fot tjock stodmur, hvilande pd sex
palrader, som nedslagits innanfor den niirstdende pelaren.
Det @stra landfiistet hvilar pd pélar, som, sedan kanal-
banken forut afschaktats, blifvit nedslagna och afskurna 1,5
fot under vattenytan, hvadan detta landfistes hela hiijd
utgir 34 fot, likvil endast i frammuren och niirmaste de-
lar af flygelmurarne, hvilkas yttersta delar deremot hafva
blott 20 fots hijjd.  Pelarne och landfisten dro uppfirda
af huggen granit, hvarutaf den som erfordrats till pelarne
levererats frin stenhuggerierna vid Hufvudsta och Stora
Alby niira  Stockholm och det @friga forarbetats pa
platsen.

Reglarne i saviil den fasta som rirliga bron diro i tfver-
kant raka men hatva i underkant bagform, si att deras
hijd vid midten #r 4 och vid iindarne 2,75 fot; de idro
firenade med hvarandra genom 1 fot higa tviirreglar,
hvilka uppbiira langsliprar, hvard rilerna iro fiistade, och,
di sparet genom denna anordning ligger forsiinkt mellan
reglarne, dr det fria afstindet mellan dessas toppflensar
nagot tfver 8 fot. Om Gfverbygnadens konstruktion for
Gfrigt samt mekanismen for den rorliga brons svingning
samt fasthillande vid bantigens ofverfart lemna detaljrit-
ningarne fullstindiga upplysningar.
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Kostnaderna for denna bro upptagas silunda:
Grundliggning . . . S ep e g Ra | SlDAE .
RERBRSIEARTN DY 00 s s e »  28,882.81.
Uppfirande af pelare och landfisten w o 26,060,38.
f)fverhyggnaden. : T R O T e I A T e
Uppsittning-ideraf . . . . . . . . o 2,776,00.

eller inalles Rdr 84,170,85.

A blad 38 framstilles slutligen den vid Jonsered upp-

tons drs uthdllighet snart kommer att utbytas med ny af jern.

Den i nio 18-fots spann indelade bron ligger i en
2,000 fots kurva och iiro derfire savil landfisten som de
8 pelarne stilda i radiel riktning. De i dindarne afspet-
sade pelarne hafva 26 fots lingd, 5 fots tjocklek och 7
fots hijd dfver sina 3 fot tjocka, i strimbiidden firsinkta
grandmurar. Ofverbygnaden bestir af tyra kopplade ling-
balkar, 2,5 fot higa, 0,83 fot breda och sammansatta af
tva 1 x 0,83 fots bjelkar med mellanlige af tvirbjelkar
som ftillika tjena att sammanhélla langbalkarna och upp-
bira sparet. I'vd af lingbalkarna iiro nemligen lagda vid
sparets medellinie titt intill hvarandra och de bida Gfriga
pa 4,5 fots afstind fran samma linie samf i mellanrum-
men  langsliprar lagda, 4 hyilka rilerna hafva sitt fiste,
Hela den salunda bildade trikonstruktionen, som 4 pelare
och landfisten hvilar & sadelbjelkar, har en total-lingd af
220 fot och #r, till forsikring mot sidobijning under in-
flytelsen af hastigt Gfverfarande bantig, vid hvart spann
styfvad medelst ett par horisontela striifvor med stod-
punkter a pelarne.  Kostnaden for denma bro utgjorde
28,639 Rdr, hvaraf 10,782,649 Rdr for materialier och dter-
stoden for murnings-, timrings- och smidesarbete,
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A de bada triibroarne med flera spann, vid Toke-
baka och Ugglum, voro ifverbyggnaderna sammansatta i
form af fackverk med ldngband, striifvor och hingjern,
samf banans riiler fiistade & tvirsliprar, lagda & fackver-
kets ifverkant. A de @friga triibroarne bestod i allmin-
het Gfverbygenaden af tvi eller flera enkla bjelkar af 1,5
fots hijd eller andra Limpliga dimensioner, i likhet med
ofverbyggnaden af den 4 blad 38 afbildade viigport.

Samtliga kostnaderna for brobyggnaderna af alla slag
a Vestra stambanan uppgingo till Rdr 1,179,468,72, hva-
dan, om detta belopp firdelas pa banlingden, den pd hvar
mil belopande medelkostnaden for broar befinnes utgira
27,622,17 Rdr.

Vagkorsningar.

Till forbindelser mellan egor, som ligga & olika sidor
om jernviigen, cller.for vigar som skdra banans riktning,
hafva inalles 748 vigkorsningar blifvit anlagda, eller mel-
lan 17 och 18 pa hvar mil af banlingden.

Vid de flesta af dessa korsningar ledes viigen ifver
banan i dennas plan. Af sidana egentliga vigifvergdngar
anordnades vid banans byggnad 620, men har antalet se-
dan Ukats med nigot ofver tjugu, i sddana fall der man
ansett sig kunna utan nimnviird oliigenhet for trafiken &
jernviigen bereda ¢n niirboende jordegare en littare till-
ging till hans af banan afskurma egolotter. I6r mera
befarna vigar Hro 99 viigifvergangar inviittade, hyilkas
grindar stinga dels ofver viigen dels ofver banan. Rela-
tift till viglingden forekommer det minsta antalet vigif-
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vergangar inom Stockholms lin, hvilket, utom af det in-
skrinktare behofvet af kommunikationer, iir en filjd der-
af, att de talrika och higa bankarne och skiirningarne
oftare #n i andra trakter erbjudit tillfillen att utan allt
for stor kostnad leda den korsande vigen oOfver eller un-
der banplanet.

Vigkorsningarna under banans plan eller vdgportarne
aro 78: de flesta, eller 28, i Sédermanlands lin, der si-
lunda det finnes i medcltal tre pid hvarje mil, och min-
sta antalct, eller 5, inom Orebro lin — eller icke fullt en
per mil; inom Stockholms liin finnas 12 och inom Skara-
borgs lin 22, eller 4 bada dessa striickningar omkring
tvd pid milen, och slutligen inom banans sydligaste stricka
genom Elfsborgs och Giteborgs lin 11, eller nagot mer
an en per mil.

Viégportarne dro i allminhet anordnade sisom de min-
dre broarne med vederlag af tuktad eller, vid nigra dy-
lika genomfarter, af huggen sten samt ursprungligen
med Ofverbygnad af trd, hvilken liksom & broarne efter-
hand blifvit utbytt mot jerndfverbygnad. Spinnvidden
4 vigportarne varierar frin 23 till 6 fot, beroende af far-
vigens betydenhet och den stirre eller mindre vinkel,
hvarati vigen och banan korsa hvarandra. Den forst-
nimnda spinnvidden har en viigport vid Stdertelje ofre
station. Utom denna forekommer blott en port som har
stirre vidd dn 20 fot, nemligen en port nira Wingdkers
station; en vigport mellan Siérby och Marka stationer har
20 fots spidnnvidd. Af de A4terstidende 75 vigportarne
hafva 9 mindre &n tio fots spann, 44 frin och med tio
intill femton fot samt 22 fran och med femton till och
med aderton fots spinnvidd.

19
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Ofver banans plan #ro vigar ledda pd 50 vigbroar,
af hvilka mer #n tva tredjedelar diro uppforda inom Stock-
holms och Stdermanlands lin, eller inom det forra 20 och
inom det sednare 16, hvaremot inom hvarje af de ofriga
lin, banan genomgér, antalet af sddana broar ej uppgar
till mer dn 4 a 5. :

Viighroarna hafva ganska olika lingder, fran 20 till
100 fot, allteftersom det varit mijligt att uppfira deras
vederlag i niirheten af banan eller man mist ligga dessa
lingre ut i dosseringarne och indela bron i flera spann,
i afseende hvarpa tillgdngen & limplig sten for uppforan-
det af bromurarne varit bestimmande. Utom den liing-
sta vigbron, den & blad 38 afbildade, 100 fot linga bron
vid Gullringsbro nira Jonsered firtjena fyra vigbroar
omnimnas for sin jemforelsevis betydliga lingd, neml. en
vighro vid Marka, 0,3 mil séder om Falkiping, af 92,5
fots lingd, en vid Sddertelje med 77, en i ndrheten af
Tumba station med 72, och en icke langt frin Bjornlunda
med 70 fots lingd.

Kostnaderna for viigkorsningar af alla forendmnda
slag hafva & denna bana uppgitt till Rdr 283,382,60 eller
i medeltal per mil till 6,647 Rdr. Till nira samma be-
lopp stiga de utgifter som fororsakats af viiganliggnin-
gar, sdsom dels omliggning af sddana vagar, hvilka till téljd
af banans framdragande mast delvis flyttas, dels anligg-
ning af parallelviigar for att minska antalet af viigifver-
gangar eller for att kunna ligga dessa pd for banans
trafikerande limpligaste plats, eller af nya viigar for att
forbinda stationsplatserna med ildre landsviigar. De &
detta konto upptagna kostnader utgira nemligen Rdr
281,318,07.
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Ofverbyggnad. i

Hela den lingd spar, som blifvit utlagd § Vestra i
stambanan pi bekostnad af byggnadsanslaget utgor i ha- -
nans hufvudspir 1,540,500 fot samt i sidospdr 133,737
fot eller inalles 1,674,237 fot.

Kostnaderna for bhanans ofverbyggnad #ro i riken-
skapen upptagna uti tvenne konton, det ena fir ballast-
ning samt det andra for transport, nedliggning samt in-
kop af sliprar och riler. Utgifterna under det firra kon-
tot, som omfattar inkiop af gruset, der detta icke hemtats
frin mark, som for alltid blifvit jernvigens egendom ge-
nom expropriation, grusets utgrifning och forsling, deri
inbegripet flyttning, slitning och underhdll af den vagn-
materiel som anvindts for ballasttransporterna, och bal-
lastens utspridning pa banan, hafva utgjort inalles Rdr
1,986,608,10, hvilken summa fordelad pa banans liingd
gifver en medelkostnad af Rdr 45,353,82 per banmil eller,
efter fordelning pd den utlagda sparliingden, nira 1 Rdr
16 ore per fot. Kostnaderna & det sednare kontot, till
hvilket hénforts, utom hvad rubriken sirskildt angitver,
alla arbeten fir sparets rigtning, sdvil vid sjelfva ned-
liggningen som under pagdende transporter fir byggna-
dens rikning jemte banans justering fire dess ifverlem-
nande till trafik, ntgjorde Rdr 6,966,498,90 eller per mil
af banans lingd 163,149,90 samt per fot utlagda spir
Rdr 4,16.

Utaf kostnaderna under sist berirda konto utgora vid

pass tre fjerdedelar utgifter for inkip af erforderliga ma-
terialier for sparliggningen, sdsom sliprar, riler och rils-
tillbehor. Sliprarna hafva kostat i inkip 0,75 & 0,90 Rdr
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for de s4 kallade mellansliprarna, samt 1 & 1,20 Rdr for de
grifre eller skarfsliprarna. Totalkostnaden for ink@pet
af de till sparen anvinda sliprarna kan vil icke numera
exakt uppgifvas, men torde med fog uppskattas till nigot
ofver 500,000 Rdr.

Rilerna, som alla voro af den & stambanorna begag-
nade mindre sektionen, eller af 21,5 sklpund per fot, ko-
stade i inkop vid rilvalsverken &, 7%, 7% och under de
fyra sista aren af byggnadstiden 62 Pund Sterling per
ton levererad i engelsk hamn, och medelinkopspriset for
de till och med ar 1862 anskaffade rilerna stiger till 6
Pund 144 shilling sterling. Besigtningskostnader och frakt
till Sverige jemte assurans- och speditionskostnader m. m.
hafva uppgétt till nira 1 Pund St. per ton, s att riler-
nas pris i svensk hamn beriknas till 7 Pund 14 shilling
sterling per ton ecller per centner, efter 18 Rdrs medel-
kurs, Rdr 5,75. Transporterna frin stapelstad till statio-
nernas upplagsplatser hafva varit forenade med hiogst
olika kostnader, enir dessa transporter verkstilts, dels
pa jernvig, dels sjoledes ifvensom pi landsvilg, i hvilket
sednare fall kostnaderna uppgétt till mellan 60 och 70
bre per centner. Dessa transportutgifter kunna derfire
endast ndrmevis bestimmas och torde i medeltal figa
skilja sig frdn omkring 45 re per centner, inberiiknadt
lastnings- och lossningskostnader, hvadan rilernas pris vid
arbetsupplaget blefve Rdr 6,20 per centner. D4 nu it-
gangen per mil, inberdiknadt afhugg och riler, som under
utliiggningen och ballastningen blifvit oanviindbara, utgor
16,730 centner, blir den summa, som representerar kost-
naderna for rilernas anskaffning 4 Vestra stambanan
4,429,000 Rdr. :
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Af riltillbehiren betaltes bottenplitar med 12 Rdr
centnern, skarfjern med samma pris, skrufvar dertill jemte
muttrar med 19,50 & 18,50 samt riilspik med 12 till 12,50
Rdr. Med en dtging af 300 centner bottenplit, 480 cent-
ner skarfjern, 250 centner skrufvar samt 400 centner ril-
spik blir siledes kostnaden fir dessa effekter per mil
Rdr 18,900 och for hela banan i rundt tal 807,000 Rdr.
Hela kostnaden fir ofvanbemilda sparliggningseffekter
blir hiivigenom 5,736,000 Rdr, mot hvilken svarar en kost-
nad af 134,000 Rdr per mil eller 3,43 Rdr per fot,

Uti forenimnda kostnader ingdr ¢j anskaffningen af
de pi bangdrdarna i spiren nedlagda vexlar och kors-
ningar samt vindskifvor, eller de effekter af de bada forra
slagen som forbrukats vid banbygenaden. Vexlar jemte
korsningar, hvaraf vid byggnaden 244 nedlades i stations-
sparen, voro ftillverkade af riler och kostade i medeltal
280 Rdr per stycke, oberiiknadt de dertill erforderliga
réler.

Inktpsprisen for viindskifvor, hvilka alla voro af de
tidigare begagnade konstruktionerna, som finnas afbildade
a bladen 43 och 44, voro fior de stirre, for lokomotiv af-
sedda, 1 medium 5,460 Rdr samt for de mindre vindskif-
vorna af 15 fots diameter 2,555 Rdr, allt per stycke.

Antalet i spir nedlagda viindskifvor #r 28, af hvilka
8 hafva den storre diametern, neml. ¢n & hvardera af
stationerna Stockholm, Sidertelje, Katrincholm, Hallsberg,
Toreboda, Skifde, Falkoping och Giteborg, hvarjemte en
provisoriskt byggd af tri nedlades & Gnesta station och
begagnats tills den nyligen ersatts med annan af jern. De
ofriga vindskifvornas #fvensom vexlarnes fordelning a de
olika stationerna ses & den bilagda tabellen 4.
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Stationsanldggningar.

De 4 Vestra stambanan anlagda stationerna hafva
redan blifvit omnd@mnda i den vid borjan af denna afdel-
ning lemnade ofversigt Gfver banans hufvudriktning och
deras ligen samt fullstindiga planer ofver deras anord-
ning, sddan den befanns dren niirmast efter banans full-
bordan, utvisas & de blad 2—23, som innehalla profil-
ritningarne ofver denna bana. DA derjemte de vid an-
ordningen af stationerna foljda grunder blifvit framstillda
i sammanhang med redogirelsen for stambanornas byg-
nadssiitt, torde hir icke vara nodigt anfora annat &n na-
gra upplysningar om stationernas omfing och antalet af
de byggnader, som 4 dem blifvit uppforda, eller att sam-
manfatta hvad afbildningarne i detalj askadliggora, for
hvilket andamdl Afvenledes en tabellarisk ofversigt med-
delas & bilagan N:o 4, samt att i korthet redogira fir de
hushyggnadsritningar, som tillhora ndrvarande begkrifning.

Vestra stambanans stationer utgjorde ursprungligen
59, hvartill, sedan banan blifvit firdig, kommit tvenne,
den ena anordnad redan 1863 sasom foreningsstation vid
den punkt, der Bords—IHerrljunga-banan och numera dfven
Herrljunga —Wenersborg-—Uddevalla-banan sammantriiffa
med stambanan, den andra, en station af minsta slaget,
Norsesund, dppnad mellan Floda och Alingsas stationer ar
1867 och helt och hallet bekostad af trafikmedel. Herr-
ljunga stationsanliggning har deremot besirjts af stam-
banan och forstnimnda enskilda jernvig gemensamt.

Medelafstindet mellan tvenne nirligeande stationer
dr 1,1 mil; det lingsta stationsafstindet utgir 1,9 mil och
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ligger mellan Katrineholms och Vingékers stationer, hvil-
ken sistnimnda station Hr nira lika afligsen frin grann-
stationen & motsatta sidan, Kilsmo, som #r beliigen pd
1,7 mil frdn densamma. Det kortaste stationsafstindet
ater #r, om man afser fran de titt invid hvarandra lig-
gande stationerne Stockholm och Liljeholmen, mellan
hvilka distansen dr 0,2 mil, samt de bada 0,1 mil frin
hvarandra beliigna Sodertelje-stationerna, det som fore-
kommer mellan Lerum och Jonsered, hvilka e¢j #ro at-
skilda mer #n 0,4 mil.

De bida #indstationerna Stockholm och Goteborg, hatva,
om man riknar deras lingd fran stationens yttersta vexel
till den vindskifva, hvarvid hufvudsparet slutar, en ut-
strickning af, den forra 1,300 och den sednare 2,300 fot.
Sodertelje nedre stations motsvarande lingd #r 900 fot.

Mellanstationernas utstriickning, riiknad mellan deras
yttersta fran hufvudspéret ledande vexlar, varierar frin
1,900 fot, vid Falkoping och Hallsberg, till 710 fot vid
Mislnbo station. En station, Lerum, hvarifran trafik fire-
kom endast till Giteborg och endast har en fran hufvud-
sparet utgdende vexel r i sjelfva verket den kortaste
eller 495 fot.) Inalles sex stationer hafva mindre &n
1,000 fots lingd mellan angifna punkter, nemligen Lilje-
holmen, Huddinge, Tumba, Stenstorp, Strby och den nyss-
nimnda Lerum.,  Ofver 1,500 fots utstrickning hafva
sifvenledes sex stationer: Katrincholm, Hallsherg, Moholm,
Falkoping, Lagmansholm samt Goteborg. Alla de ofriga
hilla i lingd mellan 1,000 och 1,500 fot, si att utstriick-
ningen af alla Vestra stambanans stationer utgor i medel-
tal 1,180 fot.
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Om stationernas liingder bibehillas temligen linge
oférindrade, si ir detta icke fallet med deras sidospar-
system, hvilka ndstan drligen undergd utvidgningar for att
motsvara en tilltagande trafiks behof af Gkadt utrymme,
och torde det derfore uppmirksammas, att nedanstiende
uppgifter om sidospéren giilla tiden niirmast efter vestra
banans upplatelse for trafiken, eller ar 1863, efter hvilken
tid trafikforvaltningen & flera stationer litit foroka sido-
sparen, dfvensom i andra afscenden forbittrat stationerna,
s att flera anliggningar tillkommit, hvilka ¢j forefunnos
vid hir omhandlade tidpunkt.

I afseende pd sidospdrens lingd std naturligtvis de
bdda dndstationerna friimst, Giteborg med 18,900 fot, samt
Stockholm med 9,182 fot, och efter dem folja Falkioping
med 7,925, Hallsherg med 7,675, Tireboda med 6,740,
Herrljunga med 5,030 och Katrinecholm med 4,445 fot
sidospdr. Minsta lingden sidospar forekommer vid Lerum
och Milnbo, & hvardera stillet ndgot dfver 700 fot, och
medellingden sidospar utgir for samtliga stationerna

© 3,340 fot.

Till forbindelse mellan spiren inlades 244 vexlar,
8 storre samt 20 mindre vindskifvor samt & Stockholms
och Giteborgs bangirdar tvd skjutbord, hvarmed Jjemval
reparationsverkstiderna i sistnimnda stad och 3 Lilje-
holmen &ro fiersedda.

Af husbyggnader hafva & stationerna blifvit uppfirda
39 stationshus, 14 hostillshus, 4 restaurationshyggnader,
88 godsmagasin, 39 aftrideshus, 10 lokomotivstall med
tillsammans 50 stallrum, 5 vagnbodar, 24 kolbodar, 28
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vattentorn, 7 forrddsbygenader, samt 53 diverse uthus
sdsom haststall, vedbodar och andra uthus.

Hartill komma byggnader i Giteborg och Liljeholmen
for materielens reparation, nemligen & forra stillet en
strre, med lokomotivstallet sammanhygd reparationsverk-
stad, med tillhbrande kontorslokaler och & det sednare
jemvil en lokomotiv-reparationsverkstad, fastin i mindre
skala, samt tva vagnreparationsverkstider, hvarjemte ir
att miirka att stambanan genom inkép af egendomen Lilje-
holmen iir i besittning af alla ders forut befintliga byge-
nader, hvaraf uti sex Hro upplatna bostillen it derstides
tjenstgirande jernvigspersonal och andra dels begagnas
till forvaring af atskilliga forradseffekter, dels Hro it en-
skilde uthyrda,

Femton blad innehdlla ritningar & vid Vestra stam-
banan uppfirda husbyggnader — jemte det & Orebro sta-
tion vid sammanbindningsbanan Hallsberg —Orebro bygda
stationshuset. De bada firsta af dessa blad N:o 47 och
45 framstilla plan och fasad af stationshuset i Goteborg
med dess banhall samt tviinne genomskirningar och per-
spectivisk utsigt af banhallen fran nordvestra sidan.

Detta stationshus, som nist det nyligen vid samman-
bindningsbanan i Stockholm uppfirda Centralstationshu-
set, dr det storsta i Sverige, hiller i lingd 194 och i bredd
55 fot, samt dess banhall 305 fot i lingd och 98 fot i
bredd, allt utviindigt oberiknadt striifpelarne.

Byggnaden dHr uppfiord i en enkel rundbégsstil 4 soc-
kel af huggen kalksten och visar utit ett fogstruket mur-
verk af gult tegel eller s. k. klinkert., Taken iro till
stirsta delen tickta med engelsk skiffer och for 6frigt med
jern- cller blyplit.
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Stationshusets nedre vining innehéller utom tvenne
rymliga vintsalar af 1,600 och 1,200 qvadratfots areal
samt en storre vestibul, stationsinspektorens expedition,
rum fir bagageemottagning och utlemning, samt ilgods-
expedition, lamprum och hostad for vakt, kik for restau-
ratoren samt klosetter; den dfre vaningen ater dels expe-
ditionsrum for distriktsforvaltningen, dels bostille for sta-
tionsinspektoren. Banhallen inrymmer fem spér, hvarat
tre dro afsedda for uppstillning af personvagnar i reserv.
Taket uppbires af en triikonstruktion, som stodes af tvenne
rader stolpar samt lemnar Ijus genom sex rader i det-
samma anbragta fenster. Till f6ljd af den hirstides, lik-
som i de flesta delar af Goteborg, diliga byggnadsgrun-
den maste en dyrbar palning verkstillas under hela bygga-
naden. Denna #r till det mesta uppford pa entreprenad
och har kostat omkring 190,000 Rdr.

Det 4 de bdda foljande bladen 49 och 50 framstillda
stationshuset i Orebro hor vil icke dirvekt till vestra stam-
banan, men ma dock hiir omnimnas i sammanhang med
de ofriga hlisb_yggnaderna..

Detta stationshus, som haller i lingd 138 och i me-
delbredd 32 fot, ir bygdt pa berggrund och med sockel
af granit uppfordt af tegel under plattak i form af ett
bredare midtelparti och tva flyglar, alla i tva véiningar,
och firenade envanings mellanpartier, hvilka innehédlla de
bada viintsalarne. 1 midtelpartiet dro vestibul och ex-
peditionsrum och i flyglarne damrum, mindre rum for
restauratiren, lamprum samt de till Gfre vaningen le-
dande trappor. Denna sednare vaning innehdller i
midten stationsinspektorens bostad samt i flyglarne 4 min-
dre rum for stationspersonalen. Den lings stationshuset
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Iopande platformen #r skyddad med ett skiirmtak. Bygg-
naden jemte sistnimnda tak kostade omkring 56,000 Rdr.

A bladen 51—55 ses ritningar & stationshus uppforda
i landstationer. Det & blad 51 framstillda stationshuset
4 Hallsbergs station vid foreningen mellan Vestra stam-
banan och banan till Orebro, fir pi granitsockel appfordt
af timmer i en vining med en frontispice &t gdrdsidan
samt tickt med skiffer. Huset &r 115 fot lingt och 30
fot bredt. Det bor anmirkas, att den 4 ritningen visade
inredningen af trafikviningen med dess tvenne stora viint-
salar blifvit forindrad for att bereda stirre utrymme At
expeditionslokalerna, hvilket skett pi bekostnad af vint-
salarne, som utan oldgenhet for de hiir af- och pastigande
resande kunnat betydligt forminskas. De tre rummen i
vindsvaningen iro afsedda till bostider 4t personalen. For
stationsinspektoren och en baningenior uppfordes ett siir-
skildt bostillshus af tri i tvivéningar. Stationshusets
kostnad uppgér till 15,736 Rdr.

A bladen 52 och 53 iiro hufvudritningar och & blad. 54
detaljer till ett i prydligave stil & den ovanligt vackert be-
ldgna stationen Sparrcholm uppfirdt stationshus. Byggna-
den dr uppford af tegel under plattak i tva vaningar, hvar-
af den oOfre utgor stationsinspektorens bostille. Husets
iingd dr 73 fot oberiiknadt en vid dess Ostra inda anbragt
utbyggnad i half &ttkantform, hvilken innesluter dam-
rum, och dess bredd dr vid midten 30 fot; kostnaden fir
detsamma uppgick till 18,000 Rdr.

Ett stationshus i lika stil som detta har blifvit upp-
fordt & Wingdkers station.

Bladet 55 foreter stationshuset & Gnesta station, i
likhet med hvilket stationshus #ro uppférda & flere andra
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stationer sisom Palsboda, Laxd, Finnerodja samt med né-
gon inskrdnkning i lingden vid Bjornlunda och Kilsmo
och i stérre skala vid Katrineholm.

Huset, som ir bygdt i en vdning med trenne isole-
rade vindsrum och hvars dimensioner dro 72 fot i lingd
och 24 fot i bredd, har kostat omkring 7,500 Rdr.

A stationer med stationshus af forenimnda konstruk-
tion har stationsinspektoren sin bostad i en sirskild bo-
stillshyggnad af det utscende som bladet 57 visar: bygg-
naden héller 50 fot i lingd och 31,5 fot i bredd, iir upp-
ford i en véning och inrymmer 4 rum och kik samt &
vinden 2 gafvelrum. Kostnaderna for sddana hus hafva
i de sju stationer, der de blifvit uppforda, utgjort i me-
deltal 5,200 Rdr. Tre byggnader af liknande plan men
med tvd vdningar, den ena afsedd for stationsinspektoren
och den andra for baningeniren, iiro uppfirda vid Gnesta,
Katrineholm och Hallsberg. Kostnaderna for sistnimnda
byggnader utgjorde vid pass 10,500 Rdr.

Om godsmagasinen, som framstillas & blad. 56, &r
blott att anféra som tilligg till hvad forut pag. 220 blif-
vit om dem sagdt, att deras byggnadskostnad utgjort unge-
fir 3,200 Rdr, dia husen haft den 4 ritningen angifna
lingd 56 for, samt i proportion derefter vid stirre ut-
strickning.

De 4 blad. 59 fige. 4-—6 framstillda aftriideshusen
hafva i medeltal kostat 800 Rdr. Af vattentornen Hro af-
bildade, dels & fiz. 1 och 2 & nyssnimnda blad 59 ett
af prydligare konstruktion, uppfirdt vid Sparreholms sta-
tion, dels 4 blad 61 ett af det vanliga bygonadssiittet, som
forut blifvit beskrifvet. Kostnaden for uppfirandet af sist-
nimnda slags byggnad ha utgjort cirka 1,200 Rdr
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samt kostnaden for deri befintliga reservoir med rér och
kran 1,800 R:dr, s& att det hela stiger till 3,000 Rdr.

I sammanhang hirmed torde omniimnas att de, 4 bla-
det 46 framstillda fristicnde vattenkranar hafva kostat
1,200 Rdr samt deras uppsiittning med grund och till-
horande rirledningar af 800 fots lingd uppgatt till om-
kring 4,500 Rdr,

Bland ofriga byggnader for maskinafdelningens rik-
ning framstilles & blad 60 lokomotivstallbyggnaden & Lilje-
holmen. Uppfird af tegel pi granitsockel och tickt ur-
sprungligen med asfaltfilt, hvarpi sedan blifvit lagd jern-
plit, innehéller denna byggnad, utom 2:ne mindre forradsrum,
elfva stallram, af hvilka det yttersta stir i forbindelse
med en vidbygd reparationsverkstad af korsvirke med
murade fack och tickt med asfaltfilt pd brider, och
upptagits jemte de tre nirmast beligna stallen af hjul-
svarfvar och andra verkstadsmaskiner, silinge de icke
varit oundginglizen nidvindiga for lokomotivens firva-
ring, men nu, sedan en stirre reparationsverkstad blifvit
uppfird, ater anviindas till sitt egentliga indamil. Denna
byggnad, sddan den i sin helhet framstilles 4 planchen,
har kostat 44,000 Rdr.

De dfriga lokomotivstallen uppfordes alla, sisom forut
dr nimndt, mera provisoriskt. Ett af de storre, 4 Halls-
bergs station, uppfordes dock frdn bidrjan af resvirke med
tegelfack och tak tickt med span; detta stall innehdl-
ler sex stallrum samt vid ena #ndan rum for vattenre-
servoir med pump och kran samt kostade 10,360 Rdr.

Emedan alla arbeten, som utférts 4 bangirdar iro
i rikenskapen upptagna under samma litera utan den spi-
cificering, som blifvit inford i redogirelsen for sedermera
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utforde stambanebyggnad(:.r, hvartill kommer att under ti-
den nirmast fore banornas upplitelse for trafik, dd sta-
tionsanordningar lifligast pdgd, flera stationer Hro upp-
tagna i rikenskapen for samma arbetsstation, fir det nu-
mera ej mdijligt att uppgifva kostnaderna for de olika slag
af byggnader och anliiggningar, som & stationerna fire-
komma. Blott totalsumman af kostnaderna for »bangérdar
och husbyggnader» #ir med sikerhet nppgifven och denna
utgir vid Vestra stambanan Rdr 3,071,630,98 *) eller, for-
delad pi banlingden, i medeltal per mil Rdr 71,935,15.

Vaktstugor.

For banbevakningens riikning #ro inalles 186 vakt-
stugor uppforda, utaf hvilka 2:ne dro stérre och afsedda
for tvd familjer hvardera, men de dfriga blott Hro #m-
nade att inrymma ett banvakthushéall. Dessa till skilnad
fran det stirre slaget s. k. enkla vaktstugor &ro till allra
storsta delen bygda efter den ritning och med de métt
bladet 58 framstiller. Stugan har 25 fots lingd och 16
fots bredd samt inrymmer ett rum och kik. Vid stugans
dt banan viinda gafvel #r en inklddd forstuguqvist och
vid den motsatta en med stugan sambygd vedbod. Dessa
stugor #ro i regeln uppforda af timmer och tickta med te-
gel, span eller, i undantagsfall, med skiffer. Tvenne stu-
gor, vid Sparrcholm och Simsjon, niira Jerna station,

*) I denno summa inbegripes en post af 60,000 Rdr, som afsatts fér an-
liggning af en hamnbana 1 Goteborg och for detta indamil efter banans upp-
latelse for trafik Gfverlemnades till Styrelsen f6r statens jernviigstrafik, som
dtagit sig att ombesirjn utforandet af detta arbete.
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bestd endast af dubbla briider med mellanliigg af munk-
sjopapp. Tre enkla stugor bygdes af tegel, nemligen en
4 Sodermalm i Stockholm och tvd vid Foglavik, de bada
sednare efter den 4 bladet 59 figg. 9—11 framstiillda
ritning och med 29 fots lingd samt 15 fots bredd samt
en latt portik vid ena liangsidan, men utan sambygd ved-
bod, hvarjemte en vaktstuga, vid Torbjorntorp, ir ett
8. k. gjutet sandstenshus, ett byggnadssiitt som icke visat
sig virdt att vidare anviinda,

Medelkostnaden for de timrade banvaktstugorna ir
1,200 Rdr. Stugorna af sten hafva kostat 1,600 Rdr.

Under den tidigare perioden af jernviigsbhyggandet
uppfordes ett ¢j obetydligt antal eller 31 vaktkurar af det
a bladet 59 figg. 6—8 angifna byggnadssiitt och afsedda
att inrymma ogifta banvakter, men sedermera, d4 nistan
alla banvakter triidt i iktenskap, dels upplitna mot hyra
at andra jernvigsarbetare, dels anviinda for andra dnda-
mal. Vaktkurarna halla endast 10 fot i lingd samt 8 fot
i bredd och hafva likasom stugorna vid gaflarna tillbygd
forstuga och vedbod. De uppfordes pa entreprenad och
kostade 300 Rdr stycket. For banbevakningen uppsattes
derjemte & linien vid grindar och andra fran vaktstugan
afligsna stillen, der vakten hade att posta, 50 smd post-
kurar af det utseende, som figg. 12 - 14 & samma blad
visa, liknande dem som begagnas af vexelkarlarne inom
stationsomradena.

Till stugorna pé landet hiora i regeln ett mindre
planteringsland; vid de flesta vaktstugorna har ban-
vakten dessutom fatt it sig uppford ett sirskildt uthus
for att inhysa husdjur. Samtliga utgifterna for ligenhe-
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ter 4t banbevakningspersonalen hafva uppgétt till Rdr
366,284,29 eller per banmil Rdr till 8,578,09.

Signaler och Telegraf,

For signalering till kommande och gdende bantig
dro vid banan uppsatta inalles 67 fasta signalinrittnin-
gar, nemligen 15 semaforer och 53 signalskifvor, hvilka
alla hafva sin plats inom eller vid griinsen af stations-
omridena utom en signalskifva, som #r stilld Y00 fot norr
om Sidertelje sviingbro for meddelande 4t bantig, som
komma frin detta hall, huruvida bron ir klar att passera
eller ej. Forindringar i hanans lutning angifvas af 700
lutningsvisare, uppstillda vid brytningspunkterna och di-
stanserna genom ‘426 milpdlar, hvarjemte till rittelse vid
banans rigtning inemot 350 kurvpalar med behiriga an-
visningar #ro uppsatta vid karverna. For telegraferingen
mellan stationerna uppsattes lings hela banan ledning
med tva trddar, afsedd den ena att begagnas vid tele-
gramvexling medelst visareapparater inom kortare afstind
och den andra fir lingre afstind medelst morse-apparater.
Hvarje station forseddes med en apparat af det forra sla-
get samt atta stationer, neml, Stockholm, Gnesta, Katrine-
holm, Hallsberg, Toreboda, Falképing, Alingsis och Gite-
borg, dessutom med morseapparater. Stolparne plaserades
vid de tidigare Oppnade linierna p4 vexlande afstand frén
hvarandra, mest med omkring 150 fots mellanrum, men
hafva 4 de yngre bandelarne stiillts sd vidt mojligt med
jemna 200 fots mellanrum, hvartill ock vid forsta om-
byte de idldre liniernas stolpar blifvit fiyttade.
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Kostnaderna for telegraten och signalerna at alla slag
hatva uppgatt till Rdr 160,408,04 eller per mil Rdr 3,756,63,
hvaraf omkring 3,000 Rdr per mil komma pd telegraf-
ledningarne med deras apparater samt dterstoden pa
fasta signalinviittningar samt Iutning - och andra vi-
sare m. m.

Stangsel.

Banomridets inhiignad utgjordes till storsta delen af
trastingsel at pag. 207 beskrifna slag; pa 236,000 striick-
fot voro vid banans dfverlemnande fristiende stenmi-
var uppforda, och pa striickor af tillsammans 31,733 fot
skyddas banan genow stidmurar vid foten af bankfyllnin-
gar; stingsel af stegar var uppfordt af tillsammans 194,000
fots, och giirdesgird till 44,751 fots utstriickning samt
for ofrigt mestadels slanstingsel, si att hela lingden af
de uppforda inbiignaderna uppgick till 3,042,760 fot. De
striickor, pa hvilka intringandet 4 banans omride hindras
af sjelfva liget, sasom vid striinder af sjoar och dar eller
vid bergbranter, och der siledes stiingsel ej var behofligt.
atgira tillsammans 95,000 fot. Stingsel-kostnaderna ut-
gjorde Rdr 618,001.04 eller, firdelade & banlingden, per
" mil Rdr 14,473,09. ;

Rirlig materiel och utredningsinventarier.

Utgifterna for anskaffning af rorlig materiel o¢h ut-
redningsinventarier for banans trafikerande och underhill
20
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iro upptagna till Rdr 3,841,684,27, hvaremot svarar en
utgift af Rdr 89,969,19 per banmil. Detta belopp &r upp-
kommet genom fordelning efter banlingderna mellan Vestra
stambanan och sammanbindningsbanan Hallsherg—Ore-
bro af de kostnader, som anskaffningen af berdrda effekt-
slag for bada banornas utrustning gemensamt betingat.
Hela den for sidant indamil utbetalda summa utgjorde
nemligen Rdr 4,048,613,41, hvaraf Rdr 3,494,617,85 be-
lopte sig pd anskaffningen af den rirliga materielen, be-
stiende af 28 lokomotiv, 141 personvagnar och 604 gods-
vagnar, och dterstoden erlades for de bemilda utrednings-
inventarierna, eller mobler och husgerad till offentliga och
tjenstelokaler, allahanda inventarier for expeditionerna,
handsignaler af flera slag, verktyg for banbevakningen,
brandsprutor m. m. som icke skulle kunna specificeras utan
ett hogst vidlyftigt utdrag ur inventarieredogirelsen. Af
det forhallande, hvari sist anférda fotalsummor std till
hvarandra, framgar, att den del af forstnimnda belopp,
Rdr 3,841,684,27, som motsvarar anskaffningskostnaden
af materiel, utgir Rdr 3,316,004,05 och att inventariernas
anskaffning betingat en utgift af Rdr 525,680,22.

Expropriationskostnad.

I de utgifter, som sammanfattas under benimningen
expropriations-kostnader, inbegripes icke blott losen for
jord som blifvit stambanans egendom, utan #fven ersitt-
ningar af allahanda slag till egare af jord och lagenheter
for skador, intring och besviir, som foranledts af jern-
vigsanligoningen, kostnader for egoutbyten och regleran-
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det af andra forhdllanden inom jernviigens grannskap, hvar-
uti foriindringar intridt till foljd af jernviigens byggnad,
for flyttning och ombyggnad eller undanrédjande af hus,
utgifter for sidana arbeten som Jjordegare uppstillt sisom
vilkor for jordens aftridande eller blifvit af nimnd jern-
viigen alagda, jemte firriittningskostnader. Prisen & den
jord, for hvilken lésen blifvit erlagd, hafva naturligtvis
betydligt varierat cfter jordens olika beskaffenhet och mer
cller mindre forménliga lige. Salunda hafva tomterna
inom Stockholms stad, betalts efter Rdr 1,498,22 per qva-
dratref. Inom dfriga stiders omriden, der i allminhet
expropriationen afsett att for jernvigens behof forvirfva
oppen jord eller utjord, har samma ytenhet betalts i me-
deltal med 184 Rdr i Giteborg, med 170,33 Rdr vid S6-
dertelje, med 102,61 i Alingsas och 68,15 Rdr vid Skitde.

Medelpriset fir den exproprierade marken inom Stock-
holms lin var 94,61 Rdr per qvadratref; inom Nykopings
lin var detsamma 66,00 Rdr, inom Orebro liin 65,07 Rdr,
inom Skaraborgs lin 74,49 Rdr, inom Elfsborgs lin 67,91
Rdr samt inom Géteborgs lin 94,46 Rdr. Arcalen af den
jord, for hvilken betalning silunda erlagts utgjorde 10,191 ,52
gvadratrefvar, hvard medelpriset uppgir till 82,67 Rdr
Sammanlagda arealen af den wmark, kommuner och en-
skilda afstitt utan 10sen, men i de flesta fall med firbehall
af ersittning i atskilliga arbeten som borde af jernviigen for
deras riikning utforas, uppskattas till 1,335 qvadratrefyar.
I flere fall har for jernviigen erforderlig mark forviirfvats
genom sarskilda kiépeafhandlingar, och torde bland salun-
da inkipta egor sirskildt bora nimnas ligenheten Lilje-
holmen, beliigen straxt invid Stockholm, hvilken med af-
seende pa det i framtiden vexande behofvet af utrymme
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for reparationsverkstiider och andra lokaler for den 1Gr-
lign materielen & banans istligare del samt & de banor,
som komme att dragas norrut fran Stockholn:, fir hvilket
indaméal den synnerligen limpade sig genom sitt centrala
lige vid sjohamn, inkiptes i sin helhet for 100,000 Rdr.
Sammanliggas utgifterna for jordlisen med de i nérma-
ste samband med dem stiende ofriga ofvan antydda er-
siittningar och kostnader, uppgd de samfdlda expropria-
tions-kostnaderna till 1,622.745,08 Rdr eller i medeltal till
Rdr 38,003,40 per mil af banans lingd.

Allménna kostnader.

Otfvan omhandlade utgifter, hvilka, i den pag. 318
meddelade tabellariska uppstiillning af Vestra stambanans
kostnader sammanfattas under en  gemensam rubrik
»siirskilda  kostnader», utgira tillsammans 30,592,131
Rdr 17 Gre, eller i medeltal per mil af banliingden 716,433
Rdr 35 Gre.

Till forestiende summa komma vidare allmiinna kost-
nader, hvartill riilknas utgifter fir tfverstyrelse och tjenste-
min, for forrad, diverse utgifter samt sjukvardsomkostnader,

Den forstniimnda posten uppgick?till Rdr 1.463,056.62
eller per mil Rdr 34,263,62 och innefattar afliningar, ingvar-
teringsersiittningar, rescersittningar och dagtraktamenten
till banans tjenstemidn samt den pa banan belépande an-
del af kostnaderna fir den gemensamma ifverstyrelsen
for stambanebyggnaderna. Utgifterna for firridet, hvilka
inbegripa kostnader for underhdll och transporter af red-
skap samt de ganska betydliga transporterna af materia-
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lier m.om. uppgingo till Rdr 2,409,088,60 eller per mil
Rdr 36,418,94.

Diverse utgifter utgjorde Rdr 1,538,330,99 eller per
mil Rdr 36,026,419, samt kostnaderna for sjukvird, eller sum-
man af arvoden och traktamenten till de vid arbetsstationerna
anstiillda  lLikare, kostnader fir uppforandet af sjukhus
eller forhyrning af lokaler for samma #indamal, afgifter
fir sjukas vard a allminna sjukhus, medicin samt sjuk-
afloningar, der sadana ifrigakommit m. m., Rdr 226,331,790
eller Rdr 5,300,51 per mil.

De allmédnna kostnaderna belipa sig salunda  till
5,636,808 Rdr 6 idre eller per mil till 132,009 Rdr 56
ire, och Liggas dessa kostnader till de forut uppgifna
sarskilda kostnader, erhilles sisom totalkostnad fir hela
Vestra stambanan ep summa af 36,228,939 Rdr 23 ore,
samt en medelkostnad per mil af 848,452 Rdr 91 Gre.

Samtidigt och i s& nira forening med arbetena a Ve-
stra stambanan, att den tillsammans med fyra af dennas
arbetsstationer utgjorde ett sirskildt arbetsdistrikt under
samma distriktforvaltning och med gemensamt forrad, ut-
tordes Vestra stambanans utgrening till Orebro, for hvars
kostnader redogires i den nu foljande afdelningen.
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langd.

Sammanbindningshanan Hallsherg-~—ﬁrebro.

Sammanbindningsbanan Hallsberg— Orebro, som ut-
gor foreningslinken mellan Vestra stambanan och det af
Koping —Hult-jernviigen jemte andra enskilda banor i Ore-
bro lins mellersta och nordliga del bildade jernviigsniit,
hvilket har sin sydliga slutpunkt i staden Orcbro, utgdr
fran stambanans station Hallsherg och léiper i nordlig
riktning forbi exercisplatsen Sanna hed, vester om Kumla
kyrka och vidare lings vestra stranden af Mosjon, dster
om Mosis kyrka och Adolfsbergs helsobrunn samt deri-
frin efter cn svag bijning at nordost in till Orebro, hvarest
hon, efter att hafva Gfvergatt Svartin, vid stadens nord-
vestra grins forenar sig med Koping —Hult-jernviigen.
Banans hela lingd utgir, riknad fran midten af Halls-
bergs station gent emot dervarande stationshus, 2 il
13,100 fot.

Lutnings-och Den gynnsamma terrii.ngen har meiﬂgif\-’it att llﬂi{:g‘g‘a

kriknings-
forhiallanden

banan utan synnerlicen besviirande lutningar och krok-
“ningar. Endast vid nedgéingen till Mosjins dal samt vid
ofvergangen af en bergshijd vid Adolfsberg hatva lutnin-
gar af 1:100 mdst inliiggas, hvilka tillsammans upptaga
en lingd af 13,500 fot. Visserligen ligga endast 13,000
fot horisontelt, men de lutningar, som férekomma utom de
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nyssndmnda, firo jemfiorelsevis ganska lindriga, dd deras
lutningsvinklar i medeltal ej utgira mer @n en pé tre-
hundra. I f6ljd hiraf dirvo dfven de vertikala hijdskilna-
derna mellan planens brytningspunkter af mindre bety-
(}enhet, s att ett bantig, som loper fran lallsberg fill
Orebro ej har att stiga mer dn 106 fot och ett tig i mot-
satt riktning 190 fot, eller i allmiinhet ett fram- och dter-
gaende bantdg i denna stricka cj stirre stigningsmotstind
att 6fvervinna #n som motsvarar 64 fot per mil

I huru ringa grad banan #r besviirad af krokningar
synes deraf att endast 6 kurver firekomma, af tillsam-
mans 5,835 fots lingd, eller icke fullt 7 % af banlingden,
och att alla kurverna med undantag af utgingskurvan
fran Hallsberg, hvars radie dr 1,750 fot, hafva storre ra-
dier iro 3,000 fot. Medelradien for samtliga kurverna
ar 3,180 fot och summan af krokningsvinklarna per mil
blott 45 grader.

Terrasseringsarbetena omfatta jordschaktning till en
qvantitet af 41,254 kub.-famnar samt 125 kub.-famnar
bergspringning. Skirning af ofver 8 fots djup firekom-
mer pd strickor af inalles 4,040 fot, hvarutaf 3,460 fot
i jord och 580 fot i berg. Iyllningar af mer in 8 fots
hojd hafva en utstriickning af tillsammans 4,170 fot, sa
att den vanligen s. k. svararbetade terrdngen icke upp-
tager mer @n 8,210 fot eller ¢j fullt 10 % af hela ban-
lingden.

De betydligaste jordarbetena forekomma i den ofvan
bemiilda hijden vid Adolfsberg, & hvars norra sluttning
en skiirning af 3,200 fots lingd och i medeltal-11 fots
djup blifvit Gppnad, och der omedelbart utanfor denna

Terrasse-
ringsarbeten.
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skiirning en banktyllning vidtager af 8,800 fots liingd och
med intill 15 fots hojd. Tcke heller denna bana har va-
rit helt och hallet fri fran oligenheter af svag byggnads-
grund, som vid banans ledande forbi Mosjon och det i
granskapet derat beldgna Siibylund beredde atskilliga svi-
righeter for uppforandet af nagra i och fir sig ¢j syn-
nerligen higa bankar.

Hela jordarbetet & denna bana har kostat 172,322
Rdr 18 ore och bergspriingningen betingat en kostnad af
inalles Rdr 6,186,22, eller, per mil riknadt, jordarbetet
Rdr 74,922,69 samt bergspriingningen Rdr 2,689.66.

For vattenaflopp under hanan hafva 18 enkla och 1
dubbel trumma blifvit anlagda. Den dubbla trumman har
24 qvadratfots genomloppsarea: den stirsta af de enkla
trummorna haller 20 qvadratfot samt de ofriga till stor-
sta delen 6 qvadratfor. Kostnaden for detta slags genom-
lopp har uppgatt till Rdr 10,806,158, eller for en mil i
lingd till Rdr 4,698,34.

Dessutom dro tre broar uppforda: en fver Ekebyan
vid dess utlopp i Mosjon, en ofver Svartin vid Orebro,
samt en Gfver en stirre afloppsgrat vid norra indan af
Orebro station. Den forstnamnda bron har en Uppuing
med 40 fots spdnnvidd, bron ifver Svartin 3 spann, det
mellersta af 43 fots och de bada yttre af 38,5 fots vidd,
samt bron ofver afloppsgrafven endast ett 10 fots spann.
Landfisten och pelare #ro & alla broarna uppforda af kall-
mur for dubbel bana, samt hvila & de bada storre broarna
pé pilar. Ofverbyggnaden & Ekeby- och Svarti-broarne
bestdr af jernplit, men & den mindre bron af triibjelkar.
Kostnaden for dessa broar uppgick till Rdr 68,056,25.
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For de vigar, som korsa banan, iro 50 vigifvergan- Vigkorsnin-
gar, hvaraf & storre, samt 1 viigport anlagda. Dessutom "
hafva 2,145 strickfot landsviig och 21,300 fot cgoviig
blifvit anlagda.  Kostnaden for vigkorsningar dro upp-
tagna fill Rdr 10,96725 samt de for vigomligeningarne
till Rdr 2,366, 13.

f)fverh_vgg-na(!m] ar af samma system som a Vestra Oierysg-
stambanan, for hvilket i det foregdende blifvit redogjordt, "o
Utom hufvudspéret iiro utlagda 11,840 fot sidospir, s4 att
summan utlagd sparlingd utgor tillsammans 96,940 fot.
Firdelas de for ballastning samt for wiiler och sliprar jemte
nedligening  deraf uthbetalda kostnader, tillsammans Rdr
405,939,64 pa ndmnda sparlingd uppkommer en medel-
kostnad af Rdr 4,19 per fot.

De a denna bana anlagda stationer &ro tre, nemligen  geationer.
Kumla, Mosds och Orébro, anordnade, hvad byggnader och
sparldaggning betriffar, efter enahanda grunder som den
Vestra och de ofriga stambanornas stationer, hvadan den
forut lemnade redogirelsen hirfor eger ifven pd ifraga-
varande bana sin tillimpning. Kumla och Mosis statio-
ner iro bida af mindre omfattning; Orebro station dter
har i egenskap af bade stadsstation och foreningsstation
med en lifligt trafikerad enskild bana krift anliggningar
af storre omféng, for att kunna Litt betjena den betydliga
trafik, som pa en sadan punkt méste uppsta. Kumla
stations utstrickning &r, riknad mellan de yttersta vex-
larna, 1,246 fot och de der utlagda sidospiren af 2,580
fots totallingd samt stilda i forbindelse med hvarandra
och med hufvudspiret genom ftillsammans fem vexlar.
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Mosas station, hvars lingd, mellan yttervexlarne riknade,
ir 1,173 fot, har blott 1,590 fot sidospir samt 3 vexlar.
Orebro station har visserligen till foljd lokala hinder ej
stirre utstriickning #in 1,550 fot, men sidospiren utlades
till inalles 7,670 fots lingd och firbundos med 14 vexlar
och 5 viindskifvor. Det siitt, hvarpi spiren idro utlagda,
inhemtas bist af de & blad 24 uppritade stationsplanerna.
A de bida forra stationerna iro endast mindre stations-
hus af tri, med bostider for stationsforestandarn i vinds-
véningen, uppforda; det ganska ansenliga stationshuset i
Orebro finnes afbildadt & bladen 49 och 50, samt i det
foregiende, pag. 298, heskrifvet. A Orebro station finnes
derjemte af stirre bygenader ett 170 fot langt godsmaga-
gin samt en 200 fot lang vagnbod med tvad spdr, inrym-
mande 16 vagnar, afvensom ett lokomotivstall med rum
for 2 lokomotiy.

IFor stationsanliiggningarne har blifvit utgifvet Rdr
174,836,62. Vid denna summa Hr dock att miirka, att i
densamma icke blifvit inriiknad de kostnadsandelar, hvilka
vitteligen borde komma pi denna bana fir de anordnin-
gar, som med afseende pi hennes anslutning till Vestra
stambanan maste utforas a Hallsbergs station, liksom ej
heller i den sasom banans totalkostnad nedan upptagna
summa sirskildt blifyit inbegripen vederbirlic andel af
kostnaderna for reparationsverkstiderna i Giteborg.

For banbevakningens behof dro uppférda 12 banvakt-
stugor, hvaraf den nirmast Orebro beliigna #r afsedd for
2 familjer, samt uppstilda 3 postkurar. Kostnaderna un-
der denna litera Hro nppforda med Rdr 21,276,57 eller
9,250,68 per mil,
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Telegrafledning med tvenne tradar ir uppsatt liings Signaler ach
hela banan. For den optiska signaleringen fro uppsatta =
en sematfor och 5 signalskifvor; banans lutningar an-
gifvas af 24 lutningsvisare, hvarjemte afstinden utmiirkas
med 23 milpalar.  Dessa signaler jewte telegrafen hafva

betingat en kostnad af 7,831 Rdr 78 ire eller Rdr 3,405
per mil.

Stingslet bestar af tri, med undantag af 680 fot, som iro  Stangsel.
hiignade med stenmur af vanliga dimensioner. Inhignads-
kostnaden utgjorde Rdr 26,843,21 eller per mil Rdr 11,236, 18,
motsvarande per fot af banans utstriickning omkring 32 ore.

Den rirliga materielen och utredningsinventarierna for — pnig
banans trafikerande och underhill anskaffades i samman- “ﬁi“;:n::h
hang med de fir Vestra stambanan afsedda och kostna- inventarier.
derna hirfor, efter fordelning pd banornas sammanlagda
lingd, pafirde Hallsherg— Orebro-linien med Rdr 206,929,14
eller med samma belopp, Rdr 89,969,19, pr mil som &
nysshemilda stambana.

For ifrigavarande bana har exproprierats en jordareal af wxprapria-
549,05 qvadratrefvar. Den egentliga kostnaden for inlgsen 0"
af mark har varierat mellan Rdr 145,96 qvadratrefven,
hvilket i medeltal betaldes for den mark, som utifver den
skiinkta méste inom Orebro stads jurisdiktion losas fran
enskilda, och Rdr 57,35, som var medelpriset for den inom
Kumla socken exproprierade marken, och hela lsnings-
summan fir jord uppgitt till Rdr 45,854,73. Men detta
belopp utgor blott nagot mer #n hilften af samtliga expro-
priationskostnaderna, hvilka inberiknadt ersiittningar af
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alla slag samt forvittningskostnader utgira Rdr 88,319,60
eller per mil Rdr 38,399,83.

Summan af ofvan omfirmilda s. k. sdrskilda kost-
nader utgér Rdr 1,201,980,79. Liiggas hartill de allménna
kostnaderna, eller utgitter for ttverstyrelse och tjenstemin,
hvilka poster iiro till en del gemensamma for denna bana
och Vestra stambanan, kostnader fir firrad, diverse uf-
gifter och sjukvird, hvilka samtliga kostnader dro, sasom
den & pag. 318 inforda dfversigt niirmare angifver, upp-
tagna till Rdr 223,447,98, blir totalkostnaden fior denna
bandel Rdr 1,425,428,77 eller per mil riknadt Rdr 619.751,64.

Rikenskaperna for Vestra stambanan samt dess ut-
egreningar, sa vil den rtill Stdertelje stad som den sir-
skildt beskrifna till Orebro, afslots med ar 1863 i ett ge-
mensamt bokslut, hvars slutsummor under de olika arbets-
titlarna utvisas af den har nedan weddelade tabellariska
ofversigt ofver kostnaderna for bemilda banor. Total-
kostnaderna for dessa banor sluta gemensamt pa en summa
af 57,654,368 Rdr, eller 836,763 Rdr 73 bre per banmil,
till hivilken bygenadssumma, enligt hvad i den historiska
dtversigten blifvit 1 detalj redogjordt, Rikets Stinder an-
slagit 57,504,568 Rdr samt Stockholms stad bidragit med
150,000 Rdr.

Till 16ljd deraf att de under arbetets fortgang forda
rikenskaperna uteslutande fista afseende vid arbetenas
art och ej, sdsom & de¢ sednare hygda banorna, upprit-
tats siirskildt for vissa till sina griinser fast bestimda ban-
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delar,. medgifva de icke att exakt beriikna hvad de olika
strickningarna af Vestra stambanan hvar fir sig kostat,
helst tva eller flera arbetsstationer, i den min bygganaden
nirmade sig sin fullbordan, sammanslogos till en enda,
hvars rikenskap siledes kom att omfatta andra omriden
in hvad den ursprungligen afsig. Men di det bir vara
af intresse kiinna utgifternas firdelning i beréirda hiin-
seende, dfven om man dervid méste atnija sig med en
viss approximation, har, pd grund af arbetsstationernas
rakenskaper, en sidan fordelning blifvit nirmevis uppgjord,
och komma enligt denna beriikning pa filjande hufvud-
afdelningar de fir dem angifna bygenadskostnader neml.:

linien Stockholm—Gnesta, 6,0 mil Rdr 8,546.424.
»  Gnesta— Sparreholm 35 » » 2.764,860.
»  Sparreholm—Hallsherg 91 » @ 5524400,
»  Hallsberg—Tireboda 70 »  » 4,249 .620.
»  Toreboda—Falkiping 64 » » 4917880,
»  Falkoping — Giteborg 10,7 »  » 10,225,755,
»  Hallsberg  Orebro 2,3 » » 1,425,499,

utgirande tillsammans for 45 mil Rdr 37,654,368,
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Kostnaderna for Vestra Stambanan och linien Hallsherg—

T e

Vestra Stambanan.

42,7 Mil,

Utpiftstitel K o it e aid:

| ‘ Procent

Protitel | PrMil e g,

kost-

It:dr. ore.| R:dr. | gre.| naden,

a B

Allmanna kostnader. _
1 f}fr-zrr'sﬁy-:'efhm och Pjenstemdn ... .. ... | 1463066 | 68 | 34,263 | 62 4.04
D T R A e D g | 2,400,088 | 60 | B6A418| 94 | B.p5
A L T e e e ! 1,538.330 | 99 | 36,026 | 49 4,25
¢ I T Y S DU (I | s, LT 226,381 | 79 .SO(_)l bl 0,62
Summa | D.636.808 | 06 lSQ,U‘.J&}i 06 | 1b,58
| 2
Sédrskilda kostnader. l
Gi  TOTBATTELE s e e s e 7,631,161 | 61 178,715 50 | 21,07
. 0 F U o 0 RIS e o S s e 1,981,718 | 26 | 46410| 27 D47
7. Kuleertar och Afloppstewmmor ... ... 650,781 | 26 | 15,240/ 78 1.80
HR T R S P R e [ 1 S D |t | e .25
Do ATk orSiiansy A ettt L e 283.832 | 60 6.647 | 11 0,78
10 VAGoMmULIaERgRT ouirssnasevoesmnssnanssis v | 281318 | 07 6,588 25 0,17
11. Ballagtming........ocoovviivesaovinan-soneevonns | 1,986,608 | 10 | 45,853 82 5.85
12, Inkip samt nedldggning af sliprar och riler | 6,966,498 | oy '1;‘53‘149"; 90 19.08
13.  Bangdrdar med Husbyggnader ... ... 3,071,630 | 93 | 71,3}35'. 15 8.4
| A R e s v s i e a ok Favae 866,284 | 29 ,I 5,578 09 ].-l}I
[ 15 Signaler och Telegral ... voiiee, —. 160,408 | 04 | 3756/ 63 0.44
PO Sdarnal el Lol LR ST i 618,001 | 04 | 14473 09 1,71
17.  Rirlig materiel samt Utrednings-Inventa- |
rier fir banans trafikérande och underhdll | 3841,684 | 27 | 89,969 | 19 10,60
18, Eepropriation ... ... ... ’ 1.622.745 ] 08 | 38,008 | a0 4.45
|
poielid 30,592,131 | L7 | 716445 | 35 84,44
Summa Summarum [35\228,939 23 91 | 100,00
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Orebro, férdelade pa de sirskilda utgiftstitlarna.

— e

L

Vestra Stamb :
Hallsberg—Orebro-linien, tEsBiamtmas eite
Hallsberg—Orebro-linien.

2.3 Mil 15 Mil.
B oS e . LR A

= 3 W L M — i |
e I'rocent | Procent

T titel, Pr Mil. A Hela Pr titel, | Pr Mil. 4% hels

- kost- kost-

Ridr. | [ore.| Rudr. |dre | uaden. Rudr, |E)rc. Rudr. ‘iire.' naden,

! |

103,756 | 61 | 45111 |57 | 7.es 1566813 | 29 | 34818 |07 | 4as
78,127 | 29 | 33968 |39 | bBas 2.437.215‘ 89 | D271 |46 | 661
38,589 | 89 | 16,778 | 21 | 2,70 1,576,920 | 88 | 35,042 | 69 | 4.

2,974 | 19 1293 [ 13| 021 £99.305 | 98 | 5095 | 69 | 01

223,447 | 98 97,151 | 30 | 1D.67 H,5860.256 | 04 | 130,227 | 91 | 15,56

172,322 | 18 4922 | 69 | 12,09 7803473 | 79 | 173410 | 53 | 20,72
6,186 | 22 2,680 | 66 0,43 1,987,904 | 48 44,175 | 66 5,28

10,806 | 18 | 4.698 | 84 | 0,76 661,587 | 44 | 14701 | 94| 176
68056 | 25 | 20589 | 67 | 477 | 1247524 | 97| 22722 | 7| 3.
. 10967 | 27| 4768 | 88| 011 204799 | 87 | 8551 | 13| O
2366 [ 13| 1463 | 53| 0, 283,684 [ 20 | 6,304 [ 09| 0,75

63017 | 42| 27398 [ 88| 442 1,999,625 | 52 | 44,436 | 12 | 5,81
342,229 | 148792 |27 | 2402 | 7,308,721 | 12 | 162416 |01 | 1941
174,836 | 62 | T6.015 | 92 | 12,87 3246467 | 55 | 72,143 | 78| B2

i
&

21,276 | 5T 9,200 | 68 1.49 387,060 | 86 8612 | 46 1,03
7831 | 78 3405 | 12 0.55 168,230 | 82 ’ 3.738 | 66 0,15
96848 [ 21| 11,236 (18| 1. 644,844 | 25 14329 |87 1,m

206,920 | 14 89,969 | 19 | 14,52 4,045,613 | 41 89969 (19 | 10,76
BB,319 | 60 | 38399 |83 6,19 1,711.064 | 68 | 38,023 GG] 1.55

1,201,980 | 79 | 522,600 | 34 | 84,43 | 31,794,111 | 96 | 706,580 | 82 | 84,44

1425498 | 77 | 619,751 | 64 | 100,00 | 87,654,368 836,763 |78 | 100,00







- T Sy—n

Bil. N:o 1.

Kurvor & Vestra Stambanan samt linien Hallsherg— Orebro.

Kur : 2 —_—
ot e A SRS a Nl e N 1
| ol e A Summor 4, af langden
| Mil. : . : 200" ST e " ; : = | Summa Summa | Summa &
| 900 1000 1100 1200 1500 1750 1800 2000 2300/ 2500 3000/ 3100" 8200 , i 1 2 [ wroxt | A°%e ke K
2 ) 500 4000 5000 W _ = rokt krokning] rakt UEFOL
| - N | 0 | 6000 7000 8000 | 9000 | 100000 | 14000° | 20000 | | ®Pir el o = g
Pot. [st.| For [at. Fot. |[st.| Fot st.| For. [Ist Fot. |[st.] Fot. |et. Fot. 5t.| Fit & S bt 4 T ' s 3 i - §§ § = N
| | .| Fot t Fot. |st.| TFot |at Fot 7 v - = e o B =
— — i | G ELE ot al. Far. it Fot st Fot L Fo | . ——— '—E" . g % ]
. i et. i at. Fot. 3 - " 5
2l .{ | | | =N | | : (- 4 t{ Fot EE__ Fot. ! Fot. Fut. grader. Fot- §.’3 % : § g = l]
| I | = 1 R - -
Vestra Stambanan. . ' | | 1 ‘ | | 8
| i
e o e o — — Ao e e T 150 e | = == Sl | l .
= =l | L e [ s Mol g il ' 2,106 |—| eal [ LS |
2 |- 2l 1069 . I -‘ | R e el 2ero . —— = —— G o s —— = AR e = e S : <o =
PR e | ol soesle a0l —— =) — |4 SROm S 5340 — — 4 22503 esw|1 1eof-| —— — i . o s s 252 70| oneel — | 21100 314 680
5 3340 = || = 1 49() 1 el = | == 13 109 X = g > ]
el i Y ool —— e il o) L (S 14 PR Al || s e T = — |1 =l = 2] | I 3 10990 2924] 214,52) 20,000] 4,8 12,2{13,0] 30,4| 69,6
! , . 2l 3515 S ; .l | - | — |- — 16,64 il
S e e e el L e e L — |3 e — H — |H — o — f18 16640f  1.824] 52276 193601 — | 44 18| 462| O3
1 e —_ —— =3 —— = T ATt S F—— o — (3 ]=ir s . . - - i |
1 L B R R 0 P I B ] (R = H=- H === N i \11) 11,640 2:287) 289,05)| 24,4600 28 2%} ;o (w1 679,
k I I e o 7 e k] e | e & —— |21 1800]— — |1 1200 — - — |- ! | =—= 10i 10,0201 2,189 27004 25920 — | 25,8 27| 28,0 720
: . DT GO| IS IR | N0 e 1 (Rl ==t = === = | 166 2 ¢ o sl
AN [ ) T IS (B | el o ) o | 1 'fm L S | | o Tl | 12_ 1?6?0 ..‘7{1? 34099  19400] — | 42,7 8,3) 46,00 Hho|
9 B ] - ——-: —_— 31 .;‘{]00_ — 1 2,670 6 3'1‘]05_ (| e 1 el = - 1| 630 pil= == = e 1 11601 _‘ . 1 665! 1 240 1‘ J:Sfi_l 5,098 lh?‘""ﬁ‘ 26,1301 — 1855 819 274 72;‘5
| | [ e | e R ’ | — — & : 9820 265 7 £ ~ ol am :
I | (ot | el e T il esofal eoof—| —— (2] —— [EIE RIS g | .j L S ey 23.120] — | 28,5/ ;3| 35,8 642
ST | B SiL R B TR == A i e : : | I R T [ S B ‘ — 13 126100 1903 379,200 2339 — | 32,8 22 85,0 650
= = e = — [t 7] 5100 of 2371 1640]— — |- — |1 48 = 1 860l—| —— — | (18] 14880 2,615 315 21,62 I
bl — | — __‘ Sl e afl gl IS ol el | . v S A VS S () (S | PP ()3 1l PRI A [ AL 21,620] — | 28;8| 11,1] 39,0] 60
B AR T n = : g | e | ey | sl s B | —— — |1l oeoof 2208 2ssso| 264000 — | 26| — | 267 7
13 1 375 = e 2.150—| —— |—| 1 550! — | &4 3 A = i ‘ - ' L 2 il 5
2, e AL A [ i ’ _— ] — = q =~ Qpn SRp D 0
1 L2 “ e i P o I BB o T Lt I Sl R IR GE A R L Bt gl [ e e
P [ L — | = | I S IS RS 52 R I 8 O O (R Bl i L e I i I 8 5625 2954 1090 30375 1,0 7,5 7| 16} 844
| O — 2 | A __ e 31N 3 el — | == ik O R | [ e | ST (T RS A il F I 1_1' 13,800 2,780] 284.s3| 22200 — | 29;2| 91| 38| 617
, . I |5 e [l [ e | __l = Sles B RE = bt sl | — ) . .400- ) = by 10 dua GO0 L0 25,635) — | 6,1{227] 28,8 Tl
| I T S I iy 7= Bl oo e T I o e e It ol ol W Sl BB _| o Tl s 3 472 0819 5063 3127 — | 43| Yo0f 131 6y
| o S U BBl - A o B . o - = o e == = —— = —— 2 AT I I 3 At e e L | | = 4 3,675 0,680 87,08] 383%| - | — 'Il),a; 10,2/ 89,8
—_ — | LU [ o | o et e et ] (=== (| P =B 12 e = = ——— == 5 9¢ 4793 207l 2695 o ere= 1
o (S I R I b ] i e e = =l S {z vos0 2| ol Cemlel —e el — e el — B ;_ r“[:”’ 4798 05,071 S0 -: 12,1| 12,4| 201 Thao
s [ I R ] == pol. i -——-_.—- D b _l 2l g e A SR S _| = __i {,| 5.010 a4 0,82  30,990] — | 9.9/ 11,0| 18,9 861
o il Bl il ___ L . e — 1] 3280l — =] — | —=— | B ol e A ) | - T i i “j 8,590 8466 5984 32410 — | 10,0] — 10‘“! 90.0
= [T | o e R e ) et i S P P ’ _l;qo: —i —‘ __,.,. — —--—. e e = el == 1l gmnlel = |H = | o _! E) ] (I ': 2"?7“ 33‘3? 89,091 383301 — 3,1 4,0! T4 926
s — = B iR s a7 L T i [ el vy ) | S
B T — = — H— === [ | R i -___ Gt T 95— — [~ — | — |2 4791 1600 p (M| | (WP 200,19 21,680 — | 89,8) — | B8} B0
B e = = s . | === = === = (= o ) S B | L 1 i o | ) l"' e el GIE0AC0N 6. 707 s7.70] 256000 — | 87202 2Wel 714
; . L | —= | = [ — s T | 1248 S I B 2 980 — —= || — of 1980 100000 11,84 B4020] — | — | 85 08
v | T P il ks S| )| Wl o TS [ B — = | S e e o | e e e ——— | 1 1,530 =4 H ;5 ) 94,5
R = —— _| SN [l T ) [ S i i == = == =l == et A e e Bl | =t = | S S 3 ‘0- il = Ii 1,530 10,000 8775 34,470] — — -}‘g 49| 95,8
o M S| PRSSEEES [ (S = I, i _: =i R e e — e e —— e S = = S _| _ e _11‘0: T [ S 2| 1.170] 100000 670| 34880 — | —| 82 B2 968
B i I | | e | R | e == e _-| e |0 e | S [ 80N | s | d T il e (1= == —= 3600 — | — | — | — |100.0
— e S I RS = S ) Bl p |2 s _ — |=— | g 1780 SR 2 7 3497 A
e e U G R U PSR S I R — |1} s — o —— |3} 20% | ~ ol ammol—| — |1 2490 gi =l e |8 g z 11‘[‘;’? Y I e 48 48 95,2
e i {® 5 o o — — SR S S e Bl Bt o 0 e D i gt o i (i 2 MRyE B [ U P
8 | O |0 o= B === e = e —‘ I 2,666—i — |2y 1740 1| 1,860 11| 290]| 1 29| 11 1590—| - M {f :,q;a 8263 ATpy 0= - [1%0] SAOLOIY
= == A s S| P M ol 4 | J { e T (R ==t [ | bl | Brm=—— i 8,835 9H2 28,07 27165 — =l £l s
= e | = L | ——— 1= ! 1 BROIE =S s = = —| — |12 ‘2,93!’.!-! — = — |1 1,100 3.075_1 _ _! — { 5 7‘“‘: ?;: lj"" I’lb? 173) 74| 245 753
- |LALSERCH I) ) S [ 1S ===l (Al Bl e = Al SR Ta e EEE: o 2080 | R 1,251 63,00 2BOISf — | 26/ 19,7| 2221 778
| T IR = ) = s . ! il e T R AL ) - — ) 4 550 542 205 ! = G
i [ I 1y L | () S 1 | = = == ln'-’ 6,385 —! = ll= == l| 1,500 3| 36mB|— —— |- — || — 1 1.920] 1 1.565/— I {” 1,%::.;,. 0.4:4 4&?0‘} 3?‘1?? 8,0} Te| 08} BT
SR 0 e e |I = |7 Sl —‘ U i I | S R e o) S| o hae | | AL B (SR L il e 7)1 i e (R 20,0001 =) (21,9} 19,6 41§ 0E Y
Rl e albily e sagilioh oo co i l il 4 A el gdsl—| —— ] — 4I astofaf  saofo —= [ | - 1l . e20| B Gcono [ et |4}
s - — == 2l == |0 l _ 2 ' T fa ] —|l— 1| .o~ — [ — | J§ 7800 8720 an2u0| — | 19,6 21l 214l
W ) | = e | 5\ t;,rm_" =l ;. .:?ZU !i === il e | e o e = e 2| 1,78 1| 1860 _.l — o L S = [ ]r,%__l — J J[L;.’ :.;-}L-r J::“ 'jh"!'.’” 19,6 =i lEin
gl e—=—s ||l 4720 1 935| 5 o680| 6| 4.080|—| | | U= Se g 13ehl— | —— —r, — |~ — |1 B10 |(1 135 JEEH T A S ey e [ S [ o5 : | )'-JU iy o Iy 82’94
alpl ol — [ T (e 4 26— —= (| —— ;2 815 1| sefll 1165 \ '| e | Jllbi 11555 1944 84050 244450 — | 28| 37| 32a| 679
| — — |— o [ e | R = e [ == | = || L L _'\ S R NI SRl | = oW e - = 25 17.34 3496 ; 60 12 : o en e
| 49 ]{? e AT N A [ (S | i : ; Siag|=ci = ) {2 Jagatsll _“L A R L o e _‘. = . 1| | Srrnes ‘ | d r.fi) 1..3:.n:. 1156 18660113, 31,8| 3.2 48,2 518
42.6:1_ S —-i & 2 o e = e 7 dirrpie BT e B S| e 1; 0 | 1 | i I — - — |_|‘:hl 14.370] 2615 314,s4| 21,6300 230 3.6 38 398] 604
| l == | == | | _I 1 vosol—| 28 | ' | | : 1| ")b : l | —=H —H — |H — |- — || — |\ 10800 1992 81d4s 25,100 11,5,| 188 — | 308 697
. —_— —— |- — _— —— |=| —_—— — —— 2.680 |- —— | —— = — = T | E — L ] o i o Aue . - .
S:ma| 2| 25090113 9,935 1 935 7 5l: : . - | ‘ | . L 1 = 2| 3770 8488 6lesf 17430 — | 9,2{12.6) 178 822
[ 935| 7| 5745)34 29080]— — |3 8760[ 79| 675 ’ ' I - : . . || e
A | , {,010] 2 4815 7 1360520 5 50 ! - | dnele AR 90k e = | s A Sopns) poN . 1 1
% 0.1 | O35 U,06 058 b 149 e | 0us ok | fl 11,360 .-.-2i 59,100 1j 3.300) 1! 1.740 -HIr 44 405{31] 85225 21|i 26,6201 1, 1,590 4| 86851 41 8.275[38| 46,850 1 1.500] 1| as0l 847 373860 2.018| 7,852.05|1,159.840] 0,50] 15,08 8.80| 24,55 7561/
! il | 074 [ 385 ‘ 0,22 | 0,11 2,80 2,50 1,74 \ 0,10 0,56 | 054 3.06 | 0.0 | 0,05 = | I |
. . - ! I I I |
Bibanan till Sodertelje. | : . ’ ' l] | ' ‘ ' '
. ! |
0 | — |1 s} — |- — | R 5 ; : I | | ‘ g
% e bl : ' = Hi— |5 —=r=mee = L e e = e —— o [ ' | i | ! . '
= |5 27 — = ool ‘ . | _ ‘ == =l el —— T il = == 1 840l 1.000 48| 28601227 — | — | 27 T7s
l i | | | = —— _—— e —_— e et — | = ke =] —— | ——= = R | |. -
| | = | = . R
[ E8s | | | | | | | | | ||
: ammanbindni R, ' |
l gl 1 | ningshanan Hallsherg—Orebro. | I | | |
f —— ] — . —— S| |
. A= = ] —— __\ ] Bl i 085 —— = —— - | | | |
. l 23 [ (e [ R — = = = — = — = == = ' = — = = S == [ —| — 1=l == | 840l—| — || — 2 227 1.996] 6330 83720 — | 54 Us 63:i 93,7
. i ! = _l = o — =~ |— 1 e =—— = == = == = =— = === |5l = 1 1.080 — 270 al 979 ‘ B a0 o I I ’
| e I | I ] o IS IR B | | A " i ] : | S e ——" === 3l om0 4832 350s| 83280 — | 38| 3 T.5 9%
| 5 sl | : e E— | | = e Sl |~ B ol — | — | 1| s sooo) 9ez| 12260 —| — | 6| 6}
'. == — — - —_— S — = —= | — | 1,415|— — L e — [ S|t | iz =il . | 1 = qaz ann = |
_ \ ‘ | 297 "l i lles = e | e { 1 0340 ‘ — |1 11.03-)-—1} 2 : 610l—| —— |—| — 6 5835 3061 11000 79.265] — | 508! 2,98 686 93,14
— | 49t —_— _ 122 = |72 —_— ‘ = | ==
| |
. ] |
Anm.

Klam <
mern antyder att delar af en kurva f8rekomma & tv4 milstrick
strackor,



- Ip.

Lutningar & Vestra Stambanan samt linien Hallsherg—Orebro

Bil.

N:o 2,

e —'___g______g——==;——————_-——
2ol 11:90 Frin 1:100 t oom 1:105 | 1:105—1: 117 |11 - : e s > —— _—
g : 10z - s 117—1:183 | 1:133—1:153 | 1:15: - —
=eLL = 153—1 + 18% . M 5 17 15 =r e ——————————
el ' 10182 | 1:182—1:222 [1:922—1:286 | 1:286—1:400 |1 T =" i
= 1 === = = b . Ly e _ —
E iu:::::-: Motlutninz. | Medlutning. -\[u.l' Med- Mot- Med- Vot T i - = . 400—1: 667 | 1:105—1: 667 |1:667—1 2000 |1:2000 o
E] s Tiiinid: Liingd. lutuing. | lutning. | lutoing. | lutning. lutning. | lutning ] ":c"l' Mot- Med- Mot- Mod- e fi= -l—— : : )—1:00 Motlutning. . Hari-
Liingd | Lingd. | Tingd. | Lingd. | Lingd 5 : lutning. | Tatning. | Tutning. | lutnivg. | lutnir Med Mot- Med- Al = Z Medlutning.
= . — ] al --L._ule__h-]:,n:;iul. _l.:nu.‘[i Lingd. Lingd. | Lingd e £ - 1g. | lutning. | lutning. | lutning 4 ‘_'T' Mlirl Moaot- Med- M ; 1 ;’vU!JID]l,I
| | ] — - = | [ i i 3 fingd. | Lingd. | Lingd. | Liingd = ;- lutning. | lutning. | lutning. | lutning tu-u:;:,- c Mod- [ & |—__ |
| ] = o Jaunga. Liingd. Az 5 0 £ | lutning. s Tiane Bl Tt
! [ [ ek g0 Liingd. | Liingd [ Tancdo [iLs g Liingd ngd. hiijd: Lii S:ma i
| e B sangd. ingd. | Ling angd. 5 skilnidar sdingd. | hijd- Sinea
| ‘ Vestra Stambanan. | | . e A S U ol ekilmader "
= 2.ane o | e L | Fot. S |
l ';‘-”“U 10,800 3.0001 00| 460| —— | ‘ i ' e J
JERN — 9,70¢ 86 . - [ — | - =
4 i 'l.l.:.‘-l:‘lj | ::"::;[il = ‘ — ‘ 350 ?,[’if\l_}! .1‘1:'}0 7 l ” _26_0 . i . o —_—— = il 3,450 1.450 : : !
ol 25 _}"( ) — 1.300 9 950 i 400 1 1,800 1,000 1.800 | _ 5,400 17350 | 1707 | 12250 | e "
0 ‘ 10,000 5.60) | —_ [.— 1.200 . 4900 il 200 | 116,7 6,400
1 4 . 4500 i 3 ‘ == |I% 3,200 900 —— b = 2 el | 6,800 4.900 4200 | 10700 1043 20400 1900 Sl
o 17,400 = i _ B % = 1,000 3.900 D= = 1800 18000 4780 7,900 16700| 1340| 11400 e 4,900
| 5,500 3,600 =l - : ) 500|  900| 400 714 N ; 11,850 | 18000| 1260 A0 SS9t (8 100
g | 4550 1.300 1.40 8.100 900 3,000 12,60 11.G30 ar
B = 7,350 6.60¢ " Qi 2100 1.150| 400 400 10001 2800 2300 5100 11,400 18.100 il 630 - 930 | 11,350
N | Sl 8,630 9,450 2550 iy S'IOU| = || 3,050 4,600 —— 550 i [ 4,300 i 1870 6500|570 | 11400
! : i —— 2,50 s DB B — 20 10,300 . 9,610 Rs | 216 < g
1081 — 7,850 ].35( | . - 100 | h 3 5.400 i HR.5| 21,600 | 1870 )
8,350 50 | - 2.9 S | = N ! 4,800
ULl = 4,300 --} i = - 55@! 3600 —— 2,650 1.000 | EE-OU' Rl 21,000 f o 15,800 108,2 1‘3.'"!0‘ 69 1
| el 6,700 | 1,250 1300/ =5 : 1,600 2600 —— it 0900 ses0l = F 2650 | 21000, 125 Z 20R S
2] 3550 £,950 2500 | 8,060 el L 2,350 | — S (= T % £800 0,000 e, 00 6.800 : L0810 0 06 7,650
13 s | i A 1.300| 4,350 5 i | 2,300 1.400 B0 2250 | 6200 2750 "!";Uﬂ 14300 1051 | 14900| 1220 | 6800/
faig - (= S ! — - ' o i ' 9,100 12,350 52 : oM
S i —— 365 " = | 4,150 ' o "JMU| 4.500 = S 90,2 14,5560 0
| 3650 2,650 1,600| 1,900 1450 — 15001 1,650 = 800 1500 1.;00; 9900l 6050 8350 13.800 10,950 ane| 11 ":nl I:J... 9,100
i = | i 65 " AT | B Lo sy AL el 86,5 0 gs
1' 6 — 98 900 - . , A 10 &5 = - | 2100 | 990 800!  9s00] 4.2 N 7,300 17850 |  168.2| 1080 7 e
. | 13,800 7,600 i ! 6,100 3,600 | == 38 o 4.; ! 200 8,100 13.100 6750 98 : 50 71,3 7.300
— 00 - : = Sl _ 2000 | 80 9 80 e 2 20,( 6,150 3.q a0
| i; 1,100 600 s 4950 ! = : i == . K - 2,000 : 11.700 ¢ % s oM 17,650 £200 | ;9 : 1[‘ .E—I( < ALY
. 3 4,600 19,080 250 160012008 9300| 1230| ¢ 2,200 cout | e o o 14900 | 20200 o el LR |t
. G 2,300 2500 = s 3050 SO IERE S 3400| 3500 0501 3650 4,050 1,100 5050 750 1--'1. [ eer 900 90 | 14,900
2 - 550 ‘ 9.800 2.000 1.200 | 4?020 l 1':'!'."{} 1.200 | 14,600 ! 6,250 4150 | N IE.QUU ! 1523 16,700 | 90,0 750 !
o1 e o oy . 5 200 2 Al s " _ - 4,250 I AU 9.58010 90.7 3 | . - !
< 12.600 1.500 2500 | 400 700 350 | 900 8?_10“ 1.800 2300| — ! 1,500 6,600 g8 850 : i b, 400 30,4 g.:'}UU |
o | — e : 995 | 18,100 2.7 : D00 654 20,550 196 o
5,250 1,600 oic 250 = | 3,600 ! 100 104 )| 19650 6,600
93 S 3 3,900 2.450 ; Y (s 6,450 400 20,400 X | eSS ’
17,600 | 10750 — ) |5, S | — 3.150 = | sl 1,150 11.050 ’ 5.6 0,200 39,0 10.400 |
| — 5,050 12300 - 1,000/ 2050 1200 —— | [ =2 | — | 3600| 2250 L0SO | 14000|  1034| 10950| 1045 | 11 oso|
Bl i B = 1,600 : il 900 500 < 90| 8000 290 8100 300 13.700 e T o 050 |
%% sy 11,100 = 1,000/ - | 44801 —— 0 R0 ) —— [ - S DS 001 D0 5100 | 21200 1689 o, 50 330 | 13700
fl : :. 1 - 2,800 (;‘(lk'j _ ¥ |I : 550 3‘700 i A e : . 2,100 = 80{] ! ) s 1..-?'}0 L0 1.000 4930 \)0._— li.ﬂ).il 9,700 | b4d.0 ;-,I. 100
|2 19760 : 200 | B 2,300 —— = 5.450 il A00[  1600| 10.050 g 7000 205001  1845| 11,250 1100 [ 4250
| lag ala d . - oy q i ) iU s e e y | L S
| 28 | . [ | 5,950 1,600 1,600 4600|4050 1(;10} ! 11,400 | 6,000 1.400 i 6,630 63| 23350] 179 Gl
129 — = | = = = [ . — 2 b B.60( 3 -. : i 00 | l‘i‘z[}“ Lr 4% s LI 13.400 -4 i ; J Y I
I | 11,200 o 3 2200| — 14501 —— X 600 3,000 3600 1800 2,100 = L) 155600 1,100 8,100 A il 18,500 | 1347 4,100 |
[ — 25,160 2,000 1,150( 1,600 = = ' il 5.700| 10 700 | A 2000 50,0 | 18,8
3 '. A0 el 3 600 | 4,100 ‘ = 92,300 2600[ —— | 1,00 e i A00 7001 15,850 1.600 o 4(JUI it D0 1126 8.100 |
| —— 1,150 il 200  s00] — | 2800 | 1800| —— | 5800 —- 000| 5950, 3600| 500 5550 15,400 OO a1 2, 000 7T [N LG 0
3 16,950 3300 | B 1700 1,800 [ — | 1450 | ' | 1450 |  L150| 1100, .:.:; ol GO ST S 19,400
B gt 19 = : | | il ; | = (R —_— 8,100 = i AL 27,100 9 e - : R
31 a0 14,300 fadd — | 2000f — T00 1200 S S 200U S I . B s == ot e B | 90 | 7750
o 1,600 3,900 S 4700| 4000| — P 500 5,250 = 4300|6000 — | 8750 5,700 26,200 2500| 16501 9o [ (8100
o 5,900 20,200 ik | 00| a40| 1) 1500 800 — 2,600 ‘ e = 6,550 el IS 24,850 191s | 5,700
& 3,100 Sl L00f — | — | — E | sio| a0l caseo] —— | —= = 7400 6200 — | 1500 o 26100 2052| 85| 387 | 6550
' AR IR=—— 94 ) o 5,200 | ' i — e B : 500 4,000 1,000] 11,100 12,55 : 3,700 10,300 aas| 20 = 1000
98 %800 6,300 [ 2400{ 1,600 el === 1| 2400 — | — | — 1000 2 12560 —- 850 6,100 36,9 [ 22,000| 1870 | 3700
—_— 3 3 = ! v 3 — = | B \ ¥ a9 - 3
39 1 S 40001 | — L | e Roon| = 450( — | 5700 1,800 1,600 LUi g i | 8,950 1;,’6“0 55,8 | 17.300| 121,52 6,100
i e . ' 6 : : ) —— [ = & el i 3,900 o 4 '
|‘1'-’ [ ?500 2,600 i, X i || 3000 —— i | J . 2750 —— 2000 —— 2900 | ‘ ?.400 7750 2800 2,350 4,600 3 00 61,4 | 25,150 21208 8.950
% 7,100 14,050 = | | e = e 5 900 = 20| 7 : 1,300 2400 14,950 9 3 15,300 97.5| 16100 9 "
= 900 200 (0 200 1.3 4
= = 1,25 - 500| —— = 1,200 : ’ 4,600 1300 1,900] 2,600 . 9.650 4900 : - 600 |
- 1200 11,850 5 S === 1 200| 2900 —— ; - 2,600 | 15,00 ' ; 1 44| 21450 189 £
42 y = | = 760 2150 8.100 000 3,900 1.800 5.6 | 450 1893 9 650/
; Ry 2,400 5700 e e 500 500 e o0 = 4'-400i == 6760 7950 3000 — 20 9,600 42 20800 | v ujo
2.8 1 L = = — ) b, 51 = rin 7 2 hy [ SRR y L iy 5.6
izt = = . 2,400 : 2100| 100 100 2,950 2,300 ey s - 1:: :.;0:: 16250| 86| 10550| GlLss| 9200
| = == B 2 ¥ — < i - oy L 9.0 0 = 33,
Smal 3,550 971950 = — | k LA 800 1,200 1,600 1,200 4.800| 2.800 sool 5500 24001 76000 1,700 4.100 e :.#.UOO 790 14800 | 142671 12200 5
o 299,800 11.800 T = 4,700 2500 ; Lt 8.200 73001 — o s 5,800 184 230501 15 : |
o 2 ) 15.10¢| 83.05 - i il - o700| — : i 5,200 10.200 ik | 23,0001 1543 7.600
£ l 0,2 17.7 c ! 050 8,950 28,1560' « Al i m— 2 500 irs - =] 10.600 48 EE 4
. ) 19,6 0 ’ 38.700| 33450 2 74000 1,200 5,000 A ] 5| 15200 634 | 10200
. i 8 . | 513 15.6 | . = X [ L0 A5.100 e L2000
\ Lo 2.2 0,6 1% e ¢ 650| 42.600| 48300 24,650| 36150 64,600 ( 48,000 80,700 83,700 269,000 234 - 8,700 | 90| 12400| 3948 5.1UO|
; 14 1.0 2.8 924 : d & 2345501 46.800| 59,6 - -
| | s 5 . 1.6 24 4.9 94 | o 59,600 348,550 590.700 | N |
1 . 2. : 2, - JU —_ =00 05
l. Bibanan till Stdertelje. ' o | 20| s | ms | 80 | 8 2 st e Bao Rt
: . ¢ U 8.6 | o
051 1.80C | | | 38,7 22,1
7 el = l i = = 5 | |
g: 80 l W = . = - —=o ) - |
== | i — == -
52 | = = ) e it |
S Samms!mb- d ‘ ’ ' — s = 1,900 | 1,800, 13
indningshanan H ; 7 [ e — : A S
allsbe ‘ - e 2
o) = rg - Orebro | : - :
; = 3500 | — R ’ 45,6 51,4
2 — b4 — | | 3
= 3.000 - = —— . |
% R G'ﬁ, = [P 1800 180[ : ‘ 1
— | — sl —== 2= == S 5 |
e = R s — | 0ol - 600| 5700f — | — .
e = PR — i (5o 1800| 2750 4100 —— e B 4200| 7500 11,60 2700| 2550 s100 | 10 "ool
3 - (SRS SR — - eol 900l 870l —— y " 3 11700 4050) — ) ~ 320| 17,700| 78
= 3.8 12 3 1,800 : 00| —— | 2,400 8150 i8,65| 8,100
s — = 1850| 1 == 900, 5200| — : 14700 702 18150| ¢
- | — 4400 1.800 | 3.800 9 y 150  8483| 8,150
— = 3 2900 > '
@51 9.5 > S50 50000 9300 7,00 2,200 900 3.3 9,300 95
3 ’,ﬁ == 91 3.0 - ? 3,0(” 442[!] %‘lm 20,900 9 _‘_m i ,88 2.900
g 1 49 10,9 8.3 D) ) ’ 750 19150 : :
6 8,5 - S 95800 | ——
; 4,9 23,8 24,6 8,2 10 i - 40150 — | 19,150
A ‘f, s 2
} ik 47,2 2o 295
Y
T —— e
- o g T

P T



Terrassering, Trummor och Kulvertar, Broay och Vagkorsningar. Bil. N:o 3.
gkirning bfver Wellning || Jemn- Kulvertanr BRer o < I =
§ fo. Tunnel. j mark —_— Frra ] |y oy e 5
—— ofver § fot. o S 1 6 pon Af Tra ala| =
1 jord. | Therg. 2 il AT Ston, i - ol o
el B |w 2] e — R ] o A N e
gl 5 E g Lige. = EI E ) g o o E‘ = e E = é __3; E
Lingd | Limgd Tangd | - Liingd I"t“gd 5 }E '§ ::; “,Ei g Lage, B Ek ta Lige. ; E E, Lage. »E E 5 e
Fot. Fot. Fot. Fot. Kat. N g i g % é E‘; é 5':: ; E E
L =] HISI eSS = e 121" 1 - I > - &7
(Syingbro) ; o
o00| s610] 930| 8630 | 16930 34 . || 1| Titjeholmen | 2]32| 1 Elfsjo 1 9| 2| 6|1t
J 15140 o1 {l Flemingsherg | 1| 841 : : = | — [l ] Fullersta 110,41 2| 3|14
4960 5,040] —- 10,860 o 1 Hamra 1| 6|44 | 1 Tumba 1) 14 P
3,000 4,160 10,360 18,480 ( 22 3 ' 1 : — l = ] {1 (lashergn 1}14,8 2| b1
) 1| DBrinninge 1111 [ 55 | (Svinghro) full.
I 0| wooe| | oo | maw| asf{) Trnee ) T8 . || 1] soaereeiie | 337 o] 11
| 1 sanare 2 | (F
. 1480| 8370 - 4,450 26,700 | 22| - = = | 1| Nygvarn 1)32 1| 1]11
: ’ | L (lag] J1|  MBInbo L agl o
6 2,100 5,460 7,710 20,730 | 22 1 Linghro et 1 Krosjon {1 Gnesta back | 1| 13 2 8
1| Wala-sjon s 9 el i
: 7 60| 2910 —— 3440 | 20,030| 23 = - o il == ' iC 1 W ihla 1|17,s E L
s | se0] 4910 9520 | 18510 23 ! 1| Qvarndn | 1| 23| 8| 4] 9
3 1 Ricksjon 1| 10
' \ o1 ¢ : . | 1| walingen | 1| 8
9 230 7.400 6,990 21,380 | 25 1| Sparreholm 1/2H 51 Spstrahiotn 1| 93 bl 2] 8
| ' : 1 » 1 1
b 10 1,670 3,970 6,720 23,640 32 { Skehoin 1| 4] 5l t]13
0 1 Flen 1| 32
1| Stenhammar | 1| 15
Lt | 2580( 4550 9,88 | 18990 19 1| Stenhammar | 123 1| Waldemaren | 2| 22| 3| 1[4
il Ramsta | 1] 22
12 5,480 HETAREH | 6,150 22.660| 19 = e === | |rs 1] 2|15
13 g0l 260 - 800 | sa570| 20 e == : | 112
14 | 10| 760 2330 | 31,360 25 1| Morjana. | 1|50| — 1118
¥ ' | 1| Safstaholm | 1 /15,4
) 15 940 370 -~ 1,740 32,950 | 18 - - (& 1 Sphnga 9| 99 1 20
16 1,630 360 -- 2,370 31,640 | 20 - 1| Sigfridsboda | 1| 13| —| —|12
1 Kilsmo 1 bl
17 520  B0| —— 900 | 31030| 23 {l Gambe: | 2l sl=l=]8
18 [ 1240 580 4480 | 29,700| 23| — = | - — - =— |-~ 19
19 300 20() 35,500 14 1 Resladn 1| 17| | — |23
1 Racksjd 1(11,5
20 = 2460 | 81,770 18 fl Ybby 1 sl 2| 2[23
vl 1,960 1,140 2,990 20910| 16| - - = — Il = = = 1| 3|10
: . & [ 1 Bodarne. 1| 8|57 ]1 Laxin 1| 20
22 1,670 1,760 — 3,260 29.310] 11 1 I s | 7let 1 Svartin 1| 20 21 - 9
23 1,500 ( 2,040 7560 [ 24,900| 18| — 1| Finncrodja | 1]22 | < —~ = 9 9
1| Krdka back L 10
1.430] - 5,85 g -~ : : —- 11 2|12
24 | 10| 1, 5,800 | 27,480| 22 :1 st
2% | 1540 490| — 3450 | a0520] 10| - . , ——S e 1l Beaa.  » | 1| 10] 1[—]28
: (Svangbro) 1| Ormskogen 1] 10
2% 220 260 —-- 910 | 84590 14| 1] Toreboda. | 1] 8|80 = |—| 1| Gota kanal | 1/35 £ 2]—|16
4 1 Rotkil 1 12
o1 - : 540 | 35,460 17| - : - 1|  Tidadn 3(60| 1|  Tidadn 2| 16| —|—|16
1| Gathlunda 11 10
| ey
[ 1 Waringsd 1| 20
g i e : —| Bl
= il 60 |/ 1608101 7 i ‘ ! 1| Orrekulla 1| 16
l1| oOlofstorp 1! 20
29 2510 — 46200 | 28870 9| 1| Gustafs bruk | 1| 8|62 — || Axerleby. | 1(100] — 3 == lie= 16
1 i 10 (124
30 | 4180| 500 6820 | 24500| 14 Eatesrd il 2 P ) = — (L P
1| Hallebick 1(12 |83 i
l 1 Ransta 3| 13| =
g - ol ¥ . -l A i e’ ) 9 a3
! ol il L [ : 1/ Marbick 1) 12
S 2 1| Berga bick | L| 20
= : =il Walt 5 8] 2|11
32 880 1,880 6,020 | 27,220 4 LoIR L {1 Torbjérnstorp | 2| 18
33 2,110 4301 —- 2,400 31,060| 12| 1 Marka 1{10|40 ; ; = = — _ = s | 1 ) |
(Snipebro)
[ |3 300 870 710 | 34,620 16 - —{—=[1] ~ Lidasz Bf20] - - | 1| Mossabo | 2| 11] 8] |10
/ 35 1,680 1,870 5720 | 26,730| 22| 1| Toglavik | 1| 4[108f 1| Nossain 3120 - e 1 7
3 | 19280 — - 2430 | 32310| 19 ——|=]- - - — | | B
31 510 ao0| — 3600 | 81690 18] — - —|—|—| 1| SafveAni }| /22| — —[—] 1 Lillan 1] 12]—|—|20
1 Hol 1| 8|92
¢ 3 . ; ; . e — - A - — 11— 1|18
e gt g Y ol e {1: Ttterbicken | 1| 7116
' 2 . .
8 | 1430 1180] — | 5010 | 28850] 24 - {: S:fl‘;‘:"“ fgg — _|=] 1| sawvesn | 8| 45| 4]—|13
illén
40 2830 28% 6,700 | 23580| 18 : | —|— —_— == — 1| Norsesund 3| 20| 2|]~| b
- [1 Jonsered 5|33
i1 2460 1,110 8290 | 24140| 24| 1| Lerum | 1]10(98] 1| satvenn {| 5 215 11 dito 2140 = 3| 1(24
| . 1 Sifved 9] 18
42 | 2900 1810 3680 | 27610| 83| 1| Lexby | 1| 6|90 1| Svartan [ 1[10 h gt 1170] | i L B
' il aito afgo] 1] dite g 40
42,0 170 | 21,030] 13 | e el - -| 1| Gullbergsd | 1(27] 1 Drankd Ll Bl——]19
| ' 11 Fast : :
20| ezl wr04| 1,886 192,100 |1,187,180] 824 : 11 14 {‘; ;:_::l_“n 49 = 78 | 50 J620
% 405 b,oo 0,00 12,58 7,48 S
Bibanan till Sddertelje.
0,1 1,060 840 1800 1
% 28,45 22,70 48,65
frin
Halls-
herg. Sammanbindningsbanan Hallsherg - Orebro.
1 2646 3,645 6 . 2
2 2,215 fsi 4,170 | 29085 10 | i 1| Ekehyi | 140 1 =0
' 143
!I 28 Lol 12210] 3 f Jl 1 Syartd ’{ 9 lags 1 Lilladn 1/ 10 7
1 3,460 680 4170 | 768901 19 | 9 1 1] — |50
% 4,07 008 4.00 00,85 |




I 0 s o b e e o e e

Uppgifter om Stationernas spar samt for jernvigshyggnadsmedel uppfirda husbyggnader m. m. Bil. N:o 4.
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Katrinebolm .......... ....... 124 | 1,532 | 4445 8 s 2 1 1 1 1 % T 9 9
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P i b P SN 225 1,060 1,930 b Q 1 3 1 1 -
T e S o4 | 1,040 | 1,740 b — 2 1 1 1 - s ) s D)
Siorehoda o oo | 985 | 1280 6470 9 |[ Tl 9 1 1 1| on 9 1 1 1
ST e R e 26,6 1,626 | 1,998 4 2 1 —_— 1 1
WREIRE NS 27,1 1,050 1,450 . X R 2 1 - 1 1 G
T e e S 991 | 1080 [ 887 6 1 2 1 — 1 1 1 1 2 9
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Blod . i e e 40,1 1,062 2,161 b 2 1 1 1 1 9
L AT e 40,7 495 702 2 — : 1 1| — 1 1 - =
Tongered oiviore s 41,2 | 1,068 | 1838 b —-— — 2 1 el 1 1 1
Partilled ... | 4Ls [ 1,120 | 1,444 3 1 = 1 1 1 < - x 1
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DITEBTO - s s iR 208 | 18060 | 7,670 14 b 2 e e = 1 1 (*) 1 1 i 2 3 aieties 2
Summa 145571 266 33 16 bb 42 14 4 41 { 42 11 6 25 T 30 2 Db

#) Talen inom ( ) angifva antalet stallrum.
*+) Bostillen dfvensom expeditionslokaler aro inrymda uti dldre byggnader & den fir Stambavans riickning inkopta egendomen Liljeholmen.

##%) Trafikbygenaderna & denna station éro uppférda af Bords—Herrljunga jernvig.
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