
Särtryck nr 164. 107: 3. 

Skruvbromsar. 

De koniska kugghjulen å handbromsen i gods- KH ugi,,i„z. 
vagnar med bromskur enligt rita. nr 7768  skola vid 9 1 Iii 

nutillverkning utföras av stålgjutgods. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
April ]915. 

K. L. TheLknuuts BokIr: 1915. 



Särtryck nr 164. 107: i 

Vagnar: 13. Kungl. Jä.rnvä.gsstyrelsen. 
Augusti 1915. 

E. l,. Beckmans Boktr. 

Skruvbromsar. 

De koniska kugghjulen å handbromsen i gods- Kugghjul. 
vagnar med bromskur enligt ritn. nr 7 768 skola vid (9,1 15) 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 

De senast beställda godsvagnarna komma att Bromssko. 
utrustas med något ändrad bromsanordning, f ör  (20/8 1 s)  
vilken erfordras bromsblock med. 36 mm hål i öronen 
i stället för 27 mm samt med urtagningar invid 
öronen, såsom framgår av ritn. nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersätt- 
ning för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i 
öronen borras med 27 min diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola ut- 
föras enligt ritn. nr 11544, men, om de beställas 
med hålen borrade, skola dessa utföras med 27 mm 
diameter, varigenom bromsskorna kunna användas 
både som ersättning för den hittills använda broms- 
skon och till den nya bromsanordningen, i senare 
fallet efter uppborrning av hålet till 36 mm 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädan- 
efter utföras efter denna ritning med de å den- 
samma för dessa vagnar angivna måtten. 



Särtryck nr 164. 107:1 

Vagnar: 101. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Juli 1918. 

2 9 2 3 1 S K. L. Beckmans Boktr. 1918. 

Skruvbromsar. 

De koniska kugghjulen å handbromsen i gods- zugghjui• 
vagnar med bromskur enligt ritn. nr 7768 skola vid ç9,1 15, 

nytillverkning utföras av stålgjutgods. 

De senast beställda godsvagnarna komma att Bromssko• 

utrustas med något ändrad bromsanordning, för (20,1$ 
15) 

vilken erfordras bromsblock med 36 mm hål i öronen 
i stället för 27 mm samt med urtagningar invid 
öronen, såsom framgår av ritn. nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersätt- 
uing för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i 
öronen borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola ut- 
föras enligt ritn. nr 11544, men, om de beställas 
med hålen borrade, skola dessa utföras med 27 mm 
diameter, varigenom bromsskorna kunna användas 
både som ersättning för den hittills använda broms- 
skon och till den nya bromsanordningen, i senare 
fallet efter uppborrning av hålet till 36 mm. 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädan- 
efter utföras efter denna ritning med de å den- 
samma för dessa vagnar angivna måtten. 

I en del F-vagnar med vakuumbroms är gren- Bromsrattar i 
röret till nödbromsklaffen uppdraget mellan broms- F -Vagnar. 

ratten och väggen, varigenom det kommer i vägen, `18'' 18l 
då bromsratten skall användas. Grenröret skall där-
för vid ovannämnda vagnars revision avtagas ett 
stycke ovanför golvet, ledas in till hörnet mellan 
vagnens lång- och gavelväggar samt här lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



-Särtryck nr . 164. 107:1 

Vagnar: 107. Kungl. JM.rnv9,gsstyrelsen. 
Oktober 1918. 

Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsen i gods- Eugglajul. 
vagnar med bromskur enligt ritn. nr 7768 skola vid (

9, 1 15) 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, som Bromssko. 
hädanefter beställas, komma att utrustas med något (80/e 15) 
ändrad bromsanordning, för vilken erfordras broms-
block med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm 
samt med urtagningar invid öronen, såsom framgår 
av ritn. nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersätt- 
ning för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i 
öronen borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola ut-
föras enligt ritn. nr 11544, men, om de beställas 
med hålen borrade, skola dessa utföras med 27 mm 
diameter, varigenom bromsskorna kunna användas 
både som ersättning för den hittills använda broms-
skon och till den nya bromsanordningen, i senare 
fallet efter uppborrning av hålet till 36 mm. 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädan- 
efter utföras efter denna ritning med de å den-
samma för dessa vagnar angivna måtten. 

C. I en del F-vagnar med vakuumbroms är gren- Bromsrattar i 
röret till nödbromsklaffen uppdraget mellan broms- F-vagnar. 

ratten och väggen, varigenom det kommer i vägen, (18/, is)  
då bromsratten skall användas. Grenröret skall där-
för vid ovannämnda vagnars revision avtagas ett 
stycke ovanför golvet, ledas in till hörnet mellan 
vagnens lång- och gavelväggar samt här lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



Bromssko till D. Tillverkaren av vagnarna litt. NN:ö nr. 32331 --
NN5-vagnar. 32376 har erhållit tillstånd att till dessa använda (29/io is). bromsskor av den äldre modellen men med upp-

borrade hål mot skyldighet att med nya ersätta 
dem, vilkas öron eventuellt gå sönder inom ett år 
efter leveransen. 

Eventuellt erforderliga ersättningsbromsskor 
skola rekvireras från vagntillverkaren, Landskrona 
Nya Mek. Verkstad A.-B. 

:8503  1 s Stockholm, ti: !,: Beckmans Boktr., 1918. 



SCt9'tr'yck nr 1 '4. 107: 

Vagnar : 131. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Mars 1919. 

Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsen i gods- Kugghjul. 
vagnar med bromskur enligt ritn. nr 7768  skola vid 9̀;  1 15) 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, som Bronssko. 
hädanefter beställas, komma att utrustas med något (20/s 15) 

ändrad bromsanordning, för vilken erfordras broms-
block med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm 
samt med urtagningar invid öronen, såsom framgår 
av ritn. nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersätt-
ning för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i 
öronen borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola ut-
föras enligt ritn. nr 11544, men, om de beställas 
med hålen borrade, skola dessa utföras med 27 mm 
diameter, varigenom bromsskorna kunna användas 
både som ersättning för den hittills använda broms-
skon och till den nya bromsanordningen, i senare 
fallet efter uppborrning av hålet till 36 mm. 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädan-
efter utföras efter denna ritning med de å den-
samma för dessa vagnar angivna måtten. 

C. I en del F-vagnar med vakuumbroms är gren- Bromsrattar i 
röret till nödbromsklaffen uppdraget mellan broms- F-v'agiiar• 

ratten och väggen, varigenom det kommer i vägen, (18/7 is) 

då bromsratten skall användas. Grenröret skall där-
för vid ovannämnda vagnars revision avtagas ett 
stycke ovanför golvet, ledas in till hörnet mellan 
vagnens lång- och gavelväggar samt här lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



Bromssko talt D. Tillverkaren av vagnarna litt. NN5 nr 32331—
I N -ragnar. 32376 har erhållit tillstånd att till dessa använda (29iio is) 	bromsskor av den äldre modellen men med upp-

borrade hål mot skyldighet att med nya ersätta 
dem, vilkas öron eventuellt gå sönder inom ett år 
efter leveransen. 

Eventuellt erforderliga ersättningsbromsskor 
skola rekvireras från vagntillverkaren, Landskrona 
Nya Mek. Verkstad A.-B. 

Friderbalans- E. Fjäderbalansfästen enligt 1 å rita. nr 10323, 
Jästen å X12- som äro kassabla, skola utbytas mot dylika enligt z,agnar. S 	s ~ 	b 
(27!3 19) 6 å samma ritning. Härvid skola även nya bultar 

tillverkas enligt 7 å ifrågavarande ritning. 

1026 19 Stockholm, K. L. Becknians Boklr., 1919. 



Särtryck aar 164. 107:1 

Vagnar: 146. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
September 1919. 

Skruvbromsar. 

A. 	De koniska kugghjulen å handbromsen i gods- Jcuggh ta. 
vagnar med bromskur enligt ritn. nr 7768  skola rid (°.1 15) 
nytillverkning •utföras av stålgjutgods. 

• B. De senast. beställda godsvagnarna samt de, som Bronssko. 
hädanefter beställas, komma att utrustas med något (20/s 15) 
ändrad bromsanordning, för vilken erfordras broms-
block med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm 
samt med urtagningar invid öronen, sAsom framgår 
av ritn. nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersätt-
ning för bromssko enligt ritn. nr 7975,  om hålet i 
öronen borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola ut-
föras enligt ritn. nr 11544, men, om de beställas 
med hålen borrade, skola dessa utföras med 27 mm 
diameter, varigenom bromsskorna • kunna användas 
både som ersättning för den hittills använda broms-
skon och till den nya bromsanordningen, i senare 
fallet efter uppborrning av hålet till 36 mm. 

Aven bromsskor för malmvagnar skola hädan-
efter utföras efter denna ritning med de å den-
samma för dessa vagnar angivna matten. 

C. I en del vagnar med vakuumbroms är gren-Bromsrattar. 
röret till nödbromsklaffen uppdraget mellan broms- (18  1 s ; 
ratten och väggen, varigenom det kommer i vägen, 25/0 1 1  

då bromsratten skall användas. Grenröret skall där-
för vid ovannämnda vagnars revision avtagas ett 
stycke ovanför golvet, ledas in till hörnet mellan 
vagnens lång- och gavelväggar samt här lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras a underhållet. 



Bromssko till D. Tillverkaren av vagnarna litt. NN5 nr 323.31—
Nr5-vagn.ar. 32376 har erhållit tillstånd att till dessa använda (2910 is) bromsskor av den äldre modellen men med upp-

borrade hål mot skyldighet att med nya ersätta 
dem, vilkas öron eventuellt gå sönder inom ett år 
efter leveransen. 

Eventuellt erforderliga ersättningsbromsskor 
skola rekvireras från va gntillverkaren, Landskrona 
Nya. Mek. Verkstad A.-B. 

Fjäderbalans E. Fj äderbalans fästen enligt 1 å ritn. nr 10393, 
fästen a X12- som äro kassabla, skola utbytas mot dylika enligt vagnar. 
( 27 /s 19) 6 å samma ritning. Härvid skola även nya. bultar 

tillverkas enligt 7 å ifrågavarande ritning. 

Ändring ar F. ?~ de med bromsanordning enligt rita. nr 8197 bromsa?aord- 
,,;nmen å försedda malmvagnarna, nämligen nr 22287 —486, 

vissa malm- 22572-701, 22761-975, skola, då de vid broms- Tagnar. 
(25/q 19) hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 

repareras, bromshängena och dragstängerna utbytas 
mot bromshängen och dragstänger enligt figurerna B 
och D å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dess-
utom förenas med rundjärnstag enligt fig. E å 
nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan göras i tjänsterapporten. 

2 ß 5 4 1 9 Stockholm, K. L. Beckmans Boklr., 1919. 



Sartryck nr 164. __107: 

Vagnar: 187. Kungl. Järnv .igsstyrelsen. 
.April 1920. 

Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid 'Kugghjul. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 (9 1 15; 

(1.6/4 20)  

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, som Bromssko. 
hädanefter beställas, komma att utrustas med något (20/s 15) 
ändrad bromsanordning, för vilken erfordras broms- - 
block med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm 
samt med urtagningar invid öronen, såsom framgår 
av ritn. nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersätt- 
ning för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i 
öronen borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola ut- 
föras enligt ritn. nr 11544, men, om de beställas 
med hålen borrade, skola dessa utföras med 27 mm 
diameter, varigenom bromsskorna kunna användas 
både som ersättning för den hittills använda broms- 
skon och till den nya bromsanordningen, i senare 
fallet efter uppborrning av hålet till 36 mm. 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädan- 
efter utföras efter denna ritning med de å den- 
samma för dessa, vagnar angivna måtten. 

C. 	I en del vagnar med vakuumbrons är gren- Bromsrattar. 
röret till nödbromsklaffen uppdraget mellan broms- '~185%(,1285",7 18 ; 1 
ratten och väggen, varigenom det kommer i vägen, 19 19) 

 
då bromsratten skall användas. Grenröret skall där-
för vid ovannämnda vagnars revision avtagas ett 
stycke ovanför golvet, ledas in till hörnet mellan 
vagnens lång- och gavelväggar samt här lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



D. Utgår. 

Fjäderbalans. E. Fjäderbalansfästen enligt 1 å ritn. nr 10323, 
fästen å. 112- som äro kassably skola utbytas mot dylika enligt vagnar. 	 Y 	Y   
(27/9 19) 6 å samma ritning. Härvid skola även nya hultar 

tillverkas enligt 7 å ifrågavarande ritning. 

Ändring av F. Å de med bromsanordning enligt ritn. nr 8197 
bromsanord- ning„ å   försedda malmvagnarna, nämligen nr 22287 —486, 
vissa malm- 22572-701, 22761-975, skola, då de vid broms-vagnar. 
(25,9 19) hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 

repareras, bromshängena och dragstängerna utbytas 
mot bromshängen och dragstänger enligt figurerna B 
och D å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dess-
utom förenas med rundjärnstag enligt fig. F å I 
nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan göras i tjänsterapporten. 

Bromssitsar G. A byggnadscentralförrådet tillhöriga P-vagnar 
å P.vagnar• med skruvbroms skall bromssits med hithörande 
(154 20)  fotsteg och uppstigninghandtag anordnas enligt ritn. 

nr 13382. 
Kostnaden skall avföras å underhållet. 

S torkholm, K. L. Bcckmans Bokir., 1920. 
978 20 



_107: 1 Särtryck nr 164. 

Vagnar: 243. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Augusti 1921. 

Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid Kugghjuz. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 15: 

16/4  20) 

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, som Bromssko. 
hädanefter beställas, komma att utrustas med något 20'S 1 s) 

ändrad bromsanordning, för vilken erfordras broms-
block med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm 
samt loed urtagningar invid öronen, såsom framgår 
av ritn. nr 11544. 

Den nyà bromsskon kan användas som ersätt- 
ning för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i 
öronen borras med 27 mm diameter. 

Brorsskor, som hädanefter anskaffas, skola ut-
föras enligt ritn. nr 11544, men, om de beställas 
med hålen borrade, skola dessa utföras med 27 mm 
diameter, varigenom bromsskorna kunna användas 
både som ersättning för den hittills använda broms-
skon och till den nya bromsanordningen, i senare 
fallet efter uppborrning av hålet till 36 mm. 

given brorsskor för malmvagnar skola hädan- 
efter utföras efter denna ritning med de å den-
samma för dessa vagnar angivna måtten. 

C. I en del vagnar med vakuumbroms är gren- Bromsrattar. 
röret till nödbromsklaffen uppdraget mellan broms- (,1,85/7 1 s ; 
ratten och väggen, varigenom det kommer i vägen, 	a  19) 
då bromsratten skall användas. Grenröret skall där-
för vid ovannämnda vagnars revision avtagas ett 
stycke ovanför golvet, ledas in till hörnet mellan 
vagnens lång- och gavelväggar samt här lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



D. Utgår. 

Fjäderbalans- E. Fjäderbalansfästen enligt 1 å ritn. nr 10323, 
fästen. å M2- som äro kassabla, skola utbytas mot dylika enligt 

vaqnar; 6 å samma ritning. Härvid skola även nya bultar 
Ç , s 19' tillverkas enligt 7 å ifrågavarande ritning. 

Ändring av F. g de med bromsanordning enligt ritn. nr 8197 
bromsanord- försedda malmvagnarna, nämligen nr 22287-486, 

ningen å 22572-701, 22761-975, skola, då de vid broms- 
vissa malm-  

vagnar. hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 
(2s; 9 19 ; repareras, bromshängena och dragstängerna utbytas 

mot bromshängen och dragstänger enligt figurerna B 
och D å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dess-
utom förenas med rundjärnstag enligt fig. F å 
nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

Bromssitsar G. A byggnadscentralförrådet tillhöriga P-vagnar 
ä P.ragn.ar med skruvbroms skall bromssits med hithörande 

(16/4  20) fotsteg och uppstigningshandtag anordnas enligt ritn. 
nr 13382. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

Broms H. Vid reparation av det fäste, som överför broms-
rörelsens kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga 

fasta punkt. vagnar, som hava böjda tvärbalkar, ersättas med 
(18 8 21: ett fäste enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å 

övriga tvåaxliga vagnar, där det endast är fast-
bultat vid en tvärbalk, förlängas och jämväl fast- 
bultas vid buffertbalken. 

Stockholm, .li. -L. Beckman liolctr., 1921. • 
163521 



Särtryck nr 164. 107:i 

Vagnar : 329. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Juni 1923. 

Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid Kugghjul. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 (9'1 15; 16/4 20) 

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, sons Bromssko. 

hädanefter beställas, komma att utrustas med något 	("~°. s 15) 

ändrad bromsanordning, för vilken erfordras bromsblock 
med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm samt 
med urtagningar invid öronen, såsom framgår av ritn. 
nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersättning 
för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i öroners 
borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola utföras 
enligt ritn. nr 11544, men om de beställas med hålen 
borrade, skola dessa utföras med 27 mm diameter, var- 
igenom bromsskorna kunna användas både som ersätt- 
ning för den hittills använda bromsskon och till den 
nya bromsanordningen, i senare fallet efter uppborrning 
av hålet till 36 mm. 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädanefter 
utföras efter denna ritning med de å densamma för 
dessa vagnar angivna måtten. 

C. I en del vagnar med vakuumbroms är grenröret till Bromsrattar. 
nödbromsklaffen uppdraget mellan bromsratten och väggen, (18'7 18; 	19) 

varigenom det kommer i vägen, då bromsrattens skall 
användas. Grenröret skall därför vid ovannämnda vagnars 
revision avtagas ett stycke ovanför golvet, ledas in till 
hörnet mellan vagnens lång- och gavelväggar samt här 
lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

D. Bromssko till NN5-vagnar (29,ßo 18). Utgàr. 
Fjäderbalans- 

sten it E. Fjäderbalansfästen enligt 1 å ritis. nr 10323, t"vagn ar~2 
som äro kassabla, skola utbytas mot dylika enligt 6 å 	(2'%319) 



samma ritning. Härvid skola även nya bultar tillverkas 
enligt 7 å ifrågavarande ritning. 

Ändring av F. Å de med bromsanordning enligt ritn. nr 8197  
bromsanord- försedda malmvagnarna, nämligen nr 22287-486, Hingen å vissa 
malmvagnar. 22572-701, 22761-975, skola, • då de vid broms- 

	

(25:919) 
	hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 

repareras, bromshängena. och dragstängerna utbytas 
mot bromshängen och dragstänger enligt figurerna B och 
D å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dessutom för-
enas med rundj ärnstag enligt fig. F å nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och anmälan 
oui ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

Bromssitsar G. A byggnadscentralförrådet tillhöriga P-vagnar med 
å P-vagnar. skruvbroms skall bromssits med hithörande fotsteg och 

(1G  4 20) uppstigningshandtag anordnas enligt ritn. nr 13382. 
Kostnaden skall avföras å underhållet. 

	

Broms 	H. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 
rörelsens 	kraften till underredet, skall fästet 	de tvåaxliga vag- ra sta. punkt. 

	

21) 	nar, som hava böjda tvärbalkar, ersättas med ett fäste 
enligt detalj 25 å rita. nr 13063 och å övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid. buffertbalken. 

Ändring  uv I. 	För att åstadkomma, bättre styrning i sidled för 
bromsanord- bromsblocken skall 	1907 års boggier med broms enligt lang a vagnar. 
h7, 2 15; 1 G 93, rita. nr 10158 före februari 1915 samt å 2-axliga 

vagnar med broms enligt ritn. nr 8006 bromsanordningen 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 10158 fig. 
A resp. ritn. nr 11402. Härvid skola följande ändringar 
företagas: 

Bromsblockshängena ändras, å boggier till överens-
stämmelse med ritn. nr 8418 fig. a och å 2-axliga 
vagnar till överensstämmelse med ritn. nr 11402 detalj. 
9. k axliga vagnar skola därjämte bromsblockshängena 
avkortas med 110 mm it vagnar med axlar typ H och 
med 100 mm â vagnar med axlar typ .III, så att blocken 



Särtryck nr 164. - 9 107:1 
vid tom vagn och 1040 mm bufferthöjd komma att sitta 
20 mm över hjulcentrum. 

Bromsbommarna hopstukas å boggier 75 mm och 
å 2-axliga vagnar 80 mm, varjämte bommarna i övrigt 
ändras till överensstämmelse med rita. nr 8418 resp. 
nr 11402. 

Hålet i bromsskornas öron uppborras till 36 mm, 
varjämte en urfräsning göres, där så erfordras, för broms-
bommens bricka. 

Ovannämnda ändringar skola utföras, då vagnar 
inkomma för revision eller i samband med montering av 
K. K.-broms. 

Kostnaden avföses å underhållet och anmälan om 
ändrade vagnar och boggier göres i tjänsterapporten. 

Hänvisning göres å 109: 2. 



Särtryck nr 164. 107: 

Vagnar: 347. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
November 1923. 

Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid Kugghjul. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 (9,1 15; 16 '4 20) 

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, som Bromssko. 
hädanefter beställas, komma att utrustas med något 	(20/8 15) 

ändrad bromsanordning, för vilken erfordras bromsblock 
med 36 min hål i öronen i stället för 27 mm samt 
med urtagningar invid öronen, såsom framgår av ritn. 
nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersättning 
för bromssko enligt ritn. nr 7975,  om hålet i öronen 
borras inel 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola utföras 
enligt ritn. nr 11544, men om de beställas med hålen 
borrade, skola dessa utföras med 27 mm diameter, var- 
igenom bromsskorna kunna användas både som ersätt- 
ning för den hittills använda bromsskon och till den 
nya bromsanordningen, i senare fallet efter uppborrning 
av hålet till 36 mm. 

Aven bromsskor för malmvagnar skola hädanefter 
utföras efter denna ritning med de å densamma för 
dessa vagnar angivna måtten. 

C. I en del vagnar med vakuumbroms är grenröret till Bromsrattar. 
nödbromsklaffen uppdraget mellan bromsratten och väggen, (1" 18; ='/D 19) 

varigenom det kommer i vägen, då bromsratten skall 
användas. Grenröret skall därför vid ovannämnda vagnars 
revision avtagas ett stycke ovanför golvet, ledas in till 
hörnet mellan vagnens lång- och gavelväggar saint här 
lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

D. Bromssko till NN5-vagnar (29/io 18). Utgår. 
Fjäderbalans- 

E. Fj äderbalansfästen enligt 1 å rita. nr 10323 fasta 
ten Mas-

r. 
som äro kassabla, skola utbytas mot dylika enligt 6 å 	(27/ 19) 



samma ritning. Härvid skola även nya bultar tillverkas 
enligt 7 å ifrågavarande ritning. 

Ändring av F. Å de med bromsanordning enligt ritn. nr 8197 
bronzsanord- försedda malmvagnarna, nämligen nr 22287-486, ni-ngen a vissa 
malm.va.gnur. 220 e 2-701, 22761-975, skola, då de vid broms- 

(15  9 19) 	hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 
repareras, bromshängena och dragstängerna utbytas 
mot bromshängen och dragstänger enligt figurerna B och 
D å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dessutom för-
enas med rundjärnstag enligt fig. F å nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och anmälan 
om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

Bronssitsar G. A. byggnadscentralförrådet tillhöriga P-vagnar med 
å P-vagnar. skruvbroms skall bromssits med hithörande fotsteg och 

(I6 2«) 	uppstigningshandtag anordnas enligt ritn. nr 13382. 
Kostnaden skall avföras å underhållet. 

Broms- 	H. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 
rörelsens 	kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag-fasta punkt. 

(18/s 21) 	nar, som hava böjda tvärbalkar, ersättas med ett fäste 
enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

Ändring av I. 	För att åstadkomma bättre styrning i sidled för 
ning å 
bron?san

vagnar.
ord- bromsblocken skall å 1907 års boggier med broms enligt - 

(27/2 15; i, 25,9_"3) ritn. nr 10158 före februari 1915 samt å 2-axliga 
vagnar med broms enligt ritn. nr 8006 bromsanordningen 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 10158 fig. 
A. resp. ritn. nr 11402. Härvid skola följande ändringar 
företagas: 

Bromsblockshängena ändras, å boggier till överens-
stämmelse med ritn. nr 8418 fig. a och h. 2-axliga 
vagnar till överensstämmelse med ritn. nr 11402 detalj 
9. A axliga vagnar skola därjämte bromsblockshängena 
avkortas med 110 mm å vagnar med axlar typ II och 
med 100 mm å vagnar med axlar typ III, så att blocken 
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vid tom vagn och 1040 mm bufferthöjd komma att sitta 
20 mm över hjulcentrum. 

Bromsbommarna hopstukas å boggier 75 mm och 
å 2-axliga vagnar 80 mm, varjämte bommarna i övrigt 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 8418 resp. 
nr 11402. 

Hålet i bromsskornas öron uppborras till 36 mm, 
varjämte en urfräsning göres, där så erfordras, för broms-
bommens bricka. 

Ovannämnda ändringar skola utföras, då vagnar 
inkomma för revision eller i samband med montering av 
K. K.-broms. 

Kostnaden anföres å litt. L och anmälan om 
ändrade vagnar och boggier göres i tjänsterapporten. 

Hänvisning göres å 109:  2. 

J. 	A en del äldre personboggivagnar med öppna Bromsspindeln 
plattformer är bromsspindeln så kort, att veven icke ci personLoggi- 

vagnag. 
kan vridas runt, då den bredvidsittande plattformsgrin- 	(27/11 23) 

Å den står i öppet läge. 	dessa vagnar skall i samband 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



Sårtryck nr 164. 107:1 

Vagnar: 372. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
September 1924. 

Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid Kugghjul. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 (9'1 15; 16/4  20) 

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, . som Bromssko. 
hädanefter beställas, komma att utrustas med något 	(2°/815) 
ändrad bromsanordning, för vilken erfordras bromsblock 
med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm samt 
med urtagningar invid öronen, såsom framgår av ritn. 
nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersättning 
för bromssko enligt ritn. nr 7975, om hålet i iironer 
borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola utföras 
enligt ritn. nr 11544, men om de beställas med hålen 
boirade, skola dessa utföras med 27 mm diameter, var- 
igenom bromsskorna kunna användas både som ersätt- 
ning för den hittills använda bromsskon och till den 
nya bromsanordningen, i senare fallet efter uppborrning 
av hålet till 36 mm. 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädanefter 
utföras efter denna ritning med de å densamma för 
dessa vagnar angivna måtten. 

C. I en del vagnar med vakuumbroms är grenröret till Bromsrattar. 
(18/7  18; 25/9  19) nödbromsklaffen uppdraget mellan bromsratten och väggen,  

varigenom det kommer i vägen, då bromsratten skall 
användas. Grenröret skall därför vid ovannämnda vagnars 
revision avtagas ett stycke ovanför golvet, ledas in till 
hörnet mellan vagnens lång- och gavelväggar samt här 
lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

D. Bromssko till NN5-vagnar ( 29110 18). ITngftr. 

E. Fjnderbalansfästen. å Mas-vagnar ( 27/3  19). Överförd till 104: s N. 



0 
Ändring av F. A de med bromsanordning enligt ritn. nr 8197 

bromsanord-  
nugen å vissa försedda malmvagnarna, nämligen nr 2228    —486, 
malmvagnar. 22572-701, 22701-975, skola, då de vid broms- 

	

(25/91s) 	hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 
repareras, bromshängena och dragstängerna utbytas 
mot bromsliängen och dragstänger enligt figurerna B och 
D å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dessutom för-
enas med rundjärnstag enligt fig. F å nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och anmälan 
om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

A_ Bromssitsar G. A byggnadscentralförrådet tillhöriga P-vagnar med 
P-vagnar. skruvbroms skall bromssits med hithörande fotsteg och 

16 	) 

uppstigningshandtag anordnas enligt ritn. nr 13382. 
Kostnaden skall avföras å underhållet. 

	

Broms- 	H. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 
rörelsens kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxli a vag fasta punkt. 	 g vag- 

	

(18/8  21) 	nar, som hava böjda tvärbalkar, ersättas med ett fäste 
enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

Ändring av I. 	För att åstadkomma bättre styrning i sidled för 
bronBanord- bromsblocken skall å 1907 års boggier med broms enligt ning a vagnar. 	 b 

(27/2 15; 1/9, 2;/923) ritn. nr 10158 före februari 1915 samt å 2-axliga 
vagnar med broms enligt ritn. nr 8006 bromsanordningen 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 10158 fig. 
A resp. ritn. nr 11402. Härvid skola följande ändringar 
företaga s : 

Bromsblockshängena ändras, å boggier till överens-
stämmelse med ritn. rir 8418 fig. a och å 2-axliga 
vagnar till överensstämmelse med ritn. nr 11402 detalj 
9. A 2-axliga vagnar skola därjämte bromsblockshän;ena 
avkortas med 110 mm å vagnar med axlar typ II och 
med 100 mm å vagnar med axlar typ III, så att blocken 
vid tom vagn och 1040 mm bufferthöjd komma att sitta. 
20 mm över hjulcentrum. 

Bromsbommarna hopstukas å boggier 75 mm och 
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Vagnar: 372. ZØgl. Tarnvägsstyrelsen. 
September 1924. 

å 2-axliga vagnar 80 mm, varjämte bommarna i övrigt 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 8418 resp. 
nr 11402. 

Hålet i bromsskornas öron uppborras till 36 mm, 
varjämte en urfräsning göres, där så erfordras, för broms-
bomm  ens bricka. 

Ovannämnda ändringar skola utföras, då vagnar 
inkomma för revision eller i samband med montering av 
K. K.-broms. 

Kostnaden anföres å litt. L och anmälan om 
ändrade vagnar och boggier göres i tjänsterapporten. 

J. Al en del äldre personvagnar med öppna platt- Bromsspindeln 
former är bromsspindeln så kort, att veven icke kan våerso 

rn- 

vridas runt, då den bredvidsittande plattformsgrin- 	
(27/1 23) 

den står i öppet läge. A dessa vagnar skall i samband 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



Vagnar: 420. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
September 1925. 

Sårtryck nr 164. 	 107: i 

• Skruvbromsar. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid Kugghjul. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 (9/i 15; 16i4 20) 

B. De senast beställda godsvagnarna samt de, som Bromssko. 
20, hädanefter beställas, komma att utrustas med något 	(`$ 15) 

ändrad bromsanordning, för vilken erfordras bromsblock 
med 36 mm hål i öronen i stället för 27 mm samt 
med urtagningar invid öronen, såsom framgår av ritn. 
nr 11544. 

Den nya bromsskon kan användas som ersättning 
för bromssko enligt ritt. nr 7975,  om hålet i öronen 
borras med 27 mm diameter. 

Bromsskor, som hädanefter anskaffas, skola utföras 
enligt ritn. nr 11544, men om de beställas med hålen 
borrade, skola dessa utföras med 27 mm diameter, var-
igenom bromsskorna kunna användas både som ersätt-
ning för den hittills använda bromsskon och till den 
nya bromsanordningen, i senare fallet efter uppborrning 
av hålet till 36 mm. 

Även bromsskor för malmvagnar skola hädanefter 
utföras efter denna ritning med de å densamma för 
dessa vagnar angivna måtten. 

C. I en del vagnar med vakuumbroms är grenröret till Bromsrattar. 
nödbromsklaffen uppdraget mellan bromsratten och väggen, (18/7 is; =5I8 19) 

varigenom det kommer i vägen, då bromsratten skall 
användas. Grenröret skall därför vid ovannämnda vagnars 
revision avtagas ett stycke ovanför golvet, ledas in till 
hörnet mellan vagnens lång- och gavelväggar samt här 
lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras å underhallet. 

D. Bromssko till NN5-vagnar ( 29/io 18). Utgår. 

E. Fjäderbalansfästen û Mas-vagnar (27/s 19). Överförd till 104: s N. 



Ändring av F. Å de med bromsanordning enligt ritn. nr 8197 
bromsanors- försedda malmvagnarna nämligen nr 22287-486 ringen å vissa 	 a 
malmvagnar. 22572-701, 22761-975, skola, då de vid broms- 

(25/9  19) 	hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 
repareras, bromshängena och dragstängerna utbytas 
mot bromshängen och dragstänger enligt figurerna B och 
D å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dessutom för-
enas med rundjärnstag enligt fig. F å nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och anmälan 
om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

0 
Bromssitsar G. A byggnadscentralförrådet tillhöriga P-vagnar med 
a P-vagnar. skruvbroms skall bromssits med hithörande fotsteg och (16/4  20; 16/9  25) 

uppstigningshandtag anordnas enligt ritn. nr' 13382. 
A bromssitsar, vilkas dörr ej är försedd med an-

slag enligt ovan nämnda ritning, skall dylikt anslag 
uppsättas. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

Broms- H. Vid reparation av det fäste, som överför broms-
astaepu nk punkt. kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag- 

(18/8  21) 

	

	nar, -som hava böjda tvärbalkar, ersättas med -ett fäste 
enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och tt övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär- 
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

Ändring av I. 	För att åstadkomma bättre styrning i sidled för 
bromsanors- bromsblocken skall å 1907 års boggier med broms enlig t ring a vagnar. 	 g 

(="J/215; 1/6, 25/9 23) ritn. nr 10158 före februari 1915 samt å 2-axliga 
vagnar med broms enligt ritn. nr 8006 bromsanordningen 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 10158 fig. 
A resp. ritn. nr 11402. Härvid skola följande ändringar 
företaga s 

Bromsblockshängena ändras, å boggier till överens- 
stämmelse med ritn. nr 8418 fig. a och å 2-axliga 
vagnar till överensstämmelse med ritn. nr 11402 detalj 0 
9. A 2-axliga vagnar sko'a dä1 jämte bromsblockshängena 
avkortas med 110 mm å vagnar med axlar typ II och 
med 100 mm å vagnar med axlar typ .III, så att blocken 



Vagnar: 420. $nngl. Järnvägsstyrelsen. 
September 1925. 
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vid tom vagn och 1040 mm bufferthöjd komma att sitta 
20 mm över Hjulcentrum. 

Bromsbommarna hopstukas å boggier 75 mm och 
å 2-axliga vagnar 80 mm, varjämte bommarna i övrigt 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 8418 resp. 
nr 11402. 

Hålet i bromsskornas öron uppborras till 36 mm, 
varjämte en urfräsning göres, där så erfordras, för broms-
bommens bricka. 

Ovannämnda ändringar skola utföras, då vagnar 
inkomma för revision eller i samband med montering av 
K. K.-broms. 

Kostnaden axföres å litt. L och anmälan om 
ändrade vagnar och boggier göres i tjänsterapporten. 

107:1 

0 J. 	A en del äldre personvagnar med öppna platt- Bromsspindeln 
former är bromsspindeln så kort, att veven icke kan p rS n  
vridas runt, då den bredvidsittande plattformsgrin- (27/1123) 

den står i öppet läge. A dessa vagnar skall i samband 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 min. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



Vagnar: 533 (1 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen 
April 1927. 

107:1 Särtryck nr 164. 	 — '' — 

vid tom vagn och 1040 mm bufferthöjd komma att sitta 
20 min över hjulcentrum. 

Bromsbommarna hopstukas à boggier 75 min och 
å 2-axliga v .tgrlill' 80 mm, varjämte bommarna i övrigt 
lindras till överensstämmelse -med ritn. nr 8418 resp. 
nr 7.1. 402. 

Hålet i bromsskornas öron uppborras till 3(i 111111, 
varjämte en urfräsliing• göres. dir så erfordras, för broms-
bommens bricka. 

Ovannämnda ändringar skola utföras, då vagnar 
inkomma för revision eller i samband med montering av 
K. K.-broms. 

Kostnaden axföres å litt. L och anmälan om 
ändrade vagnar och boggier göres i tjänsterapporten. 

J. Å en del äldre personvagnar med öppna platt- Bromsspindeln a 
former är bromsspindeln så kort, 	 vagnar. att veven icke kan a person 

~ 
vridas runt, då den bredvidsittande plattformsgrin- 	(27/n 23) 

dere står i öppet läge. A dessa vagnar skall i samlind 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 

Kostnaden skall avföras 	underhållet. 

K. (11Ibr d.-nr 71/27).  Tär godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning ao 
Llng broms enligt rita. nr 6301 eller 6347 intagas å. huvudverk- vissa

ockhu 
vagnar,

enu 

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(2 4 `' .7) 

ändras enligt ritn. nr 17074. Blockhängeria på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så., 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



bär tryck ni 164, 107:1 

Vagnar: 553  (1 blad). Sangl. Järnvägsstyrelsen. 
Juni 1927. 

vid tom vagn och 1040 mm bufferthöjd komma att sitta 
20 mm över hjulcentrum. 

Bromsbommarna hopstukas å boggier 75 mm och 
å 2-axliga vagnar SO mm, varjämte bommarna i övrigt 
ändras till överensstämmelse med ritn. rar 8418 resp. 
nr 11402. 

Hålet i bromsskornas öron uppborras till 36 mm, 
varjämte en urfräsning göres, där så erfordras, för broms-
bommens bricka. 

Ovannämnda ändringar skola utföras, då vagnar 
inkomma för revision eller i samband med montering av 
K. K.-broms. 

Kostnaden avföres å litt. L och anmälan om 
ändrade vagnar och boggier göres i tjänsterapporten. 

Å_ J. A en del äldre personvagnar med öppna platt- Bromsspindeln 
former är bromsspindeln så kort, att veven icke kall å person- 

vag~aar. 
vridas runt, då den bredvidsittande plattfonnsgrirn- 	(27/11 23) 

Å den står i öppet läge. A dessa vagnar skall i samband 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

K. (Ibr d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av 
blockkungen a broms enligt ritn. nr 6301 eller 6347 intagas å huvudverk- vissa vagina 

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(20 4 27) 

ändras enligt ritn. nr 17074.  Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen ' å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

Ang. bromskur ar nas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103:2 T. 
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Vagnar: 581 (2 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen 
December 1927. 

Skruvbromsar och bromsrörelser.. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid Kugghjul. 

nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 (911 15; 10 4 20) 

B. Bromssko (20/8 15). t tgiir. 

C. I en del vagnar med vakuumbroms är grenröret till Bromsrattar. 
nödbromsklaffen uppdraget mellan bromsratten och väggen, ('s'; 18; 25 y 19) 

varigenom det kommer i vägen, då bromsratten skall 
användas. Grenröret skall därför vid ovannämnda vagnars 
revision avtagas ett stycke ovanför golvet, ledas in till 
hörnet mellan vagnens lång- och gavelväggar samt här 
lodrätt upp. 

Kostnaden skall avföras à underhållet. 

D. Bomssko till NN5-vagnar (29/10 18). Ltgär. 

E. Fjäderbalansfästen å Masvagnar (27/3 19). C$verfördtill 104: 3 N. 

F. A de med bromsanordning enligt ritn. nr 8197 Ändring av 

försedda malmvagnarna, nämligen nr 22287-486, liro7~~sanord- 
`~ 	~aingen å vissa 

22572-701, 22761-9751 skola, då de vid broms- malmvagnar. 
hängenas nedre ände befintliga dragstängerna behöva 	(20/919) 

 

repareras, bromshängena och dragstängerna utbytas 
mot bromshängen och dragstänger enligt fig. B och 
I) å ritn. nr 8198. Bromshängena skola dessutom för-
enas med rundjärnstag enligt fig. F à .nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och anmälan 
0111 ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

G-. 	A byggnadscentralförrådet tillhöriga P-vagnar med Bromssitsar 
skruvbroms skall bromssits med hithörande fotsteg och (J6 

et 
4a

r. 
 25) 

uppstigningshandtag anordnas enligt ritn. ur 13382. 
A bromssitsar, vilkas dörr ej är försedd med an- 

slag enligt ovan nämnda ritning, skall dylikt anslag 
uppsättas. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 



Broms- 	H. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 
rörelsens kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag fasta punkt. kraften 	 ~ ~ 	r-- 

~ls s 21) 

	

	nar, som hava böjda tvärbalkar, ersättas med ett fäste 
enligt detalj 25 å ritn. nr 18063 och a övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

Ändring av L 	För att åstadkomma bättre styrning i sidled för 
bromsanord- 	l 	~Y fP ring å vagnar. brofils ~_ blocken skall a 1907 ars bog iei med brunis enligt 

(27,2 13; 1 G, 2'.9 23) ritn. nr 10158 före februari 1915 samt å 2-axliga 
vagnar med broms enligt ritn. nr 8006 bromsanordningen 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 10158 fig. 
A resp. ritn. nr 11402. Härvid skola följande ändringar 
företagas: 

Bromsblockshängena ändras, h boggier till överens-
stämmelse med ritn. nr 8418 fig. a och å 2-axliga. 
vagnar till överensstämmelse med ritn. nr 11402 detalj 
9. A 2-axliga vagnar skola därjämte bromsblockshängena 
avkortas med 110 mm å vagnar med axlar typ II och 
med 100 mm å vagnar med axlar typ ITT, så att blocken 
vid tom vagn och 1040 mm bufferthöjd komma att sitta 
20 mm över hjulcentrum. 

Bromsboimilarna hopstukas å boggier 75 mm och 
~i 2-axliga vagnar 80 mm, varjämte bommarna i övrigt 
ändras till överensstämmelse med ritn. nr 8418 resp. 
nr 11402. 

Hålet i bromsskornas öron uppborras till 30 inin, 
varjämte en urfräsning göres, där så, er 'ordras. för broms-
bominens bricka. 

Ovannämnda ändringar skola utföras, dir vagnar 
inkomma för revision eller i samband med montering av 
K. K.-broms. 

Kostnaden arvföres å litt. L och anmälan om 
ändrade vagnar och boggier göres i tjänsterapporten. 

Å Bromsspindeln J . A en del äldre personvagnar med öppna platt-a n- 
a~g nar. 	former är bromsspindeln så, kort, att veven icke kan 

( . ii 23) 	vridas runt, då den bredvidsittaiide plattformsgrin- 
den står i öppet läge. A dessa vagnar skall i samband 



Vagnar: 581 (2 blad). gangl. Järnvägsstyrelsen. 
December 1927. 

Särtryck nr 164. — 2 — 	 107:1 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

K. (NIbr d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av 
broms enligt ritn. nr 6301 eller 6347 intagas å huvudverk- biockhänge 

visa 	an 
a 

s vag ar. 
stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26x'4 `'7) 

ändras enligt ritn. nr 17074.  Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så, långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. Bromsbommar skola utföras av smidjesjärn, och få Bromsbommar. 
ej vara av stålgjutgods. 	 (10,12 27) 

ng. bromskurarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103:2 T. 



Vagnar: 661 (1 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Oktober 1928. 

	

Särtryck nr 164. 	 — 2 — 	 107: 	1 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

K. 	(Mbr d.-nr 71/27).  När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av 

broms enligt rita. nr 6301 eller 6347 intagas å huvudverk- blockhängen a 

	

g 	 g 	 vissa vagnar. 
stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26/4  27) 

ändras enligt ritn. nr 17074. Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. Bromsbommar skola utföras av smidesjärn, och få Bromsbommar. 
ej vara av stålgjutgods. 	 ( 10/12 27) 

M. Då tapparna å bromsbommar enligt ritn. nr 13193 Tapparna å 
och 17765 på grund av förslitning repareras, skola de brom

(
sbommar. 
ho 28) 

utföras utan ansats för brickan, d. v. s. såsom ändringen 
å dessa ritningar visar. 

Aug. bromskurarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103:2 T. 

Ang. bromskurarnas borttagande å Or-, Om- och 
Os-vagnar, se 10 3: 3 Y. 



Vagnar: 712 (1 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Maj 1929. 

Särtryck nr 164. — 2  — 	 107: 1 
med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

K. (Mbr d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av 
broms enligt ritn. nr 6301 eller 6347 intagas vissa   å Huvudverk- btockhàn ytan a 

vagnar. 
stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26' 4  27) 

ändras enligt ritn. nr 17074. Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. Bromsbommar, som anskaffas till vagnar, skola vara Bromsbommar. 
utförda av smidesjärn, ej av stålgjutgods. 	 (10/12  27, 17/5  29) 

M. Då tapparna å bromsbommar enligt ritn. nr 13193 Tapparna å 
och 	17765 pågrund av förslitningrepareras, skola de bro ensbo rar. 

p 
bron=  rar. 2s> 

utföras utan ansats för brickan, d. v. s. såsom ändringen 
å dessa ritningar visar. 

Ang. bromskurarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103:2 T. 

Ang. bromskurarnas borttagande å Or-, Orti- och 
Os-vagnar, se 103:3 Y. 



Särtryck nr 164. — 2 107:1 

,Tagnar: 722 (1 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Juni 1929. 

med revision bromsspindelns övre del förlängas 100 mm. 
Kostnaden skall avföras å underhållet. 

K. (Mbr d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av, 
broms enligt    ritn. nr 6301 eller 6347 inta g as å huvudverk- blo

nissa vag
ckhdng

nar
en å 

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26!4 27) 

ändras enligt ritn. nr 17074. Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. Bromsbommar, som anskaffas till vagnar, skola vara Bromsbommar. 
0'12 27 1 	17/5 	29 utförda av smidesjärn, ej av stålgjutgods. 	 ( > 

M. Då tapparna å bromsbommar enligt ritn. nr 13193 Tapparna å 
bromsbommar. och 17765  på grund av förslitning repareras, skola de 	(=~/1o2s> 

utföras utan ansats för brickan, d. v. s. såsom ändringen 
å dessa ritningar visar. 

N. (Mbr d.-nr :09/ 29). Handbromsspindeln å öppna Handbroms-
godsvagnar är försedd med en utsmidd ansats ovanför ürppna gods- 
övre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa 	vagnar. 

(/G..9) 
olägenheter för handbromsens manövrering, skall den-
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. bindringen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

Ang. bromskurarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103: 2 T. 

Ang. bromskurarnas borttagande å Or-, Om- och 
Os-vagnar, se 103:3 Y. 



Sär tryck nr 164. 107: i 

Skruvbromsar och bromsrörelser. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid Kugghjul. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. (2/1  15 • 16/4  20) 

B. Bromssko (20/8 15). Utgår. 

C. Bromsrattar (18/7  18; 25/9  19). Utförd. 

D. Bomssko till NN5-vagnar (29 '10 18). Utgår. 

E. Fjäderbalansfästen å Masvagnar (273  19). Överförd till 104:3 N. 

F. Ändring av bromsanordningen å vissa malmvagnar (25/9  19). Utförd. 

G..: Bromssitsar å P-vagnar (16/4  20; 16/9  25). Utförd. 

11. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 	broms- 
kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag- f astaepun t. 
nar, som hava böjda tvärhalkar, ersättas med ett fäste 	(18/s 21) 

enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å övriga tvåax- 
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär- 
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

I. Ändring av bromsanordning å vagnar (27'2 15; 1 /(1, 25/9  23). Utförd. 

J. Bromsspindeln å personvagnar (27.11 23). Utförd. 

K. (1lbr d.-nr 71/27).  När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning al; 
ocge broms enligt ritn. nr 6301 eller 6347 intagas å huvudverk- Ll 

vissk
han

a vagnar
n.a  

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26/4  2̀7) 

ändras enligt ritn. nr 17074. Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. Bromsbommar, som anskaffas till vagnar, skola vara Bromsbommar. 
utförda av smidesjärn, ej av stålgjutgods. 	 00/12 27; 17;5 	29) 

Vagnar: 944 (1 blad). 
Utkom från trycket den 19`n 1931. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



Tapparna å M. Då tapparna å bromsbommar enligt ritn. nr 13193 
bromsbommar. 

2sß ar • och 17765  på grund av förslitning repareras, skola de 
utföras utan ansats för brickan. d. v. s. såsom ändringen 
å dessa ritningar visar. 

Handbroms- N. (11lbr d.-nr 509/29). Handbromsspindeln å öppna 
spindeln å 	

g öppna gods- godsvagnar nar är försedd med en utsmidd ansats ovanför 
vagnar, 	övre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa (17/6  29) 

olägenheter för handbromsens manövrering, skall den-
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. Ändringen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

Ang. bromskurarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103:2 T. 

Ang. bromskurarnas borttagande å Or-, Orn- och 
Os-vagnar, se 103:3 Y. 



Särtryck nr 164. 107:1 

Skruvbromsar och bromsrörelser. 

A. De koniska kugghjulen å handbromsar skola vid kugghjul. 
nytillverkning utföras av stålgjutgods. 	 (6:11.; 16/4 20) 

B. Bromssko (20/8 15). Utgår. 

C. Bromsrattar (18/7  18; 25/9  19). Utförd. 

D. Bomssko till NN5-vagnar (29,10 18). Utgår. 

E. Fjäderbalansfästen å Masvagnar 7.7 '3 19'. Överförd till 104: z N. 

F. Ändring av bromsanordningen å vissa malmvagnar (21. ti 19). Utförd. 

G. Bromssitsar å P-vagnar (16/4  20; 16:o 25). Utförd. 

H. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 	Brains- 
kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag- fastare  u kt. 
nar, som hava böjda tvärhalkar, ersättas med ett fäste 	(18/8  21) 

enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

I. Ändring av bromsanordning å vagnar ( 27.2 15;'io, 25  928). Utförd. 

J. Bromsspindeln å personvagnar (27,11 23). Utförd. 

K. (Mbr d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av 
blockhängen a broms enligt rita. nr 6301 eller 6347 intagas a huvudverk- vissa an nar. 

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26,;a  27) 

ändras enligt ritn. nr 17074. Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hänger avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. Bromsbommar, som anskaffas till vagnar, skola vara Bromsbommar. 
utförda av smidesjärn, ej av stålgjutgods. 	 (10/3227; 17/6 29) 

Vagnar: 970 (1 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Utkom film trycket den 17  1932. 



Tapparna û M. I)å tapparna å. bronsbommar enligt ritt. nr 1319:1 
bromsbommar. och 17765  på grund av förslitning repareras, skola de 

utföras utan ansats för brickan, d. v. s. såsom ändring-en 
å dessa ritningar visar. 

Handbroms- N. (11Ibr d.-nr 509129). Handbromsspindeln å öppna 
spindeln gir. 

öppna gods- godsvagnar   är försedd med en utsmidd ansats ovanför 
vagnar. 	övre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa 

olägenheter för handbronsens manövrering', skall den-
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. Andningen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

Ang. bromskurartas borttagande 	och H-vagnar, 
se 103:2 T. 

Ang. bromskusarnas borttagande à Or-, (_)rii- och 
Os-vagnar, se 103:3 Y. 

Ang. bromskupéns borttagande 	(is- och Gsli- 
vagnar, se 103: 2 Z. 



Särtryck nr 164. 	 107: i. 

Skruvbromsar och bromsrörelser. 

A. Kugghjul (9/1 15; 16/4 20). Ersatt med 107: 1 0. 

B. Bromssko (20/8 15). Utgår. 

C. Bromsrattar (18/7 18; /s 19). Utförd. 

D. Bomssko till NN5-vagnar (29,10 18). Utgår. 

E. Fjäderbalansfästen å Masvagnar (27/3 19). Överförd till 104: 3 N. 

F. Ändring av bromsanordningen å vissa malmvagnar (25/9 19). Utförd. 
G. Bromssitsar å P-vagnar (16/4 20; lo/s 25). Utförd. 

H. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 	Broms- 
0 	o 	 rörs kraften till underredet, skall fästet a de tvaaxliga vag- fasta p

elsen
unkt. 

nar, som hava böjda tvärhalkar, ersättas med ett fäste 	(18/8 21) 

enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

I. Ändring av bromsanordning å vagnar (27/2 15; '/6, /s 23). Utförd. 

J. Bromsspindeln å personvagnar (27.11 23). Utförd. 

K. (Mbr d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av 
~ 	 L-loc~;1«i1i~e1' a broms enligt ritn. nr 6301 eller 6347 intagas å huvudverk- visso „agr/ar. 

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26'4 27) 

ändras enligt ritn. nr 17074.  Blockhäng ena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. Bromsbommar, som anskaffas till vagnar, skola vara Bromsbommar. 
utförda av smidesjärn, ej av stålgjutgods. 	 (10/'2 '27; 17/5 29) 

M. Då tapparna å bromsbommar enligt ritn. nr 13193 Tapparna å 
och 	17765   å.grund av förslitningrepareras, skola de bronn~ bonmmar. p 	p 	, c- ,10 1.ô> 
utföras utan ansats för brickan, d. v. s. såsom ändringen 
å dessa ritningar visar. 

Vagnar: 986 (1 blad). 
Utkom från trycket den =1i5 1932. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



Handbroms-
spindeln å 

öppna gods-
vag nar. 
(17/6  29) 

Koniska 
kugghjul. 

(15/4  32). 

N. alb r d.-nr 509/29).  Handbromsspindeln å öppna 
godsvagnar är försedd med en utsmidd ansats ovanför 
övre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa 
olägenheter för handbromsens manövrering, skall den-
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. Ändringen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

O. Fr. o. m. april 1932 skola koniska kugghjul för 
handbromsar utföras av aducergods, varvid kugghjulen å 
ritn. nr 5231, 6349, 7768,  8788, 11854, 12492, 13161, 
15813 och 17909  i stället hädanefter skola utföras 
enligt ritn. nr 22002. 

Vid utbyte av kugghjul på befintliga vagnar skall, 
i de fall då det gamla kugghjulets navhöjd varit större 
än det nya hjulets, en svarvad smidesjä nsbricka av 
erforderlig tjocklek inläggas under kugghjulet. Kugghjul 
av äldre typ, soin event. finnas i förråd, skola först 
förbrukas. 

bromskurarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 108:2 T. 

Ang. bromskurarnas borttagande å Or-, Orn- och 
Os-vagnar, se 103:3 Y. 

Ang. bromskupéns borttagande å Gs- och Gsh-
vagnar, se 103:2 Z. 



Särtryck nr 164. 107:i 

Skruvbromsar och bromsrörelser. 

A. Kugghjul (8/1 15; 16/4 20). Ersatt med 10 7: 1 0. 
B. Bromssko (lois 15). Utgår. 
C. Bromsrattar (18/7 18; 25ß'9 19). Utförd. 
D. Bomssko till NN5-vagnar (29. io 18). Utgår. 
E. Fjäderbalansfästen å Masvagnar (27,3 19). Överförd till 104: 3 N. 
F. Ändring av bromsanordningen å vissa malmvagnar (25x9 19). Utförd. 
G. Bromssitsar å P-vagnar (164 20; 16/9 25). Utförd. 

H. Vid reparation av det fäste, soin överför broms- 	Broms-
kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag- fasta 1 ûnit. 
nar, som hava böjda tvärhalkar, ersättas med ett fäste 	('à'^ 21) 
enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å övriga tvåax- 
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär- 
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

I. .Ändring av bromsanordning å vagnar (21.215; 1 i6, 25:9 23). Utfiörd. 

J. Bromsspindeln å personvagnar (27111 23). Utförd. 

~. 	(illbr d.-nr 11127). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av 
broms enligt ritn. nr 6301 eller 6347 intagas å huvudverk- 
stad 	

erk- v issa angea å 
gg 	 vissa va.tuar. 

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden 	(26'4 27) 
nidras enligt ritn. nr 17074. Blockhängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så, 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras å underhållet. 

L. 	Bromsbommar. som anskaffas till vagnar, skola vara Bromsbommar. 
o 00.1227;    17h, :29) 

utförda av smidesjärn, ej av stålgjutgods. 

I M. Då tapparna å bromsbommar enligt rita. nr 13063, Tapparna å 
brontsbomniar. 18193 och 17765 på grund av förslitning repareras, (_, 10 28; 21 32) 

skola de utföras utan ansats für brickan. d. v. s. såsom 
ändringen å dessa ritningar visar. 

Vagnar: 1013 (1 blad). 
Utkom från trycket den 2y. 7 1932. 

Kungl. Järnviigsatyrelsen. 



Sandbroms- N. (11Ibr d.-nr 509/29). Handbromsspindeln å öppna 
spindeln 

öppna gods- godsvagnar nar är försedd med en utsmidd ansats ovanför 
vagnar. 	övre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa 07/6  29) 	

olägenheter för handbromsens manövrering, skall den- 
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. Antiringen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

Koniska 0. Fr. o. m. april 1932 skola koniska kugghjul för 
k(1 

	

	).99 32 handbromsar utföras av aducergods, varvid kugghjulen å 
ritn. nr 5231, 6349, 7768, 8788, 11854, 12492, 13161, 
15 813 och 17909  i stället hädanefter skola utföras 
enligt ritn. nr 22002. 

Vid utbyte av kugghjul på befintliga vagnar skall, 
i de fall då det gamla kugghjulets navhöjd varit större 
än det nya hjulets, en svarvad smidesjärnsbricka av 
erforderlig tjocklek inläggas under kugghjulet. Kugghjul 
av äldre typ, som event. finnas i förråd, skola först 
förbrukas. 

Ang. bromskurarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103:2 T. 

Ang. bromskurarnas borttagande å Or-, Orri- och 
Os-vagnar, se 103:3 Y. 

Aug. bromskupéns borttagande å Gs- och Gsh-
vagnar, se 103:2 Z. 



Särtryck nr 164. 107; i. 

Skruvbromsar och bromsrörelser. 

A. Kugghjul (s'i 15; 0/4 20). Ersatt tued 10;:1 (l, 
B. Bromssko (20/8 15). tt,år. 

C. Bromsrattar (18!718; 25.'9 19). Utförd. 
D. Bomssko till NN5-vagnar (29.'10 18). Utgår. 

E. Fjäderbalansfästen â Masvagnar (27/3 19). Överförd till 104: s N. 

F. Ändring av bromsanordningen å vissa malmvagnar (25;9 19). Utförd. 
G. Bromssitsar â P-vagnar (161.4 20; 1 4 o 25). Utförd. 

H. Vid reparation av det laste, som överför broms- 	Broms-

kraften lts till underredet, skall fastet a de tvåaxliga vag- f'us
4'Ü

ta 
1'Ei

1r
S

z„e1:"L 
nar, soin hava böjda tvärbalkar, ersattas med ett faste 	(18/891) 
enligt detalj 25 å rirli. nr 13 0 6 3  och h övriga tvåax- 
liga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär- 
balk, föl'lang-as och jämval fastbultas vid buffertbalken. 

i. 	Ändring av bromsanordning â vagnar (27.'215; t'c, 	1'ifföid. 

J. 	Bronsspindeln â personvagnar (21.11 23). U1fürd. 

. 	(\ibr d.-111' 71 '27).  ' är g odsvagrtar med dubbel skruv- Arrk A•tnzng av 

1 'ir 	 1 	1 6 ,̀147 	~•.- , , 	 blockltcingen a l.lr(►171::' erlll t̀ i it11. 111' (i ~0 1 e.lc l 	intagas a hlr~"lydverk- vissa vagnar. 
stad för revision, skall bromsriirelsert vid bromsskruvänden 	06 4 2,) 
ändras enligt rita. in. 17074.  Blocklläugena pit hjulets 
\'ttersida ga namligeut a dessa vagnar 1111 st langt ned, 
att de skjuta ulidari vid v axlliig aiiv nda stoppskor. 
Andringen innebär, att dessa bûda lltiligen avhurtas så, 
att stoppskon g u' klar. 

Kostnaaden skall avföras ii. uriderhidlet. 

L. 	Bromsbommar, som anskaffas till va2:11ar, skola. vara Bromsbommar. 
(1":1•227; ,7/r, 29) utfärda at- sinidesjarn, ej av stalg jutgods. 

111. Dit tapparna ;i bromsbommar enligt ran. nr 13063, Tapparna û 
18193 och 17765 	i grund av föi slitning re lareraS No7I7 l~oi~t~nc

)
'. 

1 	 1 	 iu 2s;2,63. 

skola de utföras utan ansats för brickan. d. v. s. såsom 
ändringen it dessa ritningar visar. 

Vagnar: 1182 (2 blad). 
Uil:urn friiu irvekef den 15'a 1933. Rungl. JKrnvägsstyrel.zcn. 



Handbroars- N. (MIbr d.-nr 509/29). Handbromsspindeln å öppna 
s~i.~ideln cc godsvagnar är försedd  

öppna gods- 	med en utsmidd ansats ovanför 
2'agna?'• 	öyre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa 

olägenheter for handbromsens manövrering, skall den-
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. Ändringen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

Koniska ©. r r. o. m. april 1932 skola koniska kugghjul för 
kugghjul. 

(13 
;  ~ 	handbromsar utföras av aducergods, varvid kugghiulen å 

ritn. nr 5231, 6349, 7768,.8 788, 11854, 12492, 13161, 
15813 och 17909  i stället hädanefter skola utföras 
enligt ritn. nr 22002. 

Vid utbyte av kugghjul på befintliga vagnar skall, 
i de fall då det gamla kugghjulets navhöjd varit större 
än det nya hjulets, en svarvad smidesj:.rnsbricka av 
erforderlig tjucklek inläggas under kugghjulet. Kugghjul 
av äldre typ, som event. firmas i förråd, skola först 
förbrukz►.s. 

Sd-z rigna.'~~a. p. plbr d.-nr 625/82). 1 samband med pågående eller 
näst.kolllmande >,storrevision» av Sd-vagnarna skola föl-
jande ändringsarbeten utföras. 

Ilrumslådorna, bromsskruvarna, bromsrörelsen å. 
underredet och bromsanordningen å den elda boggin samt 
litteratavlorna, bärmhetstavlorna och de lösa lämmarna 
borttagas. 

Vagnarna förses vid den ena änden med fastliis-
ningsbroms enligt rita. nr 22623. varvid nedtagna de-
taljer i så, stor utsträkning som möjligt skola användas. 
Nedtagna detaljer, soll icke komma till användning, skola 
läggas i reserv. 

I)e axlar, som äro av puddeljärn eller hava tappar 
med mildra diameter än 113 mm, skola utbytas mot 
martiiaaxlar med tappar med minst 1.13 mil diameter. 

Nya litteratavlor enligt ritn. nr 22587 uppsättas, 
vai;;ämte märkning anbringas angående bromsen och 
axeltapparna samt axelavståndsmarkningen ändras enligt 
ritel. nr 9513, ändring a. 



Särtryck nr .164. 	— 9 — 

Erforderliga litter atavlor skola rekvireras från 
närmaste huvudförråd. 

Kostnaden skall avföras på konto-nr 95820. 
Efter ändringen kommer vagnarnas lastf ör måg a att 

bliva 68 ton, förutsatt att lasten fördelas på minst 0,4 111. 
vid vagnens mitt. 

Anmälan om ändrade vagnar göres i tjänsterap-
porten. 

Aug. bromskusarnas borttagande å G- och H-vagnar, 
se 103:2 T. 

Aug. bromskusarnas borttagande ii Or-, Om- och 
Os-vagnar, se 103:3 Y. 

Aug. bromskupéns borttagande å Gs- och Gsh-
vagnar, se 103:2 Z. 

Vagnar: 1132 (2 blad). 
(i Loin friin trycket ilen 15/4; 193:3. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 

107:1 



Särtryck nr 164. 107:i 

Skruvbromsar och bromsrörelser. 

A. Kugghjul (0 ii 15; 16/4 20). Ersatt med 107: i 0, 

B. Bromssko (20/s 15). Utgår. 
C. Bromsrattar (18/7 18; 25/9 19). Utförd. 
D. Bomssko till NN5-vagnar (29:io 18). Ulgår. 
E. Fjäderbalansfästen å Masvagnar (27/3 19). Överförd till 104: s N. 
F. Ändring av bromsanordningen å vissa malmvagnar (2.9 19). Utförd. 
G. Bromssitsar å P-vagnar (16:4 20; 16.:s 25). Utförd. 

Ø. Vid reparation av det fäste, som överför broms-
kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag-
nar, som hava böjda tvärbalkar, ersättas med ett fäste 
enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och A övriga tvåax-
liga vagnar, där det endast gir fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbulta.s vid buffertbalken. 

Kostnaden skall avföras å underhAllet, men utsättes 
els etta. som Hundratalssiffra framför resp. kalkylnummer. 

1. 	Ändring av bromsanordning å vagnar (27.2 15; 116, 25 'D 28). Utförd. 

J. 	Bromsspindeln å personvagnar (27.'n 2:1). Utförd. 

Bro1r]s- 
rör•elsens 

fasta punkt. 
(18/s 21: 1 '9 84) 

K. (min. d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning ar 
ltg broms enligt rita. nr 6801 eller 6347 intagas å huvudverk- ~, Lloc

isstx
khfi 

vagll.
ere
ur

û. 

stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden ( '4 	l '`ß ;,4) 

ändras enligt ritn. nr 17074.  Blockhängena ph hjulets 
yttersida gh nämligen å dessa vagnar nu sii långt ned. 
att de skjuta undan vid växling använda stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa bh da hängen avkortas sh. 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras h underhållet, men utsättes 
(gin etta. som hundratalssiffra framför resp. kalkylnummer. 

L. Bronisbommar, som anskaffas till vagnar. skola vara Browsbommar. 
utförda av smidesjärn, ej av sthlgjutTods. 

M. I),r tapparna h bromsbommar enligt ritn. nr 13063. Tapparna û 
1 3  L och 1 !/65 pa grund av förslitning iepa1'rS lrms1owrna r. 

(rij,4 _ 
 

i2) 

Vagnar : 1315 (2 blad). 
Flkuni trüb i rycket. den 21,'s 19:3:? 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



skola de utföras utan ansats för brickan, cl. v. s. såsom 
ändringen å dessa ritningar visar. 

Handbroms- N. (1lbr d.-nr 509/29). Handbromsspindeln å öppna 
spindeln å 

öppna gods- godsvagnar är försedd med en utsmidd ansats ovanföl' 
vagnar. 	övre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa (,;!s 29; ','D 34) 

olägenheter för handbromsens manövrering, skall den-
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. Ändringen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

Kostnaden skall avföras å underhållet, men utsättes 
en etta som hundratalssiffra framför kalkylnumret. 	I 

Koniska 	O. Fr. o. in. april 1932 skola koniska kugghjul för 
kugghjul.  ); „; (15 4) Bandbromsar utföras av aducergods, varvid kugghiulen h 

ritn. nr 5231, 6349, 7768,  8788, 11854, 12492, 13161, 
15813 och 17909 i. stället hädanefter skola utföras 
enligt rita. nr 22002. 

Vid utbyte av kugghjul på befintliga vagnar skall, 
i de fall då det gamla kugghjulets navhöjd varit större 
:'n det nya hjulets, en svarvad smidesjirnsbricka av 
erforderlig tjocklek inläggas under kugghjulet-. Kugghjul 
av äldre typ, som event. finnas i förråd, skola först 
förbrukas. 

Kostnaden skall avföras å underhållet, men utsättes 
en etta som hundratalssiffra framför kalkylnumret. 

Sd-vagnarna. P. (11br d.-rir 625/32). I samband nied pågående eller 
(1/fi J) nästkommande »storrevision» av 5d-vagnarna skola föl-

jande ändi'iugsarbeteri utföras. 
Bromslådorna, bromsskruvarna, bromsrörelsen h 

underredet och bromsanordningen å den enla boggin saint 
litteratavlorna, bärighetstavlorna och de lösa lämmarna 
borttagas. 

Vagnarna förses vid den ena änden med fastlås-
ningsbr'oms enligt rita. nr 22623, varvid nedtagna de-
taljer i så stor utsträkning som möjligt skola användas. 
Nedtagna detaljer, som icke komma till användning, skola 
läggas i reserv. 



Särtryck nr 164. 

De axlar, som äro av puddeljärn eller hava tappar 
med mindre diameter än 113 mm, skola utbytas mot 
rnartinaxlar med tappar med minst 113 mm diameter. 

Nya litterata.vlor enligt ritn. nr 22587 uppsättas, 
valjämte märkning anbringas angående bromsele och 
axeltapparna samt a.xelavstlindsmä:rkningen ändras enligt 
rita. nr 9513, ändring a. 

Erforderliga litterata.vlor skol i+ rekvireras friel 
iiiirmaste huvudförråd. 

Kostnaden skall avföras på konto-nr 95820. 
Efter ändringen kommer vagnarnas lastförmåga att 

bliva. 68 ton, förutsatt att lasten fördelas ph minst 6,4 in. 
vid vagnens mitt. 

Anmälan ont ändrade vagnar göres i tjänsterap-
porten. 

Aug. bromskurarna.s borttagande : (-- oelr .H-vagnar, 
se 1. 03: 2 T. 

Aug. bromskusarnas borttagande ii Or-, On- och 
Os-vagnar, se 103:3 V. 

Ang. bromskupéns borttagande ii (is- och Gsh-
vagnar, se 103:2 Z. 

107: i 

Vagnar: 1315 (2 blad). 
Utkom fr fin trycket den 2  , 2 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



Sårtryck nr 164. 	-- 2 — 	 107:1 
De axlar, som äro av puddeljärn eller hava tappar 

med mindre diameter än 113 mm, skola utbytas mot 
martinaxlar med tappar med minst 113 min diameter. 

Nya litteratavlor enligt ritn. nr 22587  uppsättas, 
varjämte märkning anbringas angående bromsen och 
axeltapparna samt axelavståndsmärkningen ändras enligt 
ritn. nr 9513, ändring a. 

Erforderliga litteratavlor skola rekvireras från 
närmaste huvudförråd. 

Kostnaden skall avföras på konto-nr 95820. 
. Efter ändringen kommer vagnarnas lastförmåga att 

bliva 68 ton, förutsatt att lasten fördelas på minst 6,4 m. 
vid vagnens mitt. 

Anmälan om ändrade vagnar göres i tjänsterap-
porten. 

Q. 	(X[br d.-nr 297/37). A Fl-vagnar, som sakna Skydd vid 
skydd för bromsskruven, skall i samband med revision ha sub {vnas- 

uppsättas ett skydd av plattjärn enligt ritn. nr 25052. 	e/4  38) 

Från arbetet skola följande vagnar undantagas nr 25045, 
25049, 25058, 25064, 25072, 25083, 25088, 25094, 
25096, 25100, 25102, 25112, 25723 och 25724, vilka 
sannolikt komma att slopas fr. o. ni. den 1 jan. 1939. 

Kostnaden påföres konto-nr 94737 och ändrade vagnar 
anmälas i tjänsterapporten. 

Vagnar: 1633 (1 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Utkom från tryeket den 25/5  1938. 



Särtryck nr 164. 107:1 

Skruvbromsar och bromsrörelser. 

A. Kugghjul (9/1 15; 16/4 20). Ersatt med 107: i 0. 

B. Bromssko (20/s 15). Utgår. 
C. Bromsrattar (18/7 18; 25/6 19). Utförd. 
D. Bomssko till NN5-vagnar (29/10 18). Utgår. 
E. Fjäderbalansfästen å Masvagnar (27,13 19). Överförd till 104: 3 N. 
F. Ändring av bromsanordningen å vissa malmvagnar (25/9 19). Utförd. 
G. Bromssitsar å P-vagnar (16/4 20; 16;'9 25). Utförd. 

Ø. Vid reparation av det fäste, som överför broms- 	Bronas- 
rorelsens 

kraften till underredet, skall fästet å de tvåaxliga vag- Fasta 1~u~akt. 

nar, som hava böjda tvärbalkar, ersattas med ett faste (18/' 21° 1/9 84) 

enligt detalj 25 å ritn. nr 13063 och å övriga två-
axliga vagnar, där det endast är fastbultat vid en tvär-
balk, förlängas och jämväl fastbultas vid buffertbalken. 

Kostnaden skall avföras å. underhållet, men utsättes 
en etta som hundratalssiffra framför resp. kalkylnummer. 

i. 	Ändring av bromsanordning å vagnar (27/2 15; 1 /6. 25/9 23;. Utförd. 
J. Bromsspindeln å personvagnar (2 7%11 23). Utförd. 

K. 	(1\Ibr d.-nr 71/27). När godsvagnar med dubbel skruv- Avkortning av  
broms enligt ritn. nr 6301 eller 6347 intagas å huvudverk- bl scskai nraen u 

vassa vagna.r. 
stad för revision, skall bromsrörelsen vid bromsskruvänden ,26/4 27; 1/9 34) 

ändras enligt ritn. nr 17074. Blockliängena på hjulets 
yttersida gå nämligen å dessa vagnar nu så långt ned, 
att de skjuta undan vid växling använda. stoppskor. 
Ändringen innebär, att dessa båda hängen avkortas så. 
att stoppskon går klar. 

Kostnaden skall avföras âi underhållet, men utsättes 
en etta som hundratalssiffra framför resp. kalkylnummer. 

L. Bromsbommar, som anskaffas till vagnar, skola vara Bromsbom7nur. 
(10/J2 27; 17/3 29) utförda av smidesjärn, ej av stålgjutgods. 

M. Pli tapparna å bromsbommar enligt rit'. nr 13063, Tapparna å 
bromsbommar. 13193 och 17765 på grund av förslitning repareras, ( /1„28;21/632) 

Vagnar: 1752 (1 blad). 
Utkom friur trycket d eu 6/9 1939. 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



skola de utföras utan ansats för brickan, d. v. s. såsom 
ändringen å dessa ritningar visar. 

Handbroms- N. (llbr d.-nr 509/29). Handbromsspindeln å öppna 
spindeln å 

öppna gods- godsvagnar ~ 	är försedd med en utsmidd ansats ovanför 
vagnar. 	övre stödlagret. Då denna ansats visat sig medföra vissa` 

(I-/c 29; /934) 
olägenheter för handbromsens manövrering, skall den-
samma bortsvarvas, när dylik vagn inkommer till huvud-
verkstad för revision eller reparation. Ändringen är in-
förd å ritning 13159, det. 1. 

Kostnaden skall avföras å underhållet, men utsättes 
en etta som hundratalssiffra framför kalkylnumret. 

Koniska 	O. Fr. o. in. april 1932 skola koniska kugghjul för 
kugghjul. handbromsar utföras av aducergods, varvid kugglijulen å (15/4  3~; ; ~ 34) 	 g 	~ 	~ 

ritn. nr 5231, 6349, 7768, 8788, 11854, 12492, 13161, 
15 813 och 17909  i stället hädanefter skola utföras 
enligt ritn. nr 22002. 

Vid utbyte av kugghjul på befintliga vagnar skall, 
i de fall då det gamla kugghjulets navhöjd varit större 
än det nya hjulets, en svarvad smidesjärnsbricka av 
erforderlig tjocklek inläggas under kugghjulet. Kugghjul 
av äldre typ, som event. finnas i förråd, skola först 
förbrukas. 

Kostnaden skall avföras å underhållet, men utsättes 
en etta som hundratalssiffra framför kalkylnumret. 
P. 	(Sd-vagnarna (',683). (Mbr d.-nr 625'32). Utförd febr. 39. 

Q►,. (111br d.-nr 297/37). Å Fl-vagnar, soin sakna 
skydd för bromsskruven, skall i samband med revision 
uppsättas ett skydd av plattjärn enligt rita. nr 25052. 

Kostnaden påföres konto-nr 94 737 och ändrade vag-
nar anmäles i tjänsterapporten. 

R. (Albr d.-nr 393/37) I samband med revision av Or-
vagnar med växlingsbroms skall anordningen för hand-
bromsspindelns övre lagring ändras till överensstämmelse 
med ritni. rir 26358. 

Kostnaden skall avföras å underhållet, men en etta 
utsättes som hundratalssiffra framför kalkylnumret. 

Ändrade vagnar skola anmälas i tjänsterapporten. 

Skydd vid 
handbroms- 

skruv. 
(5/4 38; /; 39) 

Bromsen û 
Or-vagnar. 

(_:,/: 39) 



Särtryck ii ' 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

Snabbromsventiler av Brookes' system skola snaUbroms-
uppsättas å samtliga person-, post- och resgodsboggi- ventiler. 
vagnar samt de vagnar litt Dl, D3 och Fl, som äro '2g r 1~ 13 ; 
utrustade med vakuumbroms eller ledning för dylik 	12 i"' 

och ännu sakna snabbromsventiler (system Brooke 
eller Hardy). Bromsventilerna, vilka erhållas genom 
rekvisition från I distriktets förråd, skola uppsättas 
nästa gång vagnarna. intagas i verkstad. 

Vid uppsättningen av snabbromsventilerna iakt-
tages, att endast en ventil uppsättes å varje vagn. 
Ventilen anbringas medelst ett T-rör direkt å broms-
ledningen i närheten av vagnens mitt. Den ned-
böjning av bromsledningen, som erfordras för att 
bereda plats för ventilen, skall utföras så, att de 
därvid uppkommande rörkrökarna bliva så svaga 
som möjligt. 

För att ventilerna må erhålla lämplig känslighet, 
skall den fjäder, som trycker ventilen mot dess säte, 
borttagas, och skall före uppsättningen noggrant 
tillses, att detta arbete verkligen är utfört. 

På grund av vid utförda prov vunna, erfaren-
heter måste förbindelsen mellan ledning och broms-
cylindrar tillstrypas, för att ryckningar ej må uppstå 
i tåget vid snabbromsning. Denna strypning skall 
utföras på det sätt, att mellan bromsledningen och 
bromscylindern inpassas en plåtskiva enligt ritn. 
nr 1.0901. För att erhålla god tätning mellan plåt-
skivan och flänsarna anbringas å ömse sidor om 
den förra tunna packningsskivor enligt samma ritn. 
Vid plåtskivornas uppsättning tillses noggrant, att 
strypöppningen, d. v. s. hålet med 7 mm diameter, 
kommer mitt för den stora öppningen i bromscy-
linderns fläns. Nybeställda vagnar utföras med be-
hövlig förträngning i avstäingningskranen, vilken till 
angivande härav är målad röd. A sådana broms-
cylindrar skola strypskivor ej anbringas. Stryp- 

Kungl. Jarnvagsst3 releen. 
April 1915. 



skivor skola även uppsättas å de boggivagnar, vilka 
äro försedda med blott en snabbromsventil av Hardy's 
system, nämligen vid den bromscylinder, som saknar 
dylik ventil. 

Anmälan skall göras i tj änsterapporten. 

	

Standardise- 	Äldre vakuumbromscvlindrar system Hardy äro 
ring av utförda med 440 mm diameter å kolvens cylindriska 

diametern å del, under det de sedan slutet av 1890-talet anskaf- 
koavar tira 

bromScyain_ fade cylindrarna hava kolvar med 438 mm diameter. 
drar. Den inre cylinderdiametern har däremot alltid ut- 

(",:9 147  förts 457 mm, varför spelrummet mellan kolv och 
cylinder å en del bromscylindrar är 8.5 mm och å 
en del bromscylindrar 9.5 mm. Dessutom är formen 
a spåren i kolven för rullringarna något olika å 
äldre och nyare bromscylindrar. 

För att avhjälpa de olägenheter, som på grund 
av dessa olikheter uppstå vid utbyte av rullringar, 
bestämmes härmed, att vid revision av tendrar och 
vagnar med vakuumbroms bromscylinderkolvarnas 
diameter å den cylindriska delen skall noggrant 
uppmätas och de kolvar, som hava större diameter 
än 438 mm, avsvarvas, så att de hålla. precis detta 
senare mått, varjämte spåren i kolven, om de icke 
hava den form, ritn. nr 9453 angiver, skola svarvas 
efter mall, så att de överensstämma med nämnda 
ritning. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten . 

	

Ändring ov 	För att fullt tillfredsställande nödbromsanord- 
nü;dbi o» is- vingar må erhållas i alla med vakuumbroms eller 

anorcitzingar vakuumledning försedda vagnar, som icke på grund 
vissa av sin ålder för närvarande komma till obetydlig vagnar. 

16/4  15' användning och under de närmaste åren bliva slop-
mässiga, skall nödbromsanordning med draglina enligt 
ritn. nr 9292, 10293, 11334, 11531 och 11538 upp-
sättas i vagnarna litt. Ao3, AB01, Bol , BC01, BC04 
och BFo, vilka alla äro försedda med sovinredning 
i I- och II-klasskupéerna, samt de vagnar litt. 
Bo.), Boa , B7, BCot, BC3, Co1, Co.,, Co.;, Co4, Co5, 
Cia, C3b, C3c, C4, CD, CD„, DCIb, CF01, CFI , Do1, 
D1, D3, DFoI , F1, F2a, Fia, F3b och F4, vilka äro 



försedda med vakuumbroms eller vakuumledning 
men ej hava 2" nödbromsrör, förses med sådana 
rör samt med klaff enligt ritn. nr 9556. 

Som av ritningarna framgår, skall draglinan 
anbringas i en träränna, anbragt å korridorväggens 
kupésida ovanför dörröppningarna, och dosor med 
draghandtag uppsättas dels i kupéerna och salong-
erna., dels i korridorerna. Trärännan skall utföras 
enligt ritn. nr 9432. För att plats må erhållas för 
dosorna i kupéerna, skola gardinkäpparna ovanför 
korridordörrarna nedflyttas så, att de, såsom ritn. 
nr 11531 angiver, komma 80 mm från dörröppningen. 
Hållarna för gardinkäpparna komma härvid delvis 
mellan väggen och dörrfordret, i vilket urtagninga 
måste göras för hållarens fot. I de vagnar, som 
förses med nödbromsanordning med draglina, skola 
i I- och II-klassavdelningarna befintliga nödbromsrör 
avtagas under golvet och igensättas samt nödbroms 
skyltarna borttagas, varjämte de i III-klassavdel-
ningen resp. konduktörskupén befintliga nödbroms 
rören skola utbytas mot 2" rör med nödbromsklaff 
enligt ritn. nr 9556. Vid varje draghandtag upp-
sättes en emaljerad skylt nr 2 enligt rita. nr 11259. 

De för arbetet erforderliga nödbromsklaffarna 
enligt ritn. nr 9556 samt dosorna enligt rita. nr 
9292 och 11334 med tillhörande handtag, hävarmar, 
segment, bultar, axlar och linklämmor skola rekvi-
reras från maskindirektören, Örebro, som tillhanda-
håller dessa fullt bearbetade. Nödbromsventilerna 
rekvireras från maskindirektören, Malmö, skyltar 
och behövlig ståltrådslina från Förrådsbyrån. 

Arbetet skall utföras, då vagnarna undergå 
större revision. Kostnaden för de vid centralverk-
staden tillverkade effekterna skall föras på ett arbets-
nummer och är avsedd att, efter anmälan i veder-
börlig ordning, liksom kostnaden för a.v Styrelsen 
tillhandahållna effekterna avföras å litt. L, varemot 
övriga med vagnarnas omändring förenade kostnader 
avföras 	vederbörliga underhållstitteror. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

K. L. Beckimw zs Bokar. 1915. 



Särtryck nr 164. 	 107: 2 

Vakuumbromsar. 

Snabbrolnsventiler av Brookes' system skola Si (thbro,1 -
uppsättas å samtliga sådana person-, post- och res- vcntrici. 
godsboggivagnar samt B7-, 	3-, 3- ~ C4-, CD-, BC 	C 	 DC,- \ 23

216, "', 12 13; godsboggivagnar 	
12 1~; och CF4-vagnar , som äro utrustade med vakuum- 

17 /

,2 

1 
broms eller ledning för dylik och ännu sakna 
snabbromsventiler (system Brooke eller Hardy). 
Bromsventilerna, vilka erhållas genom rekvisition från 
1 distriktets förråd, skola uppsättas nästa gång vag-
narna intagas i verkstad. 

Endast en ventil skall uppsättas å varje vagn 
och skall densamma, vad gäller boggivagnar, pla-
ceras i närheten av vagnens mitt. Anslutningen 
till huvudledningen skall å boggivagnarna samt å 
sådana 2-axliga vagnar, där utrymme invid broms-
cylindern finnes därtill, ske förmedelst korsstycken, 
därvid snabbromsventilen skall anbringas vid den 
uppåt vända. mynningen och den nedåtvända är 
avsedd för snabblossningsventil. Nämnda mynningar 
å korsstyckena skola hava 2" invändig diameter och 
den nedåt vända mynningen förses med. 2" X 1" 
förminskningsmufÏ. A övriga 2-axliga vagnar skall 
snabbromsventilen uppsättas å ett på lämplig plats 
i huvudledningen anbragt T-stycke. Den nedböj-
ning av bromsledningen, soin erfordras för att bereda 
plats för ventilen, skall utföras så, att de därvid 
uppkommande rörkrökarna bliva så svaga som möjligt. 

För att ventilerna må erhålla lämplig känslighet, 
skall den fjäder, som trycker ventilen mot dess säte, 
borttagas, och skall före uppsättningen noggrant 
tillses, att detta arbete verkligen är utfört. 

På grund av vid utförda prov vunna erfaren-
heter måste förbindelsen mellan ledning och broms-
cylindrar tillstrypas, för att ryckningar ej må uppstå 
i tåget vid snabbromsning. Denna strypning skall 
utföras på det sätt, att mellan bromsledningen och 
bromscylindern inpassas en plåtskiva enligt ritn. 

Vagnar: 7. 
Kungl. Jernvägsstyrelsen. 

Juni 1915. 



nr 10901. För att erhålla god tätning mellan plåt 
skivan och flä:nsarna anbringas å ömse sidor om 
den förra tunna packningsskivor enligt samma, ritn. 
Vid plåtskivornas uppsättning tillses noggrant, att 
strypöppningen, d. y. s. hålet med 7 mm diameter, 
kommer mitt för den stora öppningen i bromscy-
linderns fläns. Nybeställda vagnar utföras med be-
hövlig förträngning i avstängningskranen, vilken till 
angivande härav är målad röd. A sådana broms-
cylindrar skola strypskivor ej anbringas. Stryp-
skivor skola även uppsättas å de boggivagnar, vilka 
äro försedda med blott en snabbromsventil av Hardy's 
systern, nämligen vid den bromscylinder, som saknar 
dylik ventil. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Snabbloss- 	Sna,bblossningsventiler enligt ritn. nr 11247 
71i"9s- skola uppsättas på samtliga med vakuumbroms för- 

ventiler.   21 ,; 1 sedda person-, post- och resgodsboggivagnar samt 
vagnar litt. C.;, C4 och Fl . 

Ventilerna och för uppsättningen erforderliga 
kranar erhållas genom rekvisition från III och I 
distriktets förråd resp. och skola uppsättas enligt 
ritn. nr 11416. Vid uppsättningen iakttages nog-
grant, att ventilernas nedre rörförskruvning sättes 
i förbindelse med vakuumbehållaren och deras övre 
förskruvning med bromsledningen. Uppsättningen 
verkställes, då, vagnarna nästa gång intagas i verk-
stad för undergående av revision eller reparation. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Stondce,•clisc- 	Äldre vakuumbromscylindrar system Hardy äro 
ring aL• utförda med 440 mm diameter å kolvens cylindriska 

rliar~aetcr~c ~c 
diamet titt 

del, under det de sedan slutet av 1890-talet anskaf- 
b,.o,nseylin- fade - cylindrarna hava kolvar med 438 mm diameter. 

drar. Den inre cylinderdiametern har däremot alltid ut-
(214;s4 14 . förts 457 mm, varför spelrummet mellan kolv och 

cylinder å en del bromscylindrar är 8.5 mm och å 
en del bromscylindrar 9.5 mm. Dessutom är formen 
å spåren i kolven för rullringarna något olika å 
äldre och nyare bromscylindrar. 



För att avhjälpa de olägenheter, som på grund 
av dessa olikheter uppstå vid utbyte av rullringar, 
bestämmes härmed, att vid revision av tendrar och 
vagnar med vakuumbroms bromscylinderkolvarnas 
diameter å den cylindriska delen skall noggrant 
uppmätas och de kolvar, som hava större diameter 
än 438 mm, avsvarvas, så att de hålla precis detta 
senare mått, varjämte spåren i kolven, om de icke 
hava den form, ritn. nr 9453 angiver, skola svarvas 
efter mall, så att de överensstämma med nämnda 
ritning. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

För att fullt tillfredsställande nödbromsanord  
ningar må erhållas i alla: med vakuumbroms eller "'56'".°"'s- 
vakuumledning försedda 	 u;z or'lniu~c~r vagnar, som icke pa. grund 	lllsCb 
av 	sin ålder för närvarande komma till obetydlig r~, f,aa'. 
användning och under de närmaste åren bliva slop- 
mässiga, skall nödbromsanordning med draglina enligt 
ritn. nr 9292, 10293, 11334, 11531 och 1.1538 upp-
sättas i vagnarna litt. Ao3, ABo1, Bol , BC01, BCo4 
och BFo, vilka, alla äro försedda, med sovinredning 
i I- och II-klasskupéerna, samt de vagnar litt. 
Bo.,, B03, B7, BC0.,, BC3, Col, Co,, C0:3 , C04 , Co,,, 

C3b, C3c, C4, CD, CD.,, DCIb, CFo1, CF1 , Do l , 
DI , D3, DFO I , F1 , F,a, F3a, F3b och F4 , vilka äro 
försedda med vakuumbroms eller vakuumledning 
men ej hava. 2" nödbromsrör, förses med sådana 
rör samt med klaff enligt ritn. nr 9556. 

Som av ritningarna, framgår, skall draglinan 
anbringas i en träränna, anbragt å korridorväggens 
kupésida ovanför dörröppningarna., och dosor med 
draghandtag uppsättas dels i kupéerna: och salong-
erna, dels i korridorerna. Trärännan skall utföras 
enligt ritn. nr 9432. För att plats må erhållas för 
dosorna i kupéerna, skola gardinkäppa.rna ovanför 
korridordörrarna nedflyttas så, att de, såsom ritn. 
nr 11531 'angiver, komma 80 mm från dörröppningen. 
Hållarna. för gardinkäpparna komma härvid delvis 
mellan väggen och dörrfodret, i vilket urtagningar 
måste göras för hållarens fot. I de vagnar, som 
förses med nödbromsanordning med draglina, skola 
i I- och II-klassavdelningarna befintliga nödbromsrör 



avtagas under golvet och igensättas samt nödbroms-
skyltarna borttagas, varjämte de i III-klassavdel-
ningen resp. konduktörskupén befintliga nödbroms-
rören skola utbytas mot 2" rör med nödbromsklaff 
enligt ritn. nr `9556. Vid varje draghandtag upp-
sättes en emaljerad skylt nr 2 enligt ritn. nr 11259. 

De för arbetet erforderliga nödbromsklaffarna 
enligt ritn. nr 9556 samt dosorna enligt ritn. nr 
9292 och 11334 med tillhörande handtag, hävarmar, 
segment, bultar, axlar och linklämmor skola rekvi-
reras från maskindirektören, Örebro, som tillhanda-
håller dessa fullt bearbetade. Nödbromsventilerna 
rekvireras från maskindirektören, Malmö, skyltar 
och behövlig ståltrådslina från Förrådsbyrån. 

Arbetet skall utföras, då vagnarna undergå 
större revision. Kostnaden för de vid centralverk-
staden tillverkade effekterna skall föras på ett arbets-
nummer och är avsedd att, efter anmälan i veder-
börlig ordning, liksom kostnaden för av Styrelsen 
tillhandahållna effekterna avföras å  litt. L, varemot 
övriga med vagnarnas omändring förenade kostnader 
avföras å vederbörliga underhållslitteror. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

K. L. 13cclunans Boktr. 1915. 



Sdrtryck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

Snabbromsventiler av Brookes' system skola Snabbroms-
uppsättas å samtliga sådana person-, post- och res- veniler. 

godsboggivagnar samt B7-,BC3-,C3-,C4-,CD-,D1 	
Ç- 12 13 ; 

3 12 13: 

	

-- 	 D3-, DC1-, CF4-  och F1-vagnar, som äro utrustade 	19,ßg 15` 
med vakuumbroms eller ledning för dylik och ännu 
sakna snabbromsventiler (system Brooke eller Hardy). 
Bromsventilerna, vilka erhållas genom rekvisition från 
f distriktets förråd, skola uppsättas nästa gång y ag-
narna. intagas i verkstad. 

Endast en ventil skall uppsättas å varje vagn 
och skall densamma, vad gäller boggivagnar, pla-
ceras i närheten av vagnens mitt. Anslutningen 
till huvudledningen skall å boggivagnarna samt å 
sådana 2-axliga vagnar, där utrymme invid broms-
cylindern finnes därtill, ske förmedelst korsstycken, 
därvid snabbromsventilen skall anbringas vid den 
uppåt vända mynningen och den nedåtvända är 
avsedd för snabblossningsventil. Nämnda mynningar 
å korsstyckena skola hava 2" invändig diameter och 
den nedåt vända mynningen förses med 2" X 1" 
förminskningsmulî. A övriga 2-axliga vagnar skall 
snabbromsventilen uppsättas å ett på, lämplig plats 
i huvudledningen anbragt T-stycke. Den nedböj-
nin g av bromsledningen, som erfordras för att bereda, 
plats för ventilen, skall utföras så, att de därvid 
uppkommande rörkrökarna bliva så svaga, som möjligt. 

För att ventilerna må erhålla lämplig känslighet, 
skall den fjäder, som trycker ventilen mot dess säte, 
borttagas, och •skall före uppsättningen noggrant 
tillses, att detta arbete verkligen är utfört. 

På grund av vid utförda prov vunna erfaren- 

	

-. 	heter måste förbindelsen mellan ledning och broms- 
cylindrar tillstrypas; för att ryckningar ej må uppstå 
i tåget vid snabbromsning. Denna strypning skall 
utföras på det sätt, att mellan bromsledningen och 
bromscylindern inpassas en plåtskiva enligt ritn. 

Vagnar : 16. 	
Kungl. Järnvägsstyrelsen. 

Augusti 1915. 



nr 10901. För att erhålla god tätning mellan plåt-
skivan och flänsarna anbringas å ömse sidor om 
den förra tunna packningsskivor enligt samma. ritning. 
Vid plåtskivornas uppsättning tillses noggrant, att 
strypöppningen, d. y. s. hålet med 7 mm diameter, 
kommer mitt för den stora öppningen i bromscy-
linderns fläns. N ybeställda vagnar utföras med be-
hövlig förträngning i avstängningskranen, vilken till 
angivande härav är målad röd. A sådana broms-
cylindrar skola strypskivor ej anbringas. Stryp-
skivor skola även uppsättas å de boggivagnar, vilka 
äro försedda med blott en snabbromsventil av Hardy's 
system, nämligen vid den bromscylinder, som saknar 
dylik ventil. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Snabbloss- 	Snabblossnings ventiler enligt ritn. nr 11247 
"4"gs- skola uppsättas på samtliga med vakuumbroms för- /rena/er. 

\21;4 
e  r` sedda person-, post- och resgodsboggivagnar samt 

vagnar litt. C3, C4  och F1. 
Ventilerna och för uppsättningen erforderliga 

kranar erhållas genom rekvisition från III och I 
distriktets förråd resp. och skola uppsättas enligt 
ritn. nr 11416. Vid uppsättningen iakttages nog-
grant, att ventilernas nedre rörförskruvning sättes 
i förbindelse med vakuumbehållaren och deras övre 
förskruvning med bromsledningen. Uppsättningen 
verkställes, då vagnarna nästa gång intagas i verk-
stad för undergående av revision eller reparation. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

standardise- 	Äldre vakuumbromscylindrar system Hardy äro 
ring av utförda med 440 mm diameter å kolvens cylindriska 

diametern d 
kolvar till del, under det de sedan slutet av 1890-talet anskaf- 
i,,.o„Lsnol,- fade cylindrarna hava kolvar med 438 mm diameter. 

drar. Den inre cylinderdiametern har däremot alltid ut-
(nQ, o 14) förts 457 mm, varför spelrummet mellan kolv och 

cylinder å en del bromscylindrar är 8.5 mm och å 
en del bromscylindrar 9.5 mm. Dessutom är formen 
å spåren i kolven för rullringarna något •olika å 
äldre och nyare bromscylindrar. 



För att avhjälpa de olägenheter, som på grund 
av dessa olikheter uppstå vid utbyte av ruliringar, 
bestämmes härmed, att vid revision av tendrar och 
vagnar med vakuumbroms bromscylinderkolvarnas 
diameter å den cylindriska delen skall noggrant 
uppmätas och de kolvar, som hava större diameter 
än 438 mm, avsvarvas, så att de hålla precis detta 
senare mått, varjämte spåren i kolven, om de icke 
hava den form, ritn. nr 9453 angiver, skola svarvas 
efter mall, så att de överensstämma med nämnda 
ritning. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

För att fullt tillfredsställande nödbromsanord- Ändring av 

ningar må erhållas i alla med vakuumbroms eller nödUro.ms- 

vakuumledning försedda vagnar, som icke på grund anordningar 
 i vissa 

av sin ålder för närvarande komma till obetydlig vagnar. 
användning och under de närmaste åren bliva slop- (6,4 15) 
mässiga, skall nödbromsanordning med draglina enligt 
ritn. nr 9292, 10293, 11334, 11531 och 11538 upp-
sättas i vagnarna litt. Ao3, ABo1, Boi , BCoi , BCo4  
och BF o , vilka alla äro försedda med sovinredning 
i I- och II-klasskupéerna, samt de vagnar litt. 
Bofe, Boa, B7 , BCo,,, BC3 , Col , Cog, Co3, Co4, Co;, 
Cia, C3b, C3c, C4 , CD, CD, DCib, CFO1 , CFi , Dol, 
D1, D3, DFoi , Fi , F,a, Fia, F3b och F4, vilka äro 
försedda med vakuumbroms eller vakuumledning 
men ej hava 2" nödbromsrör, förses med sådana 
rör samt med klaff enligt ritn. nr 9556. 

Som av ritningarna framgår, skall draglinan 
anbringas i en träränna, anbragt å korridorväggens 
kupésida ovanför dörröppningarna, och dosor med 
draghandtag uppsättas dels i kupéerna och salong-
erna, dels i korridorerna. Trärännan skall utföras 
enligt ritn. nr 9432. För att plats må erhållas för 
dosorna i kupéerna, skola gardinkäpparna ovanför 
korridordörrarna nedflyttas så, att de, såsom ritn. 
nr 11531 angiver, komma 80 mm från dörröppningen. 
Hållarna för gardinkäpparna komma härvid delvis 
mellan väggen och dörrfodret, i vilket urtagningar 
måste göras för hållarens fot. I de vagnar, som 
förses med nödbromsanordning med draglina, skola 
i I- och II-klassavdelningarna befintliga nödbromsrör 



avtagas under . golvet och igensättas samt nödbroms-
skyltarna borttagas, varjämte de i III-klassavdel-
ningen resp. konduktörskupén befintliga nödbroms-
rören skola utbytas mot 2" rör med nödbromsklaff 
enligt ritn. nr 9556. - Vid varje draghandtag upp-
sättes en emaljerad skylt nr 2 enligt ritn. nr 11259. 

De för arbetet erforderliga nödbromsklaffarna 
enligt ritn. nr 9556 samt dosorna enligt ritn. nr 
9292 och 11334 med tillhörande handtag, hävarmar, 
segment, bultar, axlar och linklämmor skola rekvi-
reras från maskindirektören, Orebro, som tillhanda-
håller dessa fullt bearbetade. Nödbromsventilerna 
rekvireras från maskindirektören, Malmö, skyltar 
och behövlig ståltrådslina från Förrådsbyrån. 

Arbetet skall utföras, då vagnarna undergå 
större revision. Kostnaden för de vid centralverk-
staden tillverkade effekterna skall föras på ett arbets-
nummer och är avsedd att, efter anmälan i veder-
börlig ordning, liksom kostnaden för av Styrelsen 
tillhandahållna effekter avföras å litt. L, varemot 
övriga med vagnarnas omändring förenade kostnader 
avföras å vederbörliga underhållslitteror. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

k. L. Beckmans Bokfr. 1915. 



Särtryck ny 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

Snabbromsventiler av Brookes' system skola snabbroms-
uppsättas å samtliga, sådana person-, post- och res- vedfiler. `1c 	13 • godsboggivagnar samt B7-, BC3-, C3-, C4-, CD-, D1 -, 23 .i2  

12 13: 
D3-, DC1-, CF4- och F1-vagnar, som äro utrustade is e 15; 
med vakuumbroms eller ledning för dylik och ännu 20/6 1e) 
sakna snabbromsventiler (system Brooke eller Hardy). 
Bromsventilerna, vilka erhållas genom rekvisition från 
I distriktets förråd, skola uppsättas nasta gång vag-
narna intagas i verkstad. 

Endast en ventil skall uppsiittas ä varje vagn, 
och skall densamma placeras i närheten av vagnens 
mitt. Anslutningen till huvudledningen skall ske 
medelst ett T-stycke, å vars uppåt riktade mynning 
snabbromsventilen anbringas. Till undvikande av 
att suö och vatten genom snabbbromsventilen direkt 
inkomma i snabblossningsventilen, skola de båda 
ventilslagen icke uppsättas vid ett gemensamt kors-
stycke utan anbringas på ett inbördes avstånd om 
möjligt ej understigande 2 in. Den nedböjning av 
bromsledningen, som erfordras för att bereda plats för 
snabbromsventilen, skall utföras så, att de därvid upp-
kommande rörkrökarna bliva så svaga som möjligt. 

För att ventilerna må erhålla lämplig känslighet, 
skall den fjäder, som trycker ventilen mot dess säte, 
borttagas, och skall före uppsättningen noggrant 
tillses, att detta arbete verkligen iir utfört. 

På grund av vid utförda prov vunna erfaren-
heter måste förbindelsen mellan ledning och broms-
cylindrar tillstrypas, för att ryckningar ej må uppstå 
i taget vid snabbromsning. Denna strypning skall 
utföras på det sätt, att mellan bromsledningen och 
bromscylindern inpassas en plåtskiva enligt rita. 
nr 10901. För att erhålla god tätning mellan plåt-
skivan och flänsarna anbringas å ömse sidor om 
den förra tunna packningsskivor enligt samma ritning. 
Vid plåtskivornas uppsättning tillses noggrant, att 

Vagnar: 34. 	
Kungl. Jarnvli.gsstyrelsen. 

Juli 1916. 



strypöppningen, d. y. s. hålet med î mm diameter, 
kommer mitt för den stora öppningen i bromscy-
linderns fläns. Nybeställda vagnar utföras med be-
hövlig förträngning i a-vstöngningskranev, vilken till 
angivande . härav är målad röd. A sådana broms-
cylindrar skola strypskivor ej anbringas. Stryp-
skivor skola även uppsättas å de boggivagnar, vilka 
äro försedda med blott en snabbromsventil av Hardy's 
system, nämligen vid den bromscylinder, som saknar 
dylik ventil. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Snabbloss- 	Snabblossnings ventiler enligt ritn. nr 11247 
nil?gR- skola uppsättas på samtliga med vakuumbroms för- 

ventiler. sedda. person-, post- och resgodsboggivagnar samt 
2 
 O  / 1"' vagnar litt. C3, C4  och F1. 

- s 1C ' ,  
Ventilerna och för uppsättningen erforderliga 

kranar erhållas genom rekvisition från III och I 
distriktets förråd resp. och skola. uppsättas enligt 
ritn. nr 11416. Vid uppsättningen iakttages nog-
grant, att ventilernas nedre rörförskruvning sättes 
i förbindelse med vakuumbehållaren och deras övre 
förskruvning med bromsledningen samt att av-
ståndet till snabbromsventilen om möjligt ej under-
stiger 2 inf. Någon nedböjning av huvudledningen 
erfordras ej vid snabblossningsventilen. Uppsätt-1 
ringen verkställes, då vagnarna nästa, gång intagas i 
verkstad för undergående av revision eller reparation. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Standardise- 	Äldre vakuumbromscvlindrar system Hardy äro 
ri* ar' utförda med 440 mm diameter å kolvens cylindriska 

diamete, y a del, under det de sedan slutet av 1890-talet anskaf- 
kolrar till 

bromceul i „_ fade cylindrarna hava kolvar med 4:38 mm diameter. 
dra,.. Den inre cylinderdiametern har däremot alltid ut- 

(2" 0 1 ` förts 457 mm, varför spelrummet mellan kolv och 
cylinder å en del bromscylindrar är 8.5 mm och å 
en del bromscylindrar 9.5 mm. Dessutom är formen 
å spåren i kolven för rullringarna något olika å 
äldre och nyare bromscylindrar. 

För att avhjälpa de olägenheter, soin på grund 
av dessa olikheter uppstå vid utbyte av rullringar, 



{ 

l 

bestämmes härmed, att vid revision av tendrar och 
vagnar med vakuumbroms bromscylinderkolvarnas 
diameter å den cylindriska delen -skall noggrant 
uppmätas och de kolvar, som hava större diameter 
än 438 mm, avsvarvas, så att de hålla. precis detta 
senare mått, varjämte spåren i kolven, om de icke 
hava den form, ritn. nr 9453 angiver, skola svarvas 
efter mall, sig att de överensstämma med nämnda 
ritning. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

För att fullt tillfredsställande nödbromsanord~~ av 

ningar må erhållas i alla med vakuumbroms eller "Gdt,roms-
vakuumledning försedda vagnar, som icke på grund 

7 vissa 
av sin ålder för närvarande komma till obetydlig r,lg,za,., 
användning och under de närmaste åren bliva slop- '̀ 4 15) 
mässtuga, skall nödbromsanordning med draglina enligt 
ritn. nr 9292, 10293, 11334, 11531 och 11538 upp-
sättas i vagnarna litt. A03, Allo m , Boi , BCom , BCo4 
och BF°, vilka alla äro försedda med sovinredning 
i I- och II-klasskupéerna, samt de vagnar litt. 
Bo,,, B03, B;, BCO,,, BC3, Col, Co,„ Co,, C04 , Co 5, 
Cia, C3b, C3c, C4, CD, CD9, I)C1 b, CFO,, CFI , Do m , 
Dm , D3, DFO,,F,a, F3a., F3b och F4, vilka äro 
försedda med vakuumbroms eller vakuumledning 
men ej hava 2" nödbromsrör, förses med sådana 
rör samt med klaff enligt ritn. nr 9556. 

Som • av ritningarna framgir, skall draglinan 
anbringas i en träränna, anbragt å korridorväggens 
kupésida ovanför dörröppningarna, och dosor med 
draghandtag uppsättas dels i kupéerna och salong-
erna, dels i korridorerna. Trärijnnan skall utföras 
enligt ritn. nr 9432. För att plats må erhållas för 
dosorna i kupéerna, skola gardinkäpparna ovanför 
korridordörrarna nedflyttas så, att de, såsom ritn. 
nr 11531 angiver, komma 80 mm från dörröppningen. 
Hållarna för gardinkäpparna komma härvid delvis 
mellan väggen och dörrfodret, i vilket urtagningar 
måste göras för hållarens fot. I de vagnar, som 
förses med nödbromsanordning med draglina, skola 
i I- och II-klassavdelningarna befintliga nödbromsrör 
avtagas under golvet och igensättas samt nödbroms-
skyltarna borttagas, varjämte de i III kla,ssavdel- 



ningen resp. konduktörskupén befintliga nödbroms-
rören skola utbytas mot 2" rör med nödbromsklaff 
enligt ritn. nr 9556. Vid varje draghandtag upp-
sättes en emaljerad skylt nr 2 enligt rita. nr 11259. 

De för arbetet erforderliga nödbromsklaffarna 
enligt ritn. nr 9556 samt dosorna enligt ritn. nr 
9292 och 11334 med tillhörande handtag, hävarmar, 
segment, bultar, axlar och ]inklämmor skola rekvi-
reras från maskindirektören, Örebro, som tillhanda-
håller dessa fullt bearbetade. Nödbromsventilerna 
rekvireras från maskindirektören, Malmö, skyltar 
och behövlig ståltrådslina från Förrådsbyrån. 

Arbetet skall utföras, då vagnarna undergå 
större revision. Kostnaden för de vid centralverk-
staden tillverkade effekterna: skall föras på. ett arbets-
nummer och är avsedd att, efter anmälan i veder-
börlig ordning, liksom kostnaden för av Styrelsen 
tillhandahållna effekter avföras i litt. L, varemot 
övriga med vagnarnas omändring förenade kostnader 
avföras å vederbörliga underhållslitteror. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

R. L. Beck:wins Boktr. 1916. 



bestämmes härmed, att vid révision av tendrar och 
vagnar med vakuumbroms bromscylinderkolvarnas 
diameter å den cylindriska delen skall noggrant 
uppmätas och de kolvar, som hava större diameter 
än 438 mm, avsvarvas, så att de hålla precis detta 
senare mått, varjämte spåren i kolven, om de icke 
hava den form, ritn. nr 9453 angiver, skola svarvas 
efter mall, så att de överensstämma med nämnda 
ritning. 

Anmälan skall göras i tj änsterapporten. 

För att fullt tillfredsställande nödbromsanord- Ändring av 
vingar må erhållas i alla med vakuumbroms eller nödbroms- 
vakuumledning försedda vagnar, som icke på grund anordningar 
av sin ålder för närvarande komma till obetydlig aga 
användning och under de närmaste åren bliva slop- (6 /4  15; 
mässiga, skall nödbromsanordning med draglina enligt 
ritn. nr 9292, 10293, 11334, 11531 och 11538 upp- 
sättas i vagnarna litt. Ao3, ABol, Bol , BCo1, BCo4  
och BFo, vilka alla äro försedda med sovinredning 
i I- och II-klasskupéerna, samt de vagnar litt. 
Bog, Bol, B7, BCo.,, BC3, Coi,  Co2, Co3, Co4, CO5, 
Cia, C3b, C3c, C4, CD, CD.,, DCib, CF01, CF1, Do1, 
D1, D3, DF01, F1, F_a, Fia, F3b och F4, vilka äro 
försedda med vakuumbroms eller vakuumledning 
men ej hava 2" nödbromsrör, förses med sådana 
rör samt med klaff enligt ritn. nr 9556. 

Som av ritningarna framgår, skall draglinan 
anbringas i en träränna, anbragt å korridorväggens 
kupésida ovanför dörröppningarna, och dosor med 
draghandtag uppsättas dels i kupéerna och salong- 
erna, dels i korridorerna. Trärännan skall utföras 
enligt ritn. nr 9432. För att plats må erhållas för 
dosorna i kupéerna, skola gardinkäpparna ovanför 
korridordörrarna nedflyttas så, att de, såsom ritn. 
nr 11531 angiver, komma 80 mm från dörröppningen. 
Hållarna för gardinkäpparna komma härvid delvis 
mellan väggen och dörrfodret, i vilket urtagningar 
måste göras för hållarens fot. I de vagnar, som 
förses med nödbromsanordning med draglina, skola 

Vagnar: 70. 	 $unge, Järnvägsstyrelsen. 
Särtryck nr 164. 	 Augusti 1917. 

Tillhör 107:2. 



i I- och II-klassavdelningarna befintliga nödbromsrör 
avtagas under golvet och igensättas samt nödbroms-
skyltarna borttagas, varjämte de i III-klassavdel-
ningen resp. konduktörskupén befintliga nödbroms-
rören skola utbytas mot 2" rör med nödbromsklaff 
enligt rita. nr 9556. Vid varje draghandtag upp-
sättes en emaljerad skylt nr 2 enligt ritn. nr 11259. 

De för arbetet erforderliga nödbromsklaffarna 
enligt ritn. nr 9556 samt dosorna enligt ritn. nr 
9292 och 11334 med tillhörande handtag, hävarmar, 
segment, bultar, axlar och linklämmor skola rekvi-
reras från maskindirektören, Örebro, som tillhanda-
håller dessa fullt bearbetade. Nödbromsventilerna 
rekvireras från maskindirektören, Malmö, skyltar 
och behövlig ståltrådslina från Förrådsbyrån. 

Arbetet skall utföras, då vagnarna undergå 
större revision. Kostnaden för de vid centralverk-
staden tillverkade effekterna skall föras på ett arbets-
nummer och är avsedd att, efter anmälan i veder-
börlig ordning, liksom kostnaden för av Styrelsen 
tillhandahållna effekter avföras å litt. L, varemot 
övriga med vagnarnas omändring förenade kostnader 
avföras å vederbörliga underhållslitteror. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Spc` ,r i. 	 Det har i en del fall visat sig, att de klackar 
vakuumbroms- i bottnen av vakuumbromscylindrarna, å vilka kannan 

cylindrar i sitt nedersta läge vilar, blivit så sliten, att kannans 
2
/
8 typ7 ) n

edre kant i detta läge ligger an mot cylindern   utefter 
1 
1 ~ 

hela sin omkrets, varigenom luften hindras att komma 
fram. 

Med anledning härav skall vid revision av 
vakuumbromscylindrar typ K efterses, huruvida 
ovannämnda förhållande äger rum, och i så fall 
spår uppfilas i kannans nedre kant. Spåren skola 
vara 30 mm breda och 2 mm djupa samt 6 till 
antalet. 

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917. 



Hållare för vakuumkopplingen tilLd_e 2" vakuum Uiphäng- 
slangarna å de i tabellerna å ritn. nr 12382 och 12383?lingen

valw 
an 2 	unz- 

upptagna vagnarna skola ändras enligt dessa rit- `lala g. bingar. 

Vagnar: 93. 	 Kungl. Jä.rnvagastyrelsen,_ 

Särtryck nr 164. 	 Maj 1918. 

Tillhör 107: 2 
	 StockhoUti, K. L. Beckmans Boktr., 1918. 



2924  18 K. L. Beckmans Boktr. 1918. 

Vagnar : 103. 
Särtryck nr 164. 

Tillhör 107: 2 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Augusti 1918. 

Hållare för vakuumkopplingen till de 2" vakuum- Upphäng-
slangarna å de i tabellerna å ritn. nr 12382 och 12383 2» 

e'a
hh-,uum-

upptagna vagnarna skola ändras enligt dessa rit- (10/5  
slang.

i ) 
ningar. 

Å de vagnar litt CD1, CD2, CD6b, CF1, DC la, utbyte av,  1" 
DC1b, Fl, F3a och F3b, där vakuumhuvudledningen i$ , 2uÿ:  
är utförd av 1" rör, skall densamma vid vagnarnas ( /8 is) 
revision utbytas mot en 2" ledning. För utbytet 
erforderliga rör samt T-stycken 2" X 2" X 2" för grenen 
till nödbromsklaffen skola rekvireras från förråds- 
byrån. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

I alla fångvagnar, där antingen nödbromsklaff Ändring av 
icke finnes eller där nödbromsen utgöres av 1" rör f gbr 

va 
 s 

b 	 fån , nar. 
med klaff av äldre modell, skall, på lämpligt ställe (8/8  is) 
intill fångförarens plats, senast vid nästkommande 
revision uppdragas 2" grenrör från vakuumled- 
ningen och uppsättas nödbromsklaff enligt ritn. nr 
9556, varvid själva klaffen utföres av gjutjärn i 
stället för metall samt lackeras helt röd. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

A. Snabbromsventiler av Brookes' system skola Snabbroms-
uppsättas å samtliga sådana person-, post- och res- ventiler. 
godsboggivagnar samt .B7-,BC C C4-, CD- D 	1s " 23  
D3-, DC1-, CF4- och F1-vagnar, som äro utrustade 	1'1/26  135;. 
med vakuumbroms eller ledning för dylik och ännu 20/8  18) 
sakna snabbromsventiler (systern Brooke eller Hardy). 
Bromsventilerna, vilka erhållas genom rekvisition från 
I distriktets förråd, skola uppsättas nästa gång vag-
narna intagas i verkstad. 

Endast en ventil skall uppsättas å varje vagn, 
och skall densamma placeras i närheten. av vagnens 
mitt. Anslutningen till huvudledningen skall ske 
medelst ett T-stycke, å vars uppåt riktade mynning 
snabbromsventilen anbringas. Till undvikande av 
att snö och vatten genom snabbbromsventilen direkt 
inkomma i snabblossningsventilen, skola de båda 
ventilslagen icke uppsättas vid ett gemensamt kors-
stycke utan anbringas på ett inbördes avstånd om 
möjligt ej understigande 2 m. Den nedböjning av 
bromsledningen, som erfordras för att bereda plats för 
snabbromsventilen, skall utföras så, att de därvid upp-
kommande rörkrökarna bliva så svaga som möjligt. 

För att ventilerna må erhålla lämplig känslighet, 
skall den fjäder, som trycker ventilen mot dess säte, 
borttagas, och skall före uppsättningen noggrant 
tillses, att detta arbete verkligen är utfört. 

På grund av vid utförda prov vunna erfaren-
heter måste förbindelsen mellan ledning och broms-
cylindrar tillstrypas, för att ryckningar ej må uppstå 
i tåget vid snabbromsning. Denna strypning skall 
utföras på det sätt, att mellan bromsledningen och 
bromscylindern inpassas en plåtskiva enligt ritn. 
nr 10901. För att erhålla god tätning mellan plåt-
skivan och flänsarna anbringas å ömse sidor om 
den förra tunna packningsskivor enligt samma. ritning. 
Vid plåtskivornas uppsättning tillses noggrant, att 

Vagnar: 116. 	
Kungl. Järnvë.gestyreleeu. 

November 1918. 



strypöppningen, d. v. s. hålet med 7 mm diameter, 
kommer mitt för den stora öppningen i bromscy-
linderns fläns. Nybeställda vagnar utföras med be-
hövlig förträngning i avstängningskranen, vilken till 
angivande härav är målad röd. A sådana broms-
cylindrar skola strypskivor ej anbringas. Stryp-
skivor skola även uppsättas å de boggivagnar, vilka 
äro försedda med blott en snabbromsventil av Hardy's 
system, nämligen vid den bromscylinder, som saknar 
dylik ventil. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Snabbloss- B. Snabblossnings ventiler enligt ritn. nr 11247 
flings-  skola uppsättas på samtliga med vakuumbroms för-

entilCr.  sedda person-, post- och resgodsboggivagnar samt /4 15 ; 
20'6 16 ) vagnar litt. C3, C4  och F1. 

Ventilerna och för uppsättningen erforderliga 
kranar erhållas genom rekvisition från III och I 
distriktets förråd resp. och skola uppsättas enligt 
ritn. nr 11416. Vid uppsättningen iakttages nog-
grant, att ventilernas nedre rörförskruvning sättes 
i förbindelse med vakuumbehållaren och deras övre 
förskruvning med bromsledningen samt att av-
ståndet till snabbromsventilen om möjligt ej under-
stiger 2  ni. Någon nedböjning av huvudledningen 
erfordras ej vid snabblossningsventilen. Uppsätt-
ningen verkställes, då vagnarna nästa gäng intagas i 
verkstad för undergående av revision eller reparation. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Standardisc- C. Äldre vakuumbromscylindrar system Hardy äro 
ring av utförda med 440 mm diameter kolvens cylindriska 

diametern d 	 ` 
kolvar till  del,  under det de sedan slutet av 1890-talet anska.f- 
bromscylin- fade cylindrarna hava kolvar med 438 mm diameter. 

drar. Den inre cylinderdiametern liar däremot alltid ut- 
(29/'9 14) förts 457 mm, varför spelrummet mellan kolv och 

cylinder å en del bromscylindrar är 8.5 mm och å 
en del bromscylindrar 9.5 mm. Dessutom är formen 
å spåren i kolven för rullringarna något olika- å 
äldre och nyare bromscylindrar. 

För att avhjälpa de olägenheter, som på grund 
av dessa olikheter uppstå vid utbyte av rullringar, 



bestämmes härmed, att vid revision av tendrar och 
vagnar med vakuumbroms bromscylinderkolvarna:s 
diameter å den cylindriska delen skall noggrant 
uppmätas och de kolvar, som hava större diameter 
än 438 min, avsvarvats, så att de hålla precis detta. 
senare mått, varjämte spåren i kolven,. om de icke 
hava den form, ritn. nr 9453 angiver, skola svarvas 
efter mall, så att de överensstämma med nämnda 
ritning. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

D. För att fullt tillfredsställande nödbromsanord- 4nd,•i,zg av 
vingar må erhållas i alla med vakuumbroms eller nödbronis-

vakuumledning försedda vagnar, som icke på grund anordningar 

av sin ålder för närvarande komma till obetydlig vagnar. 
användning och under de närmaste åren bliva slop- (G,,4 
mässiga, skall nödbromsanordning med draglina enligt 
ritn. nr 9292, 10293, 11334, 11531 och 11538 upp-
sättas i vagnarna litt. Ao3, ABo1, Bol , BCo1 , BC04  
och BF0, vilka alla äro försedda med sovinredning 
i I- och II-klasskupéerna, saint de vagnar litt. 
Bo9 , B03, B7, BC09, BC3, C01, Co9, CO3, Co4, Co5, 
Cia, C3b, C3c, C4, CD, CD.,, DCI b, CFo1 , CFI , Do1, 
D1, D3, DFo1 , F1 , F9a, Fia, F3b och F4 , vilka äro 
försedda med vakuumbroms eller vakuumledning 
men ej hava 2" nödbromsrör, förses med sådana 
rör samt med klaff enligt ritn. nr 9556. 

Som av ritningarna framgår, skall draglinan 
anbringas i en träränna, anbragt å korridorväggens 
kupésida ovanför dörröppningarna, och dosor med 
draghandtag uppsättas dels i kupéerna och salong-
erna, dels i korridorerna. Trärännan skall utföras 
enligt ritn. nr 9432. För att plats må erhållas för 
dosorna i kupéerna, skola gardinkäpparna ovanför 
korridordörrarna nedflyttas så, att de, såsom ritn. 
nr 11531 angiver, komma 80 mm från dörröppningen. 
Hållarna för gardinkäpparna komma härvid delvis 
mellan  väggen och dörrfodret, i vilket urtagningar 
måste göras för hållarens fot. I de vagnar, som 
förses med nödbromsanordning med draglina, skola 



i I- och II-klassavdelningarna befintliga nödbromsrör 
avtagas under golvet och igensättas samt nödbroms-
skyltarna borttagas, varjämte de i III-klassavdel-
ningen resp. konduktörskupén befintliga nödbroms-
rören skola utbytas mot 2" rör med nödbroinsklaff V 
enligt ritn. nr 9556. Vid varje draghandtag upp-
sättes en emaljerad skylt nr 2 enligt ritn. nr 11259. 

De för arbetet erforderliga nödbromsklaffarna 
enligt ritn. nr 9556 samt dosorna enligt ritn. nr 
9292 och 11334 med tillhörande handtag, hävarmar, 
segment, bultar, axlar och linklämmor skola rekvi-
reras från maskindirektören, Örebro, som tillhanda-
håller dessa fullt bearbetade. Nödbromsventilerna 
rekvireras från maskindirektören, Malmö, skyltar 
och behövlig ståltrådslina från Förrådsbyrån. 

Arbetet skall utföras, då vagnarna undergå 
större revision. Kostnaden för de vid centralverk-
staden tillverkade effekterna skall föras på ett arbets-
nummer och är avsedd att, efter. anmälan i veder-
börlig ordning, liksom kostnaden för av Styrelsen 
tillhandahållna effekter avföras å litt. L, varemot 
övriga med vagnarnas omändring förenade kostnader 
avföras å vederbörliga underhållslitteror. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Spyr i E. Det har i en del fall visat sig, att de klackar 
v(//:"""'- i bottnen av va.kuumbromscylindrarna, å vilka kannan 

l"01n`c" 
	• 

i sitt nedersta läge vilar blivit så sliten att kannans 
r?/li~rclra.r 	 b 	' 	 ' 

,/1) 11- 	kant i detta läge ligger an mot cylindern utefter 
(2/8 17) hela sin omkrets, varigenom luften hindras att komma 

fram. 
Med anledning härav skall vid revision av 

vakuumbromscylindrar typ K efterses, huruvida 
ovannämnda förhållande äger rum, och i så fall 
spår uppfilas i kannans nedre kant. Spåren skola. 
vara 30 mm breda och 2 mm djupa samt 6 till 
antalet. 



r. 	Hållare f6r vakuumkopplingen till de 2" vakuum- pphäng- 
slangarna å de i tabellerna å ritn. nr 12382 och 12383 2r'ti' u cnt 
upptagna vagnarna skola ändras enligt dessa rit- slang. 

ningar. 	 S 18 

G. 	Å de vagnar litt CD1, CD2, CD6b, CF1, DCla, utbyte aZ' 1" 
DC1b Fl F3a och F3b där vakuurnhuvudledningen vcc1/r,,icm 

> 	> 	 > 	 b 	 el~,i.~ng. 
är utförd av 1" rör, skall densamma vid vagnarnas (8 '8 is) 
revision utbytas mot en 2" ledning. För utbytet 
erforderliga rör samt T-stycken 2" X 2" X 2" för grenen 
till nödbronlsklaffen skola rekvireras från förråds- 
byrån. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

H. 	I alla fångvagnar, där antingen nödbromsklaff Ändring av 

icke finnes eller där nödbromsen utgöres av 1" rör ""`It'rorrrs z 
f~r~,.gi'ag„ar. 

med klaff av äldre modell, skall, på lämpligt ställe 8 . '8 1S 

intill fångförarens plats, senast vid nästkommande 
revision uppdragas 2" grenrör från vakuumled-
ningen och uppsättas nödbromsklaff enligt ritn. nr 
9556, varvid själva klaffen utföres av gjutjärn i 
stället för metall samt lackeras helt röd. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

I. I de med vakuumbroms eller vakuumledning inbro„r 
utrustade vagnarna litt. F2b och F2c, vilka icke äro 1,•1/ (,fï' i 

2~rt q~, arma 
försedda med nöd bromsklaff, skall dylik enligt ritn. litt. F2b 

nr 9556 med tillhörande 2” grenrör uppsattas. 	?;̀~~ , 11Ys) 
Nödbromsklaffar skolà rekvireras från förråds-

byrån. 
Kostnaden skall avföras å underhållet och 

anmälan göras i tjänsterapporten. 

4508 18 Stockholm, K. L. P3e'ckmans l3oktr,, 1ri1S. 



SCL9'tr yck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

A. Äldre vakuumbromscylindrar, system Hardy, äro Standardise-
utförda med 440 mm diameter å kolvens cylindriska ring av 
del, under det de sedan slutet av 1890-talet anskaf- diametern a 

fade cylindrarna hava, kolvar med 438 mm diameter. 	 tian 

Den inre inre cylinderdiametorn har däremot alltid ut- 	,•a,. 
förts .457 mm, varför spelrummet mellan kolv och (29, x0 14) 
cylinder å en del bromscylindrar är 8.5 mm och å 
en del bromscylindrar 9.5 mm. Dessutom är formen 
å spåren i kolven för rullringarna något Olika å 
äldre och nyare bromscylindrar. 

För att avhjälpa de olägenheter, som på grund 
av dessa olikheter uppstå vid utbyte av rullringar 
bestämmes härmed, att vid revision av tendrar och 
vagnar med vakuumbroms bromscylinderkolvarnas 
diameter å den cylindriska delen skall noggrant 
uppmätas och de kolvar, som hava större diameter 
än 438 mm, avsvarvas, så att de hålla precis detta 
senare mått, varjämte spåren i kolven, om de icke 
hava den form, rita. nr 9453 angiver, skola svarvas 
efter mall, så att de överensstämma med nämnda 
ritning. 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

B. Det har i en del fall visat sig, att de klackar ,Sjâr i. 
i bottnen av vakuumbromscylindrarna, å vilka kannan val.uum-
i sitt nedersta läge vilar, blivit så sliten, att kannans br.o  t -̀  

c 
t
rdrar nedre kant i detta läge ligger an mot cylindern utefter /li
,J2,n 

x. hela sin omkrets, varigenom luften hindras a.tt komma (2/8  17) 
fram. 

Med anledning härav skall vid revision av 
vakuumbromscylindrar typ K efterses, huruvida. 
ovannämnda förhållande äger rum, och i så fall 
spår uppfilas i kannans nedre kant. Spåren skola 
vara 30 mm breda och 9 lim djupa samt 6 till 
antalet. 

.Vagnar: 147, 	
Kungl. JØ,rnviigsstyrelsen. 

September 1915. 



Upphäng- C. Hållare för vakuumkopplingen till de 2" vakuum-
2 

7:tiakuu t- slangarna å de i tabellerna å ritn. nr 12382 och 12383 
slang. upptagna vagnarna, skola ändras enligt ..dessa rit- (10/51 

s) ningar. 

Ändring av D. I alla fångvagnar, där antingen nödbromsklaff 
nödbroms i icke finnes eller där nödbromsen utgöres av 1" rö fczngz•ag~.ar. 	 r 
('!s 18) med klaff av äldre modell, skall, på lämpligt ställe 

intill fångförarens plats, senast vid nästkommande 
revision uppdragas =" grenrör från vakuumled-
ningen och uppsättas nödbromsklaff enligt ritn. nr 
9556, varvid själva klaffen utföres av gjutjärn i 
stället för metall samt lackeras helt röd. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan om ändrade vagnar göras i tjänsterapporten. 

midhronts- E. I de med vakuumbroms eller vakuumledning 
klaff i 

-vagnarna utrustade vagnarna litt. F2b och F2c, vilka icke äro 
titt. rev försedda med nöd bromsklaff, skall dylik enligt rita. och. F2C. 
( 7̀ /11 is) nr 9556 med tillhörande 2" grenrör uppsättas. 

Nödbromsklaffar skola rekvireras från förråds-
byrån. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
anmälan göras i tjänsterapporten. 

Lossnings- F. Vid revision av boggivagnar med golvens lång-
~2 10 1'9 ) sargar vilande på långbalkarna och ej på konsoler 

skall tillses, att icke någon del av lossningsklaffarna 
befinner sig längre ut från vagnens mitt än 1575 mm. 

2 G 5 5 19 Stockholm, K. L. Beckotans l:uktr., 1919. 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

A. Utgår. 

B. Det har i en del fall visat sig, att de klackar 
i bottnen av vakuumbromscylindrarna, å vilka kannan taLuZc"- 
i sitt nedersta läge vilar, blivit så sliten, att kannans brorr'.- 

csilidr~d 
nedre kant i detta läge ligger an mot cylindern utefter ; Jl, I; 
hela sin omkrets, varigenom luften hindras att komma (2'8 1 ; , 
fram. 

Med anledning härav skall vid revision av 
vakuumbromscvlindrar typ K efterses, huruvida 
ovannämnda förhållande äger rum, och i så fall 
spår uppfilas i kannans nedre kant. Spåren skola 
vara 30 mm breda och 2 mm djupa samt 6 till 
antalet. 

D. Utgår. 

E. Utgår. 

F. Vid revision av boggivagnar med golvens lång- Lo,s,,,,,,,, 
sargar vilande på långbalkarna och ej på konsoler klaffar. 
skall tillses, att icke någon del av lossningsklaffarna (251' 1' 
befinner sig längre ut från vagnens mitt än 1575 mm. 

V agnar : 200, 
Kungl. Järnvägsstyrelsen. 

September 1920. 



1). 	B, G. Enär de å en del godsvagnar uppsatta vakuum- 
, 0:vttntl,omi- kopplingarna av Danska statsbanornas modell nu-

/ingar 6- mera äro obehövliga skola desamma jämte blindkopp- r 
R

ral c g n4 	 efter ~_,~ 
r,r. 
i l ngas, slangar och slangklämmor 	hand ned- 
tagas och ståndrörsöppningarna igensättas. 

Av de de å III distriktet nedtagna detaljerna 
skall ett så stort antal uppläggas, som erfordras 
såsom reserv för de Statens järnvägars passagerare-
vagnar som gå över till Danmark. Beträffande de 
övriga av de nedtagna detaljerna kommer förråds-
byrån att lämna besked. 

.Slurklutlt», IC. L. Beck/nuns Bukt..., l'J_'ri 

2615 20 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

A. Utgår. 

B. Det har i en del fall visat sig, att de klackar Spår i 
i bottnen av vakuumbromscylindrarna, å vilka kannan ß'a1 ""in- 
i sitt nedersta läge vilar, blivit så sliten, att kannans cy?n- ``" lin nedre kant i detta läge ligger an mot cylindern utefter iz~~ i 

drar 
 

hela sin omkrets, varigenom luften hindras att komma (2i8 1, ) 
fram. 

Med anledning härav skall vid revision av 
vakuumhromscylindrar typ K efterses, huruvida 
ovannämnda förhållande äger rum, och i så fall 
spår uppfilas i kannans nedre kant. Spåren skola 
vara 30 mm breda och 2 mm djupa samt 6 till 
antalet. 

C. Utgår. 

D. Utgår. 

E. Utgår. 

F. Vid revision av boggivagnar med golvens lång- Lossning -
sargar vilande på långbalkarna och ej på konsoler xtaiar. 
skall tillses, att icke någon del av lossningsklaffarna (251g 19) 
befinner sig längre ut från vagnens mitt än 1575 mm. 

Vagnar: 209. 
Kungl. Jtirnvägsstyrelsen. 

November 1920. 



D. s. D. G. Enär de å en del godsvagnar uppsatta vakuum-
vakuumkopp- kopplingarna av Danska statsbanornas modell nu-

ungar å. mera äro obehövliga skola desamma jämte blindkopp-
g(iessa nar langar, slangar och slangklämmor efter hand ned-

tagas och ståndrörsöppningarna igensättas. 
Av de å  III distriktet nedtagna detaljerna 

skall ett så stort antal uppläggas, som erfordras 
såsom reserv för de Statens järnvägars passagerare-
vagnar, som gå över till Danmark. Beträffande de 
övriga av de nedtagna detaljerna kommer förråds-
byrån att lämna besked. 

Nedtagning H. Från alla med 51 mm vakuumkopplingar för-
av ös mm sedda vagnar utom vagnarna nr . 1861 och 1864 
va kuum- samt litt. Ao2, ABCo2, AFo2, CFo2, Dot och Fo2 slangar. 
~~/ii o~ skola dessa jämte slangar, blindkopplingar och blind-

kopplingsfästen nedtagas och rörmynningarna igen-
sättas. 

Stockholm, K. L. llc•ckmans Roktr., 192l1 

3314 20 



Särtryck ur 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

A. Utgår. 

B. Det har i en del fall visat sig, att de klackar spar i 
i bottnen av vakuulnbromscylindrarna, å vilka kannan vakuum-

sitt nedersta läge vilar, blivit så slitna, att kannans brom`" 
c~bin.dra,r nedre kant i detta läge ligger an mot cylindern utefter Illp I, 

hela sin omkrets, varigenom luften hindras att komma (2/8 17) 
fram. 

Med anledning härav skall vid revision av 
vakuumbromscylindrar typ K efterses, huruvida 
ovannämnda förhållande äger rum, och i så fall 
spår uppfilas i kannans nedre kant. Spåren skola 
vara 30 mm breda och 2 mm djupa samt 6 till 
antalet. 

C. Utgår. 

D. Utgår. 

E. Utgår. 

F. Vid revision av boggivagnar med golvens lång- Lossnings 
sargar vilande på långbalkarna och ej på konsoler lala -,far. 
skall tillses, att icke någon del av lossningsklaffarna (251' 19) 
befinner sig längre ut från vagnens mitt än 1575 mm. 

Vagnar: 226. 
Kungl. Jb.rnvågsstyrelsen. 

Mars 1921. 



D. s . B. G. Enär de å en del godsvagnar uppsatta vakuum-
vakatunZkapp- kopplingarna av Danska statsbanornas modell nu-

Ungar u mera äro obehövliga, skola desamma jämte blindkopp-
g~ 8sragn)r. Tingar, slangar och slangklämmor efter hand ned-

tagas och ståndrörsöppningarna igensättas. 
Av de å III distriktet nedtagna detaljerna 

skall ett så stort antal uppläggas, som erfordras 
såsom reserv för de Statens järnvägars passagerare-
vagnar, som gå över till Danmark. Beträffande de 
övriga av de nedtagna detaljerna kommer förråds-
byrån att lämna besked. 

Nedtagning H. Från alla med 51 mm vakuumkopplingar för-
av 51 min sedda vagnar utom vagnarna nr 1861 och 1864 
vakuum- samt litt. Ao2, ABCo2, AFo2, CFo2, Do2 och Fot slangar. 

kopplingsfästen nedtagas och rörmynningarna igen-
sättas. 

Nödbyonn.s- I. Då C3g-vagnar med kåpa kring nödbroms-
anordningen klaffen och nödbromskranen enligt rita. nr 13302 

i C3g- inkomma för revision, skall kåpan borttagas och en 
vagnarna. 
(7 /3 21) ögla för kranhandtagets plombering fästas i väggen. 

(27/ii 20) skola dessa jämte slangar, blindkopplingar och blind- 

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr. 1921. 
537 21 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vagnar: 579  (1 blad). gangl. Järnvägastyrelsen. 
December 1927. 

Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16/12, 2312 13; 17;6 15; 26/6  16). Utgår. 

(B). Snabblossningsventiler (21/4  15, L0/6 16). Utgår. 
A (C)). Standardisering av diametern i kolvar till bromscylindrar (22/9  14.) Utgår. 
D). 	Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar ( 6/4 15). Utgår. 

B (E). Det har i en del fall visat sig, att de klackar Spår i vakuum- 
i bottnen av vakuumbromscvlindrarna, a vilka kannan broni

rar typ K. 
t yp  K.d- 

i sitt nedersta läge vilar, blivit så slitna, att kannans 	(2/8  17) 

nedre kant i detta läge ligger an mot cylindern utefter hela 
sin omkrets, varigenom luften hindras att komma fram. 

Med anledning härav skall vid revision av vakuum-
bromscylindrar typ K efterses, huruvida ovannämnda för-
hållande äger rum, och i så fall spår uppfrias i kannans 
nedre kant. Spåren skola vara 30 mm breda och 2  mm 
djupa samt 6 till antalet. 
C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10,5 18). Utgår. 

Utbyte av 1 " vakuumledning (8/8  18). Utgår. 
D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8/8  18). Utgår. 
E (I). Nödbromsklaff i vagnar litt. F2b och F2c (27/1 I 18). Utgår. 
F. Lossningsklaffar (25/9  19). Utgår. 
G. D. S. B. vakuumkopplingar å godsvagnar (18/9  20). Utgår. 
H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/n 20). Utgår. 
I. Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna (7/s 21). Utgår. 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vagnar: 748 (1 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
September 1929. 

Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16/12,  23,'12 13; 17,'6 15; 20/6 16). Utgår. 

(B). Snabblossningsventiler (21/4  15, 20-'6 16). Utgår. 

A (C). Standardisering av diametern i kolvar till bromscylindrar (22,'0 14.) Utgår. 

(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar (6/4 15). Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (2/s 17). Utgår. 

C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10/5 18). Utgår. 

(G). Utbyte av 1" vakuumledning (6.6 18). Utgår. 

D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8/8  18). Utgår 

E (I). Nödbromskiaff i vagnar lift F2b o.h F2c (2-i'11 18). Utgår. 

F. Lossningsklaffar (2/019). Utgår. 

G. D. S. B. vakuumkopplingar å godsvagnar (18's 20). Utgår. 

H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/1  20). Utgår. 

I. Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna (7/3  21). Utgår. 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16  1_,  23'12 13; 17  s 15; 20'c 16). Utgår. 
(B). Snabblossningsventiler (21'4 15, 2O  16), Utgår. 

A (C). Standardisering av diametern i kolvar till bromscylindrar (29/9  14.) Utgår. 
(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar ( 6:415). Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (2 s 17). Utgår. 
C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10 518'. Utgår. 

(G). Utbyte av 1" vakuumledning (8,6 18). Utgår. 
D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8's 18). Utgår 
E (I). Nödbromsklaff i vagnar litt F2b och F2c ( 2,  u 18). Utgår. 
F. Lossningsklaffar (`'.'9 19). Utgår. 
G. D. S. B. vakuumkopplingar å godsvagnar ('s 4 20). Utgår. 
H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/11 20). Utgår. 
1. 	Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna ( 7 3 21). Utgår. 

J. 	Ph grund av samtrafiken med vissa enskilda järn- T ïakuuna.ed- 
vägar hava nedanstående personvagnar blivit utrustade pe sonvagnar. 
med vakuumledning: 	 (7`3 36) 

litt BCo5c. nr 1029, 1032, 1035, 1041, 
» Co2 	» 1138-40, 1142, 1145, 1146. 

Med avvikelse från bestämmelserna i styrelsens 
skrivelse den 11  o 35, d.-nr Mbr 012/31, får sålunda 
vakuumledningen icke borttagas från dessa vagnar, då. 
desamma inkomma för revision. 

gangl. Järnvägsstyrelsen. Vagnar: 1445 (1 blad). 
Utkom från trycket den 22/4  1936 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16/12,  23i12  13: 17/'6 15; 20/6 16). Utgår. 
(B). Snabblossningsventiler (21/4  15, 20/6 16). Utgår. 

A (C). Standardisering av diametern i kolvar till bromscylindrar (29/9  14.) Utgår. 
(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar ( 6/4 15). Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (2/8  17). Utgår. 
C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10/5 18). Utgår. 

(G). Utbyte av 1 " vakuumledning (8/8  18). Utgår. 
D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8/8  18). Utgår. 
E (I). Nödbromsklaff i vagnar litt F2b osh F2c (27/11 18). Utgår. 
F. Lossningsklaffar (25/9 19). Utgår. 
G. D. S. B. vakuumkopplingar å godsvagnar (18/9  20). Utgår. 
H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (Y7/11 20). Utgår. 
1. 	Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna (7/3  21). Utgår. 

J. 	På grund av samtrafiken med vissa enskilda järn- y akuunaled- 
vägar hava nedanstående personvagnar blivit utrustade pe sonvaginssar. 
med vakuumledning: 	 (7,3,22/, 36) 

litt BCo5c nr 1029, 1032, 1035, 1041, 

	

» Co2 	» 1138-40, 1142, 1145, 1146, 

	

Co5 	» 1304, 1387, 1426, 1965, 1972. 
Med avvikelse från bestämmelserna i styrelsens 

skrivelse den 11/2  35, d.-nr Mbr 612/31, får sålunda 
vakuumledningen icke borttagas från dessa vagnar, då 
desamma inkomma för revision. 

Vagnar: 1468 (1 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 

Utkom frän trycket den 10/6 1936 



Särtryck nr 164. 107: 2 

Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16i12, 23,12 13; 17/8 15; 201 16). Utgår. 

(B). Snabblossningsventiler (21/4 15, 20/s 16). Utgår. 

A (C). Standardisering av diametern i kolvar till bromscylindrar (29/0 14.) Utgår. 

(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar  614 15). Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (2/6 17). Utgår. 

C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10/5 18). Utgår. 

(G). Utbyte av 1 " vakuumledning (8/s 18). Utgår. 

D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8/8 18). Utgår 

E (I). Nödbromsklaff i vagnar litt F2b och F2c (27%i, 1$). Utgår. 

F. Lossningskiaffar (2ai,i 19). Utgår. 

G. D. S. B. vakuumkopplingar å godsvagnar (18/9 20). Utgår. 

H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/ßn 20). Utgår. 

1. 	Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna ( 7/3 21). Utgår. 

J. På grund av sanitrafiken med vissa enskilda jarn- Vakaunnledi-
vägar hava nedanstående personvagnar blivit utrustade re So 2 agnua. 
med vakuumledning: ('•'3, 22/s 36) 

litt BCo5c nr 1029, 1032, 1035, 1041, 

	

Co2 	» 1138-40, 1142, 1145, 1146, 

	

» Co5 	» 1304, 1387, 1426, 1965, 1972. 
Med avvikelse från bestämmelserna i styrelsens 

skrivelse den il  1,x2 35, d.-nr Mbr 612/31, får sålunda 
vakuumledningen icke borttagas från dessa vagnar, då 
desamma inkomma för revision. 

K. (:Ilkir d.-nr 612/31). 4 nedanstående personvagnar Nedtagning av 
vakuumbroms skall val~uumlethungen nedtagas, då. vagnarna inkomma och vakuum- 

till verkstad för revision eller reparation: 	 ledning. (u/2 35; 13/3 37) 
Bo4a, BCo3, BCo5a, BCo la, BCo9, Co5 nr 1386, 

CoSa, Co9a, Cia, 03e, C3e, C3g, 04, CF4, D3 nr 619, 
Fl rir 25500, 25526, 25543, F5, F9. 

Vagnar: 1572  (1 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Utkom frän trycket den 5/4 1937. 



A följande vagnar skall hela vaknu.ia.mbromsutrust-
ningen nedtagas: 

CFol, DFol nr 1105 och 1106, Elb, Fl nr 
25527, 25547, 25589, F4. 

Övriga här icke uppräknade vagnar skola tillsvidare 
bibehålla den vakuumbromsutrustning, varmed de för 
närvarande äro försedda. 

Av de nedtagna effekterna skola bromscylindrar, 
vakuumbehållare och slangkopplingar tillsvidare tillvara-
tagas och sändas centralförrådet, Örebro. 

Kostnaderna skola påföras underhållet. 
Uppgift å ändrade vagnar skall lämnas i vanlig 

ordning i tjänsterapporten. 
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Vagnar: 1782 (1 blad). 
[tkonl friin trycket Ilen 11.'12 1939. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 

Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16/12, 23/12 13; 17/6  15; 20/6 16). Utgår. 

W). Snabblossningsventiler (21/4  15, 20:6 16). Utgår. 

A (C). Standardisering av diametern i kolvar till bromscylindrar (20/9 14.) Utgår. 

(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar ( 6,'415). Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (`/s 17). Utgår. 

C (F). Upphängning av 2" vakuumslang ('0/5 18). Utgår. 

(G). Utbyte av 1" vakuumledning (8,'s 18). Utgår. 

D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8 's 18). Utgår . 

E (I). Nödbromsklaff i vagnar litt F2b och F2c (27 '11 18). Utgår. 

F. Lossningskiaffar (25/9 19). Utgår. 

G. D. S. B. vakuumkopplingar å godsvagnar (tß. 1) 20). Utgår. 

H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/ii 20). Utgår. 

I. Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna (7/2  21). Utgår. 

J. På. grund av samtrafiken med vissa enskilda järn- Vakuumled- 
vä ar hava nedanstående personvagnar blivit utrustade ;er- goagns. 
med vakuumledning: 	 (7/3, /s 36) 

litt BCo5c nr 1029, 1032, 1035, 1041, 

	

» Co2 	» 1138-40, 1142, 1145, 1146, 

	

Co5 	» 1304, 1387, 1426, 1965, 1972. 
Med avvikelse från bestämmelserna i styrelsens 

skrivelse den 11/2  35, d.-nr Mbr 612/31, får sålunda 
vakuumledningen icke borttagas från dessa vagnar, då 
desamma inkomma för revision. 

K. Nedtagning av vakuumbroms och vakuumledning (11/2 35; 13/3 37). (Mbr d.-nr 
612/31). Utförd uoV. 39. 
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Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16/12, 22 '12 13: 17 "c 15; 20,'6 16). Utgår. 

(B). Snabblossningsventiler (21/4 15, 20, c 16). Utgår. 

A (C). Standardisering av diametern i kolvar tilt bromscylindrar (29/9 14.) Utgår. 

(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar ( 6/4 15). Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (2/8 17). Utgår. 

C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10/s 18). Utgår. 

(G). Utbyte av 1 " vakuumledning (R/s 18). Utgår. 

D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8;s 18). Utgår 

E (I). Nödbromsklaff i vagnar litt F2b och F2c (27/n 18). Utgår. 

F. Lossningsklaffar (2;919). Utgår. 

G. D. S. B. vakuumkopplingar å godsvagnar (18,'9 20). Utgår. 

H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/u 20). Utgår. 

I. Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna (7r3 21). Utgår. 

J. (Mbr d.-nr 97/36).  Med hänsyn till samtrafiken med Vakuumled- 

3, 
 enskilda järnvägar äro nedanstående personvagnar 'ezng

personvagsau 
a vissa 

~•. 
utrustade med vakuumledning: 	 (7 / 2 /0 36; 

15 1 40) 
litt BCo5e nr 1035, 

Co2 	» 1145, 1146, 
Co5 	1387, 1426, 1965, 1972. 

Då dessa vagnar intagas för revision, får sålunda 
vakuumledningen å desamma icke borttagas. 

K. Nedtagning av vakuumbroms och vakuumledning (11, 2 35; 13/3 37). (Mbr d•-nr 
612'31). UtfSSrd liùv. 39. 

Vagnar: 1790  (1 blad). 
l'ii;llm frin i ryeket den' '_ 1940. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
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Vakuumbromsar. 

(A). Snabbromsventiler (16/12, 23/12 13; 17/6 15; 20/6 16). Utgår. 
(B). Snabblossningsventiler (21/4 15; 20/6 16). Utgår. 

A (C). Standardisering av diametern i kolvar till bromscylindrar 
(29/9 14). Utgår. 

(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar (6/4 15). 
Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (2/8 17). Utgår. 
C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10/5 18). Utgår. 

(G). Utbyte av 1" vakuumledning (8/8 18). Utgår. 
D (H). Ändring av nödbroms i fångvagnar (8/8 18). Utgår. 
E 	(I). N idbromsklaff i vagnar litt F2b och F2c (27/11 18). Utgår. 
F. Lossningsklaffar (25/9 19). Utgår. 
G. D S B vakuumkopplingar å godsvagnar (18/9 20). Utgår. 
H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/11 20). Utgår. 
I. Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna (7/3 21). Utgår. 

J. (Mbr d.-nr 97/36). Med hänsyn till samtrafi- Vakuumledning 
ken med vissa enskilda järnvägar äro nedanstå- å vivssa

agnar 
person- 

. 
ende personvagnar utrustade med vakuumledning: (7/3, 22/5 36; 

litt BCo5c nr 1035, 	 15/1 40) 

» Co2 	» 1145, 1146, 
» Co5 	» 1387, 1426, 1965, 1972. 

Då dessa vagnar intagas för revision, får så-
lunda vakuumledningen å desamma icke bort-
tagas. 

K. Nedtagning av vakuumbroms och vakuumledning (11/2 35; 13!:3 
37). (Mbr (1.-nr 612/31). Utförd nov. 39. 

L. (Mbr d.-nr 339/42). Vakuumbromsen — så- Borttagning av 
väl komplett utrustning som enbart ledning med vakuumbroms. (_8/9 42) 
kopplingar och nödbroms — skall borttagas på de 
vagnar, som äro angivna i nedanstående tablå. 

Arbetet skall utföras i samband med revision 
— även vid mindre sådan, om tid och övriga om-
ständigheter det medgiva. 

Vagnar: 1949 (1 blad). 
Utkom från trycket den 21!12 1912. 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



Nummer Litt Litt Nuv. 
utr. Nummer 

Nedtagna effekter skola tillsvidare förvaras å 
resp. verkstäder, och kommer genom maskintek-
niska byråns försorg inventering och eventuell 
utgallring att i sinom tid utföras. 

Kostnaden skall avföras å underhållet och 
ändrade vagnar anmälas i tjänsterapporten. 

Nuv. 
utr. 

Aolb 	Alla .... 14 st 
Ao4 	2000, 2006, 

2007 
ABCo3 	Alla .... 5 st 
ACo3a 	.... 7 st 
ACo4 	» 	5 st ' 
Bo4a 	» 	4 st 
B Co3 

BCo5a 
BCo5c 
BCo7a 

Co2 
Co5 
Co7 

w 	Co8a 
✓ Co8cs 
w, v 	Co l l 
w, v 	Co16 
w 	CFo5 

w, v 	DFo1 
w 	Ro2 
~v 	C3c 
✓ C3e 
✓ C3g 
y 	C7a 
✓ C7b 

2460, 2463, 2552 

	

Alla .... 	8 st 
» 3 resp. 2 st 
» 2 resp, 6 st 

1282, 1285, 
1303, 1399, 
1421, 1855-
-1860 
Alla 1 resp. 1 st 

» 	3 st 

	

. . 	2 st 
» .... 	l st 
• .... 3 st 
• .... 	6 st 

5 st 

1200, 1208, 
1239, 1251 

	

Alla .... 	2 st 
» 	.... 	1 st 

2290, 2469, 
2470, 2472 
2478, 2480 

	

Alla .... 	2 st 
» 3 resp. 4 st 
» 1 resp. 4 st 

✓ Fl 	» m. vakuum- 
ledning 21 st 

25403-25407, 25409, 25412, 25414, 25418-25421, 
25423, 25424, 25427, 25429, 25431, 25433, 25440, 
25441, 25446, 25449-25460. 

w Fl 
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Vakuumbromsar. 

(A). Snabbrornsventiler (16/12, 23`12 13; 17!6 15; 20/6 16). Utgår. 

(B). Snabblossningsventiler (21/4 15; 20/6 16). Utgår. 

A. (C). Standardisering av diametern i kokar till bromscylindrar 
(29/9 14). Utgår. 

(D). Ändring av nödbromsanordningar i vissa vagnar (6/4 15). 
Utgår. 

B (E). Spår i vakuumbromscylindrar typ K (2:8 17). U Igår. 

C (F). Upphängning av 2" vakuumslang (10:5 18). Utter. 

(G). Utbyte av 1" vakuumledning (8/8 18). Utgår. 

D (H). Ändring av nödbroms i långvagnar (8'8 18). Utgår. 

E (I). Nödbromsklaff i vagnar litt F2b och F2c (27/l1 18). Utgår. 

F. Lossningsklaffar (25/9 19). Utgår. 

G. D S B vakuumkopplingar å godsvagnar (1819 20). Utg%r. 

H. Nedtagning av 51 mm vakuumslangar (27/11 20). Utgör. 

I. Nödbromsanordningen i C3g-vagnarna (7/3 21). Utgiir. 

J. Vakuumledning å vissa personvagnar (7/3, 22/5 3G; 15'1 49). 
(Mbr d.-nr 97/36). 1:41,r dec. 42. 

K. Nedtagning av vakuumbroms och vakuumledning (11/2 35; 13'3 
37). (Mbr (1.-nr 612/31). Utförd. nov. 39. 

L. (Mbr d.-nr 339/42). Vakuumbromsen — sa- Borttagning av 
-val komplett utrustning som enbart ledning med vak(uâumbroms. 

2 'S1 92) 
kopplingar och nödbroms — skall borttagas på de 
vagnar, soin äro angivna i nedansl. len de tabla. 

Arbetet skall utföras i samband med revision 
— även vid mindre sådan, om tid och övriga om-
ständigheter det medgiva. 

Nedtagna effekter skola tillsvidare förvaras å 
resp. verkstäder, och komimer genom maskintek-
niska byråns försorg inventering och eventuell 
utgallring att i sinom tid utföras. 

Kostnaden skall avföras a underhållet och 
ändrade vagnar anmälas i tjänsterapporten. 

Vagnar: 1959 (1 blad). 
Utkom tran trycket den 20'1 1013 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



Nuv. 
utr. 

Nuv. 
utr. Litt 	Nummer Litt Nummer 

✓ Aolb 	Alla .... 14 st 
y 	Ao4 	2000, 2006, 

2007 
y 	ABCo3 	Alla . 	5 st 
✓ ACo3a 	» 	.... 7 st 
✓ ACo4 	» 	5 st 
« 	Bo4a 	 .... 4 st 
«- 	BCo3 	1200, 1208, 

1239, 1251 
1v 	BCo5a 	Alla .... 2 st 
y 	BCo5c 	» 	.... 1 st 
~t 	B Co 7 a 	2290, 2469, 

9470, 9479 
2478, 2481 

Co2 	Alla .. 	2 st 
w, y 	Co5 	» 3 resp. 4 st 
w, v 	Co7 	» 1 resp. 4 st 

w 	Co8a 	2460, 2463, 2552 
y 	Co8cs 	Alla ... . 8 st 
w, y 	Coll 	» 3 resp. 2 st 
w, y 	Co1G 	» 2 resp, 6 st 
w 	CFo5 	1282, 1285, 

1303, 1399, 
1421, 1855- 
-1860 

w, v 	DFol 	Alla 1 resp. i st 
w 	Ro2 	» 	.... 3 st 
w 	C3c 	» 	2 st 
✓ C3e 	s 	1 st 
y 	C3g 	» 	3 st 
✓ C7a 	» 	.... 6 st 
✓ C7b 	» 	.... 5 st 
✓ Fl 	» m. vakuum- 

ledning 21 st. 

« 	Fl 	25403-25407, 25409, 25412, 25414, 25418-25421, 
25423, 25424, 25427, 25429, 25431, 25433, 25440, 
25441, 25446, 25449-25460. 



Särtryck nr 164. 107:3 

Tryckluftbromsar. 

När såväl person- som godsvagnar med tryck- Ändring 
luftledning med undantag av malmvagnar inkomma av avstüng- 

i verkstad, skola avstängningskranarna å ståndrören '~z'~9sk altar. i'12 ' 
ändras enligt ritn. nr 8637, fig. C och D. 	 , 12 10` 

Anmälan skall göras i tjänsterapporten. 

Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag 
att handtagen till avstängningskranarna å tryck- till avstäng

luftledningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna 2i5 12, tillses, att så är förhållandet. Handtagen å tryck-
luftledningarna skola vara riktade vinkelrätt mot 
rörledningen, när kranen är öppen, och längs efter 
densamma, då kranen är stängd. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
April 1915. 

K. L. Beckmans Boktr. 1915. 



Särtryck nr 164. 107:3 

Vagnar: 212. 
fiuugl. Jarnvä.gssty reisen. 

Februari 1921.   
Stockholm. K. L. L'rckmanti Itokir., 1921. 

1;521 20 

Tryckluftbromsar. 

A. Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag 
att handtagen till avstängningskranarna å tryck-tia avstii;ng- 
luftledninar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna 72inyslcraua~•. 1 '_ 
tillses, att så är förhållandet. Handtagen å tryck- 	a 

12 

luftledningarna skola vara riktade vinkelrätt mot 
rörledningen, när kranen är öppen. och längs efter 
densamma. da kranen är stängd. 

C. I)å en vagn med trvckluftbroms, system New- Avsti ogninf { -
York, som icke är försedd med avstängningskran vid kranar 2r(7 

trevägsventilen, inkommer för revision eller repara- L,~,1t
frcva

til
ye- 

c;,f ff. 
tion , skall dylik kran uppsättas å grenledliingen !8 2 21; 
frän bromsledningen till trevägsventilen. 
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Tryckluftbromsar. 

A. Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag 
att handtagen till avstängningskranarna å tryck- till avstäng-
luftledningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna niizgskrazar. 

tillses, att så är förhållandet. Handtagen å tryck- 2-2' 5, 1,1 

luftledningarna skola intaga vågrät ställning, när 
I kranen är öppen, och lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbroms, system New- Avstiingni„gs - 

York, som icke är försedd med avstängningskran vid lc,'anar 

trevägsventilen, inkommer för revision eller reparti 7821.tii~ , n«. 
tios, skall dylik kran uppsättas å grenledningen , 2 l 
från bromsledningen till trevägsventilen. 

Kungl. Jiirnvä,gsstyrelsen. 
Vagnar: 224. 	 Februari 1921. 

Slockholnt, K. L. ßeckrnans Boktr.. 1921.. 
4 7 	21 



Rsattes citer registret (î 

ardclniiigerl vagnar. 
Kungl. Järnvägsstyrelsen. 

Februari 1921. 
Stockholm. li. L. The:li nts l:nl;lr., 11191. 

315 2 1 

Särtryck nr 164. 

Att observera 

Efter revidering av bestä.ninlelserna angående 
vagnar hava följande bestämmelser ansetts kunna 
utgå såsom avseende slutförda arbeten; varvid varje 
bestämmelse â resp. serie betecknats med löpande 
bokstav i alfabetet, såsom skett sedan ett par år 
tillbaka. 

101: 3 A 	104: 4 C 	106: 2 D 
102: 3 G 	104: 4 E 	106: 2 F 
103: 1 A 	105: 4 A 	106: 2 G 
103: 1 C 	105: 4 C 	106: 2 R 
103: 	E 	105: 4 F 	106: 3 A 
103: 1 J 	105: 5 A 	106: 3 E 
103: 1 K 	105: 7 A 	109: 1 A 
103: 2 A 	105: 7 B 	109: 1 C 
104: 1 C 	105: 7 D 	111: 	A 
1.04: 2 C 	106: 1 C 	 111: 4 A 
104: 2 E 	106: 2 A 
104: 4 A 	106: 2 C 
Vid nytryckning av serierna ifråga komma sa- 

* ledes dessa bestämmelser att utgå. 
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Vagnar : 2 6 0. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
November 1921. 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstii►►yningskral►.ar. ( 12 12 0.) Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag 
att handtagen till avstängningskranarna å tryckluft- till avstang- 

~ 	 ~ 	 wingskranar. 
ledningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, (2/5 12; 22 /2 21) 

att så är förhållandet. Handtagen å tryckluftledningarna 
skola intaga vågrät stallning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. 	Då en vagn med tryckluftbr•onls,system New-York, Avstäng- 
som icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- ,zviings

id t7 
k
ev
ranar

ags ~ 
ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall 

 
ventilerna. 

, — n1 21) 
dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled-
ningen till trevägsventilen. 3 såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 
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Vagnar: `ßi9. Kurg'. Järnvägsstyrelsen 
Maj 1922, 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar ( 12::12 101. Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag 
att 	 g handtagen ti.l avstängningskranarna a tryckluftled- 	acinig 

~ 	 ~ai
till

ngskran
vst

ar
- 
. 

Bingar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att ( 12; 2'/2 21) 

så är förhållandet. Handtagen å tryckluftledningarna 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbroms, system New-York, Avstäng- 
som icke är försedd med avstängnin~gski'an vid trevägs- -ci

r►,i
d tsrk„%gs- 

~aur 

ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall ventilerna. 

dylik kran uppsättas à. grenledningen från bromsled- 
ningen till trevägsventilen. k såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. I)å kopplingsnävar av system New-York och West- hopplings-
~a~ivar. inghouse förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej 	(s . 22) 

längre täta, eller när de av arirnari anledning blivit oan-
vändbara, skola de, sedan inneliggande reservlager för-
brukats, ersättas ined kopplingsnävar av system Knorr'. 
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Vagnar: 319. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
April 1923. 

Tryckluftbromsar. 

A.. Ändring av avstängningskranar (12,12 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag till 
att handtagen till avstängningskranarna å tryckluftled- aslaga 

rr gs 
ringar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (2'5 12; 

22'2 21) 

så är förhållandet. Handtagen å tryckluftledningarna. 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen. och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbroms, system New-York, Avstcingnings- 
sorn icke är försedd med avstäm 	 r, avstängningskran vid trevägs- kranar vid tre- 

vügsventileryca. 
ventilen, inkommer för revision eller reparation. skall (8'2, 25i 1 21) 

dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled- 
' ringen till trevägsventilen. ~ såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Westing- Kopplings- 
house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	(2/522) 
täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er- 
sättas med kopplingsnävar av system Knorr. 

E. Då vagnar litt. Gs eller Gin med bromskupé samt Uppsättning s v 
nödbroms a Om med broms/mr, försedda med tryckluftbrons eller vagnar titt. 

-ledning, inkomma för reparation eller revision, skall me
s 
d brom s 

nödbrons anordnas, därest dylik ej finnes. Nödbromsen kupé samt Orn 
anordnas enligt ritn. nr 13347 och 13350. 	 med bromskur. 

(1R,ß 22; 5/4 23) 
Kostnaderna skola avföras å underhållet och an-

mälan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 

F. Då blindkopplingar (se särtryck nr 213 a, bild 765) 	Utbyte av 
bliva obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det be- 
fintliga lagret av dylika blivit förbrukat, skall blind- slanghåtlare. 

(21/9 21; &/4 23) 



kopplingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 
ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej liar 
någon särskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 

Ändring å loss- G-. Tär vagnar med Kunze-Knorr-broms, försedda med 

	

ningsano 	det äldre utförandet av dra stäl erna till lossnin sven- E-.  K.. Ii. 	 g 	g 	 g 
bromsar. 	tilerna med nedåtriktade hak enligt ritn. nr 13618, in- 

	

(5`4 23) 
	komma for revision eller reparation, skola nämnda drag - 

stänger vändas så att haket kommer uppåt. 



St rtryck nr 164. 107: 3 

Vagnar: 342. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Oktober 792 

Tryckluftbromsar. 

A.. Ändring av avstängningskranar ( 12 / 12 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag,  till 
att 	handtagen till avstängningskranarna a tryckluftled- av 

kranar 
 igs 

vingar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (2/5  12; 22/2  21) 

så är förhållandet. Handtagen å tryckluftledningaina 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbroms, system New-York, Avstängnings-
kranar vzd tre som icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- vägsventilerna. 

:. ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall (812, 25/i 21) 

dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled 	• - 
"'ing en till trevägsventilen. A såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

(2/5  22) 
täta, eller när de av arman anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er-
sättas med kopplingsnävar av system Knorr. 

I E. Då vagnar litt. Gs, Gsh, Gsk, Gm eller Gull' med broms- Uppsättning av 
nûd

agn
brom

ar tistt a. kupé samt Om med bromskur, försedda med tryckluftbroms ,;  
eller -ledning, inkomma för reparation eller revision, skall Gs, Gsh, Gsk, 

Gm och Gmh 
nödbroms anordnas, därest dylik ej finnes. Nödbromsen med broms- 

kupé samt Orn anordnas enligt ritn. nr 13 347 och 13350. 	 med bromskur. 
Kostnaderna skola avföras å underhållet och an- ('"" 22; 5/4  23) 

mälan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 

F. 	Då blindkopplingar (se särtryck nr 213 a, bild 765) 	Utbyte av 
Mil;  obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det be- 

fintliga lagret av dylika blivit förbrukat, skall blind- slanghålare. 
(- ;s 21; 5/4  23) 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Westing- Kopplings- 
house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	nävar. 



kopplingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 
ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej liar 
någon särskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 

Ändring å loss- G. När vagnar med Kunze-Knorr-broms, försedda med 
ningsanord 	 sven- det äldre utförandet av dragstängerna till lossningsven- 

bromsar. 
ningenåK.K. 	 ~ g 	 g 

bromsar. 	tilerna med nedåtriktade hak enligt ritn. nr 13618, in- (5 4 23) 	komma för revision eller reparation, skola nämnda drag- 
stänger vändas så att haket kommer uppåt.- 

Indring a H. Då fordon med blindkopplingar och hållare enligt 
blindkop 

pungs ritn. nr 15209 detalj 9 samt ritn. nr 13346 inkomma håll
(=4'10 23) 	å verkstad för revision eller reparation, skall det sneda 

spåret i hållarens kant igensvetsas. 



Särtryck nr 164. 107: 3 

Vagnar: 354. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Februari 1924. 

Tryekluftbromsar. 

A.. Ändring ar avstängningskranar ( 12119 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag till 
avstängnings- att handtagen till avstängningskranarna a tryckluftled- 	kranar. 

ningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (2x5 12; 2= 21) 

så är förhållandet. Handtagen å tryckluftledningarna 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbroms, system New-York, Avstängnings-
som icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- kranar vid tre - som  
ventilen, inkommer- för revision eller reparation, skall (8/2, 25/1 t 21) 

dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled-
ningen

° 
till trevägsventilen. A såväl nyuppsatta som 

förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Westing- Kopplings- 
house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	näva 

täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er- 
sättas med kopplingsnävar av systern Knorr. 

~E. 	Då vagnar litt. Gs, Gsh, Gsk, Gm eller Gml1 med bron. - Uppsättning (Iv 
yeodbronis a kupe samt Om med bromskur, försedda med tryckluftbroms vagnar Titt. 

eller -ledning, inkomma för reparation eller revision, skall Gs, 
Goch Gmti.

sh, Gsk, 
Gm  

nödbroms anordnas, därest dylik ej finnes. Nödbromsen med broms- 
3347 och 13350. 	samt ur. rn anordnas enligt ritn. nr 1 ~ 	 med bromskur. 

Kostnaderna skola avföras å underhållet och an- (18.'8 22; 5/4 23) 

!Milan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 

F. 	Då blindkopplingar (se särtryck nr 213 a, bild 765) 	Utbyte av • 
bliva obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det be- 
fintliga lagret av dylika blivit förbrukat, skall blind- 

(
langhå

21 /9 21;
Glta e. 

kopplingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 



ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej har 
någon särskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej, malmvaglar. 
Ändring å loss- G. När vagnar med Kunze-Knorr-broms, försedda med 

ningsanord- det äldre utförandet av dragstängerna till lossningsven-ningenåK.K. 
bromsar. 	tilerna med nedåtriktade hak enligt ritn. nr 13618, in- 

(5,14 23) 	komma för revision eller reparation, skola nämnda drag-
stänger vändas så att haket kommer uppåt. 

Ändring å H. Då, fordon med blindkopplingar och Hållare enligt 
bli7

h llå Ji~~gs ritn. nr 15202 detalj 9 samt ritn. nr 13346 inkomma 
( 4'io 23) 	å verkstad för revision eller reparation, skall det sneda 

spåret i hållarens kant igensvetsas. 

Uppsättning 
av ;omställ- 
ningsanord 

ning för R. K.-
broms a vissa 
vagnar litt. C4. 

( 24) 

I. Då nedan angivna vagnar litt. 04 inkomma till 
verkstad för reparation eller revision skall den länk, 
med vilken regleringsventilens omställningskran är fast-
låst, borttagas och i stället skall omställningsanordning 
för Kunze-Knorr-bromsen uppsättas enligt ritni. nr 13742 
och ändrad rita. nr 13491. 

Omställningsanordningen utföres med länkrörelse i 
stället för med kuggsegment (se ovannämnda ritn.). 
Av de erforderliga detaljerna enligt ritn. nr 13742 skola 
nr 2, 4, 6-8 och 14 samt 1 st. detalj nr 12 rek-
vireras från förrådet, huvudverkstaden, Tomteboda, övriga 
detaljer (rir 16, 17 och 2 st. nr 12) skola tillverkas 
vid resp. verkstäder. Lagret för omställningsaxeln å 
broniscvlindernutföres enligt rita. nr 13391, detalj nr 17. 

Vidare skall ändmuttern å tvåkalnmarkolvstången 
förlängas genom påsvetsning av en 70 mm lång hylsa 
i enlighet med ändrade detalj nr. 7 å rita. nr 13617. 

Ile vagnar litt. 04, å vilka ovanstående ändring 
skall utföras, äro följande: nr 1591, 1592, 1596, 1600, 
1601, 1603, 1611, 1616, 1685, 168.6, 1692, 1694, 
1758, 1761, 1763, 1764, 1768,  1769, 1772, 1773, 
1776-1778,  1781, 1783, 1786, 1788,  1789, 1792, 
1797,  ' 1798, . 1800, 1803, 1805, 1812, 1814. 1823, 
1825, 2498 och 2499. 

Kostnaderna skola avföras å underhållet och an-
mälan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 



Stiriryck nr 164. 	 — 2 107:3 

Vagnar: 384. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
December 1924. 

J. 	(Mbr d.-nr 585/24). Då vagnar, vilka äro utrustade Reglerings- 

vag med enkammarbroms, inkomma till verkstad för reparation  ventiler ae  
nar med 

eller revision, skall det kontrolleras, att regleringsventilen enkammar- 
rom 

är märkt med samma tumtal som tillhörande bromscylinder. 	(bro , 24.s.) 
Ar så ej fallet, skall den felaktiga regleringsventilen ut- 
bytas och anmälan härom röras till maskinbvrån. 



Särtryck nr 164. 107: 3 

Vagnar: 403. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Maj 1925. 

Tryckluftbromsar. 

A.. Ändring av avstängningskranar ('-'i_> 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag till 
hopp lings- att handtagen till kopplingskranarna å tryckluftled- kranar. 

ningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (25 ]2; - 21) 

så är förhållandet. Handtagen å dessa kopplingskranar 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbroms, system New-York, 
 

Avstängnings- 
s0111 icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- 

82,

kranar vid tre- 
vägsventilerna. 

ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall (' 1 21) 

dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled- 0 
ringen till trevägsventilen. A såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Vesting- Koppli.n.gs- 
house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	nlivca[r. 

täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 	
(`/022) 

 
skola. de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er- 
sättas med kopplingsnävar av system Knorr. 

E. Då vagnar litt. Gs, Gsh, Gsk, Gin eller Gmh med broms- Uppsättning av 
n

kupe samt Om med bromskur, försedda med tryckluftbroms vagnaiitt 
eller -ledning, inkomma för reparation eller revision, skall Gs, Gsh, G

mh
sk, 

Gm och G 
nödbroms anordnas, därest dylik ej finnes. Nödbromsen med broms- 

kupé  ritn. nr 13347 och 13350. 	 kupé samt Om anordnas enligt 	 med bromskur.
Kostnaderna skola avföras å underhållet och an- ('8'8 22; 5/4  23) 

mälan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 

F. Då blindkopplingar (se särtryck nr 213 a, bild 765) Utbyte av 
bliva obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det be- blindkopp- 

lingar mot 
fintliga lagret av dylika blivit förbrukat, skall blind- slanghållare. 
kopplingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 

(- `l, 4 _3) 



ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej har 
någon särskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 
Ändring å loss- G. När vagnar med Kunze-Knorr-broms, försedda med 

ningsapord- det äldre utförandet av dragstängerna till lossningsven-ni.ngen a K. K. 
bromsar. tilerna med nedåtriktade hak enligt ritn. nr 13618, in- 

(5/4  23) 	komma för revision eller reparation, skola nämnda drag-
stänger vändas så att haket kommer uppåt. 

Ändring å H. Då fordon med blindkopplingar och hållare enligt 
bli dkré

nngs- ritn. nr 15202 detalj 9 samt ritn. nr 13346 inkomma 
(24/10 23) 	å verkstad för revision eller reparation, skall det sneda 

spåret i hållarens kant igensvetsas. 

Uppsättning I. Då nedan angivna vagnar litt. C4 inkomma till 
av omställ- verkstad för rearation eller revision skall den länk,  ningsanord- 	 p 

ving för K. K.- med vilken regleringsventilens omställningskran är fast- broms a vissa 
vagnar Zitt. c, last, borttagas och i stället skall omställningsanordning 

(2,224) 	för Kunze-Knorr-bromsen uppsättas enligt ritn. nr 13742 
och ändrad rita. nr 13491. 

Omställningsanordningen utföres med länkrörelse i 
stället för med kuggsegment (se ovannämnda rita.). 
Av de erforderliga detaljerna enligt rita. nr 13742 skola 
nr 2, 4, 6-8 och 14 samt 1 st. detalj nr 12 rek-
vireras från förrådet, huvudverkstaden, Tomteboda, övriga 
detaljer (nr 16, 17 och 2 st. nr 12) skola tillverkas 
vid resp. verkstäder. Lagret för omställningsaxeln i 
bromscylindern utföres enligt ritn. nr 13391, detalj nr 17. 

Vidare skall ändmuttern å tv kamrnarkolvstången 
förlängas genom påsvetsning av en 70 mm lång hylsa. 
i enlighet med ändrade detalj nr 7 å ritn. nr 13617. 

De vagnar litt. C4, å vilka ovanstående ändring 
skall utföras, äro följande: nr 1591, 1592, 1596, 1600, 
1601, 1603, 1611, 1616, 1685, 1686, 1692, 1694, 
1758, 1761, 1763, 1764, 1768, 1769, 1772, 1773, 
1776-1778,  1781, 1783,  1786, 1788, 1789,  1792, 
1797,  1798, 1800, 1803, 1805, 1812, 1814, 1823, 
1825, 2498 och 2499. 

Kostnaderna skola avföras å underhållet och an-
mälan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 



Vagnar: 403. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Maj 1925. 

Sär tryck nr 164. - 9 — 	 107: 3 

J. (MMlbr d.-nr 585/24). Då vagnar, vilka äro utrustade Reglerings-
med enkammarbroms, inkomma till verkstad för reparation Zag 

en 
å2re~~zed 

eller revision, skall det kontrolleras, att regleringsventilen enkammar- 
om är märkt med samma tumtal som tillhörande bromscylinder. 	(br

10/,9 24s.) 
Är så, ej fallet, skall den felaktiga regleringsventilen ut-
bytas och anmälan härom göras till maskinbyrån. 

K. (11Ibr d.-nr 105/25). I samband med revision eller Uppsättning 
reparation av boggivagnar med Kunze-Knorrbroms skall, b,-ôm år ga 
där så ej redan blivit utfört, en låshake för hoptag- 	stänger. 
ningsmuttern anbringas på bromsdragstången enligt ritv. 	(6/5 25) 

nr 16014. 



Si r tiyck nr 164. ±07:3 

Vagnar: 631 .( 1 blad) . Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Maj 1928. 

Tryckluftbrornsax. 

A. knäring av avstängningskranar (nt12 TO). Utförd. 

B. Då. det är av synnerlig vikt fär tradiksäk.erlieten, Handtag till 
att handtagen till . kopplingskranarna å tryeklu e4- kk åiargs-
ningar sitta. att, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (2/5  12; /2 21) 

så är förhÄllandet. Handtagen å dessa kopplingskranar 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbroms, system New-York, Avstängnings- 
som icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- v gsventi erne. 
ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall (8/2, 25/1 1 21) 

dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled- 
ningen till trevägsventilen. Å såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skatt  noga tillses, att handtaget 
är ratat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen., när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Westing- Kopplings-
a. house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	c k 22) 

täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er-
sättas med kopplingsnävar av system Knorr. 

i 
E. Då vagnar litt Gs, Gsh och Gsk, med bromskupé för- Uppsättning av 

ms sedda med tryckluftbroms eller -ledning, inkomma för repa- vagnar nödbrolitt Gås, 
ration eller revision, skall nödbroms anordnas, därest dylik edbromskpe. 
ej finnes. Nödbromsen anordnas enligt ritn. nr 13347 (18/8 22; 5/4 23;  

`'1!5 28) och 13350. 
Kostnaderna skola avföras å underhållet och an- 

mälan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 

F. 	Då blindkopplingar (se särtryck nr 213 a, bild 765) Utbyte av 
dko- bliva obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det be- ut 

gar mot 
fintliga lagret av dylika blivit förbrukat, skall blind- (1/9n21 5/t 23) 
kopplingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 



ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej har 
någon särskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 

Ändring å loss- G. När vagnar med Kunze-Knorr-broms, försedda med 
ningsanord- det äldre utförandet av dragstängerna till lossningsven-ningen å K. K. 

bromsar. tilerna; med nedåtriktade hak enligt ritn. nr 13618, in- 
(5/4  23) 	komma för revision eller reparation, skola nämnda drag- 

stänger vändas så att haket kommer uppåt. 
Ändring å H. Då fordon med blindkopplingar och hållare enligt 

blindkopplings- rita. nr 15202 detalj 9 samt ritn. nr 13346 inkomma hållaren. 
(24/10 23) 	å verkstad för revision eller reparation, skall det sneda 

spåret i hållarens kant igensvetsas. 

I. 	Uppsättning av omställningsanordning för K. K.-broms å vissa vagnar litt C4 
(2/2  24). Utförd. 

Reglerings- J. (Mbr d.-nr 585/24). Då vagnar, vilka äro utrustade 
ventilera med enkammarbroms, inkomma till verkstad för reparation vagnar med 

enkammar- eller revision, skall det kontrolleras, att regleringsventilen 
10o  

12  94 )  är märkt med samma tumtal som tillhörande bromscylinder. 
4r så ej fallet; skall den felaktiga regleringsventilen ut-
bytas och anmälan härom göras till maskinbyrån. 

Uppsättning K. (Mbr d.-nr 105/25). I samband med revision eller 
av
bromsdrag- 

låshake a- reparation av boggivagnar med Kunze-Knorrbroms skall, 
stänger. 	där så ej redan blivit utfört, en låshake för hoptag- 

(6
/5 

 25) 	ningsmuttern anbringas på bromsdragstången enligt ritn. 
nr 16014. 



Särtryck nr 164. 107;3 

Vagnar: 704 (1 blad). Kungl. JErnvë.gsstyre1sen. 
April 1929. 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar (12,12 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag till 
att handtagen till kopplingskranarna å tryckluftled- k rm å~iägs 
ningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (2/5 12; 	21) 

så är förhållandet. Handtagen å dessa kopplingskranar 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Dh en vagn med tryckluftbroms, system New-York, Avstängnings-
som icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- 
ventilen, 

	~'^a'za'• vid tre- 
vägsventilert 

inkommer för revision eller reparation, skall (8/2, 25/11 21) 
dylik kran uppsättas å genledningen från bromsled- 
ningen till trevägsventilen. A såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att Bandtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Westing- Kopplings-
nävar. house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	(2„ 22) 

täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er- 
sättas med kopplingsnävar av system Knorr. 

E. Då vagnar litt G-s, &sh och Gsk med bromsi upe, för- Uppsättning av 
oms û sedda med tryckluftbroms eller -ledning, inkomma för repa- vagnar litt Us, 

ration eller revision, skall nödbroms anordnas, därest dylik med 
e 

romsku 
oofz Gsk 

d br~F. 
ej finnes. Nödbromsen anordnas enligt rita. nr 13347 (18/8 22;

-1/c2g) 
5/4 28; 

och 13350. 
Kostnaderna skola avföras å underhållet och an-

mälan om utfört arbete göras i tjänsterapporten. 

F. Då blindkopplingar (se lokläran, bild 765) bliva Utbyte av 
obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det befintliga 	ngaro1~p- 

ungar ~raot 
lagret av dylika blivit. förbrukat, skall blindkopp-

(21/9 
 tag►g

1; 5/4 
ullare. 

) 
lingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 



ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej har 
någon sarshild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 

Ändring å loss- G. När vagnar med. Kunze-Knorr-broms, försedda med 
ningsanord det äldre utförandet av dragstängerna till lossningsven- 

	

bromsar. 	
a h K 	 dragstängerna 	 g 

bromsar. filerna med nedåtriktade hak enligt ritn. nr 13618, in-(5'4 23) 
komma för revision eller reparation, skola nämnda drag-
stänger vändas så att baket kommer uppåt. 

Ändring å H. Då fordon med blindkopplingar och hållare enligt 
blindk

Zl
oppl

en.
ings ritn. nr 15202 detalj9 samt ritn. nr 1346 inkomma laåar 

	

(24/l0 23) 	å verkstad för revision eller reparation, skall det sneda 
spåret i hållarens kant igensvetsas. 
f. 	Uppsättning av omstiiliningsanordning för K. K.-broms å vissa vagnar litt C4 

(2/2  24). Utförd. 

Reglerings- J , (11Ibr d.-nr 585/24). Då vagnar, vilka äro utrustade 
ventiler a med enkammarbroms inkomma till verkstad för reparation vagnar med  

enkammar- eller revision, skall det kontrolleras, att regleringsventilen broms. 

	

(10/12 24) 	är märkt med samma tumtal som tillhörande bromscylinder. 
Är så ej fallet, skall den felaktiga regleringsventilen ut-
bytas och anmälan likrom göras till maskinbyrån. 

uppsättning K , (11Ibr d.-nr 105/25). I samband med revision eller 
bromsa ag- reparation av boggivagnar med Kunze-Knorrbroms skall, 

	

stänger. 	Tir så ej redan blivit utfört, en låshake för hoptag- 
(6,'S göl 

ningsmuttern anbringas ph bromsdragstången enligt rita. 
nr 16014. 

Kopplings- L. (llbr d.-nr 725/25). Som ersättning för förslitna 
kranar system kikkranar skola hädanefter endast Ackermannkranaran-Ackerman') for  

tryckluft- vändas, varvid lok och personvagnar i första hand skola brors. 

	

( 27  4  29) 	erhålla sådana kranar. Det successiva utbytet av kopp- 
lingskranar skall sålunda ske på så sätt, att förslitna 
kranar å nämnda fordon i första hand ersättas; gods-
vagnar skola i sista hand erhålla Ackermannkranar. Vid 
behov av kopplingskranar för godsvagnar skola använd-
bara kikkranar tagas från lok och personvagnar, som 
förses med Ackermannkranar i utbyte. 

Ovanstående Oiler ej malmvagnsparken. 



Sårfryck nr 164. 107: 3 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar (12  12 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag till 
att handtagen till kopplingskranarna å tryckluftled- k  å;ia s-
ningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att ( 12; 22/2  21) 

så är förhållandet. Handtagen å dessa kopplingskranar 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då en vagn med tryckluftbrons, system New-York, Avstängnings- 
som 	tre- som icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- vägsva

r
entileridna. 

ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall (8/2, -5/11 21) 

dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled- 
ningen till trevägsventilen. A såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att Ilandtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Westing- Kopplings- 
house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	""v`'.) 
täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er- 
sättas med kopplingsnävar av system Knorr. 

E. Uppsättning av nödbroms å vagnar sitt Gs, Gsh och Gsk med bromskupé 
(18.8 22; 5'4  23;  21  28). Utgår. 

F. Då blindkopplingar (se lokläran, bild 765) bliva Utbyte av 
obrukbara eller behöva ersättas ochsedan det befintlig Witt

in a blindkopp-
gas yrsot 

lagret av dylika blivit förbrukat, skall blindkopp_ slanghållare. 
21 /9  lingshållaren utbytas mot slanghållare ensligt detalj 1 ( 

21; 5i4 23) 

ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej liar 
någon särskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 
G. Ändring a lossningsanordningen å K. K. bromsar (5/4  23). Utförd. 

H. . Ändring å bllndkopplingshållaren (21110 23). Utförd. 

Vagnar: 945 (1 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Utkom från trycket den 19/n 1931. 



I. 	Uppsättning av omställningsanordning för K. K.-broms å vissa vagnar litt C4 
(2/o 24). Utförd. 

Reglerings- J . (Mbr d.-nr 585/24). Då vagnar, vilka äro utrustade 
ventiler 	med enkammarbroms, inkomma till verkstad för reparation vagnar med  

enkammar- eller revision, skall det kontrolleras, att regleringsventilen broms. 
( 10 /12 24) 	är märkt med samma tumtal som tillhörande bromscylinder. 

Ar så ej fallet, skall den felaktiga regleringsventilen ut-
bytas och anmälan härom göras till maskinbyrån. 

Uppsättning K. (Mbr d.-nr 105/25). I samband med revision eller 
av låshake 
bromsdrag- reparation c 	av boggivagnar med Kunze-Knorrbroms skall, 

stänger. 	där så ej redan blivit utfört, en låshake för hoptag- 
(6/5  25) ningsmuttern anbringas på bromsdragstången enligt ritn. 

nr 16014. 

Kopplings- L. (Mbr d.-nr 725/25). Som ersättning för förslitna 
kranar system kikkranar kkranar skola hädanefter endast Ackermannkranar an- 

tryckluft- vändas, varvid lok och personvagnar i första hand skola broms. 
(27/4  29) 	erhålla sådana kranar. Det successiva utbytet av kopp- 

lingskranar skall sålunda ske på så sätt, att förslitna 
kranar å nämnda fordon i första hand ersättas; gods-
vagnar skola i sista hand erhålla Ackermannkranar. Vid 
behov av kopplingskranar för godsvagnar skola använd-
bara kikkranar tagas från lok och personvagnar, som 
förses med Ackermannkranar i utbyte. 

Ovanstående gäller ej malmvagnsparken. 



Särtryck nr 164. 	 107: 3 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar (12/12 10). Utförd. 

B. Då det är . av synnerlig vikt för trafiksäkerheten, Handtag till 
b'01J~112y1g5- 

att Ilandtagen till kopplingskranarna å tryckluftled- kranar. 
Ringar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (-" '̀ 1 	 '̀ 	21) 

så är förhållandet. Handtagen å dessa kopplingskranar 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Dyl en vagn med tryckluftbrons, system New-York, Avstiingnings- 
sC)111 icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- ,'rasar vad tre- 

vügsverrtilerna. 
ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall (8' 2:1 11 21 i 

dylik kran uppsättas d grenledningen från bromsled- 
bingen till trevägsventilen. A såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, Ilar kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och Westing- Kopplings- 
house  förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	:; :22) 
täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er- 
sättas loed kopplingsnävar av system Knorr. 

E. Uppsättning av nödbroms å vagnar litt Gs, Gsh och Gsk med bromskupé 
( 18 1; 22; 5.'4 23; 21 5 25. CTtg ir. 

F. 11a blindkopplingar (se lokläran, bild 703) bliva Utbyte av 
obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det befintliga lil,gar) ôt 
lagret av dylika blivit förbrukat, skall blindkopp- slanghållare. 

(_1 : l1 '21'
' 

5/4 23: 
lingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 	1,.:i- ) 
ridl. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej liar 
nigen s;irskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 
Kostnadeli skall avföras Ai tuiderhiillet. mell utsättes 

I en etta sone hundratalssiffra framför resp. kalkylnummer. 

Vagnar: 1310 (1 blad). 
ni; o i friol trycket den 	2 1935. 

Kungl. Jirnvägsstyrelsen. 



G. Ändring å lossningsanordningen å K. K. bromsar (5/4  23). Utförd. 

H. Ändring å blindkopplingshållaren (24ho 23). Utförd. 

I. Uppsättning av omställningsanordning för K. K.-broms å vissa vagnar litt C4 
(2/2  24). Utförd. 

Regierings- J , (Mbr d.-nr 585/24). Då vagnar, vilka äro utrustade 
et 

vagnarer  med med enkammarbroms, inkomma till verkstad för reparation 
enkammar- eller revision, skall det kontrolleras, att regleringsventilen broms. 

c' 	24) 	är märkt med samma tumtal som tillhörande bromscylinder. 
Är så ej fallet, skall den felaktiga regleringsventilen ut-
bytas och anmälan härom göras till maskinbyrån. 

Uppsättning K. (Albr d.-nr 105/25). I samband med revision eller 
av låshake a 
bromsdrag- reparation av boggib agnar med Kunze-Knorrbroms skall, 

	

stänger. 	där så ej redan blivit utfört, en låshake för hoptag- (6/5  25) 
ningsmuttern anbringas på bromsdragstången enligt ritn. 
nr 16014. 

Kopplings- L. (11Ibr d.-nr 725/25). Soin ersättning för förslitna 
kranar system 
Ackermann för kikkranar skola hädanefter endast Ackermannkranar an- 

tryckluft- vändas, varvid lok och personvagnar i första hand skola broms. 
(27:4 29) erhålla sådana kranar. Det successiva utbytet av kopp-

lingskranar skall sålunda ske på så sätt, att förslitna 
kranar å nämnda fordon i första hand ersättas ; gods-
vagnar skola i sista hand erhålla Ackermannkranar. Vid 
behov av kopplingskranar för godsvagnar skola använd-
bara kikkranar tagas från lok och personvagnar, som 
förses med Ackermannkranar i utbyte. 

Ovanstående gäller ej malmvagnsparken. 



Särtryck nr 164. 107: 3 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar 
(12/12 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäkerheters, Handtag till 
att lrandta.gen till kopplingskranarna å tryckluftled- kgi rå9s- 
ningar sitta rätt, skall vid vagnsrevisionerna tillses, att (2 5 ]2; 2212 21) 

så är förhållandet. Handtagen å dessa kopplingskranar 
skola intaga vågrät ställning, när kranen är öppen, och 
lodrät, då kranen är stängd. 

C. Då ers vagn med tryckluftbrons, system New-York, Avstängnings- 
kranar vad tre- som icke är försedd med avstängningskran vid trevägs- vcigsve~~tilerna. 

ventilen, inkommer för revision eller reparation, skall ('2, 25'11 21) 

dylik kran uppsättas å grenledningen från bromsled-
ningen till trevägsventilen. A såväl nyuppsatta som 
förut uppsatta kranar skall noga tillses, att handtaget 
är riktat längs med vagnen, när kranen är öppen, och 
tvärs för vagnen, när kranen är stängd. 

D. Då kopplingsnävar av system New-York och W esting- Kopplings- 
house förslitits så, att tätningsringarna av gummi ej längre 	':övar' 
täta, eller när de av annan anledning blivit oanvändbara, 
skola de, sedan inneliggande reservlager förbrukats, er- 
sättas med kopplingsnävar av system Knorr. 

E. Uppsättning av nödbroms å vagnar litt Gs, Gsh och Gsk med bromskupé 
(18/8 22; 5/4 23; '-'/s 28). Utgår. 

F. Då blindkopplingar (se lokläran, bild 765) bliva Utbyte av 
obrukbara eller behöva ersättas, och sedan det befintliga lin.gar mot. 
lagret av dylika blivit förbrukat, skall blindkopp- la

sagi
abLa

~23; 
lingshållaren utbytas mot slanghållare enligt detalj 1 	1/9 '34) 
ritn. nr 15202 (se även Orsb 455/1921), vilken ej liar 
någon särskild blindkoppling. 

Ovanstående gäller dock ej malmvagnar. 
Kostnaden skall avföras å underhållet, inen utsättes 

ers etta sons hundratalssiffra framför resp. kalkylnummer. 

Vagnar: 1540 (1 blad). 
utl.um ;rån trycket ilen =7/21937. 

Kungl. Järnvàgsstyrelsen. 



G. Ändring å lossningsanordningen å K. K. bromsar (5/ 4 23). Utförd. 

H. Ändring å bllndkopplingshållaren (24/10 23). Utförd. 

I. Uppsättning av omställningsanordning för K. K.-broms å vissa vagnar litt C4 
(2/2 24). Utförd. 

Reglerings- J. (Mbr d.-nr 585/24). Då vagnar, vilka äro utrustade 
ventiler û med enkammarbroms inkomma till verkstad för reparation vagnar med 	 ~ 

enkammar- eller revision, skall det kontrolleras, att regleringsventilen broms. 
(10/12 24) 	är märkt med samma tumtal som tillhörande bromscylinder. 

Är så ej fallet, skall den felaktiga regleringsventilen ut-
bytas och anmälan härom göras till maskinbyrån. 

K. 	Uppsättning av låshake å bromsdragstänger (s/s 25). (Mbr d.-nr 105'25). 
Utförd dec. 36. 

Kopplings- L. (Mbr d.-nr 725/25). Som ersättning för förslitna 
kranar system kikkranar skola hädanefter endast Ackermannkranar an- 

tryckluft- vändas, varvid lok och personvagnar i första hand skola broms. 
(27/4 29) 	erhålla sådana kranar. Det successiva utbytet av kopp-

lingskranar skall sålunda ske på så sätt, att förslitna 
kranar å nämnda fordon i första hand ersättas; gods-
vagnar skola i sista hand erhålla Ackermannkranar. Vid 
behov av kopplingskranar för godsvagnar skola använd-
bara kikkranar tagas från lok och personvagnar, som 
förses med Ackermannkranar i utbyte. 

Ovanstående gäller ej malmvagnsparken. 



Särtryck nr 164. 107: 3 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar (12/12 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäker- Handtag till 
heten, att handtagen till kopplingskranarna à  koppliranarngs- 
tryckluftledningar sitta rätt, skall vid vagnsrevi- (2'5 12; 22.'

.
2 21) 

sionerna tillses, att så är förhållandet. Handtagen 
å dessa kopplingskranar skola intaga vågrät ställ- 
ning, när kranen är öppen, och lodrät, då kranen 
är stängd. 

C. Avstängningskranar vid trevägsventilerna (8:2, 25'11 21). Ut-
förd jan. 41. 

D. Kopplingsnävar (2/5 22). Utförd jan. 41. 
E. Uppsättning av nödbroms å vagnar litt Gs, Gsh och Gsk med 

bromskupé (18/8 22; 5/4 23; 21/5 28). Utgår. 
F. Utbyte av blindkopplingar mot slanghållare (21/9 21; 5/4 23; 

1/9 34). Utförd jan. 41. 
G. Ändring å lossningsanordningen å K.K. bromsar (5/4 23). Utförd. 
H. Ändring å blindkopplingshållaren (24/10 23). Utförd. 
I. Uppsättning av omställningsanordning för K. K.-broans å vissa 

vagnar litt C4 (2/2 24). Utförd. 
J. Regleringsventiler å vagnar med enkammarbroms (10/12 24). 

(Mbr d.-nr 585/24). Utförd jan. 41). 
K. Uppsättning av låshake å bromsdragstänger (6/5 25). (Mbr d.-nr 

105/25). Utförd dec. 36. 
L. Kopplingskranar system Ackerman för tryckluftbrons (27/4 29.) 

(Mbr d.-nr 725/25). Utförd jan. 41. 

M. (Mbr d.-nr 555/40). I samband med revision Nödbroms- 
av 	vagnar med nödbromsanordning enligt ritn. ritn

anord
. 
 ni ng 

nr 85n39. 
g 

 
8539 med medbringare enligt det ursprungliga (21/1 41) 

utförandet skola medbringarens fästskruvar ut- 
bytas mot sådan enligt fig. B på nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras på underhållet. 

Vagnar: 1848 (1 blad). 
Utkom från trycket den 27/3 1941. 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



Särtryck nr 164. 107: 3 

Tryckluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar (12/12 10). Utförd. 

B. Dä det är av synnerlig vikt för trafiksäker- Handtag till 
o heten, att handtagen till kopplingskranarna å k kpplings- 

ranar. 
tryckluftledningar sitta rätt, skall vid vagnsregi- (2/5 12; 22/2 21) 

sionerna tillses, att så är förhållandet. Handtagen 
å dessa kopplingskranar skola intaga vågrät ställ- 
ning, när kranen är öppen, och lodrät, då kranen 
är stängd. 

C. Avstängningskranar vid trevägsventilerna (8/2, 25/11 21). Ut-
förd jan. 41. 

D. Kopplingsnävar (2/5 22). Utförd jan. 41. 

F. 	Uppsättning av nödbroms å vagnar litt Gs, Gsh och Gsk nied 
bromskupé (18/8 22; 5/4 23; 21/5 28). Utgår. 

F. Utbyte av blindkopplingar mot slanghållare (21/9 21; 514 23; 
1/9 34). Utförd jan. 41. 

G. Ändring å lossningsanordningen å K. K. bromsar (5/4 23). Utförd. 

H. Ändring å blindkopplingshållaren (24/10 23). Utförd. 

1. 	Uppsättning av omställningsanordning för K. K.-broms å vissa 
vagnar litt C4 (2/2 24). Utförd. 

J. Regleringsventiler å vagnar med enkammarbroms (10/12 24). 
(Mbr d.-nr 585/24). Utförd jan. 41. 

K. Uppsättning av läshake å bromsdragstänger (6/3 25). (Mbr d.-nr 
105/25). Utförd dec. 30. 

L. Kopplingskranar system Ackerman för tryckluftbrons (27/4 29.) 
(Mbr d.-nr 725/25). Utförd jan. 41. 

M. (Mbr d.-nr 555/40). I samband med revision Ni;dbroms-
av vagnar med nödbromsanordning enligt ritn. arn 

 tn, nirg8539gt  
8539 med medbringare enligt det ursprungliga (21/1  41) 

utförandet skola medbringarens fästskruvar ut- 
bytas mot sådan enligt fig. B på nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras på underhållet. 

N. (Mbr d.-nr 168/40). Nödbromsanordning skall Nödbroms-
i samband med revision uppsättas å vagnar litt G slutna dning i 

godsvag- 
t. o. m. nr 42409 och å samtliga vagnar litt Grh. nar litt G 

och Grh. 

Vagnar: 1971 (1 blad). • 	 (9/4  43) 

Utkom från trycket den 28/5 1913. 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



För monteringen gälla följande ritningar. 

Vagn litt  Ritn. nr 	 Benämning 

G — 	18.60.10 	 ' Nödbromsanordn. 
— 	Grh 	Mbr 28003 	 » 
G Grh 18.61.50 	 Skyddskåpa 
G Grh 	17.50.16 	 Rörhållare 
G Grh 	Mbr 25125 	 Skylt, det. 1 
G Grh Knorr-Bremse 

46513 eller 
Mbrb 660 	Avstängningskran 

Avstängningskranar, skyddskåpor och nöd-
br omsskvltar skola rekvireras från centralförrådet, 
Or ebro. 

Utfört montage skall anmälas i tjänste-
rapporten. 

Kostnaden skall avföras d konto-nr 95217. 



Särtryck nr 164. 107: 3 

Tryekluftbromsar. 

A. Ändring av avstängningskranar (12/12 10). Utförd. 

B. Då det är av synnerlig vikt för trafiksäker- Handtag till 

heten, att handtagen till kopplingskranarna å koPPlings- 
ranar ~ 

trvckluftledningar sitta rätt, skall vid vagnsrevi- (2/5 12; 22/
.
2 21) 

sionerna tillses, att så är förhållandet. Handtagen 
å dessa kopplingskranar skola intaga vågrät ställ-
ning, när kranen är öppen, och lodrät, då kranen 
är stängd. 

C. Avstängningskranar vid trevägsventilerna (8'2, 25/11 21). Ut-
förd jan. 41. 

U. 	Kopplingsnävar (2/5 22). Utförd jan. 41. 

E. Uppsättning av nödbroms h vagnar litt Gs, Gsh och Gsk med 
bromskupé (18'8 22; 5:'4 23; 21/5 28). Utgör. 

F. Utbyte av blindkopplingar mot slanghållare (21/9 21; 5/4 23: 
1/9 34). Utförd jan. 41. 

G. Ändring å lossningsanordningen å K. K. bromsar (5/4 23). Utförd. 

H. Ändring å blindkopplingshallaren (24/10 23). Utförd. 

1. 	Uppsättning av omställningsanordning för K. K.-broms å vissa 
vagnar litt C4 (2/2 24). Utförd. 

J 	Regleringsventiler å vagnar med enkammarbroms (10/12 24). 
(Mbr d.-nr .585/24). Utförd jan. 41. 

K. Uppsättning av låshake å bromsdragstänger (G:'5 25). (Mbr d.-nr 
105/25). Utförd dec. 3G. 

L. Kopplingskranar systens Ackerman för tryckluftbrons (27/4 29.) 
(Mbr d.-nr 725/25). Utförd jan. 41. 

M. (Mbr d.-nr 555/40). I samband med revision Nödbroms-
av vagnar med nödbromsanordning enligt ri tn. an

ritn
ordning

nrßà39 
enligt 

8539 med medbringare enligt det ursprungliga (2
.
1/1 41) 

utförandet skola medbringarens fästskruvar ut- 
bytas mot sådan enligt fig. B på nämnda ritning. 

Kostnaden skall avföras på underhållet. 

N. (Mbr d.-nr 168/40). Nödbromsanordning skall Nödbroms- 
i samband med revision uppsättas  å vagnar litt G anordning i 

slutna godsvag- 
t. o. m. nr 42409 och å samtliga vagnar litt Grh. nar litt G 

och Grh. 

`agnar: 1981 (1 blad). 	 (9/4 43) 

Utkom från trycket den 22/G 43. 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 



För monteringen gälla följande ritningar. 

Vagn litt Ritn. nr 	 Benämning 

G — 	18.60.10 	 Nödbromsanordn. 
— 	Grh 	Mbr 28003 	 » 
G Grh 18.61.50 	 Skyddskåpa 
G Grh 	17.50.16 	 Rörhållare 
G Grh 	Mbr 25125 	Skylt, det. 1 
G Grh Knorr-Bremse 

• 46513 eller 
Mbrb 660 	Avstängningskran 

Avstängningskranar, skyddskåpor och nöd-
bromsskyltar skola rekvireras från centralförrådet, 
Örebro. 

Utfört montage skall anmälas i tjänste-
rapporten. 

Kostnaden skall avföras å konto-nr 95219. 
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ABol 

BCol 
BCo4 
B C.j 
FFo 
Co5 
Cos 
C3de 
C4 
CDo2 
DFo1 
DFo3 
Fo2 

Gs 

» 	fr. o. m. 31339 

Hf; Hs f Hf 24818, 24829 
Hs 24229-24866 

Lr 	t. o. m. 30983 
Lrg 	» 	32306 
Or; Orn 	» 	32642 
Or 	fr. o. m. 32988 

t. o. ni. 31188 

2572-2587 
t. o. m. 2571 
1589-2500 

Vagnar: 320. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
April 1923. 

Bromsregulatorer. 

A. Då i nedanstående tabell nämnda vagnar, som äro Montering av 
försedda med Kunze-Knorr-broms, intagas å verkstad b~"omosyegula-

för revision, skola bromsregulatorer uppsättas enligt ritn. (251i 22; 29 ,, 
nr 	15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända spe- 	5  

23 ) 
ciella instruktioner noga beaktas. Detaljerna nr 7, 8 
och 9 å rita. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

V agn 

Litt. 1 Nummer 

Bromsregulator 
typ 

Montering 
enligt ritning nr 

FA2-350 	•13793, 13794, 15028 
113798, 13794, 15628 
13793, 13794, 15628 
15609, 13794, 15628 

>, 

 

1..3759, 15153, 15628 
13793, 13794, 15028 
'13761. 15158, 15628 

F A•2-600 	13461, 13454, 15628 
FA2- 350 	'13480, 13384, 15628 

1 13491, 13391, 15628 
113793,13794,15628 

FA2-600 	13793, 13794, 15628 
> 13713, 13454, 15628 

13407, 13454, 15628 
FB2k-260 [ 13757, 13758, 15117 

15118, 15119, 15628 
> 13737, 13063, 15628 

I+'A2- 350 	13760, 15122, 156.8 

13755, 15113, 15114, 15628 
13755, 15113, 15114, 15628 
13777, 15163, 15628 

> 	13740, 13063, 15628 

Vagnarna skola å långbalkarna märkas med ordet 
»Bromsregulator » med 40 mm höga röda bokstäver. 

Uppgift å de vagnar, som erhållit bromsregulator, 
skall lämnas i tjänsterapporten. 



Bromsregulatorer konuna att tillsändas resp. huvud-
förråd genom Styrelsens försorg. 

Kostnaderna för brolnsregulatormonteringen skola 
avföras' å litt. L jämlikt Styrelsens skrivelse den 23 
april 1921, D. Nr Mbr 850/20. 

Följande vagnar, som äro försedda med. Kunze-
Knorr-broms, skola t. v. icke erhålla bromsregulator. 

Bol 2249 
C3g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 5 	) 
Gs 31189-31338 (150 » ) 
Ib 	samtliga 	( 17 » ) 
Lrg 32653-32777 (125 » ) 
Om 32778-32902 (185 » ) 
Os samtliga 	(496 » ) 

hontrollering B. När vagnar, utrustade med Kunze-Knorrbroms och 
av mått A och bromsregulator, inkomma för revision eller reparation, kolvslaget. 

( 5  4 23) 	skall kontrolleras, att måttet A (se ritn. nr 15628) är 
riktigt, samt att kolvvägen håller sig inom angivna 
gränser. 

Måttet A skall vara = 105 mm å. 2-axliga vagnar 
och = 90 mm å 4-axliga vagnar. 

Kolvvägen skall vid fullbromsning med omställningen 
i läge »Tom» resp. >- Godst. » uppgå till c:a 125 mm 
med en tolerans av -i- 15 mm. Vid större avvikelser skall 
måttet A förkortas resp. förlängas. Bromsregulatorn 
skall således börja att »taga in» om kolvvägen över-
skrider ovan angivna mått.. 

A vagnar, som tidigare utrustats med bromsregula-
torer A2 eller B (enligt rita. nr 13621) liar kulissen ej 
något ingjutet märke (egg) som utgångspunkt vid upp-
mätning av måttet A. Då dessa vagnar inkomma för 
revision eller reparation skall kulissen nedtagas och för-
ses med ett märke enligt ändrad ritn. nr 13021. Måttet A 
mätes sedan på samma sätt som vid nyare kulisser en- 

ritn. nr 15628. 

Obs.! Rubriken införes i registret. 
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Vagnar: 383. Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
December 1924. 

Bromsregulatorer. 

A. 	(MMIbr d.-nr 585/24).. Då i nedanstående tabell nämnda montering av 
vagnar, som äro försedda med Kunze-Knorr-broms, intagas L' o~tore n

la- 

å verkstad för revision, skola bromsregulatorer uppsättas (25 11 22; 29 1 , 
b 4 23; 1012 24) 

enligt ritn. nr 15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända 
speciella instruktioner noga beaktas.. Detaljerna nr 7, 8 
och 9 å ritn. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

Litt. 

Bromsregulator 

INTummer tvp 
Montering 

enligt ritning nr 
agn 

Bo3 
BCol 
BCo4 
BC3 
BFo 
Co5 
Co8 
C3de 
C4 
DFo1 
DFo3 
Fot 

» 	 31339-31388 

}If;Hs( 
I Hf 24818, 24829 

11Hs 24229-24866 
Lr 	t. o. in. 30983 
Lrg 	 » 	32306 
Or; ørn 	» 	32642 
Or 	j 32988-33107 

Gs 	t. o. m. 31188 

25686-25690 

13793, 13794, 15628 
13793, 13794, 15628 
15609, 13794, 15628 
13759, 15153, 15628 
18793, 13794, 15628 
13761, 15158, 15628 

FA2-600 	13461, 13454, 15628 
FA2- 350 	13480, 13384, 15628 

13491, 13391, 15628 
FA2 -600 	13793, 13794, 15628 

13713, 13454, 15628 
13407, 13454, 15628 

FB2h-260 l 13757, 13758, 15117 
1 15118, 15119, 15628 

N 18737, 13063, 15628 

FA2- 350 	13760, 15122, 15628 

113755, 15113, 15114,15628' 
13755, 15113, 15114, 15628 
13777, 15163, 15628 
i3740, 13063, 15628 

FA2 350 

2572-2587 
t. o. m. 2571 
1589-2500 

Vagnarna skola å långbalkarna märkas med ordet 
»Bromsregulator» med 40 mm höga, röda bokstäver. 

Uppgift å de vagnar, som erhållit bromsregulator, 
skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i rapporten 
över utförda bromsmonteringar. 



Bromsregulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

Kostnaderna för brom sregulatormonteringen skola 
avföras å. litt. L jämlikt styrelsens skrivelse den 23 
april 1921, d.-nr Mbr 850/20. 

Vagnar med såväl vakuum- som Kunze-Knorr-broms 
(kombinerad) skola icke förses med bromsregulator. Ej 
heller skola följande vagnar, vilka äro försedda med 
enbart Kunze-Knorr-broms, erhålla bromsregulator. 

Bo7 2249 
C3g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 	5 » ) 
Gs 31189-31338 ( 150 » ) 
Ib 	samtliga 	( 10 » ) 
Lrg 32653-32777  ( 125 » ) 
(►rn 32778-32962 ( 185 » 
Ys, Os samtliga 	( 1024 » ) 

(B.) Kontrollering av l itt A och kolvslaget (' -4 23). Utgïr. 

Utbyte av B. (Mbr d.-nr 585/24).  N'är vagnar, utrustade med 
br tôi er åvila a

-  
v och äldre bromsregulatorer, typ A2 

(i.idre typ. eller B2 (enligt ritn. nr 13621), inkomma för revision eller pr" 24) 	reparation, skall den gamla regulatorn 	jämte intagnings  - 
skruv  utbytas mot regulator typ FA2 respektive FB2 
(enligt ritn. nr 15628). 

De gamla intagningsskruvarna avhuggas med en 
längd = dubbla intagningslängden + 200 mm. 

Beträffande de nya regulatorernas montering hän-
visas till montageinstruktionen. 

Den gamla rörelseanordningen (enligt ritn. nr 13621) 
skall fortfarande användas. Dock skall kulissen, som ej 
liar något ingjutet märke (egg) som utgångspunkt för 
uppmärkning av måttet A, förses med ett dylikt märke i en-
lighet med ändrad ritn. nr 13621, detalj 10. Kulissen skall 
därefter uppsättas så, att måttet A överensstämmer med 
gällande standardmått, d, v. s. 105 mm för. 2-axliga 
vagnar och 90 mm för boggivagnar. 
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Vagnar : 383. Kungl. därnvägestyrelsen. 
December 1924. 

Uppgift över de vagnar, å vilka regulatorbyte före-
tagits, skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i 
rapporten över utförda bromsmonteringar. Kostnaden 
anföres å litt.. L. 

Nya regulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
huvudförråd genom styrelsens försorg. 

De nedtagna regulatorerna med intagningsskruvar 
skola .i lämpliga poster insändas till huvudförrådet, 
:halmö. 



g V a 

Litt. Nummer 

Vagnar: 447 (2 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
Mars 1926. 

Särtryck nr 164. 	 107: 4 

Bromsregulatorer. 

A. 	(11Ibr d.-nr 585/24). Då i nedanstående tabell nämnda Montering av 
vagnar, som äro försedda med Kunze-Knorr-broms, intagas bron  ila- 

e7'. 
å verkstad för revision, skola bromsregulatorer uppsättas (25/ii 22; =s',, 

enligt ritn. nr 15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända. a 4  2 g' O 2 24;  
speciella instruktioner noga beaktas. Detaljerna nr 7, 8 
och 9 å ritn. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

Bromsregulator 
typ 

Montering 
enligt ritning nr 

Bo3 
BCol 
BCo4 
BC3 
BFo 
Co5 
Cob 
C3de 
C4 
DFo1 
DFo3 
Fo2  

FA2 350 

2572-2587 	FA2-600 
t. o. m. 2571 	FA2-350 
1589-2500 	» 

FA2 -600 

25686-25690  

13793, 13794, 15628 
13793, 13794, 15628 
15609, 13794, 15628 
13759, 15153, 15628 
13793, 13794, 15628 
13761, 15158, 15628 
13461, 13454, 15628 
13480, 13384, 15628 
13491, 13391, 15628 
13793, 13794, 15628 
13713, 13454, 15628 
13407, 13454, 15628 > 

Gs 	t. o. m. 31188 

> 	 31339-31388 

Hf • Hs j Hf 24818, 24829 
' 	Hs 24229-24866 

Lr 	t. o. m. 30983 
Lrg 	» 	32306 
Or; Orn 	» 	32642 
Or 	32988-33107  

FB2k-260 	13757,    13758, 15117 
15118, 15119, 15628 
13737, 13063, 15628 

1 FA2- 350 	13760, 15122, 15628 f 
13755, 15113, 15114, 15628 

» 13755, 15113, 15114, 15628 
> 13777, 15163, 15628 
> 	13740, 13063, 15628 

Vagnarna skola å långbalkarna märkas med ordet 
» Bromsregulator» med 40 mm höga, röda bokstäver. 

Uppgift å de vagnar, som erhållit bromsregulator, 
skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i rapporten 
över utförda bromsmonteringar. 



Bromsregulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

Kostnaderna för bromsregulatormonteringen skola 
avföras å litt. L jämlikt styrelsens skrivelse den 23 
april 1921, d.-nr 11lbr 850/20. 

Vagnar med såväl vakuum- som Kunze-Knorr-broms 
(kombinerad) skola icke förses med bromsregulator. Ej 
heller skola följande vagnar, vilka äro försedda med 
enbart Kunze-Knorr-broms, erhålla bromsregulator. 

Bo7 2249 
C3g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 	5 » ) 
Gs 31189-31338 ( 150 » ) 
Ib 	samtliga 	( 10 » ) 
Lrg 32653-32777 ( 125 » ) 
Orri 32778-32962 ( 185 » ) 

(B.) Kontrollerin.g av mått A och kolvslaget (5,4 23). Utgår. 

Utbyte av B. (Mbr d.-nr 585/24). När vagnar, utrustade med 
br 

ô er eåvila 	Kunze-Knorr-broms och äldre bromsregulatorer, typ A2 
äldre typ. eller B2 (enligt ritn. nr 13621), inkomma för revision eller 

(10i12 24) 	reparation, skall den gamla regulatorn jämte intagnings-
skruv  utbytas mot regulator typ FA2 respektive FB2 
(enligt ritn. nr 15628). 

De gamla intagningsskruvarna avhuggas med en 
längd = dubbla intagningslängden H- 200 mm. 

Beträffande de nya regulatorernas montering hän-
visas till montageinstruktionen. 

Den gamla rörelseanordningen (enligt ritn. nr 13621) 
skall fortfarande användas. Dock skall kulissen, som ej 
har något ingjutet märke (egg) som utgångspunkt för 
uppmärkning av måttet A, förses med ett dylikt märke i en-
lighet med ändrad ritn. nr 13621, detalj 10. Kulissen skall 
därefter uppsättas så, att måttet A överensstämmer med 
gällande standardmått, d. v. s. 105 mm för 2-axliga 
vagnar och 90 mm för boggivagnar. 

Uppgift över de vagnar, å vilka regulatorbyte före-
tagits, skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i 
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Vagnar: 447 (2 blad). Knng1. Jä rnvägsstyrelsen. 
Mars 1926. 

rapporten över utförda bromsmonteringar. Kostnaden 
avföres å litt. L. 

Nya regulatorer komma att tillsändas resp. lmvud-
förrå.d genom styrelsens försorg. 

De nedtagna regulatorerna med intagningsskruvar 
skola i lämpliga poster insändas till huvudförrådet, 
Malmö. 

C. (31br d.-nr 60/26). Då nedannämnda vagnar, för- Montering av 
sedda med Kunze-Knorrbroms intagas å verkstad för regulator. 
revision, skola bromsregulatorer typ FB 2 k-260 upp- 	(1, s 26) 

sättas enligt ritn. nr 16806. Detaljerna 3, 4, 5 och 6 
å nämnda ritn. skola tillverkas lokalt. 

Följande vagnar avses : 
Ns och Os inom serierna 21157 29954 och 30815 

32173. 
Is, Ns och Os inom serierna 20007-20106, 20132 

—20946, 20272--20331, 90392-20551, 20969- 
21056. 

Va enarna märkas och anmälas samt kostnaderna 
avföras såsom föreskrives under A här ovan. 

Bromsregulatorer och distansvev al' tillsändas genom 
styrelsens försorg. 
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Vagnar : 673  (2 blad). Kungl. Järnvägaatyrolsen. 
December 1928. 

Bromsregulatorer. 

A. 	(Mbr d.-nr 585/24). Då i nedanstående tabell nämnda Montering av 
vagnar, som äro försedda med Kunze-Knorr-broms, intagas broms egula-

å verkstad för revision, skola bromsregulatorer uppsättas (25/ii 22; 20/1
4enligt ritn. nr 15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända 5/4. 2 

$' 26) 
24; 

speciella instruktioner noga beaktas. Detaljerna nr 7, 8 
och 9 å ritn. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

V agn 

Litt 	Nummer  

Bromsregulator 	Montering 
typ 	enligt ritn. nr 

FA2 350 	13793, 13794, 15628 

Gs 	t. o. m. 81188 

31339-31388 

Hf; Hs i i Hf 24818, 24829 
Hs 24229-24866 

Lr 	' t. o. m. 30983 
Lrg 	( 	> 	32306 
Or; Orn ! 	> 	32642 
Or 	; 32988-33107  

13793, 13794, 15628 
15609, 13794, 15628 
13759, 15153, 15628 
13793, 13794, 15628 
13761, 15158, 15628 
18461, 13454, 15628 
13480, 13384, 15628 
13491, 13391, 15628 
13793, 13794, 15628 
13713, 13454, 15628 
13407, 13454, 15628 
13757, 13758, 15117 
15118, 15119, 15628 
13737, 13063, 15628 

13760, 15122, 15628 

13755, 15113, 15114, 156281 

13755, 15113, 15114, 15628 
13777, 15163, 15628 
13740, 13063, 15628 

Bo3 
BCo1 
BCo4 
BC3 
BFo 
Co5 
Co8 	2572 -258 7 
C3de 	t. o. m. 2571 
C4 
	1589-2500 

DFo1 
DFo3 
Fo2 	25686-25690 

> 

> 

FA2-600 
FA2- 350 

> 

FA2-600 
> 

FB2k-260 { 
> 	l 

} FA2-350 

Vagnarna skola å långbalkarna märkas med ordet 
»Bromsregulator» med 40 mm höga, röda bokstäver. 

Uppgift å de vagnar, som erhållit bromsregulator, 
skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i rapporten 
över utförda bromsmonteringar. 



Bromsregulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

Kostnaderna för bromsregulatormonteringen skola 
avföras å litt. L jämlikt styrelsens skrivelse den 23 
april 1921, d.-nr Mbr 850/20. 

Vagnar med såväl vakuum- som Kunze-Knorr-broms 
(kombinerad) skola icke förses med bromsregulator. Ej 
heller skola följande vagnar, vilka äro försedda med 
enbart Kunze-Knorr-broms, erhålla bromsregulator. 

Bol 2249 
C3g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 	5 » ) 
Gs 31189-31338 ( 150 » ) 
Ib 	samtliga 	( 10 » ) 
Lrg 32653-32777 ( 125 » ) 
Orn 32778-32962 ( 185 » ) 

(B) 	Kontrollering av mått A och kolvslaget (5  23). Utgår. 

Utbyte av B. (Mbr d.-nr 585/24). När vagnar, utrustade med 
bromsregula.- Kmize- 	 bromsregulatorer, och äldre bromsre ulatorer, t - A2 turer av 	 typ 

äldre typ. eller B2 (enligt ritn. nr 13621), inkomma för revision eller 
{
0 1 ' 24 22.10 25 reparation, skall den gamla regulatorn jämte intagnings- 

skruv utbytas mot regulator typ FA2 respektive FB2 
(enligt ritn. nr 15628). 

De gamla intagningsskruvarna, avhuggas med en 
länga = dubbla intagningslängden + 200 mm. 

Beträffande de nya regulatorernas montering hän-
visas till montageinstruktionen. 

Den gamla rörelseanordningen (enligt ritn. nr 13621) 
skall fortfarande användas. Dock skall kulissen, som ej 
har något ingjutet. märke (egg) som utgångspunkt för 
uppmärkning av måttet A, förses med ett dylikt märke i en-
lighet med ändrad ritn. nr 13621, detalj 10. Kulissen skall 
därefter uppsättas så, att måttet A överensstämmer med 
gällande standardmått, d. y. s. 105 mm för 2-axliga 
vagnar och 90 mm för boggivagnar. 

Uppgift över de vagnar, å vilka regulatorbyte före-
tagits, skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i 
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Vagnar: 673 (2 blad). Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
December 1928. 

rapporten över utförda bromsmonteringar. Kostnaden 
avföres å litt. L. 

Nya regulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

De nedtagna regulatorerna med intagningsskruvar 
skola skrotas. 

C. (llbr d.-nr 60/26). Då nedannämnda vagnar, för- Montering av 
sedda med Kunze-Knorrbroms, intagas å verkstad för regulator. 
revision, skola bromsregulatorer typ FB 2 k-260 upp- 	(1!8 26) 

sättas enligt ritn. nr 16806. Detaljerna 3, 4, 5 och 6 
A nämnda ritn. skola tillverkas lokalt. 

Följande vagnar avses: 
Ns och Os inom serierna 21157-29954 och 30815 

32173. 
Is, Ns och Os inom serierna 20007-20106, 20132 

--20246, 20272-20331, 20392-20551, 20962- 
21056. 

Vagnarna märkas och anmälas samt kostnaderna 
avföras såsom föreskrives under A här ovan. 

Bromsregulatorer och distansvevar tillsändas genom 
styrelsens försorg. 

D. 	(MIbr d.-nr 753/28). Då vagnar litt G och H med Montering av 
enkammarbroms intagas å verkstad för revision eller brom ulasregtor 

aG-- 
reparation, skola bromsregulatorer typ FA2-350 upp- vagnar

ochH 
 med 
m sättas a, densamma, varvid ritn. nr 17938 och 17875 enk 

bro
ammsar- 

. 
skola lända till efterrättelse. 	 (12/12285 

Vagnarna, märkas och anmälas samt kostnaderna 
avföras såsom föreskrives under A här ovan. 

Bromsregulatorer tillsändas genom styrelsens försorg. 
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Bromsregulatorer. 

A. 	(blbr d.-nr 585/24). Då i nedanstående tabell nämnda Montering av 
vagnar, som äro försedda med Kunze-Knorr-broms, intagas bro tôregula- 

å verkstad för revision, skola bromsregulatorer uppsättas 4 23.2~ii 24' 
enligt ritn. nr 15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända 1/y 26; 1ßi6 31j 

speciella instruktioner noga beaktas. Detaljerna nr 7, 8 
och 9 å ritn. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

v agn 

Litt 	Nummer  

Bromsregulator 	Montering 
typ 	enligt ritn. nr 

2572-2587 
t. o. m. 2571 
1589-2500 

Bo3 
BCol 
BCo4 
BC3 
BFo 
Co5 
Co8 
C3de 
C4 
DFol 
DFo3 
Fo2 

Gs 

Hf; Hs { 

Lr 
Lrg 
Or; Orn 
Or 

FA2 350 	13793, 13794, 15628 
13793, 13794, 15628 
15609, 13794, 15628 
13759, 15153, 15628 

> 13793, 13794, 15628 
13761, 15158, 15628 

FA2-600 	13461, 13454, 15628 
FA2-350 	13480, 13384, 15628 

13491, 13391, 15628 
FA2-600 	13793, 13794, 15628 

> 13713, 13454, 15628 
13407, 13454, 15628 

FB2k-260 	13757,      13758, 15117 
15118, 15119, 15628 
13737, 13063, 15628 

FA2-350 	13760, 15122, 15628 

13755, 15113, 15114, 15628 
13755, 15113, 15114, 15628 
13777, 15163, 15628 
13740, 13063, 15628 

25686-25690 

t. o. m. 31188 

31339-31388 
Hf 24818, 24829 
Hs 24229-24866 
t. o. m. 30983 

> 82306 
> 32642 

32988-33107 

Uppgift å de vagnar, som erhållit bromsregulator, 
skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i rapporten 
över utförda bromsmonteringar. 

Bromsregulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

Vagnar : 909 (1 blad). 	 Kungl. Järnvägastyreleen. 
Utkom från trycket den 10/7 1931. 



Kostnaderna för bromsregulatormonteringen skola 
avföras å konto-nr 9 jämlikt styrelsens skrivelse den 23 
april 1921, d.-nr Mbr 850/20. 

Vagnar med såväl vakuum- som Kunze-Knorr-broms 
(kombinerad) skola icke förses med bromsregulator. Ej 
heller skola följande vagnar, vilka äro försedda med 
enbart Kunze-Knorr-broms, erhålla bromsregulator. 

Bol 2249 
C3g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 	5 » ) 
Gs 31189-31338 ( 150 » ) 
Ib 	samtliga 	( 10 » ) 
Lrg 32653-32777 ( 125 » ) 
Om 32778-32962 ( 185 » ) 

(B) 	Kontrollering av mått A och kolvslaget (5 '4 23). Utgår. 

Utbyte av B. (Nlbr d.-nr 585/24). När vagnar, utrustade med 
bro

torer av
msregula- Kunze-Knorr-broms och äldre bromsregulatorer, typ A2 

äldre typ. eller B2 (enligt ritn. nr 13621), inkomma för revision eller 
(10i12 24; --': 10 25) reparation, skall den gamla regulatorn jämte intagnings-

skruv utbytas mot regulator typ FA2 respektive FB2 
(enligt ritn. nr 15628). 

De gamla intagningsskruvarna avhuggas med en 
längd = dubbla intagningslängden + 200 mm. 

Beträffande de nya regulatorernas montering hän-
visas till montageinstruktionen. 

Den gamla rörelseanordningen (enligt ritn. nr 13621) 
skall fortfarande användas. Dock skall kulissen, som ej 
har något ingjutet märke (egg) som utgångspunkt för 
uppmärkning av måttet A, förses med ett dylikt märke i en-
lighet med ändrad ritn. nr 13621, detalj 10. Kulissen skall 
därefter uppsättas så, att måttet A överensstämmer med 
gällande standardmått, d. v. s. 105 mm för 2-axliga 
vagnar och 90 mm för boggivagnar. 

Uppgift över de vagnar, å vilka regulatorbyte före-
tagits, skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i 



Litt ! Nummer 
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Bromsregulatorer. 

A. 	(11-br d.-nr 585/24). Då i nedanstående tabell nämnda Montering av 

vagnar, som äro försedda med Kunze-Knorr-broms, intagas bront
o~e~

nsregula- 
. 

å verkstad för revision, skola bromsregulatorer uppsattas 	
23; 1)' 24; 

enligt ritn. nr 15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända 1/3 
speciella instruktioner noga beaktas. Detaljerna nr 7, 8 
och 9 å ritn. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

y agn Bromsregulator 
typ 

Montering 
enligt rita. nr 

	

FA2— 350 	13770, 13063, 15698 
13700, 13063, 15628 

	

FB2k-260 	l 13757, 13758, 15117 
15118, 15119, 15628 
13737,13063,15628 

	

t. o. m. 30983 	FA2-350 	13755, 15113, 15114, 15628 
b 	32306 	> 	13755, 15113, 15114, 156281 
» 	32642 	» 	13777, 15163, 15628 

32988-33107 	> 	13740, 13063, 15628 

E3 

Gs 

Lr 
Lrg 
Or; Orn 
Or 

2644-2673 
2637-2641 

t. o. m. 31188 

31339-31388 

Uppgift å de vagnar, som erhållit bromsregulator, 
skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i rapporten 
över utförda bromsmonteringar. 

Bromsregulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

Kostnaderna för bromsregulatormonteringen skola 
betr. personvagnar avföras å konto-nr 93525, betr-
täckta godsvagnar å konto-nr 95309 och betr. öppna. 
godsvagnar å konto-nr 95806. 

Vagnar med kombinerad trycklyft- och vakuum-
broms, ävensom personvagnar med enkammartryckluft-
broms, skola icke förses med bromsregulator. Ej heller 
skola följande vagnar, vilka äro försedda med enbart 
Kunze-Knorr-broms, erhålla bromsregulator. 

Vagnar : 992 (2 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
-Utkom från trycket den 9 i; 1932. 



Bol 2249 
Co8a 2642, 2643 
C3g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 	5 » ) 
Gs 31189-31338 ( 150 » ) 
Ib 	samtliga 	( 10 » ) 
Lrg 32653-32777 ( 125 » ) 
Om 32778-32962 ( 185 » ) 

(B) 	Kontrollering av mått A och kolvslaget (&'423). Utgår. 

Utbyte av B. (Mbr d.-nr 585/24). När vagnar, utrustade med 
bromsregula- 

torer v 	Kunze-Knorr-broms och äldre bromsregulatorer, typ A2 
äldre typ. eller B2 (enligt ritn. nr 13621) inkomma för revision eller (10,''I2 24: ==' 1fi 25) 

reparation, skall den gamla regulatorn jämte intagnings-
skruv utbytas mot regulator typ FA2 respektive FB2 
(enligt rita. nr 15628). 

De gamla intagningsskruvarna, avhuggas med en 
längd = dubbla intagningslängden + 200 mm. 

Beträffande de nya regulatorernas montering hän-
visas till montageinstruktionen. 

Den gamla rörelseanordningen (enligt ritni. nr 13621) 
skall fortfarande användas. Dock skall kulissen, som ej 
har något ingjutet märke (egg) som utgångspunkt för 
uppmärkning av måttet A, förses med ett dylikt märke i en-
lighet med ändrad rita. nr 13621, detalj 10. Kulissen skall 
därefter uppsättas så, att måttet A överensstämmer med 
gällande standardmått, d. v. s. 105 mm för 2-axliga 
vagnar och 90 minn för bog-Ovagnar. 

Uppgift över de vagnar, å. vilka regulatorbyte före-
tagits, skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i 
rapporten över utförda bromsmonteringar. Kostnaden 
betr. personvagnar a.vföires 	konto-nr 93526 och betr. 
öppna godsvagnar å konto-nr 95807. 

Nya regulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

De nedtagna regulatorerna med intagningsskruvar 
skola skrotas. 
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C. (Mbr d.-nr 60/26). Då nedannämnda vagnar, för- Montering av 
sedda med Iiunze-Knorrbroms inta as å verkstad för 	bro

mto
s- 

g 	 regular. 
revision, skola bromsregulatorer typ FB 2 k-260 upp- 	(1/s 26) 
sättas enligt ritn. nr 16806. Detaljerna 3, 4, 5 och 6 
å nämnda ritn. skola tillverkas lokalt. 

Följande vagnar avses : 
Ns och Os inom serierna 21157-29954 och 30815 

—32173. 
Is, Ns och Os inom serierna 20007-20106, 20132 

--20246, 20272 20331, 20392x--20551, 20962-
21056. 

Vagnarna märkas och anmälas samt kostnaderna 
avföras å konto-nr 95808. 

Bromsregulatorer och distansvevar tillsändas genom 
styrelsens försorg. 

D. (llihr d.-nr 753/28). Då vagnar litt U och H med Montering av 
enkammarbroms intagas a verkstad för revision eller bråryG?och H 

or 

reparation, skola bromsregulatorer typ F g2-3 5 0 upp- vagnar
ei 	

r 
amma 

sättas å densamma, varvid ritn. nr 17938 och 17875 	broms. 
skola lända till efterrättelse. 	 (125  28) 

Vagnarna märkas och anmälas samt kostnaderna 
avföras å konto-nr 95310. 

Bromsregulatorer tillsändas genoln styrelsens försorg'. 

Vagnar: 992 (2 blad). 
Utkom från trycket den U/o 1931 

Kongl. Järnvägootyroleen. 
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C. (Mbr d.-nr 60/26). Då nedannämnda vagnar, för- Montering av 
r sedda med Kunze-Knorrbroms, intagas å verkstad för , ebg';o'u,

ar
to
s- 

r. 
revision, skola bromsregulatorer typ y FE 2 k-260 upp- 	0.82(;)  
sättas enligt ritn. nr 16806. Detaljerna 8, 4. 5 och G 
A nämnda rita. skola tillverkas lokalt. 

Följande vagnar avses: 
Ns och Os inom serierna 21157—'9954 och 80815 

—89178. 
Is, Ns och Os inom serierna 20007-20106, 2018'2 

--2024(1, 90979-90331. 90399-20551, 9096'2- 
21056. 

Yagrnarna märkas och arinl:tlas tiamt kostnaderna 
avföras h konto-nr 95808. 

Bromsregulatorer och distansveviir tillsändas geuwli 
styrelsens försorg.  

D. (i [br d.-rir 753 28). Da va`rnar.• litt (T ochH med Montering uv 
bron sreyulutor 

enkammaruiroms intagas i( verkstad för' revision. eller r~ G- oclr x-
l'eparation, skola bromsregulatorer typ Fß'2-.;.)O tapp- ~en.kani~r,unar e1l 

(► ~ 	~- 	l,rorrrs. sättas it densamma. varvid ritn. ni 17988 och 1 7 8 ~ 5 
skul( lända till efterrättelse. 

Vagnarna mörkas och anniiilas saint kostliaderna 
avföras h konto-nr 9.810. 

Bromsregulatorer tillsändas .rel1Oül stvrelseiis försorg. 

I 
E. 	O 11• d.-nr 337.440/33i. Da godsvagnar med KK- 1MTonteri►,(1 	av 

Ur'ur,rsrer~rrlutor hr►)ms, sum övertagits nied O. K. B. och U.G. .1. och r`c ,,reral i,.h~. t,. 
inrangerats i S. J. godsvagnpark, inkomma till verkstad, och. l'. (L i 

F, restugn u 
skola desamma utrustas med bromsregulator, siivida de o(lst'agrrar. 
icke redan äro utrustade med regulator av F-typ. 1)e 	

i„ 
„D :'i' 

vagnar med tr vckluftbroms. sum skola i►verfiiras till 
tjänstevagnar, skola icke utrustas med bromsregulator. 

Monteringen skall utföras i enlighet nied anvis- 
ninQ•arna ii rita. nr 15628 eller 16806 för ifrågavarande 
va°rnlittera. 

Vagnarna skola märkas enligt bestämmelserna i 
111:3 Ü samt anmälas i vanlig ordning. 

Kostnaderna skola avfiras it konto-nr 95309 beträf- 
fande slutna vagnar, å konto-nr 95808 beträffande vagnar 
litt Os och å konto-nr 95806 beträffande övriga öppna 
vagnar. 
Vagnar: 1269 (1 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
I"tkum fri►n trycket Lien '.'ii 1921. 
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Vagnar : 1317  (2 blad). 
utkom friin trycket den 23.2 1935. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 

Bromsregulatorer. 

A. 	(Nk d.-nr 585/24). Dà i nedanstàende tabell nämnda Montering av 
brom s7-e~i~ la- vagnar, som äro försedda med Kunze-Knorr-broms, intagas 	toa er. 

å verkstad för revision, skola bromsregulatorer uppsättas < ,;,,= ; 2'24; 
1 3.. 

enligt ritn. nr 15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända 3 s 2
.,
6; 1;7; 31; 
3 r 8'2) speciella instruktioner noga beaktas. Detaljerna lir 7, 8 

och 9 å. rita. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

Vagn 

Nummer 

BI'omsreguliaror 
typ 

Montering 
enligt ritn. ur Lit:t 

UV 	2644-2673 	FA2-350 	13770, 13058, 15628 
E3 	2637 —2641 	 » 	13700, 13063, 15628 

C, s 	t. o. in. 31188 	FB2k-260 	
13757, 13758, 15117 

k J5118, 15119, 15628 
» 	 81339-31388 	» 	13737, 1.3063, 15628 

Ln 	t. o. m. 30983 	FA2 — 350 	'18755, 15113, 15114, 15628 
• Lrg 	 » 	3.2306 i 	» 	113755, 15113, 15114, 15628 

Or; ( )rn 	» 	32642 . 	» 	13777, 15163, 15628 
Ur 	32988-33107 • 	» 	,13740, 13053, 15528 

Uppgift h, de vagnar, som erhhllit broalsregulator, 
skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i rapporten 
över utförda bromsmonteringar. 

Bromsregulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

Kostnaderna, för bromsregulatormonteringen skola: 
betr. personvagnar avföras h konto-nr 93525, betr. 
täckta godsvagnar å konto-nr 95309 och betr. öppna 
godsvagnar å konto-nr 95806. 

'Vagnar med kombinerad tri eklyft- och vakuum-
broms, ävensom personvagnar med enkammartryckluft-
broms, skola icke förses med bromsregulator. Ej heller 
skola följande vagnar, vilka äro försedda aled enbart 
Kunze-Knorr-broms, erhålla bromsregulator. 



Bo7 2249 
Co8a. 2642, 2643 
03g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 	5 » ) 
Gs 31189-31338 ( 150 » ) 
Ib 	samtliga 	( 10 » ) 
Lrg 32653-32777 ( 125 ), ) 
Orn 32778-22962 ( 185 , ) 

(B) 	Kontrollering av mitt A och kolvslaget (3  e 23). Utgår. 

B. 	Utbyte av bromsregulatorer av äldre typ (Pilis 24; °''u, 25). (Mbr d.-nr 
585'24). Utförd jan. 25. 

Montering av C. (Mbr d.-nr 60/26). Då nedannämnda vagnar, för- 
broms- 

regulator. sedda med Kunze-Knorrbroms, intagas å verkstad för 
0'4 2e) 	revision, skola bromsregulatorer typ FB 2 k-260 upp-

sättas enligt ritn. nr 16806. Detaljerna 3, 4, 5 och 6 
nämnda ritn. skola tillverkas lokalt. 

Följande vagnar avses: 
Ns och Os inom serierna 21157-29954 och 30815 

—32173. 
Is, ITTs och Os inom serierna 20007-20106, 20132 

--20246, 202 72--20331;  20392-20551, 20962-
21056. 

Vagnarna märkas och anmälas samt kostnaderna 
avföras 	konto-nr 95808. 

Bromsregulatorer och distans-vevar tillsändas genom 
styrelsens försorg. 

Montering av D. (Mbr d.-nr 753/28). Dti vagnar litt G och H med 
bromsregulator 

å U- och H- enkammarbroms intagas a verkstad för revision eller 
vagnar ined reparation, skola bromsregulatorer typ FA2-350 upp-enkammar- 

broms. 	sättas å densamma, varvid rita. nr 17938 och 17875 (12'1228) 	skola lända till efterrättelse. 
Vagnarna märkas o ch anmälas samt kostnaderna, 

avföras å konto-nr 95310. 
Bromsregulatorer tillsändas genom styrelsens försorg. 
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E. 	(Mbr d.-nr 337, 440133). Då godsvagnar med KK- montering av 

b~~on2sregzrlatoa• broms, som övertagits med O. K. B. och U. Û. J. och 
 

tri 
	o. S. t3. 

inrangerats i S. J. godsvagnpark, inkomma till verkstad, och ~ . C. J 
o~,ert agna 

skola desamma utrustas med bromsregulator, såvida de godsvagnar. 
icke redan äro utrustade med regulator av F-typ. De 	(9:10 241 

vagnar med tryckluftbroms, som skola. i.iverföra,s till 
tjänstevagnar, skola icke utrustas med bromsregulator. 

:Monteringen skall utföras i enlighet med anvis-
ningarna å. ritn. nr 15628 eller 16806 för ifrågavarande 
va g nlittera. 

Vagnarna, skola märkas enligt bestämmelserna i 
111:3 Ö samt anmälas i vanlig ordning. 

Kostnaderna skola avföras å konto-nr 95309 beträf-
fande slutna vagnar, å konto-nr 95808 beträffande vagia. 
litt Os och å konto-nr 95806 beträffande övriga öppna 
vagnar. 

Vagnar: 1317 (2 blad). 
t-tkon► friin trycket den 21/2 1935 

Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
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Vagnar: 1440 (1 blad). 
Utkom frun trycket den =' ,'a 1936. 

Kungl. Järnvägsstyrelsen, 

Bromsregulatorer. 

A. 	(MIbr d.-nr 585/24). Då i nedanstående tabell nämnda Montering av 
srgzcla- vagnar, som äro försedda med Kunze-Kriors-brors, inta_-a hs-om s 	tore,

e
q 

å verkstad för revision, skola bromsregulatorer uppsättas 05,114;3;2,1-:;,;,,,,    ~`~'1
?4~

, 7 
enligt ritn. nr 15628. Härvid skola föreskrifterna i utsända 1.9 26; 1 ,; 31; 
speciella instruktioner noga beaktas. Detaljerna nr 7, 8 	

11.5 32) 

och 9 å ritn. nr 15628 skola tillverkas lokalt. 

agn 

Litt 	Nummer 

Bromsregulator 
typ 

Montering 
enligt ritn. nr 

C3g 	2644-2673 	F-42-350 	13770, 13053, 15628 
E3 	2637-2641 	» 	13700, 13063, 15628 

f 13757, 13758, 15117 Cs 	t. o. ni. 81188 	FB2k-260 	t 15118, 15119, 15628 
» 	31339-31388 	» 	13737, 13063, 15628 

Lr 	Î t. o. ni. 30983 j 	FA2 — 350 	' 13755, 15113, 15114, 15628 
Lrg 	» 	32306 	a 	:13755, 15113, 15114, 15628 
Or; Orli 	» 	32642 	x• 	13777, 15163, 15628 
Or 	32988-33107 	» 	13740, 13063, 15628 

Uppgift å de vagnar, som erhållit bromsregulator, 
skall förutom i tjänsterapporten även lämnas i rapporten 
över utförda bromsmonteringar. 

Bromsregulatorer komma att tillsändas resp. huvud-
förråd genom styrelsens försorg. 

Kostnaderna för bromsregulatormonteringeii skola 
betr. personvagnar avföras å konto-nr 93525, betr. 
täckta godsvagnar å konto-nr 95309 och betr. öppna 
godsvagnar å konto-nr 95806. 

Vagnar med kombinerad trycklyft- och vakuum-
broms, ävensom personvagnar med enkammartrvckluft-
broms, skola icke förses med bromsregulator. Ej heller 
skola följande vagnar, vilka äro försedda med enbart 
Knnze-Knorr-broms, erhålla bromsregulator. 



Bu7 2249 
Co8a 2642, 2643 
C3g 2588— 2632 ( 45 st.) 
F2d 25692-25696 ( 	5 >> ) 
Gs 31189-31338 ( 150 	) 
Ib samtliga 	( 10 ) 
Lrg 32653-32777 ( 125 -> ) 
Om 32778-32962 ( 185 ) 

(B) 	Kontrollering av mått A och koavslaget (5:4 23). Utgår. 

B. Utbyte av bromsregulatorer av äldre typ (10. i2 24; 22.o  25). Mbr d.-nr 
585'24). Utfärd jan. 35. 

C. Montering av bromsregulator (I 'm 26). (Mbr d.-nr 60 26). 1't ß;r(1 febr. 

Montering av D. (Mbr d.-nr 758, 28). D:`i vagnar litt G och H med 
bromsregulator 	 t 

å G- och H- enkammarbroms intagas a verkstad för revision eller 
vagnar med reparation. skola bromsregulatorer typ FA2-35O upp- enkammar- 	

å 

	

broms. 	sättas 	densamma, varvid rita. nr 17938 och 17875 

	

(12'1228) 	skola landa till efterrättelse. 
Vagnarna märkas och anmälas samt kostnaderna 

avföras tt konto-nr 95310. 
Bromsregulatorer tillsändas genom styrelsens försorg. 

Montering av E. (Mbr d.-nr 337, 440/33). Då godsvanar med KK-
e'omsregn .B. 
u ured O. K. B. broms, 	 b som övertagits med O. K. B. och U. G. J. och 
och 	G. r inrangerats i S. J.godsvagnpark, inkomma till verkstad, övertagna b 
godsvagnar. skola desamma utrustas med bromsregulator, såvida de 

(9, -10 

	

84) 	icke redan äro utrustade med regulator av F-typ. De 
vagnar med tryckluftbroms, som skola överföras till 
tjänstevagnar, skola icke utrustas med bromsregulator. 

Monteringen skall utföras i enlighet med anvis-
nimrarna ii ran. nr 1 628 eller 16806 för ifrågavarande 
vagnlittera. 

Vagnarna skola märkas enligt bestämmelserna i 
111:3 0 samt anmälas i vanlig ordning. 

Kostnaderna skola avföras å konto-nr 95309 beträf-
fande slutna vagnar, å konto-nr 95808 beträffande vagnar 
litt us och k konto-lir 95806 beträffande övriga öppna 
v agn ay. 



Sårtryck nr 164. 	 107: 4 

Bromsregulatorer. 

A. Montering av bromsregulatorer (25/11 22; 29/1 , 5/4  23; 10,12 24; lis 26; 
18/6  31; 11/5  32). (Mbr d.-nr 585/24). Utförd nov. 39. 

(B) 	Kontrollering av mått A och kolvslaget (5,'4 23). Utgår. 

B. Utbyte av bromsregulatorer av äldre typ (10/12 24; 22/10 25). (Mbr d.-nr 
585/24). Utförd jan. 35. 

C. Montering av bromsregulator (1, "s 26). (Mbr d.-nr 60/26). Utförd febr. 36. 

D. Montering av bromsregulator å G- cch H-vagnar med enkammarbroms (12/12  28). (Mbr d.-nr 753/28). Utförd nov. 39. 

E. Montering av bromsregulator å med 0 KB och U G J övertagna godsvagnar. 
(yrlo 34). (Mbr d.-nr 337, 440'33). Utförd nov. 39. 

Vagnar: 1783 (1 blad). 	 Kungl. Järnvägsstyrelsen. 
i`tkom friin trycket den 11/12 7939. 



Särtryck nr 164. 107: 4 

Bromsregulatorer. 

A. Montering av bromsregulatorer (25/11 22; 29/1, 5/4 23; 10/12 21; 
113 26; 13/6 31; 11'5 32). (Mbr d.-nr 585/24). Utförd nov. 39. 

(B) Kontrollering av mått A och kolvslaget (5/4 23). Utgör. 

B. Utbyte av - bromsregulatorer av äldre typ (10/12 24; 22/10 25). 
(Mbr d.-nr 585/24). Utförd jan. 35. 

~. 	Montering av bromsregulator (1/3 26). (Mbr d.-nr 60/26). Ut-
förd febr. 36. 

D. Montering av bromsregulator å G- och H-vagnar med enkam-
marbroms (12/12 28). (Mbr d.-nr 753/28). Utförd nov. 39. 

E. Montering av bromsregulator ä med 0KB och UGJ övertagna 
godsvagnar (9/10 34). (Mbr d.-nr 337, 440/33). Utförd nov. 39. 

F. I samband med revision eller reparation av Ändring av 
vagnar, utrustade med bromsregulator typD, p 	 kolv

bulte
stå nngs- ~ 	. . 

skall kolvsthngsbulten ändras enligt ritn. nr (20'12 42) 
1 1.72.31 A, d. y. s. undersidan av bröstet skall ut- 
föras nagot konisk. 

Kostnaden skall avföras ::t undel'1]allet. 

Vagnar: 195S (1 blad). 
Utkom från trycket 'den 20/1 1913 Kungl. Jarnvögsslyrelsen. 


