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Forord.

Hittills har inom den svenska litteraturen saknats en lamplig ldarobok for
den personal, som wutivar ban-tekniskt befdl wvid savdl jdrnvdgars byggnad
som ock deras underhdll, vilket firhdllande givit Jédrnvdgsstyrelsen anledning
lata utarbeta demna handbok, varav firsta bandet wu fireligger.

Med denna  bok har dven dsyftats atl giva de yngre ingenjirer, som
genomgd  uthildningskurser vid Statens jdrnvdgars banavdelning, en handled-
ning @ facket.

Texten har indelats ¢ numrerade stycken for att underlitta bokens wpp-
delning 1 kurser av olika omfattning for respektive personal.

Vid arbetets sammanstdllning hava joljande tjdnstemdn deltagit sdsom
medarbetare © bokens forsta band:

Byrdchefen Hj. G. Aberg.

Arkitelten I, Zetterwall.

Baningenjiren av firsta klass O. Werner.

Baningenjoren av andra klass . Lindman.

Telegrafingenjoren . I. Johansson.

Ior Kap. I, avdelningarna A och B har sasom kalle @ huvudsalk forele-
gat Lokomotivldra, utarbetad av Maskinangenjiren av firsta Iklass E. D.
Hijer, varjamte 1:ste Telegrafisten 1. A. Bodstedt stdllt avdelningen O till
Jorfogande.

Dessutom har for vissa delar héirfir ldmplige uppsatser i foljande arbe-
ten legat till grund:

Teknisk Tidskrift.

Statens Jdrnvdgar 1556—1900.

» Hiittes.

Liicgers Tekniska Lexikon.
Jéarnbanebladet (om auntom. ringverk)
m. fl.

Stockholm © september 1913,

Kungl. Jirnvigsstyrelsen.
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KAP. 1.

Naturlira.

A. Kroppar och pa dem verkande krafter.
1. Kroppars olika tillstand.

1. Kroppar forekomma i naturen i tre olika tillstind — s. k. aggre-
gationstillstand — nimligen sisom fasta, flytande och gasformiga.

Fasta kroppar kinnetecknas av bestimd volym och form.

Flytande kroppar eller vatskor kiinnetecknas av bestimd volym men
forinderlig form, d. v. s. de riitta sig efter de kirls form, i vilka de for-
varas.

Gasformiga kroppar eller gaser kiinnetecknas av att saviil volym
som form dro forinderliga och bero pa forvaringskirlens volym och form.

Varje kropp befinner sig alltid 1 nagot av de tre aggregationstillstin-
den, men ofta hinder det, att samma kropp vid olika tillfillen kan antaga
olika tillstind. Vatten t. ex. finnes i fast tillstind som is, i flytande till-
stand som vatten och i gasformigt tillstind som vatteninga.

2. Hos fasta kroppar ér sammanbéllningen mellan smédelarna stark,
endast en jamforelsevis kraftig yttre inverkan kan rubba deras inbordes
ligen.

3 Inom flytande kroppar éro, vid jimforelse med de fasta, smadelarna
mera littrorliga, redan vid en tidmligen svag inverkan glida de om varandra.

Likartat ir forhallandet i én hogre grad hos gaser, hos vilka dessutom
en strivan hos delarna att avligsna sig frin varandra gor sig gillande.

3. Bland de fasta kropparna urskiljas hdrda och mjuka. En fast
kropp siiges vara bijlig eller tinjbar, om dess form later betydligt foriandra
sig, utan att bristning sker. Kroppen dr diaremot spriid, om den litt brister.
Samma kropp kan under olika omstindigheter vara hard eller mjuk, bojlig
eller sprod, t. ex. kallt och glodande, ohirdat och hirdat stil. En kropp,
som efter nigon genom yttre kraft dstadkommen formforindring soker ater-
taga sin ursprungliga form, kallas fjadrande eller elastisk.

2. Kroppars allmdnna egenskaper.

4. Alla i naturen fiorekommande kroppar hava en del gemensamma
eller allminna egenskaper, och mi bland dessa néimnas delbarhet, trighet
] och fyngd.

1
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eller, vill man ha uttryck for K och T, s ir

KW
l

T

7 =b.;\\

Upphor kraften K att verka, glider kroppen ned for planet genom inverkan
av kraften K,.

Drager ett lokomotiv ett tag uppfor en stigning, vars storlek uttryckes
1 meter per 1.000 meters lingd av stigningen, t. ex. 16 m pi 1.000 m,
si utgér varje 1.000 meter av stigningen ett lutande plan, vars lingd
1=1.000 m. och hojd h=16m. Ar tigets vikt= W ton, dr det motstind, taget
roner i stigningen eller stigningsmotstindet,

bW _16. W
7 1000

Lutande planet anviindes, di det giiller att lyfta en sten till en viss
K

N\~ :

Bild 17, Bild 18.

hojd, t. ex. en storre sten skall liggas upp pd en mur, stenen dr for tung
att lyftas ritt upp, men med tillhjilp av plank, som liggas i Intning fran
marken till murkanten, baxas stenen upp till sin plats.

51. Hitills har for enkelhetens skull antagits, att friktion ej fanns
mellan kroppen och planet. Nu finnes friktion, och det gir, att ytterligare
en kraft tillkommer, som méste tagas med i riikningen. Friktionskraften
iir alltid motsatt den dragande kraften. Sldpas kroppen uppfor planet, ver-
kar friktionskraften nedat, strivar kroppen att glida utfor planet, verkar
friktionskraften didremot uppat. I forra fallet skall den liggas till kraften
K, och storleken av den dragande kraften K blir foljaktligen K,--F, bild
17, i senare fallet diremot dragas ifrain K, vadan den dragande kraften
blir K,—F#, bild 18. Pi grund av kraftéverskottet hos kraften K i det
senare fallet glider kroppen utfor planet. For att den skall befinna sig i
jamvikt, fordras dirfor, att i samma riktning som F verkar en dragande
kraft =K,——F. Ar friktionskraften I’ stérre &n K, fordras, for att krop-
pen skall kunna slipas utfor planet, att i samma riktning som K, verkar
en dragande kraft F'—K,.
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briinslet, kol och viite, under utveckling av virme. Finnes tilleicklig syretillging i for-
brinningsluften, blir forbriinningen fullstindig, i annat fall ofullstindig. -

.Exempel pa f6rbriinning hava vi i vira kakelugnar., Dir iir briinslet ved, och ior-
brinningsluften erhdlles ur den omgivande luften. Forbrinningen blir fullstindig, om
den ostort fir fortgd, men ofullstindig, om t. ex. spjillet stinges féir tidigt, och filjakt-
ligen ingen lulteirkulation vidare sker genom kakelugnsroret. Syret i férbriinningslut-
ten ingdr vid ofullstindig forbriinning en kemisk férening med kolet i veden, vilken
forening #r giftig, och som i dagligt tal beniimnes kolos, men da forbrinningstempera-
turen genom avbrott hastigt nedgir, avstannar forbriinningen snart helt oeh hallet.
Kan férbrinningstemperaturen genom konstgjorda medel hallas uppe. sisom i kolmilorna,
fortgir forbriinningen hela tiden ofullstindigt, och dirunder sinderdelas veden i fir oss
nyttiga produkter sisom tjira och kol.

Bild 24. Hld 25,

82, Luftens tryck. Att luiten har tyngd. bevisas bland annat dirayv, att den kan
viigas. Pa foremdlen # jorden utivar luften ett tryck. lika stort i alla riktningar. Erfa-
renheten har visat, att detta trvek ej Hr lika overallt, utan avtager med hdjden dver
havets yta. P4 hioga berg iir trycket mindre fin i dalarna. Likaledes iir luftens tiithet
och séiledes vikten av rymdenheten stérre vid jordytan iin hogre upp frin densamma,
och beror detta dirpa, att Gverliggande luftlager vila med sin tyngd pa de underliggande
och sammanpressa dem.

For att miita storleken av lufttrycket, d. v. s. huru mycket luften trycker pa en
viss yta, skulle man beriikna tyngden av den luitpelare, som har den ifragavarande ytan
till bas och samma hijd som luftkretsen. Hirvid méter dock den svirigheten, att man
¢j med bestimdhet kiinner Inftlagrets totala hijd, och att luiten pi olika hojd viiger olika.

Stickes ett i bada idindar oppet ror ned i ett kiirl med viitska, och luiten uppifrén
suges ur roret, stiger viitskan upp i detsamma. Viitskeytan i roret befrias genom sug-
ningen fran luftens tryck, jimvikten blir stord, och det utanfir réret pa viitskan verkande
Iufttrycket pressar upp viitskan i roret. Viitskan stiger, tills jimvikt intréider, vilket
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36. Barometerstand. Betraktar man en barometer tid efter annan,
finner man, att den wvisar olika. Detta beror pa luftkretsens olika hojd,
orsakad av de stromningar, som pi grund ay temperatur gch andra for-
hallanden rada i luftmassan. D& en barometer »fallers, d. v. s. visar ett
allt ligre lufttryck, angiver detta, att dilig viiderlek eller oviider dr i an-
tigande. DA en barometer »stiger», d. v. s. visar ett allt hogre lufttryck,
ir gott viader i1 annalkande. Det ir lufttryckets olika fordelning over
jordytan, som framkallar vindar av viixlande riktning och styrka.

Bild 26. Bild 27.

87. Tryckmétare. Man behéver ofta kunna med noggrannhet uppmiita spiinstig-
heten eller trycket hos en innesluten gasmassa eller énga, antingen detta tryck dr higre
eller ligre dn lufttrycket. I férra fallet anvindes Gvertryckmitare (manometer), i sena-
re undertryckmdtare (vakuummeter).

Overtryckmiitaren graderas fir att angiva trycket antingen i atmosfirer, d. v. s
huru stort trycket ir i jimforelse med luftkretsens vid 760 mm barometerhdjd eller ock
ior att omedelbart t. ex. i kilogram pa kvadratcentimeter bestimma det radande trycket.
1 vissa fall, t. ex. vid lysgasanliggningar, dir verfrycket ir ringa, angives trycket i en
vattenpelares hijd.

88. Den siikraste bestiimning av spiinstigheten sker med den dppna dvertryck-
mataren, varay bild 26 visar den enklaste formen, som utgéres av ett dubbelbdjt glasrir,
innehdllande kvicksilver eller nigon annan viitska. Gasen eller dngan fir utdva sitt
tryck T vid e, under det att den yttre luftens tryck B verkar vid b. Betecknas ho)d-
skillnaden mellan ytorna @ och b med h, ir det sikta trycket

T'=B+h
Det tryck &, som tryckmiitaren hiirvidlag visar, idr sa-
lodes édvertryeket. 1 kallas det absolute trycket. N
Niir frycket iir mycket stirre dn en atmosfiir, ir den D a

ippna manometern pi grund av sin lingd obekvim att an-
viinda, utan nyftjas f6r det praktiska findamilet uteslutande
motallmanomelern.

89, Fir att miita tryck, som dro mindre in atmosfirtrye-
ket, anviinder man sig av en andertryekmatare, bild 27, en ap-
parat, som liknar den éppna dvertryckmiitaren. Ilir fir gasens
tryvek T mindre iin yttre luftens tryck. vadan viitskan stir
Liigre vid a dn vid b. Betecknas héjdskillnaden h blir

[
11

»

I

LI
o

i||F
1|
1

Il
[

T+h=B ===

eller

T=B—h Bild 28.
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BronE st i n ety e e B ().0000180
P e P i R R S T 0.0000295
/3 A e I s ().0000290
Eanm S VT R, S e BON W ().0000227
R RS o b S E e T e e S AN ().0000086
Pril; BT e st T s e e 0.0000035

Denna utvidgning, vilken riiknas 1 miljondelar for 1° uppviirmning,
tvckes vara ganska obetydlig, men idr dock av ofantlig betydelse, helst som
vid kroppars utvidgning en mycket stor kraft utvecklas. Vid skarvarna
mellan jirnviigsriler maste finnas mellanrum, som mdojligedra rilernas
ut\‘ldgnm“ da temperaturen om sommaren stiger. Goras dessa mellanrum
ej tillrickligt stora, kunna rillernas #ndar triffa varandra med pafoljd,
att vid fortsatt utvidgning riilerna kroka sig, varigenom s. k. solkurvor
uppkomma.

Antag, att rviller utliggas pd viren vid en temperatur av -- 8", och
att rilerna di dro 10 meter langa. Under sommaren bliva de vid nigot
tillfiillle 48° varma. Den utvidgning, skenorna di lidit, erhilles pi foljande
siitt.  For 1° virmedkning forlinger sig 1 meter av riilen 0.0000123 meter
och giledes hela rilen 10 ginger sa mycket eller 0.000123 meter Hela
virmedkningen fran & till 48 ir 40°, och siledes blir riilens hela for-
lingning 40 ganger sia stor eller 40 - 0.000123 = 0.0049 meter eller 4.0
millimeter.

107. Fasta kroppars sammandragning. Vid avkylning samiman-
drager sig kroppen eller krymper lika mycket, som den skulle utvidgat sig
for en med avkylningen lika stor temperaturstegring.

L08. Berdkning av fasta kroppars !angdiorandrmg Betecknar L
en kropps lingd efter en uppviirmning eller avkylning, ! kroppens lingd
fire uppviirmningen eller avkylningen, ¢ temperaturstegringen eller tempe-
ratursiinkningen samt £ kroppens lingdutvidgningskoefficient,

sl Ar vid wppedrmning

L=l+4Fk-1

=1 (1+k-1)
och vid avkylning
L=101(1—k 1)

109. Fasta kroppars rymdiordndring. Ar det fraga om fasta krop-
pars J'wnW'f'i.*‘('-"mh‘a'w; och man betecknar med
J© kroppens l\md efter en uppviirmning eller avkylning,
v kroppens rymd fire uppviirmningen (‘”L‘I a.\l\\mm;_(m
t temperaturstegringen eller temperatursinkningen,
samt iakttager, att rymdutvidgningskoefficenten ir 3 ginger si stor som
lingdutvidgningskoelficenten, si ir vid wupprdrmning

“= (]J'ﬂ‘f.ﬂ
och vid avkylning
V=1 (1—38kt)

110. Vitskors rymdidrandring. Viitskor utvidga sig i allminhet
mindre regelbundet éin fasta kroppar.

Ftt egendomligt forhallande dger rum med vatten. Liksom alla andra
kroppar sammandrager det sig vid avkylning, men denna sammandragning

o
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sagh, att det dir likgiltigt fran praktisk synpunkt sett, hurudan den viirmeformedlande
kroppen dr. I en dAngmaskin #dr viirmeférmedlaren vatteninga, i en varmluftmaskin luf-
ten, i de s. k. automobilmotorerna iir det explosiva gasblandningar o. s. v.
En maskin kan i nyttigt arbete ej omsiitta all den viirmemiingd, som overfores
till viirmefdrmedlaren, ty under omsiittningen lider viirmet stora forluster. 1 en van- 1
lig dangmaskin iir det endast omkring 12 % av det utav stenkolen utvecklade viirmet,
som kan dverfiras till nyttigt arbete; vid siirskilt goda maskinanliiggningar 15 %, men
vid lokomotiv hilgst 8 %,
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147. Vixelstrém. Viixelstrommen byter stindigt riktning, varior den grafiskt
kan framstiillas med en viglinje, bild 50, i det den oupphorligt viixlar mellan ett po-
sitivt och ett negativt maximum. Viixelstrommen flyter i samma trad iin frin och in till
maskinen. Strommen stiger first, bild 50, frin noll flytande i positiv riktning till eft
positivt maximum, varefter den, alltjimt flytande i samma riktning sjunker till den
passerat mittlinjen, dd den samtidigt uppndtt sitt nollviirde. Nu viixlar den riktning
och flyter i negativ riktning, viixer forst till ett negativt maximum och avtager dirpi,
till dess den vid passerandet av mittlinjen #ter nar nollviirdet, varefter nu beskrivna
lopp ényo borjar. Den tid, under vilken strémmen genomgir denna forvandling, eller
frin noll genom ett positivt maximum viinder tillbaka till noll, kallas en period. Den
tid, strommen behdver for att frdn noll genom ett positivt eller negativt maximum dter-
viinda till noll, kallas en wialing. En period iir sdledes lika med tvi vixlingar.

Den i bild 50 beskrivna viixelstrémmen beniimnes enfasig viwelstrom.

D& vid framstillning av viixelstrém en del apparater anviindas, som iiga sjilv-
induktion, kan denna ej som likstrémmen beriiknas direkt efter Ohms lag. Sjiilvin-
duktionen forsenar niimligen stromstyrkan, varfor denna kommer nigot efter spiin-
ningen, som bild 51 utvisar. Férskjutningen mellan stréommen (amp.) och spinningen
(volt) kallas fasfdrskjutning.

Fiérutom nu beskrivna enfas viixelstrém anviindes fven flerfas wviwelstrém. Dylik
o;‘hﬁll.-s om tvii eller flera viixelstrommar, vars viixlingar ej sammanfalla, samtidigt
alstras.
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siiker birformiga hos svaga sand- eller lerlager, si bor man forst och framst
vil drinera byggnadsgrunden.

168. De olika jordlagrens forméiga att bira en belastning uttryckes
si, att man siger huru manga kilogram, jordarten ifraga kan bara eller
tillitas béira pa varje kvadratcentimeter av jordlagerytan.

De storsta tillitna belastningarna pa en del olika jordlager dro
foljande:

Bild 66, Kirunavaara sett fran Kiruna station.

1:0)  Krosstens- och rullstensgrus (pinnmo) 1 fasta och torra lager och
med ett lagerdjup av minst 3 meter ........................ 6—8 kg pr kvem.
2:0) Sand i fasta lager, vil skyddade for vatten,
vid ett minsta djup av 3 meter ... ......coiviieviiiiiiiinnn, 4—6 kg pr kvem.
3:0) Den varviga leran samt sandblandad lera i minst 3 4 4 meter
djupa lager och med vil driinerade birytor ............... 3—4 kg pr kvem.

Bild 67. Kartskiss over Kirnnavaara (efter Lundbohm). Det
sknggade utmirker malm. Héjdavstindet mellan nivikurvorna
dr 20 m. Skala 1:50.000.

Anm. Den varviga leran kan ofta vara mycket hird och fast samt
ir da lika birkraftig som pinnmo.

4:0) Lera utan inmangda sandlager, viil drimerad, och med samma
lagerdjup som foreglente  .....cscsioiass st 3 kg pr kvem.

Anm. D4 siittningar vid grundliggning & lera kunna befaras, si bir
belastningen fordelas sa likformigt som majligt.

D:0) Matjord och upplagd jord ..................... 0.5—1.0 kg pr kvem.
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Jordlagren 1:0)—4:0) kunna betraktas som fullt siker byggnads-
grund, 5H:0) didremot som mindre siiker grund. Féljande jordavlagringar
hava s& ringa tillaiten belastningsbirforméga, att de #ro att’anse som osiker
byggnadsgrund:

vat lera,

blalera,

vat sand,

mosand,

myrjord m. fl. dyl.

Vid sidana belastningstfall, di forhandenvarande jordlagers birférméaga
icke utan vidare kan avgoras, bor densamma genom belastningsprov under-
sokas, innan grundliggningssittet bestimmes — se kap. Il avd. B Jord-
lagerundersokningar.
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Kap. 1L
Allmén byggnadslara.

A. Materialkunskap.

[.  Huvudmaterialier.

1. Tra.

1. Tri utmirker sig for seghet och litthet att bearbeta och ér dérfor ett
av de forndmsta och viktigaste byggnadsmaterialierna. Virkets beskaffenhet
i Ovrigt beror av det siitt, varpa det i det viixande triidets stam bildats, och
huru det sedan behandlas.

Bild 68.

Stammen utgires av innerst miirg, yiferst bark och diremellan ved, bild 68.

M — miirgen

B — barken

¢ — bastet

4 = Arsringar
1 m — mirgstrilar
| 1 = luftrér.
1 Mellan barken och veden befinner sig bastet, dir all nybildning av bark- och
1 vedlagren #ger rum. |
1 Veden bestdr av vedeeller med tunna viggar och fyllda med Iuft och vatten q
; jimte diiri lésta Hmnen siisom socker, gummi, iiggviteiimnen, syror, salter m. m, 3
|
1
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Silunda dro alle virkestransporter ur skogarna vintertiden Littare att ntfora in
under andra drstider. Detta gilller synnerligast i Norrland, dir virkesutdrivningarna méste
5]\".] vintertid, fir att vivket skall kunna nedforslas till Aottlederna, samt for att icke virkes-
priserna skola bliva oskiiligh higa. Vidare skadaz virket i skogen vid och efter fillningen
minst vintertid, varjimtc arbetslonerna i regel iro ligre da din eljest under Aret. .

Vill man undersika. hurnvida virke dr vioterifillt eller icke, fir enklast att Gver-
stryka en bit dirav med jodlisning., varvid miirgstralarna hos ett under vintern avverkat
triid framtrida som dunkla linjer pa ljus botten, nnder det att triid, Fillt sommartid, iir-
bliver lika ljust dverallt.

8. Lorrutinelsen eller ritan uppstar diivigenom, att de saftiga bestindsde-
larna i virket under vissa yttre betingelser overgd i jisning, varvid ved
cellerna forstoras. Forruttnelsens forsta stadium iakttages. da ytveden borjar
antaga en blaaktig fiirg, blaved; far forruttnelse fortgd, nppstd svampbild-

=T
1

~
TI

—-‘—-—-—-._._ =
NN

VDS ISTT

T

Bild 70. Impregnering av telegrafstolpar vid Bolmen.

ningar. Om virke i upplag icke ir staplat sd, att god lufteirkulation och
uttorkning dga rum, si bildas blaved.

Viixtsafternas jisning samt vedens upplosning och forruttnelse paskyndas
i virke, som ir utsatt for omviixlande vita och torka. Och sirskilt giller
detta om virke, som befinner sig i markytan, sliprar, stolpar vid jordbandet,
yttre delarna av byggnader och dylikt.

Forvaras virket stindigt under vatten eller nedbiddat i lera, s kan
det siigas vara oforstorbart; om en byggnad ir bridfodrad, si bevaras
virket i ytterviiggarna bittre och under lingre tid &n om s icke skett.

Har rota uppkommit, sprider den sig hastigt; det dr dirfor av vikt
att soka genom det angripna partiets bortskaffande hindra vidare spridning.

Virkets forruttnelse kan hindras och dess varaktighet kas pd ménga
siitt. God ventilation motverkar forruttnelse. De vanligast forekommande
siitten iiro foljande.

For att skvdda tri i jordbandet brukar man kole detsamma. Stingsel-
stolpar kolas silunda pa den del, som skall vara strax over och under mark-
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2 impregneringsvagnar med vardera en lang cyvlinder, rymmande 300
sliprar; bild 72 b,

oljecisternvagnen; bild 72 e.

kresolkalciumvagnen; bild 72 d.

| “_ = 100D == 1000 = = 1000 == 1000 =

- 2000 ——— e———— 2200 ——=

!
Bild 72 a. DMaskinvagn.
Vikt: 41 ton. Giiller fir maskinvagnen n:r 1021.
|
‘1: A maskinvagnen befinna sig tvenne for savil komprimering som
| evakuering anviindbara luftpumpar, tvenne oljepumpar, en dngturbindynamo
| | s o ) 0 3 o by
| om 7 histkrafter fér belysning samt en angpanna, som alstrar anga dels for
ﬂ.‘- drivande ay nimnda maskiner, dels for uppvirmning av de till impregne- |
ringsapparaten hirande cistern- och impregneringsvagnarna och dels for [
J I drivande av de & de sistnimnda vagnarna befintliga dngvinscharna. 4
1115 :
i
111
1
| 4
Il
rP'E[I
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Bild 72 d. Kresolkalcinmvagn
Vikt 14.9 ton. Giiller fir kresolkaleinmvagnen nr 29596,

16. Den s. k. hussvampen dr en av virkets farligaste forstorare och
angriper virke forndmligast i fiirdiga byggnader., Den visar sig forst som
vita punkter eller tlickar utanpa det angripna triiet, vilka direfter vixa ut
till rimfrostliknande massor och bilda ett hilje, som halles fuktigt av svam-
pen. Den frodas och utbreder sig, tills triiet éir berovat alla viixtsafter och
fullstindigt forstort. Bild 73 a, b, ¢, visa hussvampen i olika stadier. Hus-
svampen angriper isynnerhet virket i bottenbjilklag, i trossbottnen nirmast
jordytan samt i killare och upptrider helst pa stillen, dar luften #r fuktig,
stillastiende och skimd. Har hussvamp uppstitt i en byggnad, si dr det
mycket svart att kunna hejda dess framfart, ty dem sprider sig med otrolig
hastighet.

Néigot absolut sikert medel att utrota hussvampen finnes icke, men
hora foljande atgirder genast vidtagas: det angripna triiet borttages och er-

Bild 73 a. Jild 73 b. Bild 73 c.
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Slutligen komma en miingd kemiska undersdkningar och analyser ifrd-
ga, for att alla egenskaper hos leran och silunda iiven det blivande teglets
egenskaper skola klargoras.

Teglet tillverkas som murtegel och taktegel.

Murtegel.
43. Lerans bearbetande. Uti lertaget utsiittes leran for atmosfirens

och siirskilt frostens inverkan, varigenom leran sénderspringes och inblan-
dade stenar, viixtlimningar och andra fororeningar avskiljas. Denna for-

r — — = — —

Bild 76 a.

vittring av leran iir isynnerhet for den varviga leran av stor betydelse, och
ju mer omfattande lerans sondervittring genom atmosfiirens inverkan varit,
desto biittre blir den som tegellera.

Lerans utvinning frin lertaget kan ske antingen medelst handarbete,
genom spadning och utkorning, eller medelst maskinella anordningar av
skilda slag, bild 76 a, b, och e. i

Direfter transporteras leran till sumpen, som utgéres av en i marken
murad vattentit grav av hogst 2 meters djup och med ett kubikinnehall
av hogst 250 kbm. Leran pigjutes med vatten och omrtres. Nir sumpen
fyllts med lera, bor vattnet sti ndgra cm diarover. Sedan leran legat i

-




Bild 76 b.

sumpgraven 1 3 dagar och silunda blivit vill genomfuktad, ir den firdig
for vidare bearbetning.

Leran transporteras direfter till lerkvarnar, varav finnas en mingd
olikartade konstruktioner, diir den kraftigt bearbetas (»iltas») for att bli till-
rickligt fint fordelad. Genom tillsats av vatten och sand gives leran hir
den formbarhet, den behdver,

Ofta forekommer ock, att leran fores direkt fran lertaget till brikma-
skinen, )

44, Lerans formning. Murtegel kan formas eller »sliss, som arbetet
dven kallas, antingen for hand eller med maskiner.

Vid slagning av murtegel for hand anviindes en form utan botten
och lock och med dimensioner sa mycket storre d@n det blivande teglet som
hoptorkningens storlek.  Arbetaren fyller denna form med lera, som
pressas hart intill alla kanter. Ytorna avdragas si att de bliva slita. For
att teglet litt skall lossna frin formen, bestrds denna med fin sand. En
van arbetare kan pa 10 timmar under i dvrigt gynnsamma forhéallanden
sld inda till 3.000 tegel.

Bild 76 e
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sistniimnda rummet. De yttre portarna igenmuras under brinniugen, s att endast den,
varigenom luftdraget ingir, iir Sppen.

Som briinsle anviindes firutom kolstybb iiven torv, kox, briketter och generators-
gas, och bliva ugnarnas eldningsdetaljer olika, beroende av briinsleslaget.

e

Bild 78 h.

Olika slag av murtegel.

Bland de olika slag av murtegel, som férekomma, kunna hiir nimnas:
1) vanligt murtegel,
2) fasadtegel,
3) haltegel,
4) klinker,
D) eldfast tegel.

on

1. Vanligt murtegel.

47.  Det vanliga murteglet forekommer i tvenne olika format:
1) storre sortens tegel 30x15x7.5 cm;

2) mindre sortens tegel, dven kallat normaltegel, 25x12x6.5 em.

I Sverige har det storre teglet sedan gammalt anviints, men har pa
flera platser uttriingts av normalteglet, som torde med sannolikhet komma
att framdeles uteslutande anviindas. Vid tillverkningen av det senare sker
niimligen sivil formningen som torkningen littare. varjimte vid branningen
icke sid stor spillprocent uppstir som vid det storre teglets fabrikation.
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3:0) Vaitenabsorbtion:
Hiégst 15 % av det torra teglets vikt (for s. k. klinker, higst § %).

. ——

'y
’Iy 4:0) Storlek och form:
1§ 4‘. A. Prima fasadtegel. .
rl|' I Helsten (/1) 252 X 122 3¢ 69 mm.
!‘ i Trekvartsten (/) 187 5 122 XX 69 mm.
{‘ Halvsten (%) 122 X 122 % 69 mm.
l Kvartsten (1/y) 61 > 122 X69 mm.
411 Teglet skall vara ritvinkligt samt hava minst en sida plan med hela och skarpa
' kanter. For helsten fordras en lip- och en koppsida si beskaffade.
: Stérsta tillitna avvikelsen frin normalmitten pi dessa sidor:
& lingd 2 mm,
a4 bredd och tjocklek 1 mm.
Samtidigt tillaten snedvinklighet och buktning: 1 mm.
Anm. Snedvinklighet miites med vinkelhake, anlagd mot den sneda vinkelns lingre
| sida, och anges av kortsidans storsta avvikelse i mm.
B. Relunda fasadiegel.
Matt i genomsnitt:
a) 252 X 122 % 69 mm
| b) 250 X 120 % 65 mm (utsorterat murtegel).
| Form: sisom firegiaende.
| Stirsta tillitna avvikelse:
i lingd 3 mm,
i bredd och tjocklek 2 mm samt
i snedvinklighet och buktning 2 mm (se mom. 4 A. Anm.}.
5:0) Firg:
Teglets fasadytor skola hava varaktig och jimn firg utan stérande variationer.
G:0) Allmanna bestdmmelser:
Teglet fir ej hava sprickor i massan eller ytan och skall f6r slag med hart fore-
mil avgiva en ren klang samt levereras lufttorrt.
T:0 Analys:
Varje leverantér skall firete intyg over filjande teglets egenskaper:
frostbestiindighet,
hilliasthet,
vattenabsorbtion, 3
volymvikt och
salthalt.
Murtegel.
A, Prima murtegel.
1:0) Brottyta och homogenilet:
Teglet skall vara fullstiindigt genombriint samt fritt fran kalksten och mojligast
fritt irin stenar, lerbollar och lagringar,
2:0) Hdllfasthet:
Mot tryck minst 200 atm.
3:0) Storlek och form:
Matt i genomsnitt: 230 3 120 3 65 mm.
Teglet bor hava plana ytor sami vara ritvinkligt och skarpkantigt.
Stijrsta tillitna avvikelse:
& lingd 5 mm,
i bredd och tjocklek 3 mm samt
i snedvinklighet (se Fasadtegel mom. 4 A. Anm.) och buktning 3 mm.
4:0) Allminnae bestdmmelser:
Fiirg obestimd, flammighet tilliten.
Mindre ytsprickor tillitas, varemot sprickor i tfegelmassan ej Dira férekomma.
Fior slag mot hart ioremal skall teglet avgiva en ren klang.
| 5:0) Analysintyg skola foretes angiende:
| || frostbestiindighet,
| halliasthet,
' vattenabsorbtion,
1 volymvikt och
_' | salthalt. I
6:0) Tegel skall frin lagerplats levereras lufttorrt och far e] innehilla mer #n 1

AR 3 % halvsten.
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B. Sekunda murtegel.

1:0) Brotiyta och homogenitet: |

Teglet skall vara ordentligt briint. Mindre ojiimnheter i briinning och brottytans
firg, mindre lerbollar och lagringar samt smiirre stenar — dirav kalksten mindre in
2 mm — tillitas.

2:0) Hdllfasthet:

Mot tryek minst 150 atm.

3:0) Storlek och form:

Matt: 250 % 120 X} 656 mm i genomsnitt.

Formen majligast ritvinklig.

Tillitna avvikelser:

4 lingd 6 mm,

4 bredd och tjocklek 4 mm samt

i snedvinklighet (se Fasadtegel mom. 4 A. Anm.) och buktning 4 mm.

4:0) Allminna bestimmelser:

Fiirg obestiimd, flammighet tillaten.

Mindre ytsprickor samt obetydliga sprickor i massan tillitas.

5:0) Analysintyg skola foretes angiende:

hallfasthet,

vattenabsorbtion,

volymvikt och

salthalt.

6:0) Tegel skall fran lagerplats levereras lufttorrt och fiar ej innehdlla mer in
5 % halvsten.

C. Utskottstegel.
Tegel, som ej uppiyller under litt. B. upptagna villkor, betecknas sisom utskott.

Bestimmelser fér provning av tegel.
De prov, som ovan iiro angivna, skola utféras av officiell provningsanstalt enligt
dirstides giillande bestimmelser, vilka bora & intyget tryckas.
Provstenarna uttagas frin lagerplats av tjiinsteman vid provningsanstalt eller
annan med tegels egenskaper firtrogen opartisk person, som fiorseglar eller avstiimplar
desamma fire avsiindning till anstalten.

Vid uppgorande av tegelleverans bir avgiras, i vad min avvikelser fran dessa
normalbestiimmelser skola dga rum.

3. Haltegel.

50. Hirmed forstas tegel med fyrkantiga ursparningar inuti massan,
varigenom teglet blir litt. Viggar, uppmurade av hiltegel, uttorka snabbt
samt bliva mer isolerande in de massiva murarna. P4 senare tid har hil-
teglet fitt en vidstriickt anviindning till golv genom murning mellan jirn-
balkar, s. k. haltegelvaly. Bland haltegel kan ndmnas dets. k. Frazziteglet.

4. Klinker.

51. Med klinker menas tegel, som iir fullstindigt sintrat. Den till-
verkas av kalk- och sandhaltig lera, som dirjimte dr rik pa glimmerskiffer.
Vid brinningen skola tegelstenarna utsittas for stark och direkt hetta.

En god klinker skall vid slag giva en klar klang samt vara fullt
ogenomtringlig for vatten. Dessa stenar skola kunna uthirda en belast-
ning av i medeltal 400 kg per kvem. I Sverige tillverkas klinker endast
i Skéne.

Klinker kallas mingenstides dven vanligt murtegel, som blivit synner-
ligen hart brint.

5. Eldfast tegel.
52. Av den under kolflotsen i de skinska stenkolsavlagringarna be-
' fintliga eldfasta leran, se bild 59, fillverkas eldfast tegel. Vid briinningen,
! som miste vara mycket stark, antager teglet en smutsgul firg.

— Ul Lralikverkel museers samiingar - Sveriges Jarnvagsmuseuin - | raltkverket
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tegelpannornas undersida, sdrskilt dér titt undertak icke forefinnes. I an-
nat fall rinner detta vatten utefter tegelpannorna ned till takfoten och kan
forstéra dérvarande trilkonstruktion. Slutligen skola teglen vara si formade,
att de lagda pa och intill varandra bilda en si tit och stark takbetick-
ning som majligt.

Efter formen indelas takpannorna uti:

Bild 79.

1) Platta taktegel utan fals.

5d. Dessa idro 1 regel plana med en klack for uppliggningen. For
vattnets littare avrinning hava de pd ovre ytan rinnor eller rifflor. Bild
79 visar nigra modeller pa platta takpannor. De hava dock icke i virt
land kommit till den anviindning, de fortjina. Dimensionerna éiro vanli-
gen: lingd 365, bredd 155 och godstjocklek 12 mm. Pannorna enligt
bild 80 hava en lingsgdende forhojning. Upphingningen av dessa i likten

Bild 80.

sker dven medelst klack, men gripa pannorna dirjimte om varandra med
kanterna. Lingden varierar mellan 300 och 400, bredden mellan 250 och
300 mm. Dessa platta tegel dro limpliga till tickning av magasin, loko-
motivstallar, vagnhallar och dylika byggnader, dir nigon fordran p4 vackert
utseende icke finnes, men vil pi ett billigt och Litt tak.

2) En- och tvakupiga taktegel utan fals.

| 56. Den enkupiga takpannan, dven kallad den lm_l]iindska pannan, dr
[ det taktegel, som mest kommit till anvindning i Sverige. Den enkupiga

Wl lLralikverket museers samiingar - Sveriges Jarnvagsmuseum =i rarkverket
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Bild 81. Bild 82.
Bild 83.
i pannan tillverkas vid en del tegelbruk med lingden 420, bredden 265 och
-I med en godstjocklek av 13 mm. Bild 81 visar denna panna. Klackarna
§ forses dven med hal for genomdragning av den vid pannornas fistande |
I’ vid undertaket anviinda jirntriden, ‘
Il Den tvikupiga takpannan, bild 82, har bredden 270, lingden 390 och .
[ hl,l
FI
|
i
|
1]
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godstjockleken 12 mm. Denna panna har kommit till vidstrickt anviind-
ning vid jirnviigarna pi grund av sin prishillighet och styrka.

De kupiga takteglen tillverkas vid ett flertal bruk i Sverige. [ syn-
nerhet vid de kupiga takteglen ir nodviindigt att vid leverans tillse, att de
icke iro skeva eller giva ojimna anliggningar mot varandra.

Bild 84 b, Bild 84 e.

3) Falsiaktegel.

57. For att fi pannorna att bittre och tatare ligga intill varandra
och salunda sikrare avleda vatten och sno forses siviil det platta som det
kupiga takteglet med falsar i kanterna, vilka gripa in i och om varandra
vid paliggningen. Sirskilt vid brantare takfall erbjuda pannor utan sidana
falsar icke den sikerhet i paliggningen, som ett falstaktegel limnar. Da
falstakteglet dstadkommer en stark och tit yta, kan undertaket erhilla en
{ enklare konstruktion och méingen gang bestd av endast reglar och likt,
.- bild 8a.
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Bild 85 b,

Bild 85 a.

Bild 85 e Bild 85 d.
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Bild 86. Bild 87.

Bild 84 a, b och ¢ visa olika modeller av platta falstaktegel; a och b,
iro pressade eller gjutna en och en, men c tillverkad istring och har, som
synes, falsar endast i lingdriktningen. Tillverkningen av dessa tegel har
inom Sverige iinnu icke tagit avsevird omfattning.

De en- och tvidkupiga falstakpannornas utseende framgir av bild 35 a—d.

58, Forutom de for den vanliga taktickningen behovliga tegelfor-
merna tillverkas och anvindas sirskilt nocktegel, sprangtegel o, s. v., bild
86 och 87.
| 59. Det briinda obehandlade takteglets yta ér pords och ojimn, vil-

ket har till foljd, att smuts och sot litt fastna pa dess yta, varjimte atmos-
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| Krokror.
\

Bild 89,

Enkla forbindningsror. Forminskningsror.
(Grenror.)

Bild 90.

Inviindiga diametern vid a och b = stamrorets, vid e och d = stiorsta diametern.
Vid bestiillning av forbindningsror skall grenens diameter siirskilt uppgivas.

Dubbla forbindningsror.

(Dubbla grenrir.,

Bild 91.

R ST
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Glaserade brunnar med Glaserade brunnar utan Golvb
vattenlas. vattenlas. olvbrunnar.

Bild 92, Lashojd = 15 em. Bild 93. Utan vattenlas. Bild 94,

=]

Bild 94,

a. Med endast avloppsror. b. Med avlopp och 1 st. tilloppsrér. ¢ Med avlopp och
2 st. tilloppsror.  d. Med avlopp och 3 st. tilloppsrir. . ( )
Vid bestiillning av brunnar skola till- och avloppsrirens diameter siirskilt uppgivas.

_l‘ Ui Iraiikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket .
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Lashijd = 15 cm.
Bild 96.

Vattenlas.

Bild 97.

Huvudvattenlds.

Bild 95,

I11. Kakel.

62. Det till kakelugnar samt diverse beklidnader anvinda kaklet
framstiilles av god och sirskilt formad lera, som innehéller forutom jirn-
foreningar nagra procent kolsyrad kalk.

[ Leran skall vid briinningen bliva gul.
1| Tillverkningen sker antingen for hand, eller pressas kaklen medelst
‘ maskiner, varefter torkningen och brinningen ske pa vanligt siitt.
‘ | Glasyren bestir av s. k. emaljglasyr, som férutom blyforeningar dven |
1l innehaller jarnsalter. Den av dessa metallsalter bildade glasyrmassan |
|1 smilter vid brinningen till ett vitt glinsande Overdrag. Massans utbred- o
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Gards- och gatubrunnar.

Bild 105.

Nedstigningsbrunnar.

N:o 1. Nio 2.

E4cm.
|

g
/
:
¢
]
?

AN

AT SIS,

Bild 1086.

Runda cementkulvertar.

—
Bild 107.
Inviindig diameter ............ccouns 21 2:‘ 36 Eng. tum.
58.8 1.0 91.8 Cm.
Lingd i ledning ........cocviiiinnins 100 100 100 - e
“ektionsarea .22 0.20 0.65 - __-K-\’ln. N
Vikt pr st. ¢:a 310 Tll:l('l 800 K.
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i Aggformiga cementkulvertar.
i Svensk profil.

Bild 108,

! Inviindig hojd ............... | 60 80 100 120 130 Cm.
d:o Bredd s 48 64 80 96 104
Liingd i ledning............ 100 100 100 100 100
Genomloppsarea ... ....... 0.21 0.27 IJ.,S;S 0.83 0.98 Kvm.
Vitket! pr b ety ioiiaiisan 260 440 800 1.160 1.350 Ke.
Tysk profil.
e -
Bild 109.
Invindig hojd ............... | 78 90 105 120 136 | 1560 | Cm. |
d:o  ‘bredd ............ ‘ 50 60 70 80 90 100
g Lingd i ledning ............ | 100 100 100 5 75 50 o
il' Genomloppsarea ............ | 0.20 0.41 056 | 078 : 0.9 1.15 Kvm
Vilct pr. 86 o une s ‘ 420 600 850 825 1.050 870 | Kg |
II
|
. IIT. Magnesiasten, konstgjord sten med magnesiacement som bindemedel.

' 69. Om magnesia blandas med klormagnesium, si pildas en vit
massa av stor héallfasthet, vilken massa beniimnes magnesiacement och ir
ett utméirkt bindemedel. Denna »cement» kan utfyllas med stora miing-
der fvllnadsimnen, utan att dess styrka forminskas. Som fyllnadsimnen
komma till anviindning: kvartsmjol, glasmjol, sigspin av tri, kiselgur m. fl.,
och kan fyllnadsimnet utgora #inda till 90 2 av massan.
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till spik antingen medelst smidning, pressning eller valsning. Vid tillverkning av rils-
spik valsas forst det fyrkantiga #mnet, som direiter genom pressning tillspetsas och
forses med hakhuvud.

1 kallt tillstind tillverkas spik av plat, di produkten kallas klippspik, eller av
trad, di den beniimnes tridspik.

Ramaterialet till bultar utgbres av valsat rundjiirn i avskurna lingder. Dessa
upphettas till vitglédning och formas samt firses med huvad i sirskilda pressar.

101. Multrar tillverkas av plattjiirn, vilka formas medelst pressning.

Bulten forses med gingor i s. k. giingskiirningsmaskiner eller fér hand med
s. k. gingkloppor. Mutterns giingor framstiillas med tillhjilp av giingtappar.

102. De for byggnadsarbeten viktigaste produkterna av jirn — s. k-
fasonjirn — dro angivna i efterféljande tabeller.

Vinkeljarn.

Likflinsiga.
Normallingd 4—8 m.
Storsta » 12—16 m.

[ . |Sektions-| . I Sektions- | . LS
Profil n:r. 5 | q area i kY pr f: Profil n:r. b | 4 area et |
| mm, | mm. kvem. | m kg | mm. | mm | gyen. | m kg
| [ |
| | | o I ;-
I 3 0.82 0.65 N s 4.5
L e | 4 1.05 082 ‘ 5Y, | 5 | 8 8.23 6.46
: : 10 10.07 7.90
| |
i | | | 6 - 6 5.42
g | 2 | 3 laz | 0.38 8 60 8 9.08 7.00
' 4 e | 1u 10 | 1ler | S
| | |
‘. 7 8.70 6.83
2%, | 2 6 b L5 6, | 65 | 9 | 1098 861
4 g 145 ‘ 1 1317 | 10.3¢
7 9.4 738 |
I 9.7 1.78 !
(LA 30 ; 3,,1 e ‘ 7 0| 9 | 11e | 98
| [ =t | s | 1 |
| | | |
| 4 2,67 2.00 ‘I B . 8 115 | 9-"?
3', | 3 | ¢ 387 .08 | (& B 10 | 14a | 1107 |
| i i’ 12 16.7 13.11
. - | .
4 3.08 2.42 8 i2g [ G9ie |
4 40 6 4 | 8m | 8 &0 10 151 | 116
8 5.80 455 12 | 179 | 1405
) 4.30 38 | 9 155 | 121
! 4', | 45 7 5.86 460 | 9 90 | 11 187 | 1468
r 9 7.1 5.7 13 o1s | 17a |
5 | 4.50 I 371 | 10 | 19.2 15.07
| ) o0 i 65.56 D15 10 100 12 22.7 17.82
9 8.24 | 6.47 14 26.2 20,57 |
L]
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R 7 _ | Sektions- | ... | Sektions-| yrip .
Profil n:r. Lol area Vikt pr Profil n:r. b d area WAL 2
. | mm. | mm. kvem. m kg, | mm. | mm. | kvem. m kg. |
i | |
| 10 21.2 16.64 13 | 350 2748 |
2 e ; e
11 110 | 12 251 19.70 14 140 | 15 40.0 31.40
' | |14 29.0 99275 17 45.0 35.33
| | |
| - !
| 11 95.4 19.08 | 14 403 31.64 |
| g 120 | 13 | 297 93,52 15 | 150 | 16 451 35.87
15 35.0 26.61 18 51.0 40.04 |
| |
|
12 | 300 23.56 15 | 462 369 .
13 | 130 | 14 34.7 9724 | 16 160 | 17 51.8 40.86
i . | 16 39.3 30.8 | | | 19 | 5Ts 45.14
| !l
!l |
' ‘ Vinkeljarn.
& Olikfliinsiga.
t Nl s
. l TS Normallingd 4—8 m.
5 ' 1 Storsta »  12—16 m.
Profil| b | B | a |SRHONS | vy or [Profit| b | B | a |SekHORS fyue o
aren area
nir. | mm. | mm. | mm. | kyep, m kg, | mr. | mm. | mm. mm. kvem. m kg,
I g gl 48 142 | 1.12 9 | 3 1.72 35
JE=h R 30 2 .
3 ! L R 4 1.85 1.45 4 0. 44 4 296 77
| _ . |
3 |- 4 2.87 2.25 3 b1 4.20 3.7
| 30 | 45 S : — | X , L
1, l : ’ | 8 3,58 2.77 6 SR 0 5.5 o9 |
| | |
| 4 . Sk .79 3w | 4 | 6 .89 5.40
5| % | 6001 2| 6 s |50 ) 2l S S
o] L . 2 s
Bi {4 " 7 8.38 6.54 oz vy [ g1 115 9.03
vl 20 % 9| 05 g2 | 207 | %0]100| g0 141 11.07
|
T [ 9 14.2 113 |6 | .o 10 18.6 14.60
= i 00 | = . L
Tl (IR [N ) 1342 | 18 | [ 180 19| 99, 17.8
|
8 | 10 19.1 14.99 8 12 27.5 21.59
1 —_— 8 ( | £ —_ 3 3
| g | | 1201 19| 997 1782 | 16 | 80| 160 | 14| 313 2496
." [ - |
10 | 12 28.7 29,58 10 14 40.3 31.64
5 I | g *
| 15 | 100180 44! 332 | 2608 |0 Wl S LA 35.87 '

L | l
i S §7 T et | SN :
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T-jarn,
Normallingd 4—8 m. h)
Storsta lingd 12—16 m. J i '
t mites !/, h och !/, b frin
viterkanten. b
Lutningen vid a): 4 foten 2 %
i livet 4 % [
» > b): 4 foten 2 7% |
4 livet 2 % ==y
[y | a 2. __' Ry _., = 0
Profil| b h t beﬁ::f:'s Vikt pr l; Profil| b h t be‘f‘t::,:m Vikt pr l
| mr. |mm. mm. | mm. | e, m kg | wr  omm. mm.omme gyem. m kg. |
6 | g 2 .
|—3—| 60| 30 | 9.5 4.64 3.6 = 20| 20 3 1.a2 0.88
| 2
o |
[l 2 70 35| 6 = 2, BE; o o |
3 i 2 ‘ 5.94 4.06 3 ]frr'.; 2| 25| 35 | 1.64 1.2
8 : o 3 | .
i T BO | 40| T 701 621 —; 20 | 30 | 4 2.2 1.7
- LI il ' } I [ o | we | 4 i 23
FRvA 90 | 45 10.2 198 | g 35 35| 45 2.97 2,83
4 3 :
1—52— 100 | 50 | 85 12.0 942 — 40 40| 5 ‘ 3.7 2.96
| 12 . | 47, | 5
| S | 120 | 60 | 10 17.0 1885 || 5 45 45! Db de7 | 368
: i2 |
14| S 5
| =7 | 140 | 70 (115 | 928 1700 | — | 50| 50| 6 5.66 4.45
=i | |
i B
-I: | 160 | 80 |13 29.5 2316 | —— | 60| 60| 7 T4 623 |
¥
|
% ‘ 180 | 90 45| 370 | 2908 | — | W0 0|8 | 106 85
| | . |
1 —?g ‘ 200 | 100 | 16 45.4 35.64 | v 80| 80| 9 13.6 10.68
| i 1
| | [
| 9 f )
I ' = 90 | 90 10 171 13.42
9 |
]
[ 10 ‘ |
100 | 100 11 i 20.9 16.41 |
| 10|
|12 | 120 | 120 | 13 929.6 23 24
| [ 12 ‘ - - iy
| || |
[ I 14 [ .
| | 1 ‘ 140 | 140 (15 | 399 | Sts
l
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b
N o Z-jarn.

Normallingd 4 —8 m.

5
l \
""" &%m Storsta lingd 12—16 m.

Profil N b | d t H(‘Iiil{:il)ﬁ' Vikt pr Profil | h | b i t H"ﬁ:_':"l“svil Vikt pr
n:iT. mm. | mim. mm. | mmn ](‘\':';1], m i kg, n:o. |mm ‘mm. mm. | mio. k‘\-'l‘ll'll. I m i kg.
| |
3 30 | 38 4 45 4 32 389 12 120 60 7 9 182 | 14.29
4 {0 | 40 45 5 D43 4.2 14 140 65 8 10 229 | 17.98
5 | 50|43 555 677 5.1 16 160 70 85 11 275 | 2150
6 60 | 45 H 6 T.01 6.21 18 (180, 75| 9.5 | 12 333 | 2614
8 80|50 6 7 11.1 8.78 20 200 80| 10 | 13 38.7 30.38
la | 10 | 100 | 55 6.5/ & 145 11.37 ;
|
i'- I-jarn = Normalprofilbalkar.
; Normallingd 4—10 m.
' Storsta lingd 14—18 m.
t miites !/, b frin kanten.
Lutningen af fliinsarnas inre ytor
= 14 8.
N. P. = normalprofil.
' Profit| | v | 4| ¢ | SKBM| vike pr.| Profil | | v | a | ¢ |Sektions | Vikt pr.
nr. mm. mm. min. Im. I\'.\'(.“L m L:’_n: n:rTr mm. mm. mm. mm. k\'l'l“. m. kg_
8 800 42 39, b.o 7.57 5.95 26 260 113] 9.4 141 H3.3 41.84
) 90| 46, +2 6.3 5.99 7.06 27 2701116 97| 147 574 44 82
. 10 100 50/ 45 68 106 833 98 280 119/ 10.1] 15.2 61,0 47.89
11 110 54| 4.8 7.2 12.3 865 29 290 1221 10.4f 15.7| G4.8 al.82
e 12 [120| 58 5| 7.7 142 1115 | 30  [300125| 10:8| 16.2]  69.0 547
e 13 [130) 62| 5.4 841 16.1 12.64 32 32011531 11.5 17.3 707 G).99
14 (140 66 5.7| 86 182 1420 | 34 340 137| 12.2] 18.3 86.7 (G:3.06
15 |150 70! 6.0/ 9.0 204 16.01 36 360 143! 13.0{ 195 97.0 76.15
16 |160| 74| 6.3 9.5 228 17.90 38 380149| 13.7) 20,5  107.0 54.00
A 17 170 78 6.6/ 9.9 252 1978 40 [400155! 14.4| 218 118.0 | 92.63
'.‘I 18 |180 82| 6.9) 10.4) 1 2100 | 42 '/, 425163 15.3] 23.0 132.0 103.62
| 19 190 86 T.:I 10.8] 3805 93.04 45 {50/170] 16.2| 243 1470 115.40
H 20 2000 90 T.:=| 11.3] 3834 2622 | 47 Y, |475178] 171 256, 163.0 27.96
{i 21 210 94| 7.8) 11.7 36.3 2850 | BO 500 185, 18.0 L’T.o‘ 179.0 140 52
{ Bt 92 l990) 98/ 81 122 895 | 3Lt | 5b 5502000 19.8) 30,0 2120 166.42
i ".'; 93 230102 8.4| 12| 426 3344 | 60 600(215] 21.6/ 32.4) 254 1958
11| 94 2401106 87| 131] 461 | 369 !
| Ja:_ 95 250 110] 9.0/ 136 497 39.01 _
[ !.I N |
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Bredflinsade I-jarn dven kallade Differdingerbalkar.

f——% —=  GStorsta lingd 20 m utom profil
““\\\\\}\\\\‘“‘“‘ nr 65 B och 75 B, som erhallas
till 17 m.

LSS S

d t mites '/, b fran kanten.
l 8 Lutningen a flinsarnas inre ytor
e =9 %.

! 1
fe—— & —

I‘mfil! h | b S‘“';f;‘c‘;"“' Vikt pr | Profil | n | v | 4 ““L::l“:"“ Vikt pr.
n.r. I|-'|.'||'.|'|‘:Ill'll'l. mim. mim, kv[‘ﬂ)- m k!{ n:r. mm. mm. mm. | Dm. k\'(‘.l!]. | mn kg_
|
|
18 B IBUIIBO: 8.5 [12.95 59.9 47.0 36 B 360300142 225 181.5 142.5
20 B [200/200) 85 18.85 704 55.3 [ 8% B380!30014.8 234 [ 1912 150.1
99 B (2200220 9 1475 82 645 (40 B 400300155 246 [ 2036 159.5
24 B 24024010 15670 968 76.0 |42/, B425300[16 25s | 2139 167.9
95 B (230250 10.5 163 | 1051 | 825 (45 B450300/17 (262 2203 180.0
9 B (26026011 (17.3| 1156 | 907 47"/, B4T5300(17.6 27.6 | 2420 190.0
27 B (27012701125 17.75] 1232 | 967 |50  B500 300{19.4 (289 | 2617 205.5
28 B (280 280/11.5 183 [ 1318 1034 |55 B 550300206 30.7 | 2880 296.1
29 B 1290129012 190 1411 1105 |60 B 600300/20:8 31 300.6 236.,0
30 B (300300 125 [19.75  152.1 119.4 |65 B|650 300211 318 | 3145 246.9
32 B (3201300113 {205 | 160.7 1262 |70  B{T00[300(21.1 [31.8 | 325.2 255.5
34 B 340i30013.4 21.0 | 1674 1314 |75 BI750/300[21.1 [81.8 |  335.2 963.4
|
| .”_"—""
_W U-jarn.
7
I"*:d Normallingd 4—8 m.
5 Storsta lingd 12—16 m.

, b mites 1/, b fran kanten.
l Lutningen av flansarnas inre ytor
L o =8 X,

Sektions-

' Sektions- Profil b | b | 4 | ¢ Vike pr

h b d t Vikt pr

Profil | area area
nr. ‘ Wm, muL mm. w, g, m kg 0T mmomm| mmeo W g, m kg.
|
‘ i IF'or vanliga dndamal. l
3 ! 30 | 33| b.o| T.of Dl 497 16 [160] 65 7.5/ 105 24.0 18.84
4 40 | 35| 5.0 Tl 6.21 488 [ 18 180 70 8o 1lo 280 21.98
5 |50 | 3850 70 Ta2 5.3 |20 12000 75 85115 822 25.28
61| 65 | 42| 55| T5 9.8 700 |22 [220| 80, 9.0| 125 3874 29,30
8 |80 | 45|60 80 110 866 |24 [240| 85 9.5 180 423 33.21
10 (100 | 50| 6.0 83 135 1060 | 26 |260 90| 10.0) 14.0, 483 37,02
12 ilzu 55 7.0 90 170 1335 28 ﬂsul 95| 10.0] 15.0 53.8 41.84
14 (140 | 60! 7.0 m.oi 20,4 16.00 | 30 300100/ 10.0 16,0 588 46.16
| Fir jirnvigsvagnar m. m. |
| 10 1,/105 | 65 8 | 8 173 136 | 23 '/,/285) 90| 10 | 12 494 | 332
) 11 #1175 | 65/10 (10 = 2206 177 |26 [260( 90 10 |10 | 416 | 327
. 14 Y/,145 | 60/ 8 8 10,8 15.5 30 (300 75/ 10 |10 425 338
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Rundjarn och fyrkantjirn. Normallingd 3 — 20 m.
r-o’-: | r'd*: :a—o'-l| IF'—Cf-:
Il : S ‘ ANERE S AN .
X i
| | mm. | —_— mm. |_ - — = R
| !!“:-‘ Scklliuus- Vikt pe | Sektions- Vikt pi Sektions- Wikt pe Sektions- | o o
!“ area 1 area I area : area 3
| ] kvem. m kg ‘ kvem. m kg kvem. m kg kvem. m kg.
fl
_’ 1| 1 0oom 0.006 0,01 0.008 | 26 4.168 6.76 5.273
| 2 0.m 0.024 0.04 (0.081 27 4.49 7.20 | 5.686
‘ 3 007 |  Oo0ss 0.09 0070 | 928 4834 7.84 6:115
[ 4 0as 0,098 0.16 012 | 29| 8.41 B.560 |
1l | B (.20 (1154 0.25 0.195 30 9,00 ‘ 7.020
j 6 (s ().222 .36 ().281 31 7.55 9.651 7.496
'r 7 088 | 0802 0.19 Oas2 | 32 R.04 10.24 | 7.987
| 8/ D0 0.395 0.64 O.499 | 33 8.55 3 10.89 | S.494 I
9 (.64 (499 0.51 0.632 3 9,08 7127 11.56 9.017
10 0,79 0.617 1.00 (0,780 35 9,62 7.560 12.25 9.5565
11 0,95 0.746 1.21 (0,944 a6 1018 7.999 12.96 10.100
12 113 0,888 1.44 1.123 37 10.75 8,450 13.60 10.678
13 1.23 1.042 1.69 1.315 38 113 =808 14.44 11.268
14 1.54 1.208 1.06 1.520 39 11.94 9.400 15.21 11.86¢
15 a7 1.387 2,95 1.755 40 12.56 9.865 16,00 12,480
16 2.01 1.578 2.56 41 15.20 10,350 16.81 | 13.112
17 2.27 1.782 .80 42 13.85 10,876 17 .64 15.750
18| 2.4 1.008 3.24 43 14.52 11.400 1840 14402
19 28 9,226 3.61 44 15.20 11.936 19.36 15.101
2() 3.14 9 466 400 3120 45 15.90 12,480 20.25 15.795
21 3.46 441 3440 46 16.62 13.046 21.15 16.505
! 220 3.0 4.84 3.77 17 17.85 13.600 29,00 17.280
923 415 5.20 4.126 48 15.09 14.205 23.04 17.9M
24 452 D76 4498 49 18.56 14.900 24.01 18.728
25 {.01 65.25 L.875 a0 19.63 15.423 25.00 19,500
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103. Jdarnplit levereras i s. k. klovar, varmed menas ett antal platar av viss
storlek, lagda intill varandra och sammanhidllna i en triiram.

Dep vanliga jiarnpliten, #dven beniimnd svaertpldé, som anviindes till taktiicknin-
gar och dylikt, levereras i klovar innehillande i regel antingen 48 st. 1.2 X 0.6 m plitar,
viigande 200 kg eller 5.8 kg per kvm, eller ock 90 st. 0.6X045 m platar, vigande 136 kg
eller 5.8 kg per kvm.

Galvaniserad  jarnpldt, som férekommer vid byggnadsarbeten, levereras i platar
1.2 X 0.6 m, vilka

viiga 34 kg (8 @) per plat vid en tjocklek av 0.68 m
¥ 4,25 » ([0 @_'l » ¥ o » . » 071 »
» 52 » (12®) 3 3 % 2 s 50.00 3

Jirnplit gives fiven ett dverdrag av bly och beniimnes di férblyad. Vanligen
sker detta sd, att jirnet forst erhiller ett zinkdverdrag och diirefter en blybeklidnad.
Dylik plat anviindes vid sidana stiillen, dir luften #ir starkt bemiingd med syreingor,
lokomotivrok och dylikt, vilka eljest skulle snart firstéra det oskyddade jirnet. FEmel-
lertid dr det forblyade jiirnet osiikert i detta avseende, varfir det #r biittre att anviinda
blyplit, ehuru denna #r dyrare.

Jirnplit tillverkas iven i vigig form och kallas di korrugerad pldt, Den le-
vereras galvaniserad och i platar om 24X 0.6 m och 0.6 mm tjocklek eller 2.0 X 0.825 m och
(.56 mm tjocklek.

104. Trad av mjukt jirn och stal.
Den tillverkas i linga limgder och levereras i ringar.
Vikt per 1.000 meter av rundtrid.

Digm, | Dides: Stal i Digm, | Smides- Stal Dinn,. | Soudes- Stal
mmn. ]:1—1*11 ke. mm. LRl kg mim. ]:Em kg.
kg. = kg, | kg,
0.14 0.118 0.122 0.60 2.164 2,249 3.10 57.14 60.05 |
0.16 0.154 0.160 0.70 2944 | 3,082 3.40 69.46 72,28 |
.18 0.195 0.202 0.80 3.845 3.000 3.80 B6.76 00.02 |
0.20 0.240 0,250 0.00 4.867 5.061 4.20 105.99 11028 |
02z | 0261 D802 || 1.00 G.008 | 6.240 4,60 12714 13222 |
0. | 0346 0400 | 1.0 7.270 | 7561 | B.o0 150,21 156,22
(.26 | 0.406 | D422 1.20 8652 | 8098 | 5350 181.75 189.02
028 | 0471 | 0400 | 1.0 10.154 10560 | 6.00 216.80 224,95
o | 0577 0.600 1.40 11.780 12.250 6.50 253,85 261,01
031 | 0695 | 0722 1.60 15.880 | 16.000 7.00 204.41 306.19
0.57 | 01.523 0.855 1.80 19470 20250 | 7.60 | B47.04 360.02
D40 | 0.961 1.000 2.00 24,030 25000 | 820 104.00 120 16
0,45 | 1.217 1.265 2:20 20.080 | 30.240 8.80 465.28 483.89
0.50 1.502 1 562 2.50 37.550 | 39.050 | 0.40 530.89 66212
0.55 1817 | 180 | 280 47.1%0 48090 | 10.00 600,83 624,86

Trid, som skall anviindas till hiignad, tillverkas iiven platt och beniimnes bandirdd.

105. Ror for vatten, gas och anga.

Smidda rir tillverkas och anviindas med en inviindig diameter av finda upp till 100 mm.

¥For samtlign ror och rordelar beriiknas dimensionen alltid efter inviindig diameter.

[ det efterféljande angives nigra benfimningar & rir och rordelar for vatten, gas
och dnga.

— ETRET MUSEETs samimngar - Sverges Jarmv Tr=Trafkverker. =
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Galvaniserade, svarta eller roda ror och rordelar.

3ld 120 a.

1. Rir; 3, Skarvror; 4. Kniivir; 6 och 7. Vinklar; 8. T-ror; 9. Muttrar; 10. Proppar; 11. Skrav-
hylsa; 12. Muaffar; 13 och 14. Huvar; 15. Flinsar; 16. Korsror; 17. Huvudkran av jirn.

Vanligen anviindas galvaniserade ror fior vattenledningar, svarta ror fir gas och
rida rir for dnga och varmt vatten.

Gjutna muffror. ,

106. Gjutna muffror tillverkas och anviindas med inviindig diameter frin 51 mm |

till hiogre. DBetriiffande godstjocklek och styrka i @vrigt tillverkas de gjutna jiirnriren |

dels tunna, dels tjocka eller halvtjocka. 'Till avloppsledningar anviindas siviil tunna J

som tjocka, beroende pa de lokala firhallandena, till varmvattenledningar halvijocka och

till tryekvattenledningar tjocka gjutjirnsrir. I efterfoljande angivas olika slag av gjutna
ror och delar. i

Asfalterade, tj

S

ocka avloppsrir

—

och delar.

P—

Bild 120 b,

1 1. Ror, 6 eng. fot; 2. Ror med renslucka; 3, 4 o. 5. Kuniirdgr oeh spriang; 6. T-ror;
.I 7. Grenror, enkla: 8. Grenrdr, dubbla; % S-ror med 3" spring; 10. S-grenror (junctions)
II med 9 sprang; 11. Forminskningsror; 12, Muffar, linga; 13, Muffar, korta.
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Bild 120 e.

A bild 120 ¢ atergivas en del luftspirr av olika konstruktioner for anviindning vid
olika lokala férhdllanden.

107. De gjutna rir, som skola anviindas till tryckvattenledningar, tillverkas efter
sitrskilda bestiimmelser och skola bland annat forses med ett mot rost skyddande dverdrag
— asfalteras.

Gjutna muffrir enligt de engelska normalierna tillverkas i lingder om 9 fot med
undantag f{ér ror med 50 mm diameter, vilka gjutas i 6 fots lingder. P4 senare tid
gjutas ror med diameter av 200 mm och diirdver iiven 1 12 fots lingder,

Enligt de tyska normalierna tillverkas rir med diameter under 150 mm, 2.3 & 3.5 m
linga och med diameter av 150 mm och dirdver 4 & 4.5 m langa.

Vikterna i kg per meter rér #ro omkring foljande:

76 mm 100 mm 150 mm 200 mm

Engelska 16.19 25.5 44.0 G2.5
Tyska 19.6 24.41 30.74 57,76

Blyrand i muffen och firstirkningskant vid slitindan finnas hos de engelska,
men icke hos de tyska normalierna. De tyska leverantirerna hava emellertid i och for
leverans till Sverige infort den s, k. svenska modellen, som @verensstimmer med den
tyeka modellen, men har blyrand och forstirkningskant. Aven de franska rérverken
hava infért deuna svenska modlell.

A Kungl. Jiirnviigsstyrelsens banbyri hava utarbetats nya bestiimmelser fir tillverk-
ning och leverans av gjuina vattenledningsrir, till vilka bestimmelser fogats tabeller, an-
sivande vikt- och mattuppgifter 4 forenimnda svenska modell med blyrand och forstiirk-
ningskaut men i ovrigt anslutande sig till de tyska normalierna.

‘-— OT TTaliRVErKet MUSEETS samlingar - SVENQES Jarnvagsmuseun - 1 ralikVerket
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Gjutna, tunna avloppsrir och rirdelar.

ild 120 d.

1. Ror, 6 eng. fot; 2. Kniiror; 3. Sprang; 4. T-rér; 5. Grenror, enkla; 6. Grenror,
dubbla 68 0. 457; 7. S-rér med 3" spriang; 8. Muffar; 9. Skarvror;
10. Rensrdér med propp; 11. Renslock.

Utom hiir omhandlade gjutna ror anviindas dven €. k. stdlmuifror till vattenled-
ningar. Dessa ror tillverkas av martinstil i lingder upp till 12 meter. De mindre
dimensionerna helvalsas, de stirre sammansvetsas. Vikten i kg per meter iir fdljande:

75 mm 100 mm 150 mm 200 mm
7.55 11.30 19.30 30.65

Stalmuffriren firo visserligen dyrare i inkidp iin de gjutna roren, men torde detta
kunna motviigas av deras billigare nedliggningskostnad.

Vid jirnviigar, dir roren i regel nedliggas i linga raka ledningar & ban-
gardarna, och dir det i vissa fall dir fordelaktigt med siirskilt starka ledningar med
fa skarvar sisom vid spirkorsningar och dylikt, torde ett anvindande av stalmuffror
kunna férordas.

I'6ljande tabeller angiva de dimensioner och vikter, som iiro avsedda
att giilla vid forekommande rorleveranser for Statens jérnvigar.
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Matt- och viktuppgifter & gjutna tjocka rir och rordelar.
Raka ror. Tabell 1.
) S

| I
gl
| I
| e I e o ity ) N LA W SR T 1
1] —
—f:ll'—/ ! |
f £ >
z B o ‘ | |
8 E 3 2 5 o | 2 |
| P o A = 8 f 2 ™
E o~ é £ i z Il -:E - —: [ E: 2 |
wia | S By e = - | =1 u-
n 2 i = Pie 88 | =8 £ b 2 2
i 1E ) 2 ) b g T a " A~ ESEH
5. T AT = B - A, - e i
2 H ‘ 2 = S g - g =z = = =
T = % Mg e o | & =@ = =
| | |
b 8 66 2 3.2 1057 | 122 | 244
! 80 9 98 3 18.24 | 200 | 60|
‘ 100 9 118 3 6.4 991 | 943 73
150 10 170 ! 10.2 36.44 391 | 156
I 200 11 | 992 4 | 147 | 5286 56.5 ‘ 226
' | 250 12 274 4 20.2 et | 770 308
1 | 300 18 | 526 4 96.6 92.68 ‘ 99.5 398
: 350 14 378 4 33.4 116.07 | 125.0 500
400 14.5 429 1 40.6 136.59 | 147.5 _590
|
450 15 480 4 46.6 15887 | 1710 684
500 16 532 4 56.6 188.04 ‘ 202.5 810
600 | 17 634 1 | 4.0 23800 | 2580 | 1082
i | 700 | 19 738 4 | 1020 | 31115 s | 1850
| &0 | = 842 4 134.8 392.60 4270 | 1.708
900 225 945 4 166.5 472.76 5156.5 . 2.062
1.000 24 1.048 4 204.8 559.76 | 612.0 2.448
1.200 28 | 1.256 3 307.9 783.15 : 861.5 3.446
! - S S - - FaEs s -
Spec. vikt antagen till 7.25.
]
i 9

L - e = e RTETKETTITUSEETS SAIINgar - SVenges Jarnvagemusedm - 1rafkverket d =
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Tabell 2.

Detaljmétt.

////////-

| e s
i NI \\% | 700
ll q IL_Q Q f Q Q =5 :

Alla matt i mm.

'[ 4} .:,,..I C?ﬁ?'.l h‘éﬁg e *E-, 1

Eald, |4 3|89 8y |==|8 |8 |P8|as

e I[ ‘ o | >0 |8 g|= |5 | B E|E B s “| 8 £

| |EE|85|2e|32|eg|E2| 8|82V BalE-

ZS|gg|8d|8 (22| RE|E% 2 |2 |£4|5¢

| g | & FlEg|E |7 e eeE
| 50 8 | o6 74 81 i 76| 28 | n 77 | a2z || o
- 80 9 98 | 106 ! 113 75 | 25 125 | 84 | 163 | 15
100 9 118 | 126 | 133 75 | %5 13 88 | 183 16
150 | 10 170 | 178 | 185 76 | o1 11 94 | 239 | 17
200 11 222 | 230 | 238 | 8§ 29 | 15 100 | 206 | 18
| 250 | 12 274 | 283 | 201 85 | 31 17 103 | 353 | =20
| 800 | 13 | 326 | 334 | 343 85 | 33 18 165 | 409 i 22
: | 350 14 378 388 395 8.5 35 19.5 107 465 24
i | 400 | 145 | 429 | 439 | 448 ‘ 95 | 36 205 | 110 | 520 | 25
| 450 | 15 480 | 490 | 499 | 95| 31 | =« 112 | 678 ! 25

| | 800 | 16 l 532 | &2 | 552 | 10 | 39 225 | 115 | 630 | 25
. 600 | 17 634 | 644 | 655 | 105 | 41 24 120 | 737 | 25
I 700 | 19 738 | 748 ‘ 760 | 11 | ‘48 265 | 125 | 850 | 25
i 800 | 21 82 | 83 | 866 | 12 19 205 | 130 | 964 | 28
11l 900 | 225 945 | 956 970 | 125 | B2 315 | 136 | 1.074 | 28
Wil 1000 | 24 | 1.048 | 1.059 | 1.074 | 13 55 385 | 140 | 1.184 | 30

| 1.256 | 1.266 | 1.282 18 | 63 39 150 | 1.408 30
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Tabell 4.

— 2 —

'_ r=005d -+ 40 mm.

Vikt i kg.

Avgreningens diam. = d.
D: | . —
| 50 | 80 100! 150 200 250 | 300 | 350 400|450 500 600| 700  800| 900 1000 |
i . I , ‘
|50| 2 —| —| -] =] =] =] =] =] =] === =] =| =
HO{ “2B 98| ~— | | | o= | = = | =] =] | (RS RN
1000 30 82 84 — | — | — | —=| —| —=| =|=|—=|=|=[—=]| =
| 150 44| 41| 80 86| — | — | — | —| —| —=| = =[—=| =| = =
gon] ol el s e wli==| = s == 2= =
‘ 250, 98 101| 104 109 115 138 — | — | — [ — [ — | — | —| —| — | —
300 125 128 132 137 144| 170 181 — | — | — | — | — | — | — | — | —
850| 180, 183 186 191 198 206 216 259 — | — | — | — | = [ — | = | =
i 400/ 210) 213 216 221 220) 237 247 206 320 — | [, [P
. ‘ 460) 245 248 251| 256 263 271 282 338 869 381 — | — | —| —| —| —
| 800 289 292| 295 300 308 816 327 390| 422| 433 450 — | — | — | — | —
: 600! :370; 3?4' 376/ 382 389 397 475 486 19| 531 sas 651 — | — | — | — :
| 700 483 486/ 489 404 501 511 610 620 656 668 684 815 856 — | — -—‘ |
. i 800i 729| 732| 735 740 747 755 765 889| 930| 942 Qmi 990(1.040/1.206) — —‘
900 884 887 890 895 902 910 9221.067(1.112/1.1251.1491.179(1.220/1.409/1.600, —
1.000{1.053 1.056/1.059 1.064/1.072/1.080/1.0901.261 1_31;31.320'1.3-17!1.37811.41(.3 1.6311.847(1.904|

Vikterna 15 % storre din motsvarande & raka rir.

Il Rorens yttre och muffens inre diam. ofdréndrade.
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Tabell 5.
Korsror.

drT .

l :
= Yy . s ou ool 9_
|
oA °
r=00sd+ 40 mm.
Vikt i kg.
Avgreningarnas diam. d.
150 200 250 300 350 | 400i 450 500 600 700 800! snun|1000
RO — 1 — [ — NN O Pl (= ety RN ) [T (P
go| 84 87 —| — — — — | —| = | =|—=| =] =| =] = =
1000 38 dll usl — | — | = | = | = |=| =|=| === =] =
150{ 53 57| 63 T8 — | - | == = =] = =] =
200, 85| 89| 95| 103 116| — | — | — —| = =] =] =|=]|=]
:aau! 103% 112 119! 1200 11| 170 — | — | — | — | —| = | =| =| —=| =]
300 136/ 140| 146 186 171 203 224 — | — | — | —| —| —| —| — ?-
[ 350 188 192 198| 208 223/ 230 260 311 — | — —| —| —| —| —| —
400! 217| 2211- 297 287 252 268 289i 848] 418 —| —| = | =] == =
450 254; 28| 264 274 288 305 825 392 65| 479 — | — | —| —| —| —
500| 208/ 302| 308/ 818 330 349 371 444| 506 529 s62 — | — | — | — | —
| |
600/ 382| 385 380 401| 416/ 432 520/ 541 607 632 665 802 — | — | — | —
| | |
7000 491 495 501 511 525 544 653 673 744: 769 802 9741.057 — | — | —
aou! 737 741|! 7471 78%7| T7T1| 788 808| 9421.025.1.0491.}041‘1621.245I1Aw4 = | =
900, suai snsi 905 916 930 946 9(}9il.123.].2131.289;1‘2871.3471.4291.6721.918 -
| | |
1.000!1.0621.068'1.0?4 1.0851.100/1.116 1,136, 1.817| 1411 1.435 1.4891.5511.633 1.896/2.167 2.281

|

Vikterna 15 % storre dn motsvarande 4 raka ror.
* Rirens yttre och muffens inre diam. oférindrade.

mvcmu = N
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Tabell 6.
‘.1 Krokrir.
. |
|1
.
R = D -4 300.
Matt i mm. Vikt i kg.
I ——— — — —
90° 45° 22.5°
D R A = — e |
| K Vikt K Viks K Vikt
i ‘ I I '
50 | 350 (i 495 12 268 8.5 — —
80 380 84 537 21 291 15 148 12 |
100 | 400 88 566 27 306 19 156 14 |
150 ‘ 450 94 636 48 344 32 176 24
200 500 100 707 74 383 50 195 37
250 550 103 778 108 421 n o 215 52
300 600 | 105 849 149 459 97 284 71 o)
350 650 | 107 919 198 198 127 254 92 |
100 | 700 110 990 249 | 536 | 159 278 113 |
450 750 112 1.061 308 | 574 191 293 135 |
500 800 115 1.131 379 | 612 237 312 167 |
600 900 120 1273 | 631 | 689 328 351 227
700 | 1000 125 1.414 758 765 165 390 318
800 | 1.100 130 | 1556 LodC | 842 633 429 430
1 900 | 1.200 135 1.697 1.349 019 815 168 547
:E" 1.000 | 1.300 140 1.839 1.716 | 995 1.030 507 687
L) —_— —
l'| Vikterna 20 % storre dn motsvarande & raka ror.

1 Rorens yttre och muffens inre diam. oférindrade. J
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Tabell 7.
Forminskningsror.

Matt i mm. Vikt i kg.

I
gdi,gnﬁ Mindre diam. —d
T T T T T T
w§ z;&‘: 50! 8 | 100 | 150i 200 | 250 | 300 350 | 400 450 | 500!300}700 800 | 900

= | | | |

e 5 heli SR | .

gol ool 12 | — | — |—|—|—| - ST (P (Gusy (R (S R
e ] = | = | = == = = = e | e
ioulopoo) 42| 2|26 | = |= | = |—=|=|=|="|=|=|=|=]=
2000 500 — | 80 |32 (40 |— — |—|—|=|=|=|=|—|—|—
| 250 500, — Ll e s | = == —|~|—- ol = IS ==
300;500-—,——'56 g | i = |~ —i—-’— —|=|=|=
350i500—-i~—|—:—‘74 84‘95— S P [ e e
$OBID} =l — | — [ | = 9% | 08| ME[— | = | = | = ===
450, 600 — [ —[— |~ |— | — [12|12¢|236| — | — | —|[— | —|—
WO — | b e [ | ama] tee | dRe] = | = [ ==
| 600, aoolI —| == == = | = |- |288| 268|212 —|— | —|—
700, 300| —| == == - ‘~ — | — | 300 320 357|—1—* -
800/ 800 — — | === ‘— = Jam ll | 308 419 163 — | —
gooil‘uoo = (s | Rt el e B el s i— — 556: 636 677 —
1.0001.000| — | — | — | — ‘ il Mo 2| ‘— | = | == 884‘ T49| 812

Vikterna 15 % stiérre in motsvarande & raka ror.

Detaljmatt i enlighet med tab. 2 med undantag av rérets inre diam.

e C7 TTARVETKETMUSEETS Samimngar = SVeTges JamMvagsSisEumT=1 TaflkVeTRet—— A
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f ' V. Vikt i medeltal av olika materialier.
198. Bmidesjirn och StAl .......ooiieieirernn e ans e e 7.800 kg pr kbm
GILEIN. St lomsms s e T e e 2000 w00
I REVITES | o insaavinis st st oo s e e s ot e 800 » »
] Brarovirke IEOTrE =0 e Dbt ii e Ll e S, TOO. =7 x s
| 'Legelmurverk; wanlighy ..o uSadan. ot SoliuNe. 1.600 » »
‘ : » biata fegel. . .. .0 oG Eveen e 1.800 »
' ;tl, Sandstenis-MUurVerk cnciininmes s s s e 20000 3 T s
' Granit- » it R s e T Bl S E CH I S
BBLOBETS 4. .ot aiors e Baiindad pun e, L b L L i S AT ¢ 2400 > » »
DanA0ChIGPUB . .. ... 0eteneenon o sk s SR R LR RS 1.600 » » >
i TIOTH, i s R T T e S AT R e 1.800 »
i SRR i Bt T Sy 2300 » »
' IEATREEBN - i e Miehe ot b 1 Bt bt s 2500 » »
! Grandh: . e e e 2800 »
Stenkol:  sovvsrmrrrrmitires sor e R 900 » »




Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



166

Vid flitigt begagnande forlinges kedjan si smaningom. Den bor dir-
for emellandt justeras genom att jiimféras med foremdl av exakta langder,
limpligast ett stdlméttband, en avvigningssting eller i brist dérpa en ril
av bestimd lingd. Justeringen sker genom inknackning av oglorna & ldn-
karna. TFelet bor utjimnas pd hela kedjans lingd, emedan eljest visserligen
kedjans totallingd kan bliva riktig, men de & kedjan utmirkta meterméatten
diremot av olika ldngd.

203. Mattbandet utgires av ett band av stal (bild 133) eller tyg, vil-
ket senare bor vara inflitat med metalltrad for begrinsning av krympning
och striickning. A bandet iro centimeter, decimeter och meter markerade.

X\
j —20cm

3ild 132, Miitkedja.

Bild 133. Matthand.

v : 7.4

Bild 135, Bild 134. Lutningsmiitare.

Vid anviindandet av stilmattband bor aktsamhet iakttagas pa grund av
bandets sprodhet, samt bor det efter varje miitnings slut viil rengoras och
oljas. Emedan tygmittband har benigenhet att efter lingre begagnan-
de forlingas samt, nir det varit utsatt for fuktighet, forkortas, bor detsam-
ma ging efter annan kontrolleras. Har det varit utsatt for vita, far det

Under senare ir ha méttband av sirskild konstruktion borjat uttriinga
miitkedjan. De tillverkas av bandstil av klen dimension och dro genom
palodda tennmirken indelade i hela meter. Pa var femte meter finnes van-
ligen en miissingplit anbringad, & vilken éro instansade metersiffror. Dy-
lika band giva noggrannare resultat #n miitkedjan, dro hilligare samt




j:f‘ —= i =——_—=———

167

littare att transportera. De inneslutas vanligen i ett fodral av viv eller

bleckplit.

204. Lutningsmitaren, Detta instrument (bild 134) fir avsett att underliitia lingd-
miitning i kuperad terring.

Genom ett system av stiinger, som firo med varandra dels ledbart, dels fast fore-
nade, dstadkommes en riitvinklig triangel, dir hypotenusan*) bibehdller sin liingd, men
kateterna #ro fiorinderliga, Medelst en syftanordning kan instrumentet, som hilles fritt
hiingande, utan svirighet institllas sa, att niimnda friangel blir fullt likformig med den
ritvinkliga triangeln, som tiinkes bildad av det efter markens lutning utstriickta mitt-
bandet, den horisontala projektionslinjen genom bandets ligre ilindpunkt och lodlinjen
genom den andra idindpunkten. De foriinderlign sidorna av instrumentets triangel iiro
forsedda med skalor, vilkas indelning bestiimmes av liingden av den konstanta (ofbr-
dnderliga) sidan, och pa dessa skalor Lumm avlisas wviil det sékta, till horisontalplanet
redl}\c{rade avetandet mellan miithandets findpunkter som ock hijdskillnaden emellan dessa
punkter

—— 7,37 — “
tn

el
5 i U
—C-:—.C'Z_:‘:::__‘_“__‘ - UV
(24 B
Bild 136. Korstavla, 3ild 137.

Genom apparatens konstruktion bildas tvenne fullt likformiga trianglar. Hiiri-
genom kan varje instrument indelas for tvi olika bandlingder, och ha hirtill valts de
wuhmuh firekommande, 20 och 50 m. Fior dessa lingder kan motsvarande horisontala
avstand 4 marken, oberoende av lutningens storlek, med anviindande av nonien**) bestim-
mas pa respektive 2 em och 5 em. Pa skalorna fér hijdskillnaden, dir nonie saknas,
kan avlisas pid respektive 5 em och 10 em.

205. Korstavlan, For utsittandet av rita (907) vinklar anviindes
korstavlan (bild 136). Den utgires av ett pi ovre sidan plant kors av gjut-
]dl‘ll eller miissing, uti v11ket iro anbringade tvd mot varandra vinkelrita
spir, 1.6 mm breda och 6 & 9 mm djupa. Detta kors fiistes vid en rak,
jirnskodd kipp av ungefiir 1.s meters lingd.

For att prova, om spiren fro mot vi arandra vinkelrita, uppstiiller man
korstavlan i jamn terriing och tillser genom lodning, att dess kipp star lod-
vitt; sedermera inriktas pa 50 & 70 m avstand en k‘lpl) S (bild 187 )i sparet
ab och en kiipp t i spiret ecd, vavefter korstavlan vrides, till dess S
synes i spiret cd. Ar korstavlan felfri, skall t synas i sparet ab, varom

#) Om vinkeln vid B (bild 135) fir 90°, kallas i triangeln ABC AC hypotenusa och
sidorna AB och BC kateter. BC iir AC:s projektion pa DI, Sinms for vinkeln vid A ir =

kateten BC
J hypotenusan AC;
» #%) Nonie kallas en apparvat, som mojliggér mattbestimning mellan tvi delstreck 4
- en skala.

w.. - ATTRVETrReT
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ej sd siittes vid u, mitt for t, en annan kipp, inrviktad i sparet ab, vilket
uppenbart ligger symmetriskt med t i forhillande till en mot ab vinkelriit
linje ev. Om dirfor avstindet t—u halveras och en kipp utsittes i mittpunk-
ten v, si ér linjen cv vinkelrit mot ab. Korstavlan visar da ett fel = uv

& - péd ett avstind = cv. Man kan silunda
—+————————+ —— idven med en felaktig korstavla utsitta

‘ rita vinklar,
I Det bor papekas, att, di korstavlan
| skall inriktas 1 en linje, man lattast be-
) —t— =5 ¢ stimmer den punkt, varest korstavlan
. ; skall placeras, genom att forst inrikta

H1d 138, punkten med en vanlig riktkipp. For
ovrigt bor alltid korstavlan lodas in, och
bor man genom att i bada riktningarna efterse, om spiret ligger i stak-
planet, forvissa sig om, att tavlan stir ritt.
Korstavlan kan anviindas for:
1l:0 att fran en punkt i en given riit linje staka en linje, som bildar
riit vinkel mot den givna linjen;

FR.J. BERG.

Bild 139. Vinkeltrummo. Bild 140. Teodolit.

2:0 att genom en punkt utom en given rit linje staka en linje, som
bildar rit vinkel mot den givna linjen. Hirvid méste man gi forsoksvis
till vidga, och har man funnit den sokta linjen, dd den givna punkten sy-
nes i det ena spiret, samtidigt som det andra sparet iir inriktat i den gi‘v-
na linjen; ; '

3:0 att bestimma en punkt mellan och i linje med tvenne givna punk-
ter. Hirvid maste man dven gi forsoksvis till viiga, och har man funnit den
sokta punkten, niir de forst givna punkterna synas i sparet, di man syftar
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Onskar man veta avstandet fran instrumentet till en punkt i terriingen, har man
att uppstiilla en avviigningssting i denna punkt samt inrikta tubens vertikala trad
mot stingen och avliisa den lingd, som hirkorsets yttersta horisontala tridar innesluta
4 stangen. Man multiplicerar sedan avlisningen & stingen med ett tal (komstant), som
alltid dr detsamma fiér ett och samma instrument, och erhiller di det sikta avstindet.
Detta avstind avsiittes & papperet medelst en 4 instrumentets platta befintlig rorlig nal
i den

skala. man for tillfiillet anviinder.

3ild 147,  Miithord, Bild 148, Diopterlinjal.

I det fall stingen iir fér kort. kan man avlisa avstindet mellan den mellersta och
nagon av de yttre tradarna samt sedan fordubbla detta.

214. Kompassen, helst i forening med en vinkeltrumma, anviindes fior att mita vinkeln
mellan tva linjer, dd mycket stor noggrannhet icke iir av niden t. ex. vid férsiksstakning
av en jarnvigslinje. Den kompass, som anviindes hiirtill, bér vara forsedd med en cirkel-
ring indelad i grader. varigenom man kan avlisa kompassnilens utslag vid olika ligen
av kompassen. FEn mycket stor férdel, som kompassen medfér vid vinkelmiitning i for-
hallande till andra vinkelmiitningsinstrument, #dr den, att de tvd linjer. vilkas vinkel

Bild 149, Distanstub.

sinsemellan man vill veta, icke behéva vara hopstakade med varandra. Har man en kom-
pass, som ir fistad pid en wvinkeltrumma (bild 139), inriktar man forst noggrant den
kiipp. som uppbiir trumman, i den ena linjen och vrider trumman s, att linjen synes ge-
nom tvi av de diametralt motsatta Gppningarna i trummans sidor, samt avliser dirpa
kompassniilens lige pi den graderade ringen. Diirefter flyttas trumman i den andra linjen
och instiilles pd likartat sitt, varefter nalens liige avliises. Skillnaden mellan dessa
avlisningar utgir linjernas vinkel med varandra,
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Bild 152, Jordrérborr.

ne av bockbenen eller vidtages annan limplig anordning for att mojliggs-
ra borrets upphissande med ett genom blocket draget rep.

Sjilva borrverktyget bestar av borrdren, borrstingerna, stinghaken,
stingoglan, sviingeln samt borrspetsar av olika konstruktion.
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Bild 162,
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Borroren, av valsat gods, bor icke tagas klenare én 4" med 3 mm
godstjocklek. Lingden varierar mellan 1.5—4 m. Det &r olimpligt att an-
vinda lingre ror in 4 m, emedan de di bliva tunga och svirhanterliga.
Roren hopskruvas med muffar samt neddrivas med hejare.

Borrstingerna utgéras limpligen av c:a 1/," fyrkantsjirn, c:a 1.5 m
langa, vid #ndarna forsedda med en ansvilllning av 2" grovlek f6r hopkopp-
ling med annan borrdel eller med stingdglan.

Den biista forbindningen av stangdelarna visas av bild 153. Denna
har den fordelen framfor andra konstruktioner, att den &r synnerligen en-
. kel, litt att taga iséir samt absolut siker.

12
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Bild 171. Bild 173.

Vid mycket djupa borrhil ir det fordelaktigt anviinda borrstinger av
nigot hart och segt triislag, vars éindar di forses med smidesjirnbeslag
for hopskarvning av de olika delarna. Stanghaken (bild 154) &r avsedd att
anviindas vid borrstingens uppdragande. Den anbringas under den & borr-
stingen (bild 153) befintliga ringen, varefter haken i borrlinan fiistes 1 og-
lan, och borret upphissas.

Stangoglan (bild 155 och 156) anvindes for att forbinda den Oversta
delen av borret med borrlinan, vars hake intriides i tglan.

Svingeln (bild 159) anviindes for borrets kringvridande och anbringas
efter behov & limplig hojd & borrstingen.

Bild 157—173 visa olika borrkonstruktioner med tillhorande detaljer.
Deras anvindning framgar néirmare under »Jordlagerunderstkningar» (sid. 208).
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deft m:_)t_linjen BE' vinkelrita avstindet ('C samt avstindet C'B. Diirefter viljes 2n punkt
D :i_ linjen BE’, varifrin vinkelritt mot BE' utsiittes linjen D'D, varvid lingden D'D gores

=CC ¢ pp.
BC
Pi samma sitt fis punkten I enligt: B'E — _CC X BE.
BC’

I’C

a b
a b & a’
! ) MM 4 - | S - I

Bild 177.

Vid noggrann miitning och utsiitining blir linjen DE fortsittning av AB.
FKrempel: BC' = 30 m

C'C=15 m
aflefian =2 = kD 1y
BCY 30

C" D' tages till 40 m, sdledes blir BD' = 70 m samt D'D = '/, 70 = 35 m.

219. Kan man icke, pi grund av att skymmande foremil befinna sig i linjen, direkt
inrikta en kiipp C mellan A och B och icke anviinda sig av parallellforflyttning, kan man
anviinda den i bild 179 angivna metoden. Punkt B & bild 178 motsvarar punkt A i bild
179 och punkt I motsvarar punkt B, Man uppmiiter linjerna BB’ och AB’, varefter punk-
terna D och € kunna inmiitas.

A =
Bild 178.
Exempel:
Om AR’ uppmiites till 100 m, B'B till 60 m, AD’ till 70 m och AC’ till 30 m
s4 blir
pp' = 50 x 70 = 42 m (=3B x ap)
100 AB
ce = %9y 30 = 18m (=BB x ac)
100 A’
Dessa utstakningar och miitningar bliva dock synnerligen tidstdande och svira att
| f4 noggranna, varfor man om méjligt vid dylika fall begagnar sig av en teodolit, som
» di limpligen uppstiilles i linjen eller dess férliggning pi en héjd, frin vilken terriingen

. kan overblickas.

m . ret -nwy\,namu nd.lrkve!Kel - = —— e :
o -
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Tabell II.

Bag-

R = 300

Lingd
m., Abskissa m. | Ordinata m.

[, ¥d 0.002 0.167

[ 20 | 0.015 0,667

| 30 (050 1.499

| 40 0.118 2668 |
80 | 0.231 | 4.157 |
60 | 0.399 D.980
70 0,638 | 8.180
80 0965 |  10.04
90 | L | 13.909 ‘

| 100‘ 1.842 16,513

| 110I 9445 | 19.042

[ 120 3174 ‘ 23.682
130 4.030 27.720
140 5.026 32.078
150 | 6.172 36.725
160 7478 41.665
170 8.958 46.801
180 169.303 52,199
190 177.550 h8.182
200 185511 | 64.om4
210 193.265 | 70.547
220 200.805 | 77116
230 208.122 83.932
240 215.207 90.988
250 222,053 98.276
260 228.658 +  105.789
270 234.008 113.517

Till exempel. For radien 300 ir skillnaden for 15:de bagpunkten = 6.172
och silunda dess abskissa = 150 — 6.172 = 143898,

227. Utsattning av hjdlptangent (bild 182). Aro centrivinkeln och
radien stora, sa bliva de fran tangentpunkterna mera avligsna ordinatorna
alltfor linga for att kunna med behovlig sikerhet och utan for mycket be-
svir utmiitas.

I sadant fall inligges en hjilptangent FF' genom kurvans mittpunkt
G. EB och FG bliva di tangenter till kurvhalvan BHG, samt FI) och
' tangenter till kurvhalvan G PD. I'ran dessa utsiittas nu bigpunkterna.
Vinklarna BCG och DCG dro lika med halva centrivinkeln BCD. Lingden
av tangenterna EDB = FG = FD = I'G erhilles ur tab. I. Utmiites nu AE,
som ir skillnaden mellan tangenterna AFB och EB samt AF, som ir skill-
naden mellan tangenterna AD och I, vilka skillnader iiro lika stora, frin
A, sa erhallas hjilptangentens bada dndpunkter I och F. For kontrollens
skull dr lampligt att dven utsiitta kurvans mittpunkt G.

I'rin E och F miitas och utpilas sedan, pa forut uppgivet sitt, tangen-
terna KB, EG, I'D, och I'G, varefter bagpunkterna utsittas frin desamma.

Ar till exempel radien = 1.500 m och centrivinkeln BCD = 40° 24/,




187
Tabell I11.
il | I| Centrivinkel |I ‘ | Centrivinkel | Centrivinkel
"“:}g_” el : | e
= = s = | -] = X, + | -] = -
\é‘\"\; R RN
‘ = | < = = . Rl e = = = T =
'. | | l I I | I I
| | 1 | | I |
% ‘ 5 | 3 |49 | 890 | 10 | 1 | 2saer 1200 | 15 | 0 | 420m
| 80 5 | 3 | 34809 H 400 | 10 | 1 |250ea [ 1250 | 15 | O | 4L
8% | b 3 | 22200 || 410 | 10 1 | 28847 ‘ 1300 | 15 0 | 39.066
: 9 | 5 | 3 108 | 420 | 10 | 1 |21es 1350 | 15 | 0 | 38107
| 95 | 5| 8 | oom| 430 | 20 j 1 ‘19.943 ‘1.400 15| 0 | 36
100 5 | 2 | blssr ‘ 40 | 10 | 1 | 181 | 1450 | 15 0 | 85.563
| 1m0 | 5 | 2 |86 450 | 10 | 1 | 16w ‘ 1500 | 15 | 0 | 3o
115 I 5 | 2 | 2947 | 460 | 10 | 1 | 14784 | 1550 | 15 0 | 33.260
120 5 | 2 |28o0 | 470 | 10 | 1 | 134 | 1600 | 15 0 ‘ 32.220
125 5 | 2 | 1750 " 480 | 10 | 1 ‘11.&20 1650 | 15 0 | 3125
130 b} 2 12 ‘ 490 | 10 1 10.158 | 1.700 15 0 | 30.388
140 5 | 2 | 2m| 500 | 10 | 1 | 8 | 1750 | 16 | O | 29466
150 5 | 1 |54se| 520 } 10 | 1 | 6am 1800 | 15 | O | 286
160 5 | 1 | 47430 ‘ 540 | 10 | 1 | 3es2 1900 | 15 | O | 270 ‘
17 | 5 | 1 |41mo | 560 | 10 | 1 | 1ass 1950 | 15 | O 96441 |
180 5 | 1 | 3548 | 580 | 10 | 0 | 592 | 2000 | 30 | O |D5156s
190 5 | 1 | 30467 | 600 | 10 | 0 | 57206 2100 | 30 | O | 4910 |
200 5 | 1 |950s| 620 | 10 | 0 |554s | 2200 | 30 | 0 |46em |
210 ' R [ ¢ 21851 | 640 10 | 0 B35 : 2.300 ‘ 30 0 44840 ‘
920 | 5 | 1 |18 | 660 | 10 | 0 | 520 | 2400 | 30 | O | 4207
200 | 5 | 1 |14m| 680 | 10 | 0 ) B0ss 2500 | 30 ‘ 0 | 41z |
240 5 | 1 |1160 | 700 | 10 | 0 | 4911 [2600 | 30 | O | 39665
250 0 8755 | 720 | 10 | 0 | 47746 | 2700 | 30 0 | 38107
260 5 | { | 6m | 740 | 10 | 0 | 464 | 2800 | 30 | O |36.333‘
270 s | 1 | see| 760 | 10 | 0 |45 2900 | 30 | 0 | 8588 |
980 | 5 | 1 | 1as| 780 | 10 | o | 440m | 3000 | 30 | 0 [8aem |
900 | 5 | 0 |592m | 800 | 10 | 0 |42 8100 | 30 | O | 3320
300 | 10 |~ 1 |54se2 | 820 | 10 | 0 |41 3200 | 30 | O [ 3222
310 10 1 | 6005 | 840 10 0 | 4092 | 3.300 ‘ 30 0 | 3l.252 |
890 | 10 | 1 |4740 | 860 | 10 | O | 89974 | 3400 [ 30 | O | 30
330 | 10 | 1 |44 | 900 ‘ 15 | 0 |57ae | 3500 | 30 | 0 |29 |
a0 | 10 | 1 |41u0| 950 | 15 | 0 |54 | 3600 | 30 | O |28 |
350 ‘ 10 ‘ 1 | 88221 |Llooo | 15 | 0 | 5lsee | 3900 30 [ 0 | 26.44
360 10 | 1 | 85408 (1050 | 15 | 0 |[49110 | 4200 \ 30 | O | 2456
{ 370, | 100 | 1 ‘32.912 1,100 | 15 | 0 | 4685 4500 | 30 | O |22 |_
| 10 1 30467 | 1.150 | 15 0 44840 | 4.800 30 0 | 21486 |

X 380

|
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varjimte tangenterna BA = BD erhallas ur tab, I, sedan radien blivit bestimd. Utmiites
nu lingden av KA = BA — BK trin K och lingden av FID = BD — BF frin F, si er-
hﬁ.llas_ tangentpunkterna 4 och D: Sedan direfter en hjilptangent — ifall sidan behdves
-— blivit utsatt genom kurvans mittpunkt eller nigon annan bagpunkt, sker utstakningen
av. kur\_'an AMND pi forut uppgivet sitt. Ar t. ex. radien = 1.800 och linjen KK upp-
miitt till 210.450 m, vinkeln BFK till 28" 41', vinkeln BEF till 21° 89', sa iir vinkeln
KBF = 129° 40, centrivinkeln ACD = 50° 20',

_ 210.450 Sin. 28" 41'
95 Sttt o b il ootz bl i — ®
Sin. 120° 40° T e

tangenterna Bd = BD = 169.851.1.8 = 845.737, K4 = 714.517 och FD = 744.573,

B'Imdrc hinder {for utstakningen, sisom byggnader och dylikt, kringgis genom
utsitttning av parallella linjer eller pi annat siitt.

Skulle den mellan bagpunkterna M och N liggande delen MPN av kurvan till f5ljd av
terriinghinder e) kunna wvtsiittas frin tangent, si utstakas mellan dessa punkter kordan
MN. Ar da till exempel centrivinkeln ACD — 45°21°, radien — 1500, M den 33:dje

= e '
== 131.220‘ BF <z _210._"_50 Sin. 217 39

¢
Bild 183.

bagpunkten frin tangentpunkten 4 ocb N den 24:de bigpunkten frin tangentpunkten D,
si dir, enligt tab. IIL, vinkeln MCN = 45" 21' — (33 + 24).34.377" = 12" 41.%’, halva kordan MO
= (110.313 + 0.1445.1.5).1.5 = 165.795, och ordinatan OPF = (6.108 +- 0.016.1.5).1.5 = 9.190. Och
som ordinatan till varje bagpunkt mellan P och M samt I’ och N frin kordan MXN riknat,
ir— OP minskad med ordinatan till samma bigpunkt, utmiitt frin en genom punkten P
dragen tangent till bigen MPN, si kunna ordinatorna till bagpunkterna mellan Poech M
samt P oeh N erhillas med tillhjilp av tab. I, om samma abskisslingder utmiitas frin O

* Dessa expressioner kunna utriiknas silunda: Pi bild 181 iir nimligen halva kordan
AH = Sin. ACH = Sin. fér halva centrivinkeln ACD. Alltsd #r Sin. 28" 41' = halva
kordan for centrivinkeln 2. (28° 41') = 57° 22’ = 479.969 (enl, tab, I), Sin. 21° 39" = halva
kordan for centrivinkeln 43° 18' = 368.986 och Sin. 129° 40’ = Sin. 50° 20’ (supplem. vin-
keln) = halva kordan for centrivinkeln 100° 40' = 769.771. Alltsd ir

_ 210.450.479.969 210.450,368.936

BE =222 "2 197 — 131.220 och BF = = 100.846.

769.771 769.771




Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



191

Dérvid kan man antingen uppmiita centrivinkeln, sedan kurvans tangenter
blivit utstakade, bestimma radien och utsiitta tangentpunkterna, samt sedan,
utgiende frin dessa utsiitta bigpunkterna enl. tab. IV — eller ocksi be-
stimma liget av tangentpunkten B pi den givna tangenten 4B, och sedan

Bild 184.

en radie blivit antagen utgi dérifrin med utsiittning av bigpunkter fram
till en bigpunkt H, vars lige ir siadant, att, om densamma tages till tan-
gentpunkt, och kurvans andra tangent HL inligges, denna far ett limp-
ligt lige. Vanligtvis fi hirvid nigra forsoksstakningar av kurvan goras for

B

Bild 185.

att finna riitta liget av tangentpunkten B och den passande storleken av
radien. %
Utsiittningen av bigpunkterna sker pi foljande sitt. Ar radien till
den kurva, som utsiittes—= 100 m, si utmiitas 5 m (se tab. IV) fran tan-
gentpunkten B till €, vilken punkt utsittes noga inriktad i tangenten AB:s
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D. varest den dr lika stor med radien R i kurvan I D H. En sidan dvergingskurva,
vilken erhiller parabolisk form, anviindes, di den ecirkuliira kurvan har en radie av 800
m  eller didrunder, och utstakas med tillhjilp av nedanstiende tva tabeller.

Tabell V,

| Koordinator for parabeliska idvergingskurvor

; |
Abskissa ! Ordinata Abskissa Ordinata
X ¥ | X I' ¥

m mi | m l mim
10 11 35 476
15 , 38 40 711
20 | 89 45 1.013
25 _l T4 al 1.389
30 300 | 8h 1.904

Tabell VI.

! Lige for tangentpunkten

=3 h ; Urspruug]igai
Cirknolira mellan den eirkulira och | . . =
7 eirkulira kur-|
kurvans paraboliska kurvan N
: vans forskjut-
radie e indt |
Abskissa Ordinata | D'0& 1AL
IR 1 ¥y v.
m m mm min
270 55.56 1.904 472
300 50.00 1.38%9 347 .
aa0 42.86 875 219 |
400 37.50 | H86 146
i 450 33.93 112 103
‘ 500 ' 30.00 300 75 ‘
600 25.00 | 174 13
700 21.42 109 27
500 | 18.75 73 18

Fir viirden av radien £, som e finnas upptagna i tabell VI, kunna motsvarande
virden a [ erhallas enligt formeln:

] 15.000
R
samt 4 Y genom att i Overgangskurvans ekvation

29
Y :—ﬁ Rl insiitta @« ={

150000

Y=4R~ GR*

Storleken av kurvans férskjutning v kan beriknas ur formeln:

: il L
: =aE Y T

13

T RV T e,
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R 1}
| |
H‘:I ain
| 196
i “ | it 5.000 m radie skall anviindas. Mellan tvd intill varandra liggande, pi detta siitt erhiallna
" 1. stycken skall lutningsfirhallandena variera med 1"]{““.
| 4 | Exempel 1. Tvi balanslinjer & resp. 1% och 10%/g &t samma hall. (Bild 188). Lut-
i ningskurvans radie — 10,000 meter. |
i i | Lutningskurvans lingd blir 10. (10—1—1) = 80 meter och siledes antalet delar — 8. U
Exempel 2. Horisontalplan och en lutning 12%p. (Bild 189). Lutningskurvans radie
R 1) = 2.000 meter,
| i Lutningskurvans liingd blir 5. (12 & 0—-1) — 55 meter och siledes antalet delar = 11
Hi
| | | | i \
AN | | o
1 .JI .I )
it '
411 :
il
J | 'II‘I'I _ ;
| S0 | |
1 |,II ‘ ! |
1
1
|
1|
| .ll |
|
Bild 188,
| |
i 234. Uppmaétning av radie till en redan befintlig kurva. Noggran- -
nast sker dylik uppmiitning genom utstakning av tangenterna samt mit-
ning av vinkeln och tangentlingden, varefter radien ur tabellen erhilles pa
sd vis, att virdet & den uppmiitta tangentlingden divideras med den tan-
| gentlingd, som fér motsvarande vinkel erhalles ur handbokens tabell, var-
efter, om kvoten multipliceras med 1.000, radiens storlek erhalles i meter.
For kontrollens skull bor édven kurvavstindet uppmiitas, och skall samma
viirde & radien erhallas vid motsvarande beriikning med tillhjilp av tabellen.
|
| 1
i { | ‘_Jm.; 5 ‘ S ) f»:*,:m. I
Bild 189,
Exempel. Vinkeln har efter uppmitning erhallits = 77°40".
I Tangentlingden = 645.0 m.
Il : 645 - 1.000
i Den sokta radien R =~ """ —= 800 m.
i S04.979
Li_ Kurvavstindet har uppmiitts till 230 m,
i 3 230 - 1.000
l.", Den sokta radien R = ~————— — 810 m.
’r.]. | 283.:41 -
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’ Yi‘irdet 4 radien Overensstimmer ej alltid i bada fallen, beroende dels
pd svarigheten att fa tangentpunkterna noggrant bestiimda, dels ofta pa att
kurvan ej ligger riktigt utlagd. Ar kurvan stakad med 6vergangskurvor,
maste man utga frin den cirkulira kurvans tangentpunkter. '

Ett enklare sitt, vilket dock icke giver samma noggranna resultat, ir
att staka en korda i kurvan samt uppmita vinkelrita avstindet fran kor-
dans mitt till kurvan, varefter radien approximativt erhalles ur formeln:

B=2_
3 p
k = kordans lingd och
p = avstandet mellan kordans mift och bagen.
Lrempel :
Om kordan tages till 50 m och p uppmites till 0.6 m, blir
2500 |
Ri= 506 521

B

Bild 190,

255, Uppgift pa vissa matematiska regler. En mafematisk regel, som #r till stor
uvtta vid all kuryvstakning. iir, att vinkelriita avstindet fran en bagpunkt B (bild 190} till
en korda AC, dragen genom tvenne 4 tmse sidor om och pi lika avstand frin B beliigna
bagpunkter A och C. ir lika stort med ordinatan BE ftill en tangent genom A.

Fmedan EB iir parallell med AF, fir vinkeln EBA — vinkeln FAB, men vinkeln FAB
— vinkeln FBA, och siledes fir vinkeln EBA = vinkeln FBA.

Trianglarna ABE och ABD bliva foljaktligen kongruenta och siledes
BD = BE.

Drages genom C en mot kordan AC vinkelriit linje CG, vilken rikar den utdragna
kordan AB i (i, sa fr CG dubbelt =4 ling som BD eller BE.

Bmedan AD ¢ AC=BD ; CG = 1 +2,4r

CG = 2 BD.

Linjen CG delas dessutom mitt 1tu av tangenten genom B, varav framgar ett enkelt

siitt att i vilken punkt som helst av en kurva draga en tangent.
| Om man vid kurvstakning har abskissorna utsatta och vill veta motsvarande ordi-
nator. oeh nir mitningen ej behdver vara mycket noggrann, sia finns en gammal regel,
som siiger, att ordinatan = kvadraten pd abskissan dividerad med 2 ginger radien.

T T S TS T T T T T T e T T S S e oy et
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~ Mitning enligt denna metod, varigenom de horisontala aystinden
direkt adderas pd kedjan, blir tillforlitligare och gar raskare &én miitning av
varje del for sig och summering av de olika lingderna. Vid miming i
fallande terring blir forfaringssiittet det motsvarande med den skillnad, att
man di boérjar vid foten av forsta staken.
Det viktigaste vid lingdmitning dr, att wppmdrksamheten koncentreras
pa  utsdttningen av och tildggningen vid stickorna eller stakarna, enir vid
mindre noggrant férfarande hirutinnan de storsta felen vanligen uppsta.

Bild 191.

Diremot dr noggrann inriktning i linjen av punkter, som e] skola kvarsta,
av mindre betydelse. Man bor vidare vinja sig vid att i allminhet ej
striicka kedjan onddigt hart.

237. Tor att underliitta mitning i kuperad terriing anvindes ibland lutningsmi-
taren (sid. 167). Vid anviindandet stiiller man sig vid mittbandets ena iinda eller i dess
firlingning, viinder instrumentet pi den led, som betingas av markens lutning uppat eller
nedat, samt fattar med hogra handens tumme och pekfinger om den i gaffeln insatta, vrid-
bara knappen. Direfter inriktas instrumentet genom att man inriktar syitspringorna,

[ Fid
[ |
L S e S e
Sjo
Bild 192.

vilka befinna sig i de framskjutande svarta skruvhuvudena. Instrumentet miaste vara in-
riktat, fiven da det biinger fritt. I allminhet kan inriktningen helt enkelt goras pa den

b person, som befinner sig i andra indan av bandet. Diirefter avlises lingden 4 den skala,
som motsvarar lingden pa det mattband. man fér tillfillet anvinder. och antecknas skill-
naden mellan bandlingden och den & skalan avlista lingden, vareiter man, da en mitnings-
pale skall utsiittas, har att addera dessa uppskrivna miitningsfel och subtrahera dem frin
det matt, som mitningen utvisar 4 marken. Om man sé dnskar, kan man pi de vertikala
skalorna avlisa héjdskillnaden mellan bandets findpunkter.

238. Lédngdmitning med hinder. Om vid Lingdmitning av en upp-
stakad raklinje AB (bild 192) denna skulle vara stakad over ett hinder, t.
ex. ett vattendrag, kan man forfara pa foljande siitt. Lingdmitningen av-
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c}en Inmitta tangentpunkten, ir lingdmiitningen i den andra tangentpunkten
(T. P. IT). Pa stickan eller palen i denna tangentpunkt piskrives det ut
riknade mattet (lingdmitningen i punkten). Vid utsittningen av lingd-
miitningsstickorna mellan tangentpunkterna méste hinsyn tagas till kurvans
krtkning.  Om bandet éir striickt mellan tvenne punkter i kurvan, ér kur-
vans Iii.:_:ugd mellan dessa punkter alltid storre @n bandets. Dirfor maste
man minska mattet nagot mellan stickorna. Detta sker littast genom att
hilla mattbandet nagot slakt.

Nédr man mitt fram till den bortre tangentpunkten, brukar vanligtvis

e é A

[ N
. = .
L -— #59 J
. GRR J D
Bild 193.

nagon liten skillnad finnas mellan det genom miitningen erhillna mattet
till stickan i tangentpunkten och det forut utriknade. Skillnaden, som ir
lika med det fel, som begitts vid lingdmiitningen av kurvan, utjimnas pa
de nirmaste stickorna indt kurvan.

Vid lingdmiitningen efter renstakningen av en jirnviigslinje méste stor
noggrannhet iakttagas. Mattbandet miste vara absolut riktigt och helst
vara stlband av 20 m lingd. Stickorna goéras grovre in eljest, minst 1
em  tjocka, 8 em breda och 50 em linga. Pa grund av stickornas tjock-
lek gores, nir kontroilmittet tages, ett miirke med blikrita & stickan, dir

Bild 194.

mattet dr. T.myecket kuperad terring, isynnerhet vid mitning uppfor och
nedfor berg, dir kilppar ej kunna nedsittas, bor lod anvindas. Diir linjen
gar over kalt berg, bor man atminstone pa var 60:de meter medelst berg-
borr borra hal, i vilka stickor nedslis.

4. Avvigning.

240, Avvigning. Onskar man veta hojdskillnaden mellan punkterna

A, B, € och D (bild 194), gér man tillviga pa foljande sitt. Instrumentet
fastskruvas vid stativet, vilkets ben nedsiittas stadigt i marken vid en

" ldmplig punkt F. For att bringa tubens axel i horisontalt lige vrider man
tuben si, att den kommer mitt dver den ena stillskruven samt skruvar pa

ANl e e o e e e o e refHer et



Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



205

llnq?n, exempelvis vid var 10 m, didr vattendjupet uppmiites. Observatoren vid instrumentet
avliser samtidigt avstindet samt utsiitter punkten &4 plankartan med anteckning av det
uppmiitta vattendjupet.

De noggrannaste resultaten av en sektionering erhdllas dock, om den utiires, sedan
vattendraget blivit isbelagt, genom i isen upptagna hél. Hiirvid blir lingdmiitningen
alltid siikrare éin vid de ovan beskrivna metoderna.

6. Nivakurvor.

247. Onskar man en mera &dverskidlig bild av terriingens lutningsiorhillan-
det} ﬁ.“ett omride, uppriittar man en s k. nivikarta. Forst uppstakas en baslinje
tviirs Gver omrddet, och sedan tagas tviirsektioner pa t. ex. var 20:de m, pi vilka i sin
tur punkter med 20 m mellanrum utsiittas och avviigas. Det silunda erhillna niitet upp-
ritas, och punkternas héjder utsiittas. Genom att sedan sammanbinda de punkter, som
ligga pid samma hﬁjd,_t ex. 4+ 10.0 m, erhialles en s. k. nivikurva, som di pi kartan he-
tecknas med 10—10 (bild 196). Den punkt (A), diir 10 m -kurvan skiir t. ex. BC, erhilles
genom s. k. interpolering pa foljande siitt:

5
e
eg  ~_l| 1700 | 1230 12 50
% \ |
\\‘ |
10,20 Trogo | 1240 1210 Reas-

e

Jc'n‘/'c B

b.\./ &
/,
[

| o : \

X I
]
230 .90 1060 50 |
< [ \ 1
3. ]

2 o B’ A C

Bild 196. Bild 197.

Héjdskillnaden BB (bild 197) mellan B och € (bhild 196) antages = 10.20 — 9.30 = (.80 m
samt mellan 4 och €' = 10,00 — 980 = 070 m  (AA" 4 bild 197). Da avstindet mellan F,
och " iir 20 m, sa blir genom att

Ac BC
A4' = BB
AC= 44" % BC- siiledes 4C = 070 X 20— 15.56 m.
BB 0.90

Pi samma siitt beriiknas ldget av dvriga punkter tillhérande de olika nivakurvorna.
vilka diirefter samtliga uppritas, och bir man da for vinnande av stirre Gverskiadlighet
markera kurvorna 0—0, 5—5, 10—10, o. s. v. med grovre linjer (se bild 198 och 1949).

248, Vid inliggandet ay nivikurvor kan man idven anviinda sig av distanstuben, var-
vid tuben fiorst instiilles horisontalt. Den, som for stingen, flyttar sig pd tecken av obser-
vatoren, till dess viss avlisning, motsvarande den dnskade kurvan, erhilles, Divefter
avliises avstandet i instrumentet. och punkten utmiirkes & ritpapperet. Siledes erhallas
resp. punkter i kurvan direkt.

Hojdskillnaden mellan de nivikurvor. som inliiggas & en ritning, pligar man kalla
chvidistans.

=

(. Planmatning.

249. Koordinatmatning. Innan sjilva planmitningen borjar, teck-
nar man efter dgonmétt en kartskiss (bild 200) 6ver det omride, som skall
uppmitas, PAi denna skiss uppdragas sedan pa limpligaste sitt en del
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papper och utsitter dirvid aven linjens lingdmitning. Sedan gir man
med papperet vilande t. ex. pi en pappskiva efter linjen och ritar in terringen,
varvid man utgir frin lingdmitningsstickorna. Langre avstand stegas eller
inmitas med kedja. Dessa avstind angivas & papperet, varefter man
sedan med tillhjilp av de paskrivna mitten renritar den salunda erhillna
planskissen.

_250. ~ Métning med diopterlinjal. Ett vid kartliggning ofta anviint instrument
ar diopterlinjalen (sid. 171). Innan miitningen bérjar, utsittas i de punkter, som skola
inmitas, numrerade stickor, samt uppritas en skiss tver omradet. Man viljer en limplig
punkt A (»frsta stationen») och uppstiller hiir miitbordet horisontalt med tillhjilp av
dosvattenpass. T den punkt pi ritpapperet, som ligger lodriitt over denna stationspunkt.
fistes en fin nal. Diopterlinjalen ligges till viinster om och tiitt intill denna. Direfter
riktar man in linjalen p4 den punkt i terriingen. som man vill bestiimma, och ritar en fin

Bild 200.

linje uteiter linjalen frdn A mot den sikia punkten. Pa si siitt drar man upp syitlinjer
till de punkter, man énskar bestiimma. Syftlinjerna forses med samma nummer, som punk-
terna erhillit p4 marken eller skissen.

Man viiljer sedan en ej alltfér nirbeligen punkt B (»andra stationen») och inriktar
diopterlinjalen mot densamma. Sedan man uppritat linjen, miter man avstindet mellan
A och B samt avsitter detsamma & papperet i den skala, som anviindes. Mitbordet flyttas
sedan till B och placeras horisontalt. Man insiitter en nal i papperet vid punkten B samt
ligger linjalen utefter de bAda nilarna pi viinster sida om dessa. Direfter vrides miit-
bordet si. att vid syitning nilarna tiicka en vid A uppstilld signal med punkten B &
rvitningen lodriitt tver samma punkt & marken. Denna senare instiillning gires med tillhjilp
av lod. Man maste alltid se till, att punkten A & papperet befinner sig 4 samma sida om B
som i terridngen. Nir nu mitbordet ir sorienterats, borttages ndlen i A, och mitningen
fortsittes diirpa ph si sitt, att man uppdrar syftlinjer till samma punkter som frin den
fiirsta stationen A, varigenom alltsi tva syftlinjer uppdragits till varje punkt. Punktens
lige blir bestimd genom skiirningspunkten mellan dessa linjer. For att :_miitning:en skall
bliva fullt tillforlitlig. fa ej skirningslinjerna bilda med varandra spetsigare vinkel iin
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righet, vilken kan utronas genom belastning av dess dvre yta. Bilderna
203—204 visa en iindaméilsenlig anordning for provbelastning. I mitten
av en 1 marken nedsatt stiillning nedgriives till dess halva djup en av
betong tillverkad tirning av minst 0.756 kv yta. Avstindet mellan téar-
ningens ovre yta och tvirslin & stillningen uppmiites noga. Sedermera
belastas tirningen limpligen med riler, varvid noga iakttages, att stotar
eller skakningar undvikas, och fortsitter man med att plocka pd riler, till
dess tecken till nedsinkning visar sig.

Vill man veta birigheten av mark, som bestir av ett Gvre fastare
lager och déirunder losare lager, bér man, innan provbelastningen foretages,

Tehtion -8 ,f)g?‘f\
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Bild 201. Bild 202.
pa ett visst avstind — beroende pa byggnadsarbetets art — griva igenom

det fastare lagret runt om belastningsytan.

Den palagda belastningen later man sedan verka en lingre tid, helst
nigra veckor, och gor man observationer for att konstatera, huruvida yt-
terligare nedsinkning har infréffat. Som griins vid bestiimmande av mar-
kens birighet kan tillatas en nedsinkning hos ovanndmnda betongtirning
av 25 mm under observationstiden, dock givetvis endast under férutsittning,
att det blivande byggnadsarbetet kan tala en dylik jimn sittning. Har
under observationstiden ndgon siittning icke kunnat formiirkas, fortsiittes
ater belastningens Okning, varefter markens barighet beriiknas med hinsyn
till beskaffenheten av det blivande byggnadsarbetet och med antagande av
en viss sikerhetsgrad.
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Bild 207.

samt de Ovriga tvi slintens skirning med markytan.  Dikeskanterna ut-
siittas frin mitten enligt normalsektionen, varefter schaktningsdjupet skrives
pa stickorna. De tvd sistnimnda punkterna eller slintstickornas ligen

2 2

_Balanslinye

Bild 209,

. N

']
-
o A

_Balanstige

Bild 210.

kunna efter noggrann sektio-

- nering erhdllas genom att upp-

rita sektionen. Ar marken
horisontal, erhdlles slintens
gkiirning med markytan direkt
genom att fran den sticka, som
utmiirker dikets yttre kant, av-
sitta 1.5 x skirningens djup.
Som emellertid marken van-
ligen dr mer eller mindre ku-
perad, méste man i de flesta
fall gi till viiga pa ett annat
siitt,

Frin den yttre dikes-

T stickan A (bild 208) avsittes

ett stycke AB, nigot storre iin
1.5 x skérningens djup (AC)
(om marken hojer sig frin A
till B). Ar AC t. ex. = 228
m, si tages AB pa forsok till
3.50 m. Puankten B avviges,
varvid erhalles hojden 2.45 m
over C. Da blir 1.6 x 2.456 =
3.67 m, vilket dr mer in 3.5 m.
Séledes ligger den stkta punk-
ten dnnu nagot lingre till hoger
om B. Samma férfarande upp-
repas, tills man erhdllit en
punkt D, si beligen, att dess
avstind frin A = 1.5 x dess
hojd over C.

Slintstickan kan iiven ut-
siittas medelst s. k. doserings:
mall (bild 209), vilken bestéar ,
av en 4—5 m lang tristing, ,
indelad i meter och forsedds
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10. Massherdkning.

261. Sedan man i limplig skala (vanligen 1:100) uppritat erforderliga tviirsek-
tioner av marken, inligges & densamma normalsektionen iir det byggnadsarbete, som skall
utforas. Dirvid tillses, att balansplanets hijd inligges i enlighet med den forut upp-
gjorda liingdprofilen.

Vid en jirnvigsbyggnad t. ex. har denna sektion ett utseende, som nérmare
visas av bild 213. For beriikning av de jordmassor, som skola omflyttas, miste man ftrst
beriikna de olika sektionernas ytor. Fir detta iindamil indelas ytan i trianglar, parallell-
trapezier eller andra figurer, vilkas ytinnehdll litt lita sig beriiknas,

Vid utschaktning av en jordskiirning uttages férst den jordmassa, det s. k. livet,
som ligger mellan dikenas ytterkanter. Diirefter utschaktas slinterna i den lutning, som
i olika jordarter erfordras, och slutligen grivas dikena.

Exempel: Ytinnehdillet av jordskiirningen (bild 213) utriiknas pa foljande siitt:

3,24 4 2.48

Livet: P X 2.8 = 8.0L m®
2.48 + 2.02
—a X 80=67 >
202+ 21
5 % 28= b6 2
2,11 4 2.32
- -;- 1.3 =_2_.ss *
22,80 m?®
Avgir:
Rombering: 6.0 X 0.15 = -— 0.45 m* "
2 22,85 m? 22.85 m?
2,52 X 4.8
Sldanter : i e — 6.05 m”’
2.52 4 §.% 2
"_"_'; 8.2 ¢ 17 = 460 > T0:95 m?
282X 4.7 .
? = = Hdd 2 16.40 m~
: 1.80 + 0.45 1.00 m?®
Diken: - — X 045 X 2 =

2 Summa: 39.76 m’

Sedan man sdlunda utriknat sektionsytor, beliigna pi samma inbordes avstdnd, och
onskar veta den jordmassa, som innehalles mellan tvd niirbeligna sidana, erhdlles denna
enligt f6ljande formel:

B = ! -"-!;-—'}"’-- X 1, dir
M, = jordmassan mellan sektionerna
A, = ytinnehdillet av den ena sektionen
Ay = » L] = andra @
1 = avstindet mellan sektionerna.

Mellan niista sektioner Dli massorna:
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| |

| !

il [ —_— — —_

o lI : Jordlagrets [
| ’-" {in | Borenar | ]

1 Linje o djup under = ..o Anmirkn.

i ipi l | X markytan & heskaffenhet |

! | |
| it | m m

| 1 . A— A | A, 0.40 0.40 matjord
I. 9 » 1.05 0.65 lera gul, hard

;! il » 2.60 1.55 sand starkt vattenhaltig, fin
” l l » 3.20 0.60 » grovre

i ff' » 3.40 0.20 grus svart att genomtriinga
Sl f L » 7.20 3.80 sand grovkornig, starkt vatten-
i ‘ ! | I forande
|l . | > 8.00 0.80 grus stritt d:o

Hill | s 8.00 fast botten, sannolikt berg
1 ] | A—A, A

| |' | = E — = == L1 - — -

i

‘ | ‘\Ied ledmng av protokollet uppriittas sedermera borrplanen och borr- -
1R 15 profilerna, vilka limpligen uppritas 4 rutpapper.

3. Borrkartor och borrprofiler.

LIl 269. Borrplanen (bild 219—220) visar en plan éver det undersokta

{4 omrédet, 4 vilken medelst ecirklar och nummer de olika borrhélens ligen

I utmiirkas. :

(i I anslutning till dessa planer uppritas sedermera borrprofiler. Dessa

f uppritas dels for linjerna A—B—C-—D, o. s. v., dels for sektionerna 1, 2

-' 0. s. v. (bild 219). Vid uppritandet av profilerna utgir man frin mark-
ytans profil, erhillen genom avviigning av dubbarna vid borrhilen. Man
avsiitter resp. matt nedat, riknat fran markytan.

Med ledning av dessa jordlagersiffror och profiler kan man sedan
inrita kurvor 4 planen pi samma sitt som nivakurvor. Dessa angiva de
olika jordlagrens djupligen och bora betecknas med olika firger allt efter

1 den jordart, de utvisa. Markens nivakurvor ritas di limpligen svarta.
i Oftast inskrinker man sig att angiva dessa senare samt kurvorna for fast
botten, vilka da betecknas med svarta prickade linjer.

_ I det fall, att vid jordlagerundersdkningar anviindes det borr, som
{5 | | framstilles & bild 201, uppritas borrprofilen pa det siitt, som framgél‘ av
] bild 202 och furklarmgama av densamma.

. 4. Vanligast forekommande beteckningar.

270. A bild 221 angivas samtliga de & stationsplanritningar forekom-
mande beteckningarna. D& av bilden framgar fullstindig forklaring. over
| de olika beteckningarna, som forekomma, torde en nirmare beskrivning
hirgver vara dverflodig.

Beteckningssiittet for sektioner av metaller, trd, stem, grus och jord m. m.
framgir nérmare av bild 222
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|l | Jarnvigars byggnad och underhall.
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,||‘ A. Historik.
|H Om uppkomsten av jarnvdgar. '

1. Redan langt tillbaka i forntiden Hgde man kidnnelom om de fore-
l - triden, som ssparvigars, vare sig av sten eller annat material, erbjodo
framfor de vanliga viigarna med deras mer eller mindre striva, motstands-
I bjudande ytor. Uppslaget till sparviigar édr i sjilva verket urgammalt. Man
vet, att langt fore Kristi folelse de gamla egypterna, inderna och perserna
anvinde jimnhuggna stenbanor for att dard forsla de vildiga stenblock,
varay pyramider och gudatempel uppfordes. Aven i Grekland forefanns

Bild 223.

ett, om man si mé siiga, ordnat stenspirsystem, som dock endast begagnades
for gudstjinstligt fndamdl. De heliga viigarna mellan templen utgjordes
av parallellt lagda, avlinga stenblock, vari sparen voro inhuggna. I bergs-
trakter hoggos sparen direkt in i den forut avjimnade klippytan. Pa dessa
vigar fordes de med gudabilder och 16vverk smyckade vagnar, vari priister
och offer befunno sig, bekvimt till sina bestimmelseorter. Romarna for-
stodo ocksi konsten att anvinda stenbanor. Vidstdende bild (bild 223) av
den gamla sromarviigen» i Akvileja i Istrien anger med de vil markerade
»dubbla sparen» tgonskenligen sitt trafikéindamal.

2 Emellertid inllitljdes icke pd linge det givna uppslaget., Forst i mitten av

1500-talet hisr man ater talas om anviindning av nigot, som liknade antikens sparviigar. -
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Bild 220 a. Grivmaskin (rundsviingare) med bade grip- och griivskopa.

Bild 229 b. Rundsvingande grivmaskin.
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som elektricitet, hava endast de forstniimnda kommit till anvindning vid Statens jirn-
vigar. Lufttl‘yekvt_ ir 1 allminhet 6 a4 7 atmosfiirer.

]3311 bnr“rmm-sklnsanliiggning bestar i vanliga fall av filjande maskinella anordningar:

Ix_rﬂftkalla: angmaskin, elektrisk motor, fotogén- eller rioljemotor.

Kompressor: luftpump med tryckklocka.

Tryckluftledning: en eller flera.

Bergborrmaskin: » » »o.

Bild 246 visar en mindre, transportabel kompressor med tillhéirande rioljemotor for
2 borrmaskiner.

_Bild 247 en transportabel kompressor med tillhérande elektrisk motor fér en borr-
maskin. Ay den sistniimnda finnes en nagot stirre uppstiillning iivenledes & tralla av
normal spirvidd, avsedd for 2 borrmaskiner. ;

1
§
£
i
]

&
s

Bild 246. Raoljemotor och kompressor for tva borrmaskiner.

Tryckluftledningarna utféras av vanliga, galvaniserade jirnrér av olika grovlek,
beroende pi antalet borrmaskiner och i ndgon man pa lingden av ledningen. Som regel
kan siittas, att en borrmaskin fordrar 25 mm rér, tvd borrmaskiner 37 mm rér, 3 och 4
maskiner 50 mm rir, di ledningarnas lingd ej dverstiga 200 meter.

De borrmaskiner, som hiir avbildas, utfora borrningen pi si sitt, att en hammare,
gsom av lufttrycket i en eylinder fires i fram- och atergiende rirelse, genom direkta
slag verkar pi borren. Av samma skiil, som anférts fér handborrningen, méste hiirvid
borren vridas fram och #ter, vilket tillgir si, att hela maskinen vrides,

Bild 248 visar en handborrmaskin (»pistol»). Den anviindes vanligast i tppet schakt
for borrning av siviil vertikala hél (»stindare») som horisontala (»liggare»). Maskinen
halles tryckt mot borren medelst handkraft. Den utstrimmande luften ledes genom borren,
som iiro ihdliga, ned till borrspetsen, och di den direfter utstrémmar genom borrhilet, ut-
blases pa s siitt det bildade stenmjélet. Genom att upplyfta maskinen nigot frin borren,
passerar luftstrémmen borren, utan att hammaren arbetar, vilket méjliggr en efiektiv
rengéring av borrhilet.

Bild 249 visar en annan borrmaskintyp. Den anviindes med firdel vid tunnelspriing-
ningar, diir tillfille finnes fiir stodets uppstiillning. Borrmaskinen fir under arbetet medelst
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tryckluft pressad mot borren. Genom en siirskild slangledning féres luft eller vatten genom
borren fir att bortféra borrmjélet. For vattenspolningen anvindas cisterner av det slag, som
figuren visar, di ej vattenledning finnes tillgiinglig. Vattnet i cisternen siittes under
tryck genom en siirskild luftledning till cisternen.

De till dessa maskiner anviinda borren (bild 250) iiro runda och i den ena indan
siirskilt avpassade fir insiittning i borrmaskinen. I den andra indan iro borren négot ut-
vidgade till en siirskild krona, diir 8 eggar av i huvudsak samma konstruktion som vid det
vanliga handborret strilformigt utgi frdn det i mitten beligna hélet.

Finnes siirskild smedja uppsatt vid arbetsplatsen, fir det limpligt, att tlll eldhirden
leda en siirskild luftledning, varigenom biilgen undvikes. Om tillgingen pi borrmaskiner
dirtill medgiver, brukar en cyclopmaskin uppsiittas i smedjan o+h till densamma anslutas

Bild 247. Elektrisk motor och kompressor for en horrmaskin.

en sirskilt stans, som si avpassas, att den liksom ett borr kan insiittas i maskinen. Den
frin maskinen viinda ytan dr formad som en borrkrona med sirskild hirdning. Sedan
borrkronan & det till viissning intagna borret genom mejsel tillriickligt upphuggits, tryckes
borrkronan mot stansen, och maskinen igingsiittes, varvid borrkronan erhiller den Gnskade
formen.

Av nedanstiende tabell framgir luftitrbrukningen, slaghastigheten och borrnings-

| Luftforbruk- | , e
: o s 3 Antal slag Borrdjup mm
Maskintyp ning m" per : g
| S per min. per min.
Bild 248 1.25 950 90
> 249 1.75 9560 140
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3ld 249,

Bild 250.

Borrmaskin, monterad a pelare.

Handborrmaskin, (pistol),
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Bild 253.

Bild 255. Borrhal, laddat med dynamit;
aa = berget; bb = borrhilet; cc = pa-
tronerna; d = tiindbatt instucken i tind-
patronen; e = stubinen; f = forladdning
Bild 254. av vatten, sand, lera eller annat.

het smd magnetelektriska tiindapparater, i vilka strémmen alstras, genom att en induk-
tor bringas att rotera mellan polerna pi ett system av permanenta magneter. D4
antalet skott, som samtidigt skola tindas, Overstiger 4, betjiinar man sig sikrast av
en elektrodynamisk tindapparat. Vid de vanligast férekommande tindapparaterna av
denna typ bringas ankaret att rotera mellan elektromagneterna, genom att en kuggsting
hastigt nedtryckes. Under forsta delen av kuggstingens rorelse nedit genombryter den i
ankaret alstrade strimmen elektromagneternas lindningar, men i samma ogonblick kugg-
stdngen helt nedtryckes mot en vid bottnen anbrakt
7 fjiderkontakt, inkopplas strommen pi ledningsniitet.
Andra elektromagnetiska tiindapparater drivas av
kraftiga spiralijidrar, och iiro sAdana apparater
i allminhet forsedda med automatiska kontaktappa-
rater, varigenom strommen inkopplas i ledningsnii-
tet forst, dd ankaret uppnitt en viss hastighet.

Med elektromagnetiska tdindapparater av de
storsta i handeln férekommande typerna kunna #inda
Bild 256. upp till 100 skott samtidigt téndas.
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Ledningarna. Vid elektrisk tiindning anviindas ledningar antingen av koppartrid
eller av jirntrid. Det senare, billigare materialet @r i vanliga fall fullt anviindbart, om
man blott, med hiinsyn till jirnets siimre ledningsformaga, viljer tillriickligt grova led-
ningar. Emellertid fordras sirskild forsiktighet vid anviindning av jirntrdd, pa grund
ay att i skarvarna litt daliga kontakter uppkomma genom jiirnets rostning. Vid skar-
varnas utisrande maste tradarnas éindar vil rengiras, varjimte ildre skarvar tid efter an-
nan bora tillses.

I allmiinhet anviindas vid elektrisk tiindning isolerade ledningstrddar. Dock kunna
utan oligenhet oisolerade ledningar anviindas, blott triadarna liiggas si, att de ej komma
i beréring med varandra eller med andra metallisremil, t. ex. riiler eller dylikt. Vid
undervattensspriingningar béra dock alltid vil isolerade ledningar anvindas.

Kopplingssdtt. Allt efter det antal skott, som samtidigt skola tindas, samt skotten
inbordes lige m. m. kunna olika kopplingssiitt anviindas fir tiindhattarnas sammankopp-
ling inbérdes och med ledningarna. Man skiljer mellan seriekoppling, parallellkoppling
samt grupplkoppling (eller kembinerad serie- och parallellkoppling).

Nedanstiende schemor angiva skillnaderna mellan de olika systemen, varjidmte
formler angivits fir beriikning av tindningsstrémstyrkan i varje sirskilt fall.

Beteckningar: E — téndapparatens polspinning i volt.
ra = tindapparatens inre motstand i ohm
(kan oftast forbises)
rt = tiindhattarnas motstand i ohm.
r1 = ytterledningarnas motstind i ohm.
a = antal skott
n = antal parallella grupper (vid gruppkoppling)
I = totaula stromstyrkan.
i = strémstyrkan i varje siirskild tindhatt.
Seriekoppling,
/—x L X )( ’V‘
+
+\
X 3¢ X X X
I=i e e,
el +rn +a-n
Parallellkoppling. a = n.
+ / | |
5 X X X X )|( T X X X X
T Ui T TR,
SO T ek B
g
n
Gruppkoppling.
X x X X
¥ | I I | Antal seriekopplade skott i varje
X b4 a
: | T T | grupp =,
x X X X
_\_1 | | I
' < o g e o i
4 n ra-d+r+a-n
. = ?‘;2

n
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Bild 264.

Bild 263.

Bild 265.
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—, Normalsektion & bana och station. Vid motriil i viixel-

— — — — —, Minsta begriinsning i portéppning. korsning.

OBs.  Vid kurvor ska.l] hiinsyn tagas férntom till yttre riillens (6rhojning och spar-
viddens dkning, iven till utvidgning av :fria rummet», silunda:

Kurvradie i m. Okning av fria rommet

300— 499 |130 mm i bada sidor
500_‘ 790 70 ¥ ] L »
800-—1099 40 » » »

e 1100—1599 30 » o »
1600— rak bana E=—

(Fér framforande av vagnar av 24 meters lingd, bufferterna icke inriiknade.)

Vid sadant fall, att stora svirigheter och kostnader stilla hinder i viigen for tillim-
pandet av denna normalsektions héjdmitt, kan med Kungl. Jirnvigsstyrelsens medgivande
hojdmittet fi minskas, dock aldrig under en linje A-B pa 4.8 meters hojd.

Bild 268. Normalsektion for fria rummet, faststilld & 1909.

vid terrasseringen, och huvudvikten blir ju di en riktig balansering av
massorna dem emellan.

o e amn
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For att komma till mojligast riitta och alltid jamftorbara resultat vid
berikningen av dessa massor har varje jirnvig sina faststillda normalsek-
tioner, vilka till sin storlek iiro beroende pd den spirvidd eller det antal
spar och didrmed foljande fria utrymmen, som fér varje jirnvig iro faststallda.

Vid Statens jérnviigar finnas endast s. k. bredspariga jarnvigslinjer,
d. v. 5. med ett avstind mellan rilshuvudenas innerkant ay 1435 mm.

i
i " Efter denna spérvidd har sedan faststillts den normalsektion for det fria
i “' utrymmet, som synes avbildad & bild 268, faststilld av Kungl. Jarnvigssty-
‘“ ‘ | relsen den 15 april 1909 med hinsyn till det planerade inférandet av elek-
J. Tl trisk drift vid Statens jarnviigar att linda till efterrittelse vid utforandet
iiﬂi, f‘r-' av nya banor eller vid storre forindringar av redan befintliga anlaggningar
--li :li' vid Statens jarnviigar. I anslutning till dessa grundvalar hava utbildats och
i“ i faststiillts normalsektioner for sivil enkel- som dubbelspir dels 1 jordskir-
1 ning, bergskiirning och tunnel samt dels for bank. Bilderna 269—291
A l' | framstilla nigra av dessa med métt.
41|
- :I ' Bank.
|
il |
il :
| ' I ‘gg‘* e e 7 i
T Oalamg e &~ ~Oax (&) _pla
i A, T Vs e A gl
1l A [ 48 5 M 5
. > 4o <
{11 g
' ]Ii '! ot Bild 269.
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Bild 270.

33

la——lr ——— |
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|
Bild 271.

Gomma/ bank

Bild 272.

Veriges
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Bild 273.

Bank i kurva med 710 till och med 1.500 m radie.

! |
g 4 r

Bild 274.

Bank i kurva med 700 m radie eller diirunder.

- - gV ] Ce———
——— o ———— :
ro7s 1 razf«-l

Bild 275,

Jordskérning.
!
|
< 33 >
| = 3[7 — D] ¥

;<0,5:|'(q:$ aa;ch;&u-
Bolans,

Bild 276.

Jordskiirning i kurva med 300 till och med 600 m radie.

P Bild 277.
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Gommol skdrning
Bild 278.

e
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Bild 279.

Jordskiirning i kurva med 710 till och med 1500 m radie,
|
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Bild 280.

Jordskiirning i kurva med 700 m radie eller dirunder.

Bild 281.

Bergskirning.

Bild 282,



Bild 284,

Bild 285,
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{ Bild 286.
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Bild 292.
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Bild 293.

Bild 292 och 293 angiva sektioner, som ansluta sig till den ildre nor
malsektionen for fria utrymmet, faststilld ar 1893, bild 294,




gar efter en linje 1 (se bild 296). Arbetet fortgar efter linga snittlinjer
2, 3, 4 0. 5. v. mot skirningens botten. Bild 297 visar en sektion under
arbetets ging.

I bergschakt torde ett dylikt arbetssitt mera sillan fi anvindning.
da bergets form ofta stiller hinder i viigen darfor. Har berget stora sido-
lutningar, kan det nigon gang vara limpligt driva arbetet sd, som bild 298
visar. Hir har ett efter skirningens lingd och pa grundaste stillet gaende

i

ry pMaie

|
T | o
I 1
FTorrma/Scilion [Tormol/seilion :
4800 For frre Fummarel for Ao prmemer |
. F 3 |
& dora @ slfaliorn. | 48c0
|
v | |
A | |
" | I
| deso 220 ' 2/20 | Jf.fa |
! I . 1
| 1750 - k3
l T ‘r
I /i - ji20
760 T
Adlerns 3 1. s : ~E=t50h 3 3 v i

orerrorst

STGAE e,

STormma/sektiorn & boro ock stoliorn

Lo el s
B T T

Sirnsta be@rons g J portoapinig.

oy e

Bild 294. Normalsektion for fria rommet, faststilld ar 1893,

snitt A i forsta hand gjorts trafikabelt for vagnar. Fran detta snitt uttages
sedan skirningen sisom schakt fran sidan.

Mingen gang komma andra villkor i forgrunden, som kunna helt och
hallet bestimma arbetssiittet, t. ex. skiirningen maste snarast majligt brytas
igenom for att goras framkomlig for trafik. I foljd harav méste arbetet
drivas med en provisorisk, tring normalsektion, och kanske miste angrepps-
punkten viljas pa ofordelaktiga stillen hiir och var efter skirningens lingd,
varifrin den utschaktade jorden #r omdjlig tillgodogora sig for bank-
fyllning, utan méste liggas i upplag.

Det vanligaste sittet att driva arbetet i jordskérning, om e) nagot av
de férutnimnda méste tillimpas, dr under de i virt land ridande for-
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Fergskdrning. Jordskarning och bank.

Normalsektion for fria rummet for elektriska kontakt- och matareledningar & banstricka
for elektrisk drift.
Bild 295.

hallanden att forst uttaga det s.k. livet i schaktet, d. v. s. den yta, som
ir betecknad med a—b—c—d a bild 299. Sedan arbetet pi detta sitt
fortskridit ett eller ett annat hundratal meter, uttagas sliinter och diken,
inom bokstiverna a—b—e och ¢—d—f samt ytorna i, bild 299.

I bergschakt springes i regel elter hela sektionen pi en ging, och
sedan den framdrivits ett hundratal meter eller mer, borjar bergrensningen. «




267

Bild 206.

Bild 297,

Av sirskild vikt dr drineringen av sa viil skiirningsjorden som arbets-
platsen. Ju torrare jorden iir, desto mindre vikt har den; den ir alltsa
liattare att borttransportera, och i utschaktat
tillstind giver den ej sia ofta anledning
till ras och glidningar. Vat jord, myr-
jord, torvmossar o. d. dro limpligast forst
drinera med Gverdiken, innan de uttagas.
Killadror av betydenhet avledas, och
arbetsplatsen dréneras genom siirskilda
diken, om ej schaktets botten ligger i
tillriickligt stor lutning, for att vattnet
skall avrinna.

53. Tunnelarbeten. Under rubri-
ken aspringningsarbeten» har i det fore-
gaende beskrivits, hur arbetet utfores i

Bild 208, ort- eller tunnelschakt. Tor att utbilda

denna ort eller tunnel till de normal-

sektioner, som finnas angivna a bilderna 290—293, har man att fortsiitta

spriingningen, tills den behovliga sektionsytan erballits, om berget ir av
sadan beskaffenhet, att det bir sig sjilvt utan forstirkningar,

€ a

3ild 299

De flesta tunnelarbeten i vart land hava utfrts under ovannimnda gynnsamma
torhallanden. Nigra smi forstiirkningar vid inslagen eller vid fl'jrkastmngar_ och spric-
ltor i det inre av berget kunna ju férekomma. och utforas dessa genom att kringgjuta de

| svaga stillena med betong, som di féronkras i de fasta bergklyiten. Skullc_ dock ber-
; wet genomgiende eller stirre del diirav visa sig svagt., kan det bliva nddvindigt inklida
. tunnelsektionen med murverk, vilket da utfires av sten i cementbruk eller gjutes i betong.

E————- Wikiaticvel ke inusSeers samingar—syefgeSoatrfivagSHuSe ti——Hatiaueikel
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att dessa utgrivningar omsorgsfullt driineras genom i deras botten
anordnade mindre tickdiken med erforderliga avlopp, vilkas ligen bora
utmiirkas med mindre palar; samt

att 1 banvallens yta idvensom i ovan némnda utgrivningars botten
och sidor synliga stirre stenar avligsnas till forekommande av deras upp-.
frysning och dirav foranledda oligenheter; nigot som #ven bor iakttagas
betriffande & skirningarnas sidoytor befintliga, icke jordfasta stenar.

et
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Bild 321.
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Bild 322,

Mitt for dndarna av varje verkstilld utgrivning brukar man pi limp-
ligt avstind fran spiret uppsiitta 1.2 meter hoga, med vit oljefirg malade
pilar, 75x100 mm i fyrkant, & vilka pd den vinkelritt mot banan, it
utgrivningen vinda sidan i tydlig, svart skrift angives det anvinda fyll-
nadsimnets art och utgriivningsiret, till exempel »Dyjord 1913».

Lerjord, som icke ir tjilskjutande, men som befaras hava beniigenhet
att upptringa i ballasten, bor utschaktas ur banvallen och ersittas med annat
fyllnadsiimne pa siitt, som av bild 322 framgar. I skirningar, dir jorden ér av
s los beskaffenhet, att slintras kan befaras, avschaktas doseringarna till
erforderlig, svagare lutning, och uppforas stodmurar av behovlig storlek.

Or Trafikverket museers samingar - Sverges Jarmv
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C. Overbyggnad.

59. Med en jirnviigs overbyggnad forstis spiret med dess detaljer
samt ballasten. Spiret bestir av riler med tillbehor, vilka dro skarvjirn,
bult, spik m. m. samt sliprar.

Allt efter rilernas form indelas overbyggnaden uti:

averbyggnad mea stolrdler och

averbyggnad med bredbasiga riler.

Forstnimnda overbyggnadssystem ir det idldsta och anviindes numera
huvudsakligen i England. Som av bild 323 framgér, sitta de dubbelhuvade

Bild 323. Overbyggnad med stolril. Bild 324. Vignolriil.

rilerna 1 gjutjirnstolar, vari de fasthallas medelst trikilar. Overbyggnad
med bredbasiga riller, s. k. vignolriller, anviindes vid de flesta jiirnviigar och
dr vid de svenska banorna uteslutande i bruk.

60. Efter det siitt, varpi rillerna uppliggas, skiljer man mellan 6ver-
byggnad med langsliprar, verbyggnad med tvirsliprar och Gverbyggnad
med siirskilda stod. Overbyggnad med langsliprar anviindes numera i all-
minhet endast vid utlindska och mindre jiarnviigar, och likaledes har
overbyggnadssystemet med siirskilda, enstaka, frin varandra skilda stod under
ralerna ett mycket inskriinkt anviindningsomride, forndmligast i tropiska




Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



278

66. Rélsskarviorbindningar. For att sammanbinda riilerna med var- |
andra anviindas skarvjirn, fistade vid rilerna medelst skruvbultar. Skar-
varna #ro de svagaste punkterna i spiret, ty hopsittningen vid de bada
skarvjirnen erbjuder icke alltid den styrka och férmaga att uppbira tagbe-
lastningarna som riillen i ovrigt. I avsikt att forstiirka skarvforbindningarna
hava en miingd konstruktioner tillkommit sisom underligg av balkar under
rilen vid skarven, hjulbiirande skarvjirn m. m.

Vid Statens jirnviigar utgires skarvforbindningen av tvenne skarvjirn,
sammanhéllna av fyra bultar, bild 336—338.

67. Skarvjirnen tillverkas av gdtjirn och framstillas medelst valsning.
Enligt de bestimmelser, som numera giilla vid Statens jarnvigar for tillverk-
ning och levererans av valsade vinkelskarvjirn, skall varje skarvjirn tydligt
miirkas med tillverkarens namn eller stimpel, tillverkningsar samt »S. J.»
Skarvjirnen skola doppas i olja och levereras i buntar, 4 i varje, vil sam-
manbundna medelst jirntrad.

Till de ildre rilsmodellerna anviindas plana skarvjirn, men i samma
mén som fordringarna & ett mera homogent spir dkats, si maste ock skarv-
forbindningen bliva styvare, vilket skett genom inférande av vinkel-
skarvjirn.

Vid de svenska statsbanorna finnas foljande olika modeller a skarvjiarn.

(Numrering enligt »Tabeller och teckningar ver firrddseffekter wvid Statens jarnvigars.)

| Till riils-

‘ Nir Vikt pr st.
| mod.
| e 357
229 a U S O O O 2.8 kg,
Ty
1855 -
+ 387
299 b D ) O =y @) 29 3
i — 457 -
230 a g ? O O O (] 85 »
1864
' [ 57
| 230 b b I 5 = O O 36 »
|
| |
|
| B e — &
231 a g Al | ] a | 1873 ¥
; | stal -
och
[T— 457 1874 -
231 b = (0D O ] () jirn D0 »
‘ i - G54
232 a u G -0+ BN E 1873 B
| I stil [
och i
[ |'-—'-‘—553 S e ——— 1874 ]
232 b | :I sO O O O ‘ jaim  |U 93 9
| = | = | |
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Vikt pr st.

Till riils-
mod.

1873

1874

1.0
41

|

1875
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5359
O

O

*
3

.6
9.8
7.7
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Forutom dessa rilsskarvjirn hava vid Statens jirnvigar forsoksvis inforts
s. k. kilskarvjirn av konstruktion, som framgir av bild 329.

Uti huvudspar anviindas i regel vinkelskarvjirn, men i sidospér, grus-
gropspér och dylika utfores ofta skarvforbindningen medelst plana skarvjirn.

Vid de éldre skarvjirnsmodellerna iro de inre och yttre skarvjiirnen,
som synes av ovanstiende tabell, olika. Halen gjordes i de yttre runda och
i de inre fyrkantiga; de senare hava till indamal att hindra bulten vrida
sig runt. Vid de nyare skarvjirnsmodellerna pressas hilen fyrkantiga saviil
i de inre som de yttre skarvjirnen, vilka ock 1 dvrigt goras lika.

Sehtian AA

Bild 320. Kilskarv.

Bild 330. Firbindningsskarvjirn.

Vinkelskarvjirnen #ro & den utgdende delen forsedda med hal eller
urtagningar, vilka éro avsedda for skarvjiirnens fastspikning vid triisliprarna,
varigenom riilernas forskjutning i lingdriktningen, den s. k. rillsvandringen,
ar avsedd att hindras.

Vid forbindning av riler av olika modeller anviindas s. k. férbind-
ningsskarvjirn av det utseende, som bild 330 visar. De pressas eller smidas
av gitjirn och skola noggrant passa till de bada riler, som skola férbindas.
Artalen 4 de rilsmodelier, for vilka skarvjirnen iro avsedda, pressas eller
instimplas med tydliga siffror & de senare.
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Bild 331. Rilsskarvbult med sexkantig mutter. Bild 332. Kilsskarvbult med fyrkantig mutter.
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Bild 333. 1855 ars riilsspik. Bild 334. 1878 ars riilsspik.  Bild 335, Forlingd riilsspik.

| 68. Raélsskarvbultar. For att sammanhalla skarviérbindningen an-
. vindas fyra stycken skarvbultar. Bild 331 visar utseendet av de bultar,
. som vid Statens jirnvigar anvindas till 1855, 1875 och 1878 ars riilsmo- '
deller. Vid skarvforbindning av oOvriga riler anviindas bultar enligt bild
332. De forra viiga med den sexkantiga muttern 0.56 kg pr st. och de
senare med den fyrkantiga muttern 0.63 kg pr st.
Nirmast huvudet i#ir bulten fyrkantig for att passa i motsvarande
fyrkantiga hal i skarvjirnet.
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Bild 336. 1878 drs riilsskarv.

Med 15 meter linga riler dtgad pr km:

=235 AT, v I 4150 N SR 81000 kg
BaLVIAED. .. 5 B0, W e et nnis 3.830.4 »
S L O PR D82 i 3302 »
SPUE s s v D320 i 1.436.4 »
En km overbyggnad viger .................. 86.602.0 kg

72. Jamforande kostnader for spdarmeter vid anviindandet av 10, 12 och 15
meters riler av 1896 ars modell.
10 meter 2 st riler kosta (103 kr pr ton) ...... 8343 1)

45y BEACVIALD OB «.covn  sumuiiimrisonss 7.95
8 » bultar B o RS 1.57
At » spik PRl R S 3.25
14 » sliprar impr. kosta .................. 35.00 131: —
Kostnaden pr meter spar 13 kr 10 ore.
12 meter 2 st riler kosta (109 kr pr ton) ... 105.95
4-5 glarvitrn kosta ool aniiivinin 7.95
8 » bultar R O T O
68 = spik B e A 3.04
17 = sliprar impr. kosta ...........oooine 42.50 161.71
Kostnaden pr meter spar 13 kr 48 ore.
15 meter 2 st riler kosta (115 kr pr ton) ...... 139.73 2}
4 » skarvjirn kosta.....i..o.oiiiii. 7.95
8 » bultar R R R 1.37
80 » spik e L S 4.04
20 » sliprar impr. kosta......... .o 50.00 203.69

Kostnaden pr meter spar 13 kr 58 dre.
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Bild 337. 1896 ars rillsskarv.

1) Efiter upphandlingspriser i slutet av ar 1911 4 riiler av sur bessemer exclusive
tull och Statens jirnviigars provnings- m. fl. kostnader.

2) Eiter upphandlingspriser i birjan av ar 1912 i riller av basisk martin exclusive
Statens jidrnviigars provnings- m. fl. kostnader.

Overbyggnad med riler av 1896 ars modell dr avsedd for huvudlinjer
soder om Storvik, men forefinnes dven & bandelen LuleAi—Riksgrinsen, dir
en omfattande tung godstrafik — malmtransport -— ombesorjes.

Aven enskilda jiarnvigar hava infort detta overbyggnadssystem, och
funnos vid 1913 drs slut vid de svenska jéarnviigarna 3.410 km huvudspar,
belagda med 1896 ars riiler, déarav 2.578 km vid statsbanorna.

73. Overbyggnad med riler av 1899 ars modell, bild 338.

Vikb av pilen Pr i cemmsssecrs dig 34.00 kg
B I A e B e 13.40 >
» » bultar Lt T e 0.63 » |
» » spik R TR N ae S 0.27 » :

Rilernas normalldngd dr 10 meter. .
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Bild 338. 1890 ars rilsskarv.

| Till en km rakt spar atga:

llj VBIOH, oo cvsmvseninns 200 8l gk 68.000 kg
' skarvjirn ......... 400 3 manesssisnin 5.360 »
| DAL .3 ienmes SR b04 »
L BRILRe: Sl s e OO0 |, e b i 1.512 »
| En km overbyggnad viiger ..................... 15.376 kg
." Vid Statens jirnvigar forefinnes detta overbyggnadssystem 4 vissa

bandelar norr om Storvik i stéllet for didr forut befinthg 6verbyggnad med
1878 ars riler samt & linjen Olskroken—=Skee, och funnos vid 1914 ars
slut vid Statens jéarnviigar 1.325.1 km huvudspar belagda med 1899 ars riiler.

74. Gaturdler. Riler for nedliggning i gator och i hamnspér till-
verkas av gitstal och av det utseende, bild 339 visar.

- <A
- el )
7 & ] == 45000
o o ™ o375 — 875 s8 75 875 /87T
Al : 3 ;
5 e | 0
o (A
I8 r 0
) b
s —

A mShter § T
Bild 339. Gaturil.
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Bild 340. Enkel hogerviixel.

a b, e —

.! = £ e ——
. 4

Bild 341. Enkel viinsterviixel.

(=] & __C_ e e
R S —— —— j—‘—' ;
& 5 N
Bild 342. Symmetrisk enkel viixel.
(=]

Bild 343, Tvisidig symmetrisk dubbelviixel,

{
."
| Bild 344, Tvisidig osymmetrisk dubbelviixel,
(= =4 -2 ¢
| _.:-l"'i—q:‘—_' |I
I
i
[
Bild 345. LEnsidig dubbelvixel.
1
|

Bild 346. Enkel korsningsviixel. Ml

ga SVEICES JALOVAGSHIUSEU G | rdlikKvVeiket
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1t {l“* Bild 347. Dubbel korsningsvixel.
Ii it
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| il Bild 349. Klitterviixel.
el
L
{ e e T RS
____________;-g_ ____.___;____:::;j —_—t e —— = ___n_z-_e_-ﬁ-_—__-—_'____' .
! e, e e e e
¢ L — e y: c
1 |1 }—0—( [
-:15 i Bild 350. Sparkorsning.
[ I \
ol 1 i le. :L
i REUR S e —— — b1 el Sl —
, BT e e e e Sl
[
f | i
[
W I
{ i M Bild 351. Spiarkorsning.
Ll 81. Sparkorsning. Skola tvenne spiar korsa varandra utan forbin-
\ delse, sker detta pa siitt, bild 350 och 351 visa.
i 82. Kryssvixel. Med kryssviixel forstis en inom samma omride I
i anordnad korsforbindelse mellan tvenne bredvid varandra lopande spar,
| . -
4 bild 352.
f| 83. Korsningsvinkel. Varje sparkorsning eller forbindelse mellan spar

dger rum under en viss vinkel, den s. k. korsningsvinkeln, som kan avse-
viirt variera. De vanligast forekommande korsningsvinklarna vid viixlar
iro 1:9 och 1:10.

84. Sparvixeldelar. En fullstindig sparvixel utgires av tungor jaimte
stodriler och tillhorande smadelar, en eller flera korsningar samt déiremellan
liggande spar.

~ A bild 353 angiver A liget for tungorna, B liget for korsningen och _
(' de spér, som hora till vixeln och ligga mellan tungorna och korsningen.
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riler ay 1896 och 1899 ars TH]
modeller gbras motriilerna _
av vinkeljirn, som bild i
3b8 visar, . |

Det mellan tungorna
och korsningen liggande
sparet bestar av riler med
tillbehor av den arsmodell,
till vilken férhandenvaran-
de overbyggnad hor,

Utom férendmnda i
bild 359—361 angivna
korsningar komma enkel-
spetsade specialkorsningar
till anviindning i dubbel-
och kryssvixlar.

Korsning enligt bild
362 anviindes silunda uti y
dubbelvixlar och enligt Hi
bild 363 uti kryssviixlar. it
De tillverkas i regel av
riler och iro forsedda
med bottenplatar. Medelst
pa vanligt sitt anordnade
motriler tryggas hjulens
ging Over korsningsopp- I
ningarna.

90. Dubbelspetsade
korsningar. Dubbelspet-
sade korsningar forekom- t
ma uti de enkla och dubbla i
korsningsviixlarna — halv- i
och helengelska viixlarna
— samt 1 kryssvixlar.

Bild 364 visar en dub- 4
belspetsad gjuten korsning i
och bild 365 en dubbel- h
spetsad korsning av riler. 1 e
Korsningsspetsarna vidden i
gistniimnda utgoras av de i
avhyvlade béjda éndarna i
av sparrilerna. — I

Oppningen  mellan
korsningsspetsarna ir dub-
belt =4 lang som vid en L&
enkelspetsad korsning. Den |
hiar anordnade vingrilen
ir samtidigt motrdl for ndmnda Oppning, varfér densamma dir erhallit en
forhojd sektion. Sparrilerna i Gvrigt tjanstgdra dven som vingriler.

Vid anviindande av dubbelspetsade korsningar till s. k. stum korsning
goras rélsskiinklarna lika linga.

Tillverkningen och leveransen av de dubbelspetsade korsningarna sker
pa enahanda sitt, som for de enkelspetsade &r omnidmnt.

&5 Jio
2504

s

— G —

465

Molritl av vinkeljirn.

a6

Bild 358,
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Materialuppgiiter.
De olika materialier och effekter, som ingd uti en viixel och en kors-
ning, framga av foljande tablaer: : 1

91. Tunganordning till vaxel av 1891 ars modell och 1896 ars
riler bestar av:

[Bkbr. * ritningar litt. A. n:r 805, 806, 807, 808 och 809 samt litt. C.
n:r 5.013].

(Siffrorna inom parentes () angiva delarnas nummer enligt »Tabeller
och teckningar over forridseffekter vid Statens jarnvigar».)

5

7

Mat. forsn..s

=

T

A,
!

Bild 359, Enkelspetsad korsning av gotstal.

- oy s 5 5E
= C3 g
- o

e : - ; s AL
| ] pz.saTa ~ Too- 5

y v > |
!} s 2 AN T

Bild 360. Enkelspetsad korsning av riiler med helsmidd spets av gotstal,

2 st. Bottenplatar (12) av 5.550x400x15 mm plat, vard stodril, glidplattor
~och tungfiistplat dro fastade. Bottenplitarna iiro forsedda med
hal for fastskruvning eller spikning vid sliprarna.

2 st. Stidrdaler (14), 9 meter langa, nigot fasade pa den mot tungan viinda
sidan. Bisparets stodril krokt; radie allt efter korsningsvinkeln.

2 st. Tungor (15) av sirskilt valsade dmnen med sektion svarande mot fore-

nidmnda stodriiler, 5.9 meter langa. Tungan till bisparet krokt;
radie allt efter korsningsvinkeln.

¥ = Kungl. Jirnviigsstyrelsens bankonstruktionshyri.

N
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hiavarm med axel, klot, forbindelsesting
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Enkelspetsad korsning av 1896 ars riler bestar av:

[Bkbr. ritning litt. A. n:r 1.100].

b, som bestir av stol
1 st. Bottenplat 3.300x 500 x 15 mm.

och bultar.

Dessutom erfordras for lokalt omlaggbar viixel 1 wérelstdll, bild 566 a och
92.
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2 st. Spetsraler. Riknat fran korsningens matematiska korsningspunkt iiro
spetsrilernas ben 3.000 mm.
2 st. Vimgrdler. D:o d:o vingriilernas ben 1.800 mm.
6 st. Korsningsklotsar for att halla ving- och spetsrilerna pa behorigt av-
stind fran varandra placerade, silunda:
1) 1 st. mellan spetsriilerna,
2) 2 st. mitt for varandra mellan ving- och spetsriilerna,
3) 2 st. th) " 1 » M bA] 1
4) 1 st. i korsningskniiet.
8 st. Bultar for sammanhallande av det hela, placerade silunda:
1 st. genom den vid 1) nimnda gjutjirnsklotsen,

I a del st ) - s klotsarna,
2 1" " " 7 :3} " " 1
I " den ,, 4) ) - klotsen,
2 , .,  endast spetsrilerna.

: =30 iy ———e]

Bild 366 a. Viixelstill. Bild 366 h.

27 st. Kildmplattor for ving- och spetsrilernas fastande vid bottenplaten,
dirav 3 storre mellan korsningsbenen.
27 st. Bultar, mindre, for klimplattorna.
10 st. Trdskruvar, 19 mm, for korsningens fistande vid sliprarna.
For korsningen erfordras dessutom:
2 st. Motraler jimte tillhorande klotsar och bultar anbringade innanfor
de yttre rilerna mitt for korsningen.
93. Dubbelspetsad korsning av 1896 ars raler bestar av:
(Bkbr. ritning litt. A. n:r 1.106].
1 st. Bottenplat 2.700 x 500 x 15 mm.
2 st. Spetsrdler, vardera gjord av en ril, som avhyvlats. Mellan spetsarna,
som ligga mot varandra, dr det 1.048 mm.
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nimnas sliprarnas férseende med dymlingar av hart tri, vilket fiven kommit
till anvindning vid svenska jérnvigar.

Rikligt impregnerade bjorkdymlingar inféras hirvid uti slipern vid
gpikligena, bild 371. De verka konserverande 4 den omkringvarande delen
av slipern och hindra rilsfoten att nedtringa uti slipern och forstéra den-
samma.

Sliprar av jarn och betong.

104. Jdrnsliprar. PA grund av triisliprarnas ringa varaktighet, iiven sedan de im-
pregnerats, hava vid utlindska jirnviigar sliprar av jirn kommit till vidstriickt anviindning.

Bild 372. Jirnsliper.

Den & bild 372 visade jirnslipern viiger 71 kg pr styck, dr 2.7 m lang, 263 mm bred
och 90 mm hig samt har en godstjocklek av 8 mm. Riilerna fistas medelst klimplattor och
bultar.

Enligt vad erfarenheten numera med bestiimdhet fastslagit, #ro triisliprar over-
ligsna jirnsliprar. Atl de senare det oaktat i si stor utstriickning som t. ex. i Tysk-
land anviindas, beror pa den ekonomiska betydelse, som ett anviindande dirav har for
landets jirnindustri. 1 liinder, dir triisliprar icke kunna fis for rimligt pris, hava lika- '
ledes jirnsliprar kommit till anviindning.

En jirnsliper kostar i Tyskland eirka 7 mark.

105. Betongsliprar. Betongsliprar hava hittills icke kommit ur firsiksstadiet. men
torde de hava framtiden fir sig, blott en lLimplig form pd slipern kan erhillas,

Sliprarna armeras antingen med riler, balkar eller med klenare fasonjirn. |

Vid Sverges statsbanor iiro #iven forsék med betongsliprar av det utseende i

20
/35 -3
v
~
T | k\
et h it
Matt i em. | ! !
I 1 |
| 1 |
i i
{
Bild 373 a. Sliper av betong. -
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Forhojningen skall vara fullstindig vid den cirkulidra kurvans tangent-
punkt och utjimnas & Overgingskurvan, om sidan finnes, eljest & rakspa-
ret nirmast tangentpunkten. Lingden for denna utjimning bor i varje fall
vara minst 500 ganger rilsforhdjningens storlek.

115. Rélens lutning. Hjulringarna pi jarnviigsfordonen &ro nigot
koniskt svarvade. For att hjulringen skall si mycket som mujligt komma
att rulla pa rilens dvre yta och icke pa dess innmerkant, si stilles rilen i
lutning inat av 1:20, bild 374. Detta sker genom att i slipern uttages ett
snett plan, den s. k. laften.

Bild 374. Riilens stillning.

116. Oppningarna vid rilsskarvarna. Vid utliggning av riiler i spar
maiste noggrant tillses, att dppningar limnas mellan rilernas iindar. Dessa
oppningar — expensioner — dro nodviindiga, for att rilerna skola obehindrat
kunna utvidga — forlinga — sig vid virmestegringen. Riilerna forlinga
sig nimligen vid intridande virme och sammandraga sig vid temperatur-
sinkningar, och salunda befinna sig rilsstringarna i stindig rorelse. Allt
efter den temperatur, som rader vid rilsliggningen, skola skarvéppningar
anordnas enligt foljande tabell:

Vid riler med en lingd i meter av i
|
|

Temperatur i grader Celsius, di rilerna S | [
nedliigeas eller deras liigen regleras. {815 | 30 10.0 |

iir oppningen i mm mellan rilsiindarna.

I |
Frin och med — 30° till och med — 16° 9 10 11 13 ‘ 14 ‘ 15 |
sl b g B SR s g ] NG 9 | 11 | 12 ‘ 13 [
5 i ol e o dh 5 6 7 9 ‘ 10 | ‘3t
Sow i s kB w1 4 ) 5 CARE IS 9
U, PR O, ST 3 4 4 5 ; G ' T
Over 4+ 31° 2 | 2 I 3 4 4 5
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Vid rilsliggning i tunnlar och hallar, diir si stora temperaturskillna-
der, som & den for solstralning oskyddade linjen icke forekomma, bora
foljande skarvéppningar anordnas:

i tunnlar:

:

Vid riler med en lingd av meter |

[ e | |
7315 | 9.0 100 1‘_i!.oI 14.0 150} 18.0| 20.0

Temperatur i grader Celsius, di rilerna
nedliggas eller deras ligen regleras.

ir dppningen i mm mellan riilsindarna,

| Frin och med — 207 1ill oeh med — 16" 3 | 4 5} b 6 T 81 9
G gt A R (I O R I (N B S !
Wib sy PR e R Dl 3 3 3 4 D H B |1 |
B il ARt RS N o T T | 4] 415 | 5
5 o T R S - (- | I (B B TR -
: e R TR SR B | & 1 1 1 1] g |@=| 2 i 2
S R T - R = B T O i O O i
i hallar och dvriga dvertdclia byggnader:
l ‘ Vid riiller med en liingd i meter av

I.empc“rntnr i grader (.els-‘s‘ms. da rillerna 7815 | 9.0 | 100 120 140 | 150 18.0| 20.0
nedliiggas eller deras ligen regleras. 4 | |

r oppningen i mm mellan rilsindarna,

#®

| | i
! Fran och med — 207 till och med — 167 ‘ 4 5] 6 T 81 9 10| 12
| By e =l o o= 4 5 5 i dt 5 9 (10
' Forrk =k o e = il o L | 5 ‘ b | 6 ‘ T 819
e e e B L e O s | m| al x| 58| %] 8
‘ = rals BRI GRS TR Sy 9 & | B 4 & 6] B 8
e e s R R L 2 2 2 3 3 4 4 ] |
| A R AR R il sl oy e | ow | ia il ‘ 3
PR et e o . S | L] 2 F A ‘ s R ‘

Det &r vid all rilslaggning av storsta vikt, att de foreskrivna métten
i skarvoppuingarna omsorgsfullt foljas. Sirskilt gjorda expensionsbleck
anvindas hirtill.

Forsok hava gjorts att genom sammansvetsning av flera réler minska
antalet skarvoppningar, men det har icke lett till antagligt resultat for van-
liga sparriler. Foér gaturiler diremot, som ligga nedbiddade, och som iiro
utsatta for endast sma temperaturvariationer, har metoden visat sig anvindbar.

117. Fordelning av sliprar under olika rdlsmodeller. Sliprarna
liggas under rilerna pa huvudsakligen tvenne avstind, ett mindre under
ckarvarna och ett storre under ovriga delen av rilen. Da sjilva skarven ar
den svagaste punkten i rilsstringen, &r det nodvindigt att ligga skarvslip-

A= 1 FAlTKVETKeL
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rarna si nira varandra som mojligt, utan att darigenom férhindras en
ordentlig understoppning av skarvsliprarna. Avstandet frin mitt till mitt
av de senare dr i regel 450 till 500 mm och avstindet mellan ovriga sliprar
630 till 800 mm. Vid de dldre rdlsmodellerna vid Statens jirnviigar var det
sistnimnda avstindet 895 mm.

Slipersfordelningen vid Statens jirnviigars réilsmodeller av olika lingder
framgir av nedanstiende avbildningar.

1873 ars modell.
Lingd 7.315 m; sliprar 9 st.

. =g 7.315
Beteckning 73 5
= AS——E9F—y— 895 —+— 885 ——3IT—
CEEE T
i
b L —

Bild 375,

1874 ars modell.
Lingd 7.315 m: sliprar 9 st.

Beteckning 74 (B

9

; 7318 micter

Bild 376.

Léngd 10.0 m; sliprar 12 st.

2

— gD B BT8O — =

Beteckning 74 i()

— 95— —FAF—r— 80— I ——T 2S00 +—T2 1t~
P

I

f 10,000 meter

- ,'-:'___i-__f -~

Bild 377. |

1878 ars modell.
Ldngd 7.315 m; shiprar 9 st.
7.315
e

Beteckning 78

235 —f—?ef-lwm-r—;e:-f— £35S —y— 255 —Iu-—m—?— 03:‘——?— BT Y= IIT—a— T2 5 4 FOON—F2F - — 895 —4— F3T —4— 535 —
1 1 1 it

FIr5 e ter

Bild 378.
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Lingd 7.315 m, sliprar 10 st.

Beteckning 78 7-13(;""

S —
— ais e —— ]
Bild 379.
Lingd 10 m; sliprar 14 st.
Beteckning 78 1Y
CKNIN (%ol
S
7, GO —h =S =
[ 7] | [ T
|
- i

10,000 meter —

Bild 380.

1896 och 1899 ars modeller.
Lingd 9 m; shiprar 15 st.

. i 3 9
B s 96 —; 99-
eteckning 96 130 9 13

T = TV o F T sts T =2 T T e T 7Y —2—F 78] e T T}
2 ) [ L 7] 2 k
S — S opg meler - — —

Bild 381.

Léingd 9 wm; sliprar 15 st.
Beteckning 96 . 99 L
T B

SIOA-6304- 6704 AIAIK - 21T 4- 6304620

ETD4- 627 +4}343m43;+639+m+ &30 +m¢l-5:a - EIOH-EI0 - 8T
i 1

———

Hoeo mreter

Bild 382,

Léingd 10 wm; sliprar 14 st
, 10 10
e o1 st
Beteckning 96 i 9 11

e M—

10 000 mreter ———

Bild 383,




e

514

Léngd 10 m; sliprar 17 st.

10 10
Beteckning 96— 17 99 17

- FOERITE N SOE N EI GO EIO—H-EIO N CIOH-CIOH 60N EIO - EIO s_.ra—'b- sm-lp EIO—§ 30 IJ}WJMJWJ)‘-? &30
i i . =

fDooe matar

Bild 384.

Lingd 12 m: sliprar 17 st.
12
17

5 e 0 e B T e (T e {5 ST (M e TT T T — s T i ot 70 § e T (7 § e T § —— T F—— T i

5)
Beteckning 96 %—; 99

et 5t TO Ot G 5= G0

—
&5 =5 [22] ] ] ] GE &5

— — — oo ncler —— — ==

Bild 385.

Ldngd 14 m: sliprar 19 st.
14 14
Beteckning 96 - 151 99 5
T S oo rriler

Ln_-__lﬂ'-_---"""----.-

m_m4 TS e PRE e P e P65 e POF e PG oA et G e P68 i P Fommi P i 8§ PO 'a.r-—-w-—m__.m‘-m

Eild 386,

Léngd 15 m. sliprar 20 st.

15
Beteckning 9() 90, 99 20

LE oo meter |

m—Wm T o @ o 8 @ e -—-I—I—q—I—r—n"—-—'rI:
¥ ' L} 1
ma-w_a-m A-W—J-—M—J—.M—L m_.n..m—_-w-_qw bl T S ﬁ-—-\-«'&.’—-—m—-— MM—-—M—.L.MJ.MMJ

Bild 387.

118. Fordelning av sliprar a broar. A broar, viadukter och vig-
portar fordelas sliprarna, som bilderna 388 a och b visa, och erhilla i 6v-
rigt de dimensioner, som &ro meddelade & sida 307. De linga sliprarna
tjina att uppbira géngbanan, som skall anordnas vid jirnkonstruktioner
med total lingd &ver 12 meter.

119. Kortridler i kurvor, Uti kurvor blir den inre rilsstriingen kor-
tare dn den yttre. For att rilsskarvarna i de bada striingarna skola komma
mitt for varandra, inliggas dirfor i innerstringen ett visst antal riler, som
iro kortare in de dvriga, och vilka bendmmnas kort- eller passriler. Dessa
dro i allmiéinhet 0.2 m kortare an normallingden. Nir vid rilsliggningen
skarven 1 inre riilsstringen kommit 0.1 meter fore motsvarande skarv i ytter-
riillen, sa inligges en kortril.




——
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Max=2, 7.

Bild 388 a.

|

| Mok =2 7m.

Max=2 7m.

SR B H |

Bild 388 h. Slipersfordelning 4 broar,

Foljande tabell angiver antalet riller av normallingd och kortriler pa
en sparlingd av 100 st. rilspar.

| Vid en normallingd a riler av |

Kurvradie | 7315 m | 10 m | 12 m | 15 m |
meter i :‘11_._;;:‘1 féljande antal ridler |
va4s | raes | 100 o8t | e | wae | ase | dEw ||
| | | | |

| 300 178 22 176 24 I 29 164 | 36 |

450 185 15 184 16 181 19 176 24

6500 188 12 | 188 12 186 14 182 18

800 191 | 9 ‘ 191 | 9 189 11 | 187 13
7 193 g0 [0 3er | e .80 11|

1.000 | 198 |

120. Rélernas fastande a sliprarna. Vid de svenska jirnviigarna
tistas rilerna vid sliprarna uteslutande med spik. A varje sliper fasthalles
rilen i regel med 2 spikar, nedslagna sasom a) &4 bild 389 a angiver, men
icke som D).

Spikarna bruka nedslis snett mot varandra och limpligast sisom bild
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Vid ytter- Vid inner-
striingen stringen
Kurvradie T e ——— ——
- anbringas klots & varje Anmiirkningar
sliper med nedanstiende
nummer frin skarven
till rilsmitten riiknat
450 och dir-|nr 2, 3, 4, 5,;nir 2, 4'), 6, Y vid ril a 10 slip-
under 6, 7,8, 9 8, 10 rar fdiven 4 den ena av
nr 9.
451—600 s 3 a0 Al s BieTeY) *) Vid ril i 12 slip-
9% rar fiven i den ena av
n:r 6. |
601—750 | » 39 Y 8| 39 %, 6] ® Vid ril 4 20 slip-
9 a9 rar fiven 4 den ena av
nr 10,
T61—900 » 4, 75, 10| » 4, 7%, 10 Y Vid il A9 slip-|
rar diven i nir 5.
M Vid ral & 17 slip—l

rar fiven 4 nir 9. |

Framftor viixelspets klotsas & tre sliprar vid bada rilsstringarna.

For att motverka rillens pressning utit nedslis vid rilens insida ytter-
ligare en spik intill den forutvarande, vilket forfaringssitt fatt namn av
dubbelspilning.

Uti rakspar vid riler av mindre vikt pr meter iin 33 kg dubbelspikas
bida riilsstingerna pa 5 sliprar vid rilslangd av 7.315 m och pd 6 sliprar
vid rilslingd av 10 meter med limplig fordelning lings rilerna. A skarv-
sliprar dubbelspikas icke. Vid ovriga rilsmodeller dubbelspikas icke & rakspir.

Uti  kwrvor dubbelspikas enligt foljande tabell, varvid observeras, att
dubbelspikning icke anbringas a skarvsliprar och 4 klotsad sliper.

|Kurvrn(liem‘ Dubbelspikning anbringas

600 och diir-

under A alla icke klotsade sliprar
601—T750 > 3 » ] »
TH1—900 » sliprarna n:r 3, 6, 9, riknat fran skarven till
rillsmitten

901—1.800 @ A sliprarna wr 3, 5, 7, 9, riknat frin skarven
till riilsmitten

122. Svivande eller understédd skarv. Anbringas en sliper under
skarviorbindningen kallas denna »understidd skarvs i motsats till »svdvande
skarvs, dir skarvforbindningen ir anbragt mellan tvenne sliprar.

De flesta jirnviigar anviinda den svilvande skarven. I Sverge anordnades
de forsta jirnviigarna med understddd skarv, men hava dessa sedermera
utbytts mot sviivande skarvar.

Oliigenheterna med den understodda skarven skulle forndmligast vara,
att vid hjulens ging dirdver en avseviird nedhamring eller nedstukning av

= VEIKEL
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Bild 394 a. Maskin for in- och urskruvning av riilsskarvbult.

Bild 394 b. DMaskin for in- oeh urskruvning av riilsskarvbult,
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137. Sektion av ballasten. Uti bilderna 397—402 #ro nagra vid

svenska jirnviigar anviinda ballastsektioner angivna:
Sparvidd 1.435 mm. Bandelar med sndlltagstrafik. |

-— IS 3

Bild 397. FEnkelspar.

Ballastmingd pr m i rakspir —— kronbredd 3.3 m — 2.3 kbm
» » B » — 3 36 » — 25 »
- 4 73,78 < 81 o !

Bild 388. Dubbelspar.
Ballastmiingd "pr m i rakspar — kronbredd 7.3 m
78 » — 456 »
81 » — 48 »

» » » > —_— »

» IR M » — »

Bandelar utan sndlltdgstrafik.

Bild 390.
Ballastmiingd pr m i rakspar — kronbredd 3.0 m kbm
» » > 0 — » 33 » — 1_8 » !
Bandelar med ringa trafik.

:-—23.:-.30;" = {

Bild 400.

Ballastmiingd p1 m i rakspir — kronbredd 2.8 m — 1.2 kbm.
¥ » » Co- > 30 » — 13 »

>

Sparvidd 891 mm.

Bild 401.

Ballastmiingd pr m i rakspar 1.2 kbm.
Sparvidd 600 mm.

Boltons -

Bild 402.
Ballastmiingd pr m i rakspar 0.7 kbm. 3
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Vid kilningar dver 75 till och med 100 mm i hojd skall & minst var
fidrde sliper i stiillet for kilar av ovan nimnda lingd inliggas en med tva
stycken férlingda rélsspikar vid underliggande sliper fiistad, 2 meter ling s. k.
bindare av samma hojd som kilningen och ungefiir 150 mm bred (bild 408).

Vid kilningar 6ver 100 till och med 150 mm i hojd skola bindare
av ovan uppgiven lingd och bredd samt 756 & 100 mm tjocklek, fistade pi
ovan foreskrivet sitt, inliggas pd warje sliper, varefter kilar av limplig
tjocklek anbringas mellan bindarna och riilsfoten, som fiistes med for-
lingda riillsspikar (se bild 409).

Kilningar utéver 150 mm hojd fa icke diga rum, utan miste, direst
hogre uppfrysningar skulle férekomma, sliprarna nedsinkas i ballasten.
Urtagning i sliprarna fir icke foretagas.

Bild 407. Uppkilning frin 25 till 75 mm. Bild 408. Uppkilning frian 75 till 100 mm.

Bild 409, Uppkilning fran 100 till 150 mm. Bild 410. Uppkilning till 25 mm.

© 7" For savil sommar- som vinterkilning gilla i 6vrigt féljande bestim-
melser:

Vid kilar av mer &n 25 mm hojd skall forlingd rilsspik av 222 mm
lingd anvindas for rilsfotens fastande, och till stod for varje sidan kil
skall pd yttre sidan av spéaret anbringas en vanlig rilsspik, nedslagen i
slipern jimnt med kilens overkant.
iy Till forhindrande av kilarnas avkniickande bor laften i den under-
liggande slipern utfyllas med en passande triskiva, och ir detta synner-
licen nodviindigt vid kilar av mindre tjocklek in H0 mm.

Kilar och bindare skola vara tillverkade av friskt och gott tri, be-
horigen laftade och forsedda med borrade spikhal av tillricklig vidd for
undvikande av triiets spriickande vid spikinslagningen. Stiorre genomgiende
sprickor fi i dem icke forckomma.

Hogre uppkilade stiillen av banan, sérskilt i kurvor, skola hillas viil
fria frin snd och is, si att noggrann uppsikt ma kunna héllas over att
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150. Rélsbrott. Ett bland de svaraste fel, som” intriffa 4 sparover-
byggnaden, ir rdlsbrott. Brott 4 rilerna uppsta i regel i nirheten av éindarna.

Bild 414 visar nigra av de mest typiska rilsbrott, som intriffat vid
Statens jérnviigar jimte antalet for vart och ett i % av hela antalet rils-
brott under aren 1901—1911.

Som orsak till rilsbrott kan i forsta rummet niémnas tillverkningsfel
samt fel, som uppstitt & rilen under dess transport. IKn ojimnhet uti
rilens massa kan vara orsaken till brott. Likaledes kunna genom ovarsamhet
vid lastning och lossning for Ogat omiirkliga sprickor bildas, vilka sedan

Bild 414. Rilshrott.

under tagens hamringar vidgas och giva upphov till brott. Det #ir av denna
anledning av vikt att icke kasta riiller handlost pd deras underbadd.

For att emellertid de fran tillverkningen och transporten hiirstam-
mande osynliga felen hos en del riiller skola komma till »brott», maste siir-
skilda yttre betingelser foreligga. Bland dessa intaga rillernas olimpliga
underbiiddning en viktig plats. Ju stummare denna ér, eller ju mindre
fjadrande sjalva sparet ligger, desto storre ir faran for riillsbrott. Detta
beror pi att hjulens slag verka kraftigare pa en ril, som ligger hirt upplagd,
in pd en ril, som ligger pa en fjidrande bidd. Tydligt #r, att hjulens
slag skola verka sirskilt forstérande vid skarvforbindningar i det fall, att
skarvsliprarna ligga orubbligt. Ett stumt liggande spir uppstir, nir bal-
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(tenom dessa nedndtningar och omiindringar av laftytorna hava rilerna si-
ledes fatt ett indrat lige och instilla sig under trafikens inverkan i helt
andra ligen in det fran birjan intagna.

Bild 418,

Dessa nedndtningar divo hogst skadliga {6r sliprarnas goda bestind.
I"uktighet samlar sig litt diivstiides, varjimte spikfistet forsimras. Det ér
diirtor angeliiget, att vid sliprar, diiv nednot-
ningen uppnitt en viss storlek, dessa oligen-
heter hos slipern avligsnas. Detta sker van-
ligen genom omlaftning av gamla rilsliget
eller ock genom att torskjuta slipern nigot, si
att ny laftyta kan upptagas, varvid 1 bida
fallen det d&r limpligt att bestryka laftytorna
med tunuflytande tjira.  Stt annat siitt dv att
avjiimna nedndtningen och inligea ekskivor
eller impregnerade bjorkskivor, bild 418, var-
igenom  villens anliggningsyta  Aterstiilles och ¢
gbres starkare. Aven genom dymlingars an-
bringande & sliprarna kunna genom nednétning
forsvagade och [orstorda sliprar dnyo giras
' — fullt brukbara.

-‘I I Vidare kan man genom inliggning av
]—j I| plattor av siirskilt preparerad filt mellan rils-
/|l foten och slipern minska nednétningens storlek.

SR

il‘

A _;_;-.i

Underlagsplattor av jirn, bild 419, ut-
C] |‘ gira ock ett verksamt medel att minska ned-
‘ nitningen.
I Bl 157. Rubbningar i sparets lige. Over-
| | byggnaden i dess helhet och fornimligast sjilva
spiret @iro underkastade bland andra foljande |
rubbningar.
Bild 419, Underlagsplatta av jim, I sidoled rubbas sparet genom tdgens snir-  «
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ten. Av hittills provade medel dr handarbetet hiirvid mest ekonomiskt.
Visserligen finnas siirskilda griisutrotningsmedel, men de #ro i de flesta fall
oekonomiska.

Vid sparjustering hora sirskilda sparlyftsapparater anviindas.

163. Utbyte av rdler och vixlar. Riler, som under spirjusteringens
framatskridande visa sig sd slitna eller nedstukade i éindarna, att de icke
anses kunna kvarligga 1 spiret, utbytas mot i reserv befintliga. Hirvid
observeras, att riller, som iro slitna endast pa huvudets ena sida, genom
indvindning eller dverflyttning till andra sparstringen kunna kvarligga.

Vid justering och riktning av viixlar genomgis noggrant varje vixel-
del, och uthytas felaktiga sidana.

164. Ballasten. Mindre kompletteringar och omflyttningar av bal-
lasten utfoéras av banvakten, som dirvid anviinder trehjuling eller ock tralla
som transportfordon. For att vid dylika &rliga justeringar hava tillging
pé ballast, bor vid all grusning med tig denna ske si, att ett dverskott av
ballast finnes.

165. Underhallsarbeten vintertid. Under vintertid forekommande
underhallsarbeten #ro kilningsarbeten samt utbyte och omspikning av en-
staka riler. Dérjimte forberedas under vintern sommarens underhallsar-
beten. Banvakterna bora siledes sysselsiittas med laftning av sliprar, till-
verkning och tjiirdrinkning av tripluggar for spikhdal, tillverkning av som-
markil o. s. v,

166. Verktyg och redskap, som anvidndas vid underhallsarbeten.
Av de verktyg och redskap, som anviindas vid underhéllet av spariover-
byggnaden, #ro foljande de viktigaste:

“

Bild 422 a. Laftyxa. Bild 422 h. Laftmall.

Bild 422 ¢. Sparmatt,

( ics) r-388 L1

Bild 422 d. Riitskiva. Bild 422 e. Riilshammare.

- 4 ags ME= T allIKVETKET
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e
— 3 C——=C @] @‘ﬁ

Bild 422 f. Kofot. Bild 422 g. Skruvnyckel.

>

Bild 422 h. Bkiftnyckel. Bild 422 i. Bild 422 k.
Riillsmejsel. Skrotmejsel.

i il
dlwiy 1‘
A
HIpt
| 11
| i
bl i
11 I"I
R4

Bild 422 1. Riilssig.
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Bild 422 p.

Bild 422 m.

Stopphaeka,

Rillskrokningsmaskin.
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Bild 422 y. Kontrollvinkel.
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Anvindning av & foregiende sidor angivna verktyg framgir av nedan-
staende tabell: :

i Benimning. Anviindning. | |
Laftyxa ...... Lattning 'aveBUDPar e asmimiss i s | bild 422 a |
| Laftmall ...... O s unssssa [ » » b
Sparmatt ...... Sparviddens angivande ..................... | ” » o C ‘
Ritskiva med
vattenpass... | Rillsforhojningens angivande ............ .. » » d
- Ralshammare. | Inslagning av rilsspik...............o.ooceee. » e
| e s e Utdraguing » IR =, ISt e » § F
. Skruvnyckel .. | Av- och piskruvning av riilsskarvbultar  » » g
| Skiftnyckel ... | Av- och paskruvning av évriga bultar... > h
Riilsmejsel ... | Kapuing av riler o. dyl............... ...... » »
| Skrotmejsel ... | Nedskrotning av bultar o, dyl. ............ » » k
Rilssdg ........ | Avsdgning av riler .........coovvevueninennn. » » 1 |
Ralskroknings- |
maskin....., Krokning av riler i kallt tillstand ...... » » m
Sparrsock...... Borrning av hal i rdler o. dyl. ............ Il o3 ¥, il
Borrmaskin ... d:o d:o 7o S A o A » » 0
Stopphacka ... | Stoppning av ballast _....................... |- ko3
WBOTE e | Borrning av hal i sliprar .................. » > q
-opade ..:...... Lastning av grus samt stoppning av sliprar, ~ » » T
| Sparlyfthake |
med spett .. | Riktning; instilles for viss hojning av rilen  » » gt
Sparlyftare ... d:o d:o dio - » @ U
Lyftstang eller |
sy oo ' Riktning; halles av arbetare, tills stopp-
ningen verkstillts ........................ = » OV
Rilsreglerare.. | Reglering av skarvéppningar mellan
valerna e T R PO » » X
. Kontrollvinkel | Kontrollering och uppmiitning av kury-
l n PRATRY o cmnivnmonemensas s stmsmsonnmnd T

4 ST AT AT T S VTS T Rt T TalIKVeTKet
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1) Ett_ skift bor sd vitt mojligt bestd av endast helsten. 3/y sten, /s sten, /s
sten och petring anviindas endast diir, varest de iiro nidviindiga i och for bildandet av
ett gott forband.

' Murforbanden kunna viixlas pi minga siitt, allt efter som man avser
styrka eller utseende.

Murforbanden skilja sig ganska mycket fran varandra, och man har
déirfore givit dem siirskilda bendmningar efter det indamal, for vilket de iiro
avsedda, eller efter de olika figurer, som stenarnas omsesidiga ligen bilda.

De vanligaste av dessa mur-
forband #ro:

174. Blockfiorband, vilket #r
det enklaste och mest anviinda
och bestar diiruti, att i yttermuren
vartannat skift bestar av lopare
och vartannat av koppar (utom
1 halvstensmur, i vilken alla
skiften naturligtvis utgiras ayv
lopare) och sa lagda, att alla stot- :
fogarna i vartanoat skift komma  Bild 424 a.  Blockforband,  Bild 424 b,
mitt Gver varandra i en och samma
vertikallinje och de mellanliggande skiftens fogar mitt emellan dem sé, att
om man i ett skift av lopare uttager en av dess stenar samt mitt diarover
och under en kopp, ett latinskt kors bildas, sisom bild 424 a och b visa.

Tvi olika slag av blockidrband uti en mur av 1 stens tjocklek visas av bild 425 a och
b samt 426 a och b. Vardera bilden visar tvd pd varandra foljande skift. Uti bild 425 a
och b idro koppskiften genomgiende vid hirnen och lipskiften avslutas, niir de nd de
genomgaende koppskiften. For detta firband inligges uti koppskiftet en petring niir-
mast den kopp, som bildar sjiilva hiirnet, sisom bilderna visa,

Tti bild 426 a och b iir det diiremot liparna, som iiro genomgiende, och deras skift
avslutas vid hirnet medelst %/, stenar.

Bild 425. Bild 426.

Bild 427. Bild 428.

Blockfirbandet uti en 1 '/, stens mur visas av bild 427 och 428, De bada firbanden iro i

huvudsak alldeles lika och skilja sig endast diirigenom, att uti bild 427 a och b liparna iiro

i vartannat skift genomgiende 4 murens yttersida och diir bilda hérn, och att vid om-

viiglingen, dir loparna Gvergd till koppar i tillstétande muren, en petring inligges

| och bakom denna, vinkelriitt diremot, en *a sten, som bildar firsta stenen av léparraden &
y den sida av muren, som dHr viind indt. g

A bild 428 a och b iiro aterigen de koppar, vilka i den ena eller andra ay de mitande

nr=-Trarikverket
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med blockférbandet, vilket synes genom jimforelse av bild 424 och 433.
Jimforelsen visar dven skillnaden si vil i fortagning som avtrappning.

Bild 434 a, b, ¢, d visa fyra pi varandra féljande skift med kryssférband i en 1 stens
mur, niir forbandet vid hornen Astadkommes medelst anvindande av petringar.

Bild 435 a, b, ¢, d visa en liknande mur, uti vilken férbandet dstadkommes medelst
anviindandet av #/, stenar. Nigon forklaring Gver 16p- och koppskittens viixling torde vara

cz,a b

03 a
===i= i

Bild 434.

B

T

[ TiTe

Bild 436. Bild 437,

£ é

C (=4

TTH [T

| Bild 438, , Bild 439.

overflidig, da detta tydligt visas av bilderna. Bild 434 ¢, d och bild 435 b visa, huru vid

hisrnen koppar inliggas, innan lipskiitet borjar, och bild 435 a, huru fér samma #ndamal
anvindas 1/, sten.

Bild 436 a, b, ¢, d visa en 13/, stens mur, i vilken forbandet sker medelst petring

och 3y sten, Varje skift bestir av en rad lopare och en rad koppar si omviixlande, att

f nir i ena skiftet loparna ligga i yttre sidan, si komma de i pafoljande skift & inre sidan

’ och sd vicare. T det viixlande gkift, som har lopare & yttersidan., diro dessa i tredje och

. fjiirde skiftet rent genomgiende med lSparraden och bilda hornet. Forsta och andra

WWWHI =TTallkverket " ¥
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giva storre styrka och stadga At skorstenen. Nir denna nir ovan taket,
anbringas ofta genom utkragning och huggning en list, for att ticka takets
anslutning till skorstenen.

179.  Eldstadsmurar utgéras uti stenhus oftast av viggmurarna, d.v. s.
att rokroren forliggas uti mellanmuren eller mellanmurarna, dir de iro
flera, samt vanligen dér en skiljemur tillstster — siledes i rummens hom,
men dock icke alltid, sisom t. ex. nir kakelugnen far sin plats vid mitten
av ena viggen. Dir viaggmuren dr tillrickligt tjock for att rymma rokrs-
ren, di bliva dessa osynliga, emedan ingen utmurning dé behives till okande
av murtjockleken. Men iir denna senare otillviicklig, si méste den fa en
utmurning. Man later di utmurningen framskjuta pi den sidan om mu-

% % % | %
I = 1

I “D
T i
gl 1~ gL
= R ol e 9% |y
« T T
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% % ]

Bild 452,

{

C:
! @) C

Bild 453. Bild 454. Bild 455.

ren, dir den minst skimmer utseendet, si vida att sadant later sig gora.
Det #r dock vanligen endast i hoga hus, som rorens antal kan fordra en
okad tjocklek & muren och di vanligen i de Gvre véningarna, varvid mur-
tjockleken ¢kas medelst utkragning. Som murarna séledes i sig innefatta
rokroren, si anvindes for dem det forband, som #r forenligt med def i
muren anvinda forbandet, som vanligen #r ett blockforband, och rékréren
bildas genom att anviinda halvsten och trekvartsten i stiillet for helsten, som
dstadkomma forbanden uti skiljetungorna mellan roren (se bild 449—452).
Det #r tillriickligt, om rérens omfattningsmurar fi en tjocklek av 1/, sten,
vadan en mur med en enkel rad ror mdiste hava en tjocklek av 1!/, sten
och med tva rader rér av 2!/, sten. Om dessa tjocklekar & muren icke finnas,
si méaste en okad tjocklek, sisom ovan sagt, beredas antingen &nda frin.
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ett sidant lige emot varandra, att de gdra motstind med sin storsta styrka
emot forskjutning eller sonderbrytning.

200. Hophuggningar. De enkla hophuggningarna. Med hophuggning
och forbindning eller forband forstar timmermannen sammansittningen av
alla till ett timmerverk horande delar. ; }

201. Bjdlkars sammanhuggning efter lingden. Den raka stoten eller
skarven, bild 465, och den sneda eller skrida stoten, bild 466, med si stor

—

s sy T o =
%5

Bild 465. Rak stit. Bild 466. Sned stit.

2 — i
Bild 467. Rak stot med insatt stycke. g
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Bild 468. Rak stiot med hake. Bild 470. Franskt blad.

(L 3

Bild 469. Rak stit med hake och kilar.

ey

Bild 471. Bild 472. Bild 473. Bild 474.
Infillning med blad. Infillning med Hophnggningar av korsande bjiilkar.
haly laxstjirt.

sneddning som bjiilkens halva hojd, miste bada vara understédda och tala
ingen dragning 1 lingdriktningen. For att biittre sammanhélla bada bjil-
karna brukar man tvirt over skarven sld ett jirn, sisom bild 465 visar.

Man begagnar iiven for bjilkarnas biittre sammanbillning stét med
insatt stycke, bild 467. Styckets lingd ir tre ganger bjilkens hojd. Bild
468 visar en st6t med insatt hake och bild 469 med insatt hake och kilar.
Styckenas lingder i de bada senare dro fyra ginger bjilkens hojd. Genom de
indrivna kilarna bliver den sista skarven starkare én de andra. Dessa sto-
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dr den vanligaste, den trapetsformiga biist. Fjidern bor aldrig gi fullt till
bottnen av néten.

Skall en trivigg utforas av liggande timmer, ligges nederst en grovre,
pa undersidan tjirad syllstock, i vilken #ven golvbjilkarna infillas. Ar
timret tvaskritt, ligges niirmast syllstocken ett timmer med plan undersida
och de ovriga sedan med urholkningen nedit. Anvindes fyrskuret timmer
med nit och fast fjader, lagges naten alltid nedat. Pa syllstocken fistes
di en los fjader. '

Lingdskarvar utféras med blad eller enkel hakskarv och fi ej finnas
mellan tvd dorr- och fonsteréppningar, ej heller tva skarvar titt over var-
andra. Fogar och sprickor titas med tjirad mossa eller biittre med tjirdrev.

Bild 481. Laxknut. Bild 482. Alhéiringsknut.

e m——

w3

Bild 483. Bild 484. Bild 485. Bild 486.
Sviird. Foljare. Intappning av golvhjilkar.

B

Vid horn och avgiende viggar goras s. k. knutar, av vilka de vik-
tigaste #ro: larknut, bild 481, och alhdringsknut. bild 482. Vid dorr- och
fonsterdppningar insittes mot timmerindarna en med fjider forsedd stiende
sparre eller planka, s. k. svdrd, bild 483 och 484, varuti karmen sedan fastes.
Sviirdet far ej vara sa langt, att det hindrar timrets sjunkning vid torkningen.,

Langa och hoga viiggar forstirkas med s. k. filjare, bild 485, tva sté-
ende plankor eller stolpar, en pi vardera sidan av viggen, sammanhallna
med skruvbultar. Utanpa foljaren ligges ett jirn, vilket, likasom foljaren,
forses med ett avlangt hal for att ej hindra bultens glidning, nér timret
torkar och dirvid sjunker tillsammans. Tri krymper nimligen vid tork-

. ning 5—10 % i breddriktningen men samtidigt blott 0.1—0.5 2, av lingden.
Man méste dirfor alltid med stor forsiktighet anordna forbindelsen mellan
liggande timmer och stiende virke eller murverk.

ST

bﬁ STt T oS Jarr TS T Al IKVer ket



Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



i

367

’ Stommen, bild 488, ir sammansatt av syller, a, som utliggas pA sockeln, hérn-
st_olpar, b, qch mellanstolpar, ¢, som intappas i syllarna och stiillas lodriitt, de forra vid
hérn och vinklar, de senare mellan dem och sirskilt vid avgiende viiggar, fonster och
dorrar, strdavor, d, som Hven intappas i syllarna men stillas lutande, till stéd, sirskilt
vid hérnstolparna, tvirreglar, e, som liggas végritt dels under och ver iomster och

sy
=y,

2B

Bild 489,

Bild 491. Bild 492.

e o =
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Bild 493.

Bild 495. Bild 496.
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Bild 498.

Bild 497.

Gyver dirrar, dels i dvriga filt for att avdela dem, samt remstycken eller f:ammm'hﬂ-ﬂ.d, 1,
som liggas vagriitt ovanpi stolparna, och i vilka dessa jimte strivorna intappas. Rem-
stycket uppbiir nista vanings golvbjilkar, vilka med laxning forsiinkas nﬁ.g:(_)t i detsamma.
Ovanpd bjiilkarna och med motsvarande forsinkning som i det undre ligges ett nytt
remstycke, g, vilket utgdr syll till viiggen i niista vaning, dir sidan finnes, Vid hornet

.

E=h aciiieioh) ‘Janlvag:!.lm.ﬂ! ==rrallkverket 4

ST IO o



Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Jarnvagsmuseum - Trafikverket



369

med birjarn, bild 504; dylika birjirn anbringas jimvil for samma inda-
mal vid lingre avviixling;

att bjilkarna i frihus inlaxas i syllar och hammarband;

att golvbjilkar i hus, som hava viiggstomme av plank, infillas med
ensidig lax i syllarna och hammarbanden, dir sidana finnas, eljest i plank-
stommen 4 en pispikad planka sisom underlag och fiistas med ekspik; samt

att, om spinnvidden dr 3 & 4 m, krysskolvningar av 3.1 X 7.5 ecm tri
anbringas pi mitten; dér spinnvidden overstiger 4 m krysskolvas i tva ra-
der, bild H05. - ' [

209.  Ljudddimpande golv erhilles enklast, genom att man anbringar ett
lager filt eller tjock gralumppapp mellan varje bjilke och golvplankan. Bild
506 visar exempel pa en anordning av ljuddimpande bjilklag.

210. Blindbotten och trossning. Blindbotten mellan golvbjilkarna
mligges av 2.5 cm torra, kantskurna brider, bittre utskott, vilande pa

Bild 503. Bild 504. Bild 504,
Avviixling med vixeljirn, Med birjirn understiodd hjilke. Krysskolvning,

o T3 Sgoe
L PeL A |
T T

Bild 506. Ljnddimpande golv. Bild 507. Bjilklag med blindbotten.

925% 3.1 em likt, som fistes medelst 7.5 cm spik si néra bjalkarnas nedre
kant som mojligt, bild 507. A blindbotten ligges ett lag impregnerad eller
annan ddrmed jamforlig papp, som uppvikes mot och spikas vid golvbjal-
karna, varvid tillses, att skarvar i pappen tiécka varandra. Dirpa anbringas
trossfyllningen, bestdende antingen av torr sagspin eller torvmull blandad
med kalk eller kalkgrus, av enbart kalkgrus eller annan godkiind fyllning.
Till kalkgrus tagas 4 delar sand och 1 del kalk. )

I stiillet for att anordna blindbotten pi ndmnt sitt kan trossfyllningen
och pappen liggas direkt pi underpauelen, vilken i s fall vil spikas med
7.5 em pressad spik eller tradspik.

211. Innertakpanel. Underpanel till tak, som skola pappspiinnas eller
panelas, utfores av ett lag spontade 2.5 em briider. I lokaler, dir profilerad

24
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Sadeltak med tva fall och gavlarna uppforda till taknocken, bild 508 b.

Téllttak med fall it husets fyra sidor, bild 508 c.

Valmtak med gavelfallen snett avskurna frin takfoten till taknocken, bild 508 d.

Halvt valmtak med gavelfallen snett avskurna mellan takfoten och taknoeken och upptill
den senare, bild 508 e.

Mansardtak med 2 takfall mellan taknocken och takfoten, bild 508 f. Dylika tak med
snett avskurna gavelfall & oversta takdelen forekomma siirdeles ofta, bild 508 g.

Sked- eller sagtak, da takytan dr sonderdelad i mindre ytor, var och en overtiickt med ett
mindre tak, bild 508 h.

Mycket branta tiilttak kallas fornfak, och om takytan har bigform kupoltak.

Skeva eller vinda tak bliva niédvindiga over fyrkantiga oregelbundna grundformer.

L

Bild 511.

214. Takstolar. En takstol i sin enkla form, bild 509, bestir av
tvenne mot varandra lutande sparrar a, férenade nedtill medelst bindbjdlken b
och upptill, helst pa 2/, av taksparrens lingd, av hanbjilken d samt hig-
benen eller snedstriivorna ¢, utgrande forband mellan taksparrarna och bind-
bjilken. For att erhdlla tillriickligt hogt utrymme under hanbjilken for
vmdsutr_) mme eller inredning av rum & vinden liter man yiterlangviiggarna
uppgi ett stvcke dver vmdsgolvet och erhaller da takstolen det utseende, som

I

77 7

Bild 512. Bild 513,

bild 510 visar. Bindbjilken b blir dia avskuren samt bendmnes di fassen
och infilles i snedstrivorna samt nedtill & liggande remstyckena e. Av-
standet mellan dylika takstolar tages vanligen 1.2 meter.

Da en takstol sammansittes, intappas taksparrarna i bindbjalken,
bild 511 a, och forenas sparrarna upptill med en s. k. slits, bild 511 b,
samt infilles hanbjalken i taksparrarna med halv laxstjirt, bild 511 ¢, och
intappas snedstriivorna i bade taksparren och bindbjilken. -
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Har taket nendast ett fall, dr takstolen lika med hilvten av den Over
ett tak med tvi fall. For att uppbira taksparrens ovre iinde intappas
sparren med slits i en lodriit s. k. brandstindare b, se bild 512, som in-
muras 1 viggen.

A 215. Brutet tak, mansardtak, bild 513, i vilket varje sida har tvenne fall, erhilles
biist, om en halveirkelbige, som uppritas dver hela bredden, delas i sex lika delar, och
puukt_erna. @ och b samt ¢ och d sammanbindas. Linjernas skiirningspunkt ¢ blir da takets
brytningspunkt. Aven andra lutningsvinklar anviindas 4 takfallen beroende pi hur man
avser att inreda vinden och pi husets utseende.

. Takstolens sammansiittning gores i tvenne delar, den undre med stark Intning och
den ovre med form av en enkel takstol. Ovan hanbjiilken anbringas en vertikal stotta f;
som stod for taksparrarna. Som dessa takstolar fro besvirligare att utféra fin vanliga tak-
stolar, brukar man stilla dem pi storre avstdnd frin varandra, cirka 8 m, samt ovanpi
dem ligga s. k. dsar g av 150 mm sparrar, pi vilka takpanelen sedan vilar.

Bild 514. Bild 515. Bild 516,

216. Till de vanligen forekommande takstolarna kan virke av 150X 175 mm grovlek
anvindas iinda till 12 m spinnvidd. Blir spinnvidden stérre, 14 fill 15 m, kan samma
grovlek av virket anviindas, men man bir di lita en lodriit stindare 8, bild 514, stédja mot
ett remstycke » i muren och anbringa dubbla taksparrar, vilka firenas med snedstrivan d
och hanbjilken c.

917. En annan takkonstruktion av upp fill 18 m spinnvidd, bild 515, utgires av
dubhbla taksparrar a, nedtill hoplaxade och férenade med skruvbultar, upptill korsande var-
andra samt forbundna med yttersparren @ pa '/, av lingden. Hanbjilkar ¢ och snedstrivor
d firo dubbla och forenade med bultar vid sparrarna. Ovan sparrarna anbringas asar 4, diir
hanbjilkarna intriiffa, samt diir, varest taksparrarna triiffa varandra.

Takstolarna stiillas pi ett avstind av 3 4 3.5 m frin varandra. De & dsarna vilande
sparrarna ligeas ph ett inbordes avstind av (.80 m.

218, 1 stillet for dessa vidlyftiga takkonstruktioner av tri begagnar man sig vid
stora spiinnvidder hellre av jirntakstolar, A bild 517 visas en del olika typer av jirn-




.
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takstolar: a en enkel, sammansatt av en mittelvertikal och tvi diagonaler; b den s. k.
helgiska; ¢ den s. k. engelska; d en enkel fransk; e den.s. k. perrongtakstolen, vilken upp.
till forankras i muren, som pilen visar, samt f en biagformig takstol.

219. Planktak skilja sig frin vanliga tak genom sin bojda formi samt diirigenom att
de fire sammansatta av flera styeken. De anviindas, diir valv eller andra init eller ntit

Eild 517.

bijda former skola framstillas. Skall taket tiickas med tegel, maste sirskilda raka tak-
sparrar anbringas pi den bagformiga ytan. Den bagformiga takstolen, bild 516, sammansittes
av dubbla brid- och plankstycken d, som sammanbindas med spik, skruvar eller dymlingar.
Bagens form blir beroende av spiinnvidden och tiickningsmaterialets tyngd. Bigsparrarnas
avstind fran varandra kan vara 0.9 4 1.5 m.

Vid inviindiga biagtak, som skola putsas, panelas p first pd bagsparrarna, varefter
taket sedan riras och putsas,

220, Sked- eller sagtak, bild 518, kallas sidana tak, i vilka hela takytan utgéres av
flera mindre tak, vart och ett med tva fall, som hava olika lutning. Den takyta, som har
den brantaste lutningen, forses
vanligen med fonster fir inslip
pande av ljus. Det branta fallet
bor liampligast hava en lutning,
sa stor, att vinkeln v utgor 15 i
20°. Om yttertaket diven skall ut-
gora innertak, kan man panels
iiven pa asarnas undersida. Dess:
tak begagnas 6ver rum av mycket
stor bredd, sisom godsmagasin,
verkstiider och fabrikslokaler, eller
diir fullt 1jus Over hela golvytan
onskas,

221. Tak, som sluta med
hig spets, Dbild 519, utgbras van-
ligen av tornspiror, och som dess:
mestadels firo hoga, miste de hava
en fast fot och vara viil forbundna

Bild 518. med anslutande delar av bygena-

den. Mittelstycket utgires av en

s. k. hjirtstock @, som gir ned till

bjilklaget b, vilket ligger nagot

liigre iéin murarnas overkant. Den stodes diirifrin av 4 stycken striivor ¢ och omfattas ned-
till fran sidorna’'av tvenne bjilkar d. Taksparrarna ¢ iiro med sina nedre findar tappade i
stjirnlagrets bjilkar f, vilka idiro grovre fin det évrign virket samt infillda halvt om halvt
med varandra. Uti stjirnlagrets bjilkar intappas s. k. kortlingar och i dem tassarna for de
dvriga taksparrarna, vilka stodja med sina nedre dindar ungefiir mitt pi muren. En pasal-
ning g bildar nedre fallet. Taksparrarna forses med s. k. tranben %, vilka gi ned till undre
bjilklagret, och mellan dessa’anbringas korsstriivor. P& var 3 4 45 m hojd anbringas ett
s, k. stjirnlag /7 och f,, vilket sammanbinder hjiirtstocken med spirans taksparrar. [ varje
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287. Andra formerav
lastbryggor iro de for jarn-
viigarnas egna behov gjorda
anordningarna for kolgiv-
ning till lokomotiv. Den
enklaste formen av dessa ir
den & mellanstationer vid
eller mellan spar uppsatta
fristdende bryggan (av tri)
eller kolbordet, vari med
kol fyllda korgar upp-
stillas, for att sedan langas
upp till tendern under tag-
uppehéll. Forekomma vat-
tenkastare 4 stationer, upp-
sittas dessa bryggor strax
dirinvid, for att vatten- oea
kolgivning mé kunna ske
samtidigt. Léngd, bredd
och hojd & dessa bryggor
variera. Ett exempel &
dylik brygga visas a bild
529. Stundom och dir kol-
bis finnes, iiro dven kol-
borden uppforda i anslut-
ning dirtill.

288. For kolgivning
till lokomotiv & storre lok-
stationer forekomma emel-
lertid oftast vidlyttigare
3 Lt anordningar. Den vid Sta-
[ tens jirnvigar numera van-
LAt ligast anvidnda typen dir-
for #r den s. k. kolgiv-
ningsbryggan.  Bockstill-
ningarna dértill goras i
regel av kasserade nriler
pa fundameint av betong
Rl hadll | eller sten och uppbira dels
s A 7 ett horisontalt plan, vari-
(Bl / / frin  kolgivningen sker,
dels en eller flera upp- och
nedfarter till och frin detta
plan i lutning 1:4 till 1:5.
Kolen fraktas upp pa bryg-
gan medelst decauvillevag-
nar av ca 1 tons lastfor-
méga, vilka medelst lina
dragas dit upp av det loko-
motiv, vars kolforrdd be-
hover pafyllas. Sedan vag- |
narna uppkommit pa det |
horisontala planet och loko- =

Kolbrygga.

i
Bild 528.
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Bild 531. Brygga for uppfordring av kolaska.

T e T

i

Bild 532. Mellanplattform med grusfyllning och granitkanter.

Bild 533. Mellanplattform av trii.

2

Bild 534, Mellanplattform med grosfyllning.
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Perrongkant av betong.
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Perrongkanter av betong.

Bild 536.
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Bild 540. Stenkrans till lokomotivviindskiva med 20 m balkar.

Bild 541. Lokomotiv-viindskiva.
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Bild 546. Viindskiva for vagnar.

ovre skift bildar stod for de till skivan forande spirens rillsindar. A bild
541543 visas viindskivor av ovannimnda typer.

1 senare tider hava sdvil grundliggningen som kransen utforts av
betong, sfisom visas av bild 544 och 545,

207, Vid hamnar och en del upplags- och lastplatser hava for ut-
véxling av vagnar inlagts mindre vindskivor av 4.5 till 6.7 meters diame-
ter. Dessa skivor dro av en mingd olika typer, de flesta av gjutjirn och
vilande & ett storre eller mindre antal hjul, lopande & ringriler; stod for
marken kring skivan utgores av plat, och skivan i sin helhet vilar vanligen*'
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Bild 548. Fristiende vattenkastare.
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Bild 549. Modern vattenkastare.

4 bjilk- eller plankrust. Bild 546 angiver en & senare tider vanligen anviind
konstruktion {or sidana skivor.

208. Fristaende vattenkranar. Dir lokomotivens vattentagning ej
limpligen kan ske direkt fran vattentorn eller cisterner genom dirifran ut-
ghende arm eller ledningsror, formedlas den genom fristaende vattenkranar
med jirnror anslutna till en cistern i vattentorn eller till ett sambhiilles vatten-
ledning. De iro vanligen uppstillda mellan tvenne tigspar for att kunna
limna vatten it lokomotiv 4 bada dessa spar. A storre lokomotivstationer,
dir ombyten av tiglokomotiv ske, finnas vattenkastare fiven i nirheten av
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dragningsventilen. Denna iir i detta fall ay annan typ én de vanliga skruv-
kral_larna. _Vattentrycket i huvudledningen, péslippt over eller under en
konisk, hoj- och sinkbar propp i slipad »skal», lyfter eller sinker proppen,
varigenom vattnet till utkastarioret paslippes eller avstinges. Ar lednings-
trycket vid vattenkastaren mycket stort, kan detta slags ventil dock icke
apvéindas utan i kombination med luftklocka e. d., emedan vattenavsting-
ningen litt sker for tviirt, varav villas stotar i hela ledningsniitet, dessa
ofta i hérda, att rorspringningar uppkomma,

301. Omlastningskranar. Dir banor av olika spirvidder ansluta till

Bild 551. Omlastningskran.

samma station, maste alltid anordningar goras for overforande av genom-
giende gods frin ena banan till den andra, s. k. omlastning. Littare gods
omlastas for hand, men for tyngre gods maste mekaniska anordningar an-
litas. Dessa, de s. k. omlastningskranarna, forekomma i en méangtald typer,
men vanligast dr den, som bestar av en tvirs Gver tvi spar av olika spar-
vidd stialld bock, ofta transportabel i spirens lingdriktning. Ovanpa bocken
loper en vagn, varifrin en hoj- och sénkbar krok med kitting nedhéinger.
Siavil vagnen som lyftkroken mandvreras genom vindspel, fastsatt & den
ena av bockens sidor. Birigheten hos dessa omlastningskranar varierar allt
efter behovet pa varje plats, d.-v. s. efter arten av det gods, som & statio-
nen i regel tarvar omlastning. Konstruktionen av kranarna #r ock i viss
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~ 303. Stoppbockar och sparspirrar. Stoppbockar uppsiittas i regel
for @ndan av stickspar for att hindra vagnar att 16pa ut lingre, f#in spa-
ret riicker. Stundom ersiittas de av en stor och ling grushog. Ar stick-
sparets lingd ej si stor, att det for grushog erforderliga ntrymmet kan av-
varas, kan dock detta enkla och billiga stoppmedel icke anviindas. Den
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Bild 553. Mall fér provning av hinderfriheten.

enklaste och vanligaste typen for en stoppbock iir den enligt bild 554. Den
besitter dock obetydlig styrka. For att pa billigaste och enklaste sitt oka
dess motstandsformaga kan framfér bocken utliggas en grushig om c:a 0.5
m hojd och med en lingd av 4—5 m. Avspetsning gores mot spiret.
Avsikten med grushogen dr att négot minska hastigheten hos en mot

-
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Bild 537. Stiingsel.

Dir tillgdng pa sten finnes, anorduas hdgnadsmurar, bild 558, van-
ligen 1.2 m hoga och 0.6 & 0.8 m breda i dagen. Sidana murar med till-
borlig grovlek tjiina ock pa flera stillen diarjimte som stod for bankdoseringar.

Utelter banan hava & en del stillen
planierats hiickar av hagtorn eller gran,
vilka visat sig mycket Iamplwa pa sadana
platser, varest hiickarna icke komma si niira
spiret, att de fororsaka snosamling & banan,

Bild 559 visar ett stiingsel av triiribbor
och jérntrad, som de senare dren uppsatts
flerstiides, siviil invid stationer som utmed
linjen.

Enligt vid Statens jirnviigar numera

|
P 375 et G5O e 375 —wi

| | gqllaude bestimmelser skall stingsel — om

f2a0

sl dr mojligt — uppsiittas i verkliga griing-
Bild 558, Hignadsmur, Mittimm, linjen. - “
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Bild 565. Bild 566.

Gar taget over komtakterna i motsatt rviktning, upprepas samma forlopp, som ovan
neskrivits.

Bild 563 visar det yttre av den vanligen féorekommande ringklockan av Siemens &
Halskes utférande, uppsatt pi en gjutjirnspelare av 2,25 meters hojd och forsedd med skydds-
huv och regntak.

Riilskontakterna av Siemens & Halskes konstruktion grunda sig pi skenans nedbij-
ning eller fjidring mellan riilskontaktens bada fistpunkter vid tigs passerande, och framgir
deras schematiska anordning av bild 564.

En lida av gjntjirn G iir med skruvar L stadigt fistad vid vilsfoten intill tva niie-
ligeande sliprar. i

Lidan dér inviindigt delvis fylld med rent kvicksilver p, si att detta star upp genom o "l
kanalerna k; och k.
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Som lock 6ver kvicksilvret befinner sig en membranskiva av stil m, pi vilken vilar

en rund metalltallrik ¢,

Pi tallriken ¢ vilar en uppstiende klack 8, som stider mot riilsfotens undersida,

Di ett tyngre jirnviigsfordon passerar, tryckes kvicksilvret upp genom kanalerna k,
k, samt kommer i berbring med ett i isolering fastsatt metallstift &, varvid stromkretsen
slutes, om & ena sidan stiffet och & andra sidan gjutjirnslidan iro satta i ledande férbin-
delse med ett elektriskt batteri.

Bild 565 och 566 angiva utforandet av konstruktionen.

Numera utforas rilskontakterna fiven utan membran, I stiillet tiinstgir vid denna
konstruktion ladans lock som sadan.

Typ n:r 2, bild 567,

Anliggningen omfattar:

lio tva kopplingsrelier av Siemens & Halskes konstruktion,

2:0 en ringklocka av d:o d:o (se typ 1),

3i0 fem rilskontakter av dio dio (se typ 1),

4:0 ledningar och batteri.

Reliierna uppsiittas i en vaktkur eller byggnad.

Relii-anordningen fungerar si, att da ett tag passerat riilskontakterna n:r 1 och nir 2,
inkopplas ringverket, som fortsitter att ringa, till dess tiget uppnir kontakten n:r 3.

For tdg i motsatt riktning blir forloppet enahanda.

Typ nar 3, bild 568,

Anordningen utgbres av: |

1:0 ett pendelreld med kopplingsverk av Siemens & Halskes konstruktion,

2:0 en ringklocka av d:o d:o (se typ 1),

3:0 tre rillskontakter av d:o d:o (se typ L.

4:0 batteri och ledningar. y

Pendelreliet innebiir en forbiittrad anordning av det under typ 1 beskrivna lopverket,

Apparaten, som ir monterad i fodral av jirn, kan utan oliigenhet insiittas i en oel-
dad vaktkur. ; - - ¥

Niir ett tag passerar rillskontakt n:r 1, piverkas apparaten si att ringverket igangsiittes.

Niir sedermera tiget befar riilskontakt nir 2, stannar ringverket. gl

Da slutligen tiget gir oOver rilskontakt nir 3, siiltes_kupplmgsverkct ﬁ-l‘l)’? i ging
och rér sig Aterstiende delen av hela varvet pi ungefiir 2 minuter, till dess det aterkom-
mer i sin forsta vilostillning. o r 3 "

Nyssniimnda tidsmoment kan genom pendelkulans hojning eller siinkning forkortas
eller forlingas.

28
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Gir ett tig Over kontakterna i motsatt riktning, blir forloppet detsamma, som ovan
beskrivits.

Typ 4, bild 589.

Anliiggningen omfattar:

l:0 ett kopplingsreld av L. M. Ericssons C:o, Stockholm, tillverkning,

2:0 en ringklocka av samma firmas fabrikat,

3:0 tre rillskontakter ay Siemens & Halskes konstruktion (se typ 1),

4:0 batteri och ledningar.

Niir forsta hjulparet av ett tig passerar rilskontakt n:r 1, formedlas ringverkets
igingsiittande, och niir sa tiget uppndir riilskontakt n:r 2, upphér ringningen.

Niir slutligen taget passerar riilskontakt n:r 3, itertager apparaten utgingsliget.

oL \\V3 il

Bild 568.

Vid tagets passerande i motsatt riktning blir forloppet detsamma.

Ringklockan av L. M. Eriessons konstruktion visas schematiskt 4 bild 570.

Typ 5, bild 573.

Anliggningen bestar av faljande apparater, tillverkade oeh levererade av C. Lorentz
C:0, Berlin:

1:0 en ringklocka 4 jirnpelare med 4 pelaren anbragt kopplingsreld, bild 571,

2:0 tvii ensidigt verkande rilskontakter fior strommens slutande och en kontakt vid
viighvergangen fir ringningens avbrytande,

3:0 batteri och ledningar.

Ringklockan i fraga visas schematiskt a bild 572.

In- och urkopplingen av ringklockan formedlas av ett relii, anbragt under ringklockan,
bild 573.

Da tiget passerar rillskontakt n:r 1, siittes ringklockan i verksamhet.

Da kontakten nir 2 vid vigévergangen passeras, stannar ringklockan,

Tiagets gang vidare over rilskontakten n:r 3 berdr icke alls ringklockan eller reliiot
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Bild 571. dld 572,

Riilskontakteina i friga piverkas mekaniskt dirckt av hjultrycket, di tag passerar.

Deras anordning och funktion visas 4 bild 574,

En tryckskena D) av 1.2 meters lingd ir anbragt lings riillens utsida, si att den star
upp 4 & 5 mm over rilshuvudets dverkant.

Tryckskenan ér 4 mitten elastiskt understédd och vid punkterna f och f, férbun-
den med dvre findarna av hiivstingerna d och d,.

d och d, dro vridbara kring z och 2z, och fasthillas i viloliige av spiralfjidrar.

Genom tryckskenans nedpressande lyftes nedre iindarna av d och d,.

d, uppbiir i sin nedre iinde en vinkelarm av stal S, som motsvaras av och faller in
i en klyka i nedre delen av d.
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Ovanfér S befinner sig ett kontaktstycke %, som fasthalles i viloliige av en fjider,
men fir vridbart kring tappen.
Metallytan 4 kontaktstycket iir isolerad frin évriga delar av riilskontakten och for-
bunden med ledningen till ringklockan. Riilskontakten i évrigt fir forbunden med jorden.
Som kontakt vid viigbvergingen anviindes en likaledes mekanisk men enklare anord-
ning, diir en tryckskena sluter strémmen for tig i bida riktningarna.
6.

A dubbelsparig bana, diir tig endast gd i en riktning & vartdera spiret, finnas ring-
verk sivill i Sverige som i utlandet utférda pa ett enkelt siitt, sisom bild 575 utvisar.

AN . |
SO I w

Bild 573.

7.
s

o

pmiining Taigrialning
1 I I i |
4. ! N
S, &&= =l a5
Bild 574.

Anliggningen utgores av:

l:o tvia kopplingsreliier av Siemens & Halskes (eller L. M. Ericssons) konstruktion
(se typ 1 och typ 4),

2:0 en ringklocka v endera av dessa firmors utforande (se typ 1 och typ 4),

3:0 fyra Siemens & Halskes rillskontakter (se typ 1),

4:0 batteri och ledningar.

Di ett tag 4 spar I passerar riilskontakt n:r 1, inkopplas klockan.

Niir rillskontakt n:r 2 passeras, upphir klockan att ringa.

For tiag & spar II dr forloppet analogt.

Typ 7.

Som en siirskild typ av ringverksanligeningar torde fortjiina att framhallas de av,
Siemens & Halske pa allra senaste tid utforda ringverken, drivna av kolsyra,
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En sidan anliggning bestir av:

1:0 ett lopverk med lod av Siemens & Halskes under typ 1 beskrivna konstruktion
i forbindelse med en kolsyrebehdllare,

2:0 en ringklocka av samma firmas tillverkning (se typ 1),

3:0 tre rilskontakter (se typ 1),

4:0 batteri och ledningar.

Lopverkets uppdragande behover diirvid icke ske for hand, utan forsiggar antomatiskt
genom kolsyrans energintveckling i en arbetseylinder med kolv.

I vrigt fungerar anliiggningen fullt analogt med den ovan beskrivna typ 1.

Ombyte av kolsyrebehilllaren med en volym av 20 liter miste ske var tredje eller
fjirde minad vid e 20 tag pr dygn. Uthytet siitter icke verket ur funktion.

Niir trycket i behillaren nedgitt till niira 3 atm., som iir trycket i arbetseylindern, till-
kiinnagives detta genom en siirskild ringklocka.

Ringverk av denna typ torde stilla sig 200 4 300 kronor dyrare éin de enligt ty-
perna 1—5 utforda.

Inforandet av kolsyra som drivkraft for ringverken synes sti i samband dirmed, att

PV -

man i Tyskland pa senare tid borjat anviinda denna drivkraft for forsignalerna for att undgh . | :
de linga mekaniska forsignalledningarna vid viixel- och signalsiikerhetsanliggningar. 18
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Typ. 8. : . '.;: I!I
Som ytterligare en typ av ringverk: torde kunna framhillas sidana, dir man varit i ANE

tillfiillle anviinda belysningsstrom for drivande av ringverk och lépverk, vilket r‘ucdgiver en | !
synnerligen god losning av problemet, minskar driftkostnaden och limnar méjligheter for i {
anligeningarnas ytterligare fullkomnande, bl. a. genom automatisk, optisk signalering vid M
sviil mirker som dagsljus till viigfarande eller lings banan.

De silunda skildrade automatiska ringverken av olika typer avse sjilvstindig auto-
matisk bevakning av viigivergangar medelst klocksignaler. d ) .

Giller det att i visst fall anordna automatisk signalgivning for att varsko grind-
vakten vid en Gvergiang eller personalen i en station om tags ankomst till en viss punkt
pi banan, kunna de ovan skildrade ringverken ersittas av enklare oc_h bllll,f:a_rc :mordq_mgf.r.

Ett ensidigt verkande dylikt ringverk av Siemens & Halskes tillverkning, som ir riitt
mycket i anviindning ntomlands, visas 4 bild 576. ] !

For ringklockornas funktion erfordras trenne rilskontakter och ett kopplingsreli.

Sedan taget passerat rilskontakterna nir 1 och 2, siities ringklockan i ging. 2

Klockan fortfar sedan att ringa, till dess vakthavande personalen & den plats, dir
klockan iir uppsatt, dter uppdragit klaffen. [ .

Gir ett tie i motsatt riktning #ir si anordnat, att klockan icke ringer.
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Anordningen iir silunda verksam endast for tdg i en riktning. Om anordningen
far arbeta fior tig i bada riktningarna, bortfalla 2 rilskontakter samt kopplingsreliet.

Vid samtliga de ovan beskrivna typerna 1—8 av ringverksanliggningar for viigiver-
gangar bruka en eller flera kontrollringklockor inkopplas i firbindelse med ringverket, for att
fran annan plats mojliggora kontroll pd, att ringverket vid vigkorsningen i vederborlig
ordning fungerar.

Till varje anliiggning erfordras sirskild askledare.

Ofta anviindes dirvid s. k. vacuumaskskydd, som pliga anbringas i eller invid veder-
birande byggnad i de fall, di niigon eller nigra av apparaterna iiro anbragta inomhus.

Vidare forekomma vid ringverken vanligen hjilptangenter for att prova verkets funk- 1
tion eller for att supplera nigon av rilskontakterna, om sa skulle visa sig behdvligt.

Anlitande av hjilptangenter erfordras exempelvis alltid vid typerna 1, 3 och 4, di ett
tig stannat over den i tiagriktningen liingst bort beligna kontakten. :

Som batterier hava i allmiinhet anviints 16 i 20 stycken torrelement av kraftig typ
med stor kapacitet.

Saviil batteriet som riilskontakterna och ringklockan jordférbindas vanligen, men iir

. det givetvis till fordel for driftsikerheten att anviinda siirskild aterledning ovan jord.

Till ledningar kan anviindas 3 4 4 mm jirntrad eller 1.5 4 2 mm bronstrad, dir

dylik trad av andra hiinsyn fir och kan nyttjas.

—
,l Srslinde? shall sheritip & P
orte Taglang oen |
Bild 576.

Rilskontakternas avstand fran viigkorsningen miste givetvis avpassas efter olika lo-
kala forhallanden, forekommande taghastighet, banans och viigens lutningsforhallanden samt (
den fria utsikten. |

Som maximum torde kunna sittas omkring 1.200 meter, medan 600 4 1.000 meter
torde vara det mormala. .

Vid en tighastighet av 70, resp. 90 km pr timme motsvara 1.000 meter en ring-
ningstid av 51, resp. 40 sekunder.

Ringverken kunna i allmiinhet icke ifrigakomma vid viigkorsningar i sidan nirhet
av stationer eller lastplatser, att riilskontakterna oregelbundet beriras av viixlingar, si framt
icke den ena riilskontakten kan utan oligenhet ersiittas av en hjilptangent att for varje
tig mandvreras av vederborande stationspersonal.

For ringverkets urkoppling {ir det i varje fall nédviindigt, att taget passerar kontakten
vid overgingen, diirest icke sirskild hjilptangent anlitas.

Vid typerna 1, 3 och 4 kriiver ringverkets behoriga funktion, att tiget passerar samt- II
liga kontakter, eller att hjilptangenter anviindas. ]

For att bevisa att ringverk vid visst tillfille fungerat sa som sig bort, anviindes 41
stiillet for kontrollklockor en med urverk forbunden registreringsapparat, diir tidsmomentet,

© CHAY e o P ——— o maacioc o oo Trafilkverket
v — :J
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under vilket klockorna i varje fall ringt, antomatiskt registreras med vertikala streck & en
for varje dygn ombytt pappersremsa med timindelning,

Overallt uppstillas framfor vigovergingarna till de viigfarandes tjinst i Ggonen fal-
lande varningstavlor med inskrift »Ringverk. Stanna, di klockan ringer. Tig kommer»
eller liknande.

Ej sillan uppsiittas jimvil dylika tavior pid ett avstind av 100 & 300 meter frin
viigkorsningen.

Endast ett par tyska jirnviigsforvaltningar hava dessutom infért den regeln, att
sagda varningstavlors inskription skall vara belyst under sadan del av dygnet, da dagsljus
icke rader for att iven di falla de vigfarande i dgonen.

Icke av nigon tysk banférvaltning kriives som oeftergivligt villkor, att ringverken
skola vara forbundna med automatisk, optisk signalgivning vare sig at tdgen eller de viig-
farande, iiven om det i Tyskland liksom hos oss varit under diskussion att med ringverket
kombinera en signallykta och en signalskiirm, som visa »varsamhets lings banan och sklart»
it vigfarande, sa liinge ringverket ir i vila, men »klart® liings banan och »stopp> lings
viigen, si snart detsamma iir i verksamhet,

Pia flera stiillen har man dock, dir ringverken drivas av belysningsstrém, infort den
anordningen, att transparenta varningsskyltar vid ringverken belysas med elektriska lampor,
samtidigt som ringverken triida i funktion.

3. Avstandstavior, lutningsvisare, kurvtavlor, hastighetstavlor,
hastighetskontrollapparater och gransmérken.

343. Kilometertavlor. Vid varje kilometer i linjens lingdmitning
anbringas en tavla, apgivande kilometeravstindet frin den for lingdmiit-
ningen antagna utgéngspunkten. Tavlan utfores med det utseende, som
bild 577 angiver. Tavlorna, som hava kilometertalet pa bada sidor, pla-
ceras vinkelriitt mot sparet.
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Bild 577, Kilometertavla.

344. 200-metertavior. Mellan kilometertavlorna anbringas pd varje
tvahundra-meter en mindre tavla enligt bild 578. Tavlan placeras parallellt
med sparet; siffran, som angiver hundra-talet, anbringas endast pa en sida,
niimligen den, som &r viind mot spiret.

345, Stationstavlor. Vid varje station, héllplats och lastplats an-
bringas vid »stationens mitt> en tavla, bild 579, angivande avstindet i meter
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fran den for lingdmitningen antagna utgingspunkten. Tavlan placeras &
stationen antingen pi stationshusets mot banan viinda viigg eller vid sidan
av intill huvudspar varande plattform; dir stationshus eller plattform vid
stationens mitt icke finnes, anordnas tavlan & siirskild stolpe bredvid sparet.
Metertalet viindes mot huvudspéret. :

Faflr s heid miet sooed sifre.

Bild 578. 200-metertavla.
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Bild 579. Stationstavla. |

_ Med »stationens mitt> forstis i allménhet stationshusets mitt (mitt for
stationsuret); dir stationshus icke finnes, vid lastplats eller vid hall- och
lastplats, ir »stationens mitt» lika med spéarsystemets mitt, miitt mellan de
bada yttersta vixlarna.

346. Lutningsvisare. Vid vissa brytpunkter av sparet anordnas lut-
ningsvisare till ledning for lokomotivpersonalen vid tags framfaérande.
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Som allmin regel vid placerandet av lutningsvisare giller, att dessa 'n)r
skola anbringas vid sidana lutningar, enstaka eller sammanslagna, vilkas II',
siirskilda utmiirkande ir av virde. 1|
Till ledning vid bestimmandet av lutningsvisarnas placering folja hir |
nigra anvisningar, och angiver inom parentes stiende siffra ett med mot- '|\'
svarande siffra betecknat exempel & bild 580. lq
Varje lutningsvisare skall angiva sivil lingd som beskaffenhet i lut- I
ningshinseende av de biida & omse sidor dirom och till nirmaste lutnings- 1
visare befintliga banstriickorna. !
Med lutningsvisare forses varje lutning, som &r beligen omedelbart I l
intill station (1). Likaledes utmiirkes med lutningsvisare varje lutning och l
horisontalplan, som berér en bangird (2). !
A linjen i ovrigt forses alltid med lutningsvisare varje lutning med !
lutningsforhallande 5 %/, eller dirdver och med en lingd av mer #n 1.000 f
meter (3). '
Med lutningsvisare utmiirkes jimvil 1 regel varje annan lutning, som A
har lutningsférhallande av 59/, eller diréver och en lingd av minst 1§

Bild 580. Lutningsvisares placering,

300 meter (4). Dock mA dylika lutningar sammanslis med intill beligna

kortare (lingd under 300 meter) eller svagare (lutningsforhéllande << 5 9/,) ol
lutningar eller horisontalplan, och medellutningen av de silunda samman- "fl:i}
slagna utriknas och utmirkes med lutningsvisare (5). Ll
Efter varandra féljande lutningar sivil med lutningsférhallande av a4
5%y och dirdver och lingd under 300 meter som med lutningsforhallande }
av mindre #n 5 °/,, sammanslis med varandra och med eventuellt intill be- i s
ligna horisontalplan, och medellutningen av dem utmiirkes med lutnings- '
visare (6). _ } i
Vid sammanslagning av lutningar och horisontalplan bora till lutnings- j+
forhallandena viisentligt skilda lutningar resp. lutningsgrupper behandlas _‘,P b
var for sig (7). iy
Finnes mellan tvenne lutningar eller mellan tvenne grupper av lut- [ :
ningar, vilka skola forses med lutningsvisare, ett horisontalplan eller en | )
lutning med lingd av 100 meter eller dérunder, si placeras icke lutnings- 15 )
visaren i ndmnda horisontalplans resp. lutnings bada dndar utan i dess _ |'.-(1_ '
mitt (8). ; |
Direst efter varandra foljande lutningar, vilka enligt ovanstiende be- r.}s
i
'
|




Bild 581. Lutningsvisare

Bild 582, Lutningsvisare.

Bild 583. Kurvtavla.
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stimmelse skulle var for sig utmiirkas med lutningsvisare, hava lika eller
nira lika lutningsférhallanden, sammanslis de, och lutningsvisare utsiittas
endast vid bida éndar av de silunda sammanslagna lutningarna (9).

Lutningsvisare, som skola utmirka lutningsforhillanden av 5 %/, och
d'g'tr(’jver, utféras och anordnas pa siitt, bild 531 nirmare angiver, varvid lut-
ningsforhéllandet utsittes i hela tal pr 1.000. :

Lutningsvisare, som angiva lutningsforhdllanden mindre in 59/, ut-
foras och anordnas si, som bild 582 nirmare visar. Lutningsforballandet
utsiittes icke, utan betecknas genom svarta uddar i lutningsvisaren.

Lutningsvisare, som avse horisontalplan, forses med bokstaven H pi
sgitt, av bild 582 framgir.

347.  Kurvtavlor. Vid alla kurvor placeras i den cirkulira kurvans
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Bild 584. Hastighetstavla.

tangentpunkter en tavla med det utseende och pé siitt, bild 583 niirmare
angiver. Tavlorna anordnas parallellt med spiret.

Sasom framgir av niimnda bild, skall & varje kurvtavla pi den mot
banan viinda sidan angivas radiens storlek, sparviddens forokning i den
cirkulira kurvan samt yttre rilens forhdjning.

348. Hastighetstavlor. Vid bada éndar av sidan banstricka, dir
minskning i den for bandelen gillande storsta tillitna tighastigheten skall
iakttagas, utsiittas hastighetstavlor pa sitt och med det utseende, som bild
584 visar. Dessa tavlor placeras tviirs for banan och med hastighetstalet
samt lingden av den banstriicka, vard hastighetsminskning skall dga rum,
angivna pd den sida, som iir vind frin banstrickan ifriga. A den tavla,
som vid dubbelspirig bana utmiirker slutet av dylik banstricka, angives
icke nagra siffror och bokstiver, A stationsomrdde uppsittas icke hastig-
hetstavlor; den hastighet, med vilken olika tag skola intagas 4 en bangirds
olika spar, angivas i tjinstgoringstabellen eller i bilaga till densamma.
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349. Hastighetskontrollapparat. For att kontrollera att den hastighet,

varmed ett tdg passerar en viss striicka eller plats, icke Gverskrider den
storsta tillitna, anvindas kontrollapparater av det utseende, bild 585 visar.
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Bild 585. Hastighetskontrollapparat.

Apparaten, dven kallad dromo-
petard, placeras intill sparet vid den
plats, diir hastigheten skall kontrolle-
ras, och bestir av A: en hiivstang (b)
samt en sekundpendel (d) och av B:
en arm (n) med linskiva, vridbar om-
kring en vertikal tapp (o); i armens
inda mot riilen fistes en knalldosa (q).
Medelst en stallina med spiralfjider (r)
och vinkelskiva (s) samt en hake vid
(1) halles knalldosan i sitt lige & riilen.
Avstindet mellan A och B skall be-
stimmas efter den for stillet tillitna
storsta tighastigheten némligen sé, att
lokomotivets frimsta hjul skall pa en
sekund hinna tillryggaliigga hogst detta
avstand.

Vid hjulets nedtryckning av hiiv-
stangens #énda (h) frigores sekundpen-
deln (d), vilken efter en tidsperiod av
en sekund triiffar och 16sgor uppfist-
ningshaken (1), varvid fjidern (r)isamma
ogonblick vrider armen (n) med knall-
dosan &t sidan. Géar tdget med hogst
den tillatna hastigheten, si iir knall-
dosan borta, niir hjulet kommer fram
dit; ar hastigheten storre én den hogsta
tillaitna, sa gar hjulet avstindet fran
hiivstingen till knalldosan pi mindre
in en sekund, i vilket senare fall knall-
dosan triffas och exploderar.

Apparaten skall anbringas pa ett fast och siikert underlag samt for-
ges med trihuv.
Storleken av avstindet (x) mellan A och B vid olika hastigheter fram-
gir av nedanstiende tabell.

Starsta tillatna
hastighet i km

I pr timme.

Avstandet
mellan A och
B i meter.

10

20

25 | 30 50

14

2.8

D6 | 6.9

8.3 11| 12.5| 13.9

Storsta tillatna
hastighet i km
pr timme.

80 | 85

-1
(=]
-1
(411

90 | 95

Avstandet
mellan A och
B i meter.

153

16.7

18 | 194

20.8( 22,2 23.6 26.4| 27.8




350. Gransmidrken. A - 7vAL
bandelar, dir siirskild hignad
icke dr uppsatt 1 Statens Jirn- soguue sos
viigars griins, skall griinslinjen %252z,
utmirkas medelst palar, anord- o
nade pa sitt och med det ut-
seende, som bild HR6 ndrmare
angiver.

A bandelar, dir sirskild
hignad omkring Statens jirn-
viigars omrade forekommer,
skall denna anbringas i griins-
linjen. Kan detta icke ske, skall
grinsen angivas medelst griins-
miirken enliet nimnda bild.

351. Tillverkning. Av-
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stindstavlor, hastighetstavlor &

och lutningsvisare tillverkas av ol it By

gjutjirn; kurvtavlor goras av BB L e o

jarnplat. Tavlorna och visarna Kmm:ﬁ%; PIStE ) millimerers
uppsittas pa jirnror och malas "

enligt de anvisningar, som éter- Bild 586. Griinsmiirken.

finnas & bilderna.

352. Placering. Kilometer- och 200-meterstavlor, lutningsvisare samt
kurvtavlor placeras pi en och samma sida om huvudsparet. Hastighets-
tavlorna anbringas pa viinstra sidan om sparet frin ankommande tag.

4. Snoskyddsanordningar.

353. De atgirder, som vidtagas for att mdjliggora trafikens obehind-
rade fortging vid intriffande snofall, éro till sin princip av tvd visentligt
skilda slag, nimligen dels
sidana, som gi ut pi att
undanskaffa den sno, som
samlat sig 4 banan, dels an-
ordningar,som dsyftaatt fore-
komma hopandet av storre
gnomassor i jirnvigsspéren.
I férra fallet begagnar man
sig 1 allméinhet av plogar
av olika slag utom ifraga
om avliigsnande av snd fran
svaratkomliga delar av spé-
ren, vilket méaste ske genom

3ild 587, Snoplog.

Jal\ skottning.  Sadana stéllen

- iro t. ex. sparviixlar, kors-
Rt s : ningar och mellanrummet
! v mellan sparril och motril

Bild 588. Snobillar. vid vigivergingar. Anord-

ningarna till férekommande
av snons hopdrivande i spiren utgoras av hiickar, skidrmar och gallerier av
trii eller betong.

S ETITER
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Bild 593. Snogalleri 4 riksgriinsbanan,

berget, varigenom viiggbeklidnad blir overflodig  IF0r vinnande ay storre
stadga #ro de yttersta stolparna vid galleriets mynning forenade genom
nedtappning uti en under sparet nedlagd bjilke. hophuggen med tvenne
till niirmaste stolppar framdragna underlagsbjilkar. Till skydd mot an-
tindning frian lokomotiv ir lings galleriet & takstolarnas hanbjilkar over
spiarets mitt till en bredd av omkring en meter anbragt ett lager titt hop-
fogade hyvlade och spontade briider, vilka hindra de ur lokomotivets skor
sten uppkastade gnistorna att uppni taket och med sin glatta yta icke er

bjuda négot fiste for desamma.
367. En del gallerier éro, sirskilt nirmast dndarna, medelst stag av




Bild 594.

Bild 595.

Snoskiirmar 4 riksgrinsbanan.

Snogalleri vid Riksgriinsen.




Bild 596.

Snogalleri vid Riksgriinsen.

RBild 597.

Snogalleri vid Riksgriinsen.

JiTe
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torrt gris upptagas skyddsdiken av limplig storlek, vilkas sidor hallas vil
fria frim viixtlighet av eldspridande beskaffenhet.

Det siikraste medlet att hindra eldens spridning ir att utmed jéirn-
viigslinjen & behovliga platser forvirva bilten av erforderliga bredder, vilka
1 mdojligaste man frigéras frin sidan vixtlighet och upplag, som kunna
befordra eldens spridning, forses med ovan ndmnda skyddsdiken, uppléjas
med limpliga mellantider, si att jordtorven viindes nedat o. s. v.

Tita lovskogsbestind motverka i hog grad eldens uppkomst och sprid-
ning.
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nas dragning. Denna striiva kan antingen vara fistad i stolpens topp eller
ock lingre ned, bild 609. Strivan ir fiastad i stolpens topp medelst en
stolpbult. Avstindet mellan stolpe
och striva vid marken bor vara
ungefér 1/, & 1/, av avstandet
mellan strivans fistpunkt och
marken.

Enstriivade stolpar begagnas
icke 1 andra fall, #in di forstirk-
ningen icke limpligen kan ske
medelst stag. Strdvan bor, déirest
stolpen dr avsedd att uppbira
stolpreglar, placeras si, att den
s litet som majligt blir i viigen 1
for reglarna.

Om striva undantagsyis
maste begagnas for att ersitta
sikerhetsstag, skall den fiistas
ungefiir mitt emellan stolpens topp
och marken, B
{9 Skall stolpe siittas pa berg,
- placeras strivorna enligt ovan-

némnda grunder, varvid stolpe

och striivor fistas i berget medelst

strivjiarn, bild 610. Strivjirn pa

brytningsstolpe skall sittas pa den

sida av stolpen, som ér kurvans

utsida. Striivjiirnet nedsittes 150
mm djupt i berget och fiistes vid stolpe eller strivor med 100 mm galv.
ekspik, bilderna 611 och 612.

Vid stolpar med stor belastning fistes den stiende stolpen med tvenne
strdvjirn, anbragta mitt emot varandra.

o —————

Bild 609. Enstrivade stolpar,

i I
Bild 610. Bild 611. Bild 612.
Strivjirn. Trestriivad bergstolpe. Tvastriivad bergstolpe. |

Pa raklinje anbringas stravjarnet till den staende stolpen i linjens rikt-
ning, om platsen, dér stolpens rotinda star, ar horisontal; om si ej ir fallet,
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Ar icke ens denna forankring tillfyllestgorande, sisom forhillandet
kan vara, dé stolpen stir i dyjord, anordnar man rustbiidd, bild 630. Ovanpi

Bild 628.
Bergstolpe med stag.

Bild 627.
Stagskruv.

Bild 629.
Forankrad dubbelstolpe.

Bild 630. Fiorankrad dub-
belstolpe med rustbidd.

eller under sparrarna, beroende pia om lyftning eller tryck kommer att
iiga rum, liggas plank eller avsigade stolpar. Pa den sida, som iir utsatt
for lyftning, belastas rustbidden med sten.

Tradstrackning.
380. Trad.

For Statens jirnviigars ledningar begagnas de i nirstdende forteckning
angivna tradslag.

Forteckning
@ olika i Statens jirnvdgars forrdad befintlign tridslag.

| I Motstind
Genom- ' Vb pr 5 pr km
. LT i kilometer Lingd av
Benimning. Material. | Didm. !ska‘rm:ngs-i- enkel | ett (1) kg it
kel k.n‘ed. lingd meter, g pid
vmm K 15° €.
! ‘ & ohm.
Trid, tel., linje- jiirn 43 14.50 115.0 8.7 T8
» » » » 3 T.07 56.0 17.9 14.99
» » » » 2 314 | 25.0 40.0 38.22
» » » » 1 0. 6.3 158.8 —
» > inlednings- brons 2 3.14 | 28.0 35.7 9.1
> H » > 1.6 2.0 17.9 2.8 14.10
Koppartrid | koppar | 3 7.07 63.0 15.9 2,58
» > 1 0.79 7.0 1429 —-—
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sa att ledningen kan lopa fritt i skiran, men icke limna den samma. [
brytningsstolpe med storre avvikning in 1/, av -stolpavstindet ligges led-
ningstraden 1 isolatorns sidoskdra, si att isolatorn kommer inuti den vinkel,
triden bildar, och fastligges med 2 slag av najtraden, bild 640.

Vid uppliggning av ledniogstrad 4 isolatorer nr 1 erfordras i raklinje

ild 639. Tradens spinning.

ingen najning, utan ligges triden endast 1 isolatorns snedskurna toppskdra,
varefter isolatorn vrides si, att skirans bottenrdnna ligger i tradens lingd-
riktning. _

I kurva pd banans yttersida skall emellertid dven vid anviindandet av
denna isolatortyp traden najas i isolatorns
sidoskara, sd snart mojlighet forefinnes, att
ledningstriaden i hiindelse av isolatorbrott
kan komma inom banans fria utrymme.

Vid uppliggandet av ny ledning 4 en
linje, dir forut ledningar finnas, skall stor-
sta mijlica omsorg iakttagas for undvikande
av fel 4 de ildre ledningarna.

486, Skruvning och korskoppling 1 det
foregaende har antagits, att ledningstridarna, sisom
Jallet alltid dr med telegrafledningar, dragas rakt
fram, «d. v. s att varje siirskild trad uppligges pi
samma plats & alla stolpar.

Diubbeltradiga telefonledningar kunna emeller-
tid icke & liingre strickor framdragzas rakt, allden-
stund talet da hores over frian den ena ledningen till den Bild 640,
andra, likasa telegrafskrift fran niirbeliigna telegraf-  Tpidens fastnajning vid isolatorarna,
ledningar. For att undvika dessa oligenheter skru-
var eller korskopplar man telefonledningarna.

Huvodformen for skruovade telefonledningar éir den i hild 641 schematiskt framstiillda
fyrskruven. Den bestir av tvenne dubbelledningar, placerade i hirnen av en kvadrat, var-
vid alltid en dobbelledning upptager tvenne diagonalt motsatta horn av kvadraten. Fyr-

Bild 641. Fyrskrov.

skruven fullbordar ett vary pi fyra stolpavstind och vrider sig alltsd '/, varv mellan tvenne

stolpar. Skruvningen skall alltid forsiggd medsols. .
Tridarna till en fyrskruv ntdansas samtidigt av 4 man. Skruviormen astadkommes

diirigenom, att den ytterst it higer gaende karlen, strax efter det en stolpe passerats, gir
med sin trad framfor de dvriga och stiiller sig till viinster om dem, st att hans trad kom-

mer under deras.
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394, Stolpidrldngning. Da en stolpe av nagon anledning, t. ex. vid
en vagkorsning, behdver hojas, kan man for att undvika sittandet av vy
stolpe anviinda den i bild 645 visade stolpférlingningen. Denna bestar ay
tva st. vinkeljirn med tvirstycken av plattjirn och ér si anordnad, att de
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Bild 644. Bild 645. : i :
Halvsyskad enkelstolpe. Stolpe med stolpforlingning. '_;_-_
i stolpen forut befintliga reglarna kunna uppflyttas och fastskruvas vid den- 1 J
samma medelst korta skruvbultar, varjimte de for reglarna forut anviinda i i
I stolpbyglarna kunna begagnas for stolpforlingningens samt de 1 stolpens il
v topp befintliga reglarnas fastgoring vid stolpen. I

i
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401.  Fel a bantelefonlinje. Om annat telefonstille syarar, men ej
ka__m hira vad som siiges, ligger felet vanligen i batteriet, och maste detta
da utbytas. Om linjen &ir god, kan man i si fall gora sig forstadd genom !

L Z 7 Pt

e % @ % @ 1i

e - —

}ild 646. Bantelefon.

att tala i hortelefonen, vilken alltsd omsevis anvindes som horlur och tal- : )
tratt. Felet kan ocksd ligga i mikrofonen, vilken i si fall far tillses och :
eventuellt utbytas.
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Anknytningsviixel till bantelefon,

Bild 647,

-

blir

gna-

Samma

Felet kan givetvis ocksi ligga i det andra telefonstillets hortelefon
eller vanligare snoret till denna, vari avbrott emellaniat kan uppsta.
Ringer icke egen klocka eller ringer den mycket svagt, di man si

lerar, beror detta i allménhet pa nigon kontakt pa ledningen.
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I detta moment givna foreskrifter gilla icke jordférbundna blanka ledningar.
c) Isolerade ledningar,

) S& kallade luftisolerade ledningar, som iiro forsedda med en isolering av en omspin-
ning och tvi starka, motstindskraftiga flitningar av bomull, jute eller annat lika gott
material, impregnerade med limplig isoleringsmassa, skola vara monterade pi isolatorer.
De mi ej anviindas, diir friitande gaser firekomma.

Sa kallade gummibandsisolerade ledningar, som hava en isolering, bestiende av en
hu}uu!lsomspinning, en pilitlig omlindning av gummiband och diirutanpi en homullsom-
spinning och en flitning av bomull, jute eller annat lika gott material, impregnerad med
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Bild 648. Luftlednings korsning av jirnvig.

i' limplig isoleringsmassa, fi ;mhrin;:afx overallt, diir‘friit:mdc gaser icke iirn att he__far:l, savida
| de uppsittas 4 isolatorer. P4 isoleringsknappar, ringar och kliimmor ma de uppsiittas endast
i rum, som i normalt tillstind iiro torra. . A ] ‘
S84 kallade vulkaniserade ledningar, i vilka den vulkaniserade gummiisoleringen dr
ntford i form av ett vattentitt ror utan sbm, fa anviindas diven i fuktiga lokaler, sivida

ej fritande angor iiro att befara. y y
Blank cller asfalterad blykabel, bestiende av en eller flera kopparkiirnor, med ett

31
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starkt, impregnerat, isolerande omholje, inneslutet i tiit blymantel utan sém, fir anbringas
var som helst, med iankttagande av att den skyddas mot mekanisk dverkan samt, om den
ej iir sirskilt omsorgsfullt asfalterad, mot berbring med dmmen, som angripa bly.

For armerad blykabel erfordras icke siirskilt mekaniskt skydd.

Anviindes jérnarmerad kabel for en- eller flerfasstrom, skola samtliga till en strom-
krets hirande ledningar vara férenade i samma kabel.

Diir vulkaniserad gummiisolering anviindes, skall ledningstriden vara fortent.

d) Flerledare och ledningssniven.

Med flerledare forstas tva eller flera mangtridiga isolerade ledningar, som iiro sam-
mansnodda eller hava en gemensam omspinning eller flitning.

Slojgpert. LEgypanaig
¥ 1 1
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Bild 649. Bild 650.

Med ledningssniren menas flerledare av hogst 6 mm® sektionsarvea, i vilka koppar-
kirnan utgires av tradar med hogst 0.3 mm diam. Desamma skola ytterst vara omslutna
av en gemensam eller for varje part siirskild flitning av starkt och mot nitning motstands-
kraftigt material, som ej bor vara littantiindligare iin silke eller glansgarn.

Vulkaniserade flerledare, som iiro forsedda med en gemensam omspinning av jute
e. d. samt diiviver med en tiit, metallisk omflitning (s. k. pansarklidda flerledare), iro lik-
stiillda med blykablar, med undantag av att de ej fa forliggas direkt i jorden.

TFast firlagda, icke pansarkliidda flerledare miste utgoras av ledningssniren och skola
uppliigeas pa isoleringsknappar, ringar o. d.

Ar flerledare avsedd att anviindas inom torr lokal, skall densamma, diirest spiin- -
ningen mellan ledarna ej overstiger 150 volt, dtminstone vara gunmmibandsisolerad. Dylika
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. Tor skarvning och utgrening av kabel anviindas skarvmuffar resp. avgreningsmuffar
l.l]ld (1-‘_)3. o = ALy

. Gr\;l.d“hllth!rn:l. av kabeln ]l.:'i.sii,ll:ls iindforslutningar, vari vulkaniserad ledare iskarvas, I
‘i%.k;ls{z;“:_u%?culicf ai‘“d}'llk dndforslutning, avsedd for inviindig montering. | W
fuk : 95 visar dndforslutning for ytire montage, forsedd med huv for att hindra | ™
ukt att nedtriinga lings ledningarna.
Savil muffar som dndforslutningar fyllas, sedan skarvning av ledningarna figt rum J “
4 d |

Bild 652. Bild 653,
Kabel. Avgreningsmuff.

Bild 654, Bild 655. Andforslut- L4

Andférslutning for inre montage. ning for yttre montage, &

Bild 656. Vulkaniserad ledare.

med fyllmassa, som i smiilt tillstind hiilles in och hindrar fukt att intriinga till ledningarna.

92:0) Isolerad ledare pa porslinsknapp.
420. For dylikt montage anviindes numera uteslntande vulkaniserad ledare, ehurn s, k. 'D

gummibandsisolerad ledare iir tilliten intill 150 volt. Konstruktionen framgir av bild 656

| och 657. |
Uppliiggning av isolerad ledning pi knapp anviindes i allmiinhet endast, di det iir
7 om ljuspunkterna ej pa forhand kunna [ -

friga om installation i gamla lokaler och forresten,
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bestiimmas eller sannolikt ofta miste flyttas. I annat fall forliggas ledningarna i ror eller
enligt »*Kuhlo»-systemet.

3:0) Kuhloror.
42]. Kuhlorér. bild 658, anvindes med fordel till installation i iildre byggnader. Far

Bild 638. ICuhlorir,

D-bojning.

G. Korsningsbdjning.

Bild 659. Bergmanror.

dock endast anviindas i torra lokaler, men kan diir dvertapetseras och milas, Kuhloledning
fir ej inliiggas direkt i puts, savida skarven i riret ej forut blivit 16dd, si att fukt ej kan s

intringa. Vanlig kuhloledning far av samma skil ej heller anviindas till yttre montage pa *'
stolpar och dylikt eller i fuktiga lokaler.




Rirpendeldosa.

Bild 661. Bild 662.

Bild 663.

Bild 666.

Siikerhetsapparat
i jilrndosa.

Bild 665,

Bild 667.
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Bild 668. Sikerhetsproppar. Bild 669. Siikerhetsproppar.
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Bild 670. Strombrytare.

Bild 671. Strombrytare.
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Bild 673. Viggkontakter.
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4:0) Bergmanrir,
159, R S ke A ST
i“hu(rg;i..euem;gnll?mor anviindas for installation i nya byggnader och lokaler, diir de kunna
£ r forliiggas i putsen. De forekomma i allminhe i’ 1 ji i
i : ¥ aig inhet med forblyad j E 7ilke
typ vanligen anviindes. e ey
“ Aro réren utsatta for yttre pakiinningar eller forlagda utomhus, anviindas stdlpansrade
ror och diirfor avsedda avgreningsdosor m. m. j
o Konstruktion av rir, vinklar och avg
5:0) Sdkerhetsapparater.
’ “:1_*]“ ]hld ﬁ‘ha visar 11131_1.1111(.1. av vanliga en-, tvi- och trepoliga siikerhetsapparater,
avsedda for inviindigt montage i samband med vulkaniserad ledare och kuhlolednine
g

reningsdosor framgir av bilderaa 659—664.

3ild 674. Proppar.

Bild 675. Lamphillare.

T fuktiga lokaler och utviindigt kunna sikerhetsapparaterna inmonteras i jirndosor,
passande att anslutas till bergmanrir, bild 666.

For storre anliiggningar sammanforas siikerhetsapparaterna till s. k. groppskip, som
di innehilla siikerhetsapparater for samtliga dirifrin utgiende grupper.

Behiver sikerhetsapparat uppsiittas i stolpe for avgrening av gruppledning, anviindas
apparater av exempelvis nagon i bild 667 angivna typer.

6:0) Sikerhetsproppar.

424, Sikerhetsproppar goras numera i regel tvidelade, si att endast sméltpatronen behiver
uthytas. De vanligast forekommande propparna iiro av vidstaende typer, bild 668 och 669.
7:0) Strombrytare och viggkontakfer.

425, Bild 670 visar ntseendet av en vanlig dosstrombrytare avsedd for montage i torralokaler.
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For yttre montage och i fuktiga lokaler skola strombrytare vara inneslutna i vatten-
tit jérnkipa, bild 671.

Pi varje strombrytare star i allménhet pastimplad hogsta tillitna stromstyrkan.

For storre stromstyrkor anviindas s. k. knivstrombrytare, bild 672.

Konstruktionen av viiggkontakter och proppar framgir av bilderna 673 och 674. De d
bilderna upptagna firo samtliga avsedda for montage i torra lokaler. For montage i fuktiga
okaler skola de i likhet med strombrytare vara inneslutna i vattentiit jirnkipa.

Bild 677. Askledare.

8:0) Lamphallare.
426. Vanliga miissingslamphallare fa anviindas endast i torra lokaler.
I fuktiga lokaler anviindas porslinslamphdllare, eller, om det #r friga om storre glod-
lampor pi 200 & 1000 normalljus, sirskild hiirfor avsedd armatur, bild 675 och 676.
9:0) Askledare.
427. Di luftledningar enligt bestiimmelserna i siikerhetsforeskrifterna skola skyddas
for diskslag, anviindes dskledare av nigon @ bild 677 angivna typer. Askledare placeras i Tegel *
utomhus och inkopplas mellan den ledning, som skall skyddas, och jord,
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Beteckningar
a ritningar gver Statens jirnvigars
elektriska kraft- och belysningsanliggningar.

Elektricitetsmiitare,

’Q Elektromotor eller dynamo.

Fordelningscentral for tvaledaresystem.

= > »  fre- 3

e * y Iy B

MG Glodlampa om 16 nlj. med eller utan avstingare.
» » annat av siffran angivet antal nlj.
» flyttbar.

Krona med angivet antal glédlampor.
Baglampa om 6 amp., inkopplad i grupp IV.
Strombrytare, en-, tvi- och trepolig samt for tvi stromkretsar.

» » » » » » > » ? med lis nyckel.
Siikerhetsapparat.

Viiggkontakt.
Hiingkontakt.

Blank ledning.

Isolerad ledning,
Blykabel.
Jirnbandarmerad blykabel.
Porslinsisolator.
Porslinsknapp.

Rir.

Rortrid.

Enledareledning.
—_—  Tviledareledning.
=————=—Treledare- eller flerfasledning.
/" Uppgiende ledning.
\‘ Nedgiaende »

—cime—e—es Telegraf- och telefonledningar,

j/p Snirpendel. /7/ Handlampa.

b Dubbelledarehiss. 4’ Vattentit

/7 /) Takbiogare. _5/ Semaforlykta.

Tht — Takbelysning. L/ Vixeligkta,

ta Vapgumn Lh  Vigbomslykta.
J s Bordstake. %) spurrbomslykta.
L5 Verkstadsstake.
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nivakurvor. 205 FRRerator sumswnEee s 49 |
e ki A miitning 171, 208 » ETOPD:  womrouinmmsivsssm v 38
3 <o sektionering . 204 VERUTE | ook L ). 40 ;
PoghRrOmMeter: .iuinais sisaiases I ¢ molor  .i.iiieiieeeeaan. 49
Doseringsmall ... .. YR e AR R pendel ... 39
Drag- och tryckhallfasthet .......... + » stromstyrka ... 42 .
| Drag- och tryckprov ......c........on 5 » .  liindapparat fiir spring- l
{ B B e e R s e 159 HIEOEET ) s Ak L 249 '
Dromopetard ...... TP IS : tindhatt ........... e )
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Sid.
Elektrisk tiindhatt, kopplingssiitt for 251
Elektriska anliggningar ............ 456

apparater, siikerhetsfire-
skTifter T80, .o vmsmpm 484
ledningatae. .t thil 479
» » , fiistande av ... 483

» . jiirnvigs kors-
ning med ... 479

» s . skyddsanordnin-
gar for ..... 479
» » , uppsiittning av 483
» MABSKINER.  whaiiammiwaaias 49

» » , siikerhetsfire-

skrifter fér,. 485
5 strimmens verkningar.... 43
Elektriskt element ............... 42, 43

» ledningsmotstand ......... 42
Elektroinduktion .......occvivevnns 45
OLEITEOIEES e B o i it s 43
Blaktrolyt i. .o viieiing  comsihuiising 42
Blektromagnet: cosmemimsvsanssvmass 45
Elektromagnetism .......c..c0iianin 44
Elektromotorisk kraft .............. 43
IBTEISEEOIT o obratosaiazious e b S S A 8 5 A 2
Elalebrogkop: ssswenma i omees 40
Element, galvaniskt ............ 42, 43
Blfenbenssvart. ..ovenasvvarrrosmaens 155
Blliptisk DAZE - vovvvrnrissrssapcinnn 358
15775 ) Y = ) LS -0 20
Engelsk: viixel oo (286

» » , sammanstillningsrit-
ning &...... 322—323
Engelskt T88E .0 oovvinio s 154
Engobering av faktegel .......... 99
Bnhet: £6r arbete: covviaivvmnvaei 19
» » mitt och wvikt .......00. 3
Enkel korsningsviixel .............. 286

» » , sammanstill-
ningsritning & .....00ia0in 322—323
Brikell vixel uisemnmuimasios ity 286

» » sammanstiillningsrit-
111 ;T 0 T 322

Enskilda  jiirnviigars anliiggning i
SVULRR: hrssiavs e s 231
Efernit Sorcooimiaimasnieeiiza 111
Expensionsbleck cavari oL 318
Explosion av éngpannd ............ 34
Bxplosiva: FALEOL .oworpns s samannnsnns 161

» » , Kungl. férordningar
ANy s 163
Expressdynamit ......co.oooneinn. .. 163
Bxtragtrdmmar .oovccususesinzasaiss 48

Sid.
E.

Falstaktegel ...:wrvisasas ianp i 97
Falu radffirg: .coceecmm s sisaencains 154
FAMOIMALY L. oo b S NS, BT, 66
Fasadtegel <ot 91
Fasforskjutning o .cue i anmis i a0
RBagsonjiirn. oo scinsseioniimse s s 119
Tost KYODD. ioorvainsmemns et oo 1

_Fasta kroppars sammandragning .... 30

» » upplisning ......... 32

» » utvidgning .... 29, 30
Ferissting ovsise vvonssesiomses 384
Filtrering av vatten ..........cocu0n 415
HAskBUuKerll o .. L 230
Fizpunkt oo ssoasbniaiiyng 202
Fjiderringar for fastlisning av mutt-

THT. ol spmetomsi s oins e s Hor e s 332
Flerladare: . . . oo onemabe sty . 482
0B R R R R e P Pty e e 1 H4
Flottning av virke ....occaname i T2
Flytande kropp ...coisiworcinimms s 1
PIVESIDIG: o oicoen snime s mesimrimsbir oot 202
Fopsteploninie f o g 362
Fotbesiktning av telegraflinjer ...... 475
Fransk skarv ....i.eceissamiiasamsn 469
Franskt Blad ....ocoisies ovomsemnoe 364
FEREZTIEPRL. o Jumna et 2 SR 9
Fria rommet, 1893 drs normalsektion

0 Joesai e 264

» » . 1909 ars normalsektion

IBE woovme v oo 258
TERERBAONE, L et tinranin s D T 12
Friktionskoefficient ... .............. 13
Friktionskroft. —oovausnisslime iy 12
Friktionsviirdesiffra ................ 13
e ioEd ) | .kl e 329, 336, 339
EETSIUNEE D ol vinniee 0 MO 27, 31
Furw: o imoss Seinone ma e 63
Fyrlantjirn  coovoominme s e com 124
Fyrkantvirke ....scsersaimvesniwess 74
FRAOPOIIN o vies = srsvmmimnmm st e s R i e 479
05 (U7 RS YRR L o 479
FElbommar: ©oovesiias s ieiing femss 430
Faltsten oo csvenisnns el 82
FRIHUPN Cconsn e s ismnei s mra i s 89
BUED: iovmimimasnss s s wmimis se e 154

Firgbeteckning & plan- och profilrit-

ningar
Filjare
Finster
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Jiirn, skyddande av mot firstorelse 136 Keselers Huate occvisvmasvivsvrmes
................. 329
....... 116 » i e e RS e e o Ll
Jiirndorrar e 370 ; » telegrai- och telefonstolpar 457
Jiirnfilter . 416 WAIOBTAITNEEEEY: 1oavnsas Laka i i
Jarnmalmsforekomster ..., ....... 38 Filometastanla. ..orusnspmonaba iy 439
R e wi 184 BETIGNPREES (oot o) oo £ hs e PR b 20

RPN o s s e 1085
1

Jirnarbeten i husbyggnader ......... 378 Kilning av sparet
Jiirnbetong

Jirnminja

Kilowattimme ............ e A 20
8 S R KilsRarviiitn o ses s s 280

. mitt- och viktuppgifter i Kimrik ..... S gy . 155
gjutna. tjocka ........ 129 Kiselgur 81

JarnsHpraxr: wssssimswsanienasuss 300 With: |l R S 151
Jiarntakstolar ... .. . v il AL BHOESY.  oucioemnm i sams S/ aawmein 93

UL r o s SR v b . 151

Jirnrir

Jarntrdd ... T o

£ P Y L o 368

Kloasongvii

1=
5

Klostervaly . .... ; SRR Ay )
316

| 2
Jiirnviigar, bygenad och underhill av 22
,

uppkomsten av

Jiirnviigarnas historik Klotsning

Jirnvigsbyggandet 1 Sverge .. 230 : i uppkilat spar............ 431
Jirnviigsbyvggnad, ntsiittnine for ... 213 Klim, mutterlaset ...... T ee 332

Jiirnviigslinje, plan- och profilritning Klimplattor till viixlar och korsning-
A e T KO S ’ s S ar s s i 000y SOl

iR e R O S0 Klitterviixel g AV | .. 286

Jikel e P S i AU - ] iiui\4!J'i'|r||]:|:‘\l‘n'-- A e e e R oD
oboltblétt ....ivoeuiivs T b 111

K. Kochenill

Kabel for lagspinningsanliiggning ... 486 INotot ORI NN R R PR R - E g 7l 5
telepral- oisavieii T s T2 Koblesion . ocoicecsviavsoeias demlussl 4
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Kakel corsvaeens SR AL R ) | 1 Kokpunkt o R A R R e

L8501 o 2 Pty = RN & Tt 156, 384 BOMPAGE et i e
Kalktfiraning cooaciisoeimciinas: 304 . vinkelmiitning med
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Kalksandstegel ..........vcv0evee... 103 FoBdetmnblinr .. .0 ca50e006sor i oy

Kakelugnar ...... I ey W Kolaska, lastningsanordning for 393
Kakelugnsmakeriarbeten  .......... 386 | Rolformationens tid 51
BEPIE 2 o o S e R S 139, 155 ! Kolgivningshrygga .. ........ TR D
Kallchrnk  coocivaoeeeasias 139, 359 Kolning av virke som =kydd mot rita 67
Kalkbrinning oS mala i e .+ 138 Kommunicerande kiirl .............. 21

2

2
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R i

ERTERMIGIINE: il sornns ssnms b 141 Kondensering av anga .......o0i0
Kalksten) . uoisdaaivnses: 1 138, 140 Rondukfor ::csswssvvurmnsseisas 8

, bearbetning av .......... 84 IONKAY oovuwsonviomupsrss r s aress . 21,170
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GETHTINT g e R BRI S 20 BEEN R R R 85

Kalkugn s L 139 Konstgjord a

Kalorifer ..... e e 387 Kontrollvinkel ................ 330, 345
ICHTIIENRY 6ot b i & s vdiaie damanade 386 Konvex -«.cveae« . 21, 170
Kapillaritet ...... S s 21 KoordindtmubiIng .. ... vemmalolinesd i 205
Kapilliirfenomen  ......ooooveinns 21 Kopalfernissa .......... e o 156
ROEBOITETIES e sl s e s s it A 00 Kopp (sida # sten) .ocacvimiwnvss 347
T R R L e 154 Koppar ...... IS Wty 137
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Metaller

Metallklidd ledning

‘Metallmanometer

Metallvakuummeter

Metersystemet

Millinmpére

Minsta motstiandslinjen ............. 249
Molekyl

Molekylarkraft

Momentpunkt

Moriin

Motor, elektrisk

Motordrift, ledningar fiir

Motrtlor juesvewsninkaseiod 200, 292, 301
Motstandsapparater

Mudderskophl .. vivevrmsrmussmsrzg ene 256
Mufirér, gjutna

Multiplikator

Murbruk 139, 359
Murforband: ..ovemsan sy ans 347
Murning med naturlig sten

tegel ...l 360
Murningsarbeten ........ooooooiiiiiin,

B »

Murtegel, olika slag av

3 , tillverkning av
Mutterlas
Maleriarheten: «oiicmirivimiiiadann s
Matthand
Mittenhet
Miissing
Miithand
Miithord
Miitkedja
Miitningsinstrument
Miitningskunskap
Miitningsredskap
Miittad dnga
Ménja
Minjekitt

Naturlig sten
» » , uttagning och bearbet-
ning av 81

Naturliira
Nederbirdens avledande
Negativ elektricitet
Neutrala axeln
» lagret
Nickel
Nickelstil
Nitroglyeerin

Sid.
Niviikarta 205
AVERUEVIL o o s rion o iosssipia o ottt 205
Nocktegel
Nonie
Normal sparvidd ...coinviiiiiiainnis 230
Normalbestiimmelser vid tegelleveran-

Normalprofilbalkar
Normalsektion, arbete fir hildande av
» for banlk roocsar et
. bergskiirning ....
fria rummet (1893
irs)
» fria aummet (1009
ATE), oisnaseiaas 258
fria rummet, mall
for undersékn. av 412
jordskiirning ..... 259
tunnel
Normaltegel
Nubbsten

Nyeilver <o iisnibdesy iy il
Niiver

Oberoende axeln oi.viseise sowi iy
» lagret

Objektiv,

Oekra

Ohm P

Okular ovevsssamsrsloima s

Oljefiirg

Oljegas

Oljemilning

Oljor

Omformning

Omlastningskran

Ortoceratit

Ortechakln s, Filde il wa L STINREN 234
» . spriingningsarbete i

Panelning

Papp

Papper

Papptak 375, 381

Parallellkoppling av elektr. element.. 42
» » »  téndhattar 251

Parallellskiirm

Parallellstag

Pariserblitt

Partikel




Sid
Batentaynamit . .ooseiaases e 163
L e el 108
Pelare, murning av ................. 353
Beleckirbamd: oo imnnisianaias 353
Permanent magnet .............. 37. 38
IR e e e .. 349
ST Fen e A s W o 357
Pimpstensplattor . .. 105
Pimpstenstegel - ........ocoiiuun 105
ERTEIROIOS, iy honcmc o e A S8 a6
Plana rilsskarvjirn ... .. ........... 278
L e 74

Planktak ...
Plankv

Planmitning ..... ;
. instrument och red
.-"k:lll P wwn el 165
Planritning ........... 218
dver jirnvigslinje, be-
teckningssiitt 4 221
iver station, beteck-
ningssitt & ..... 224295
P]:Uir-'b'll.\;__f“]\' ...................... 382

Plattform
Plattvaly

Platarbeten ...... R E TR 380
L U e RO S e S 375, 380
2l | T Ry S — NPT T -
Brlrisablon . oo R 13
Polariserad magnet S T AR 15
BIOERINEE. i va s sarmmnmmges i S0
12T i TR T T A o 42
Porfyrsten ......... e A e T o 7106
Portlandeement ............000000is 145
Positiv elekbricitet ..o.inisnvoisviine 39
PIIOATEIIONY o coaiviemmimain op stsis sinie oo o 46
Procentsbean . .....i6e50es s s ees: 11D
Profilritning ......coioviiaiiaii 222
Projeletion: sneiiess e R 167
Protokoll Gver avvigning ............ 202
jordborrning ........ 222

> lingdmiitning . ....... 200
Provbelastning . ..... T S, 209
PYovpAIMing.  covsrasassaamnsspmess 212
Puddling .......... 2 i ) 117
IBORIREERTE = Lo o oo ntotmm e o Aaw 810
Putsad trivigg ....-... caasia e 208
Putsning & mur och trii ............ 362

R.

Rabitz eldfasta putsbruk ........... 149

LT U ) e e e R P T S 3

Radie till kurva, uppmiitning av .....
Rale BAge! . inwmrwrsismmesioam s
BUOT . <hoenmaien

Raklinje, staknifir av ....... s edr

Redskap fir  jordlagerundersikning

miitning och stakning

sparunderhallsarbeten

uttagning och bearbet-

ning av sten ......

Bellektion .. i arirevadisinanaiiss

Regler, uppgiit pa vissa matematiska
Renstakning .........

Repulsion

Resultant .....
BECHrAahioH: .. it ol e o
Riksplattor

]liktkiii:[\ .........................
. anviindning av vid stak-
ning ....... 179, 198,
TARBEINE | 0tdior b s oo
Ringugn
Ringverk vid vigidvergdngar ........
Ripolii c.osamssnnisaansisumesms
BEERIEE L ot e AL L e 8
beteekningssiitt a, tver:
elektriska krait- och belys-
ningsanliiggningar
jiirnviigslinjer ...... 221,
(sektioner av) metaller,
trii m. m.
stationer
Rostekydd ........ PO S o e
Rotationskraft e i R VA0S

Rotationsrdrelse .. ...ooviiineinnanns

Ruberoid ..........

Rullskift

Rullstensgrus ...

Bullstefisds .oemss s ivesem s

Rundjiirn =~ ....vv00ens

Rundtimmer ..........coivvrinmenss

Ruethbidd. ool isasindeny

Rutschbanor, anviindning av  vid
schaktningsarbeten

Riiderdorferugn

Rymdutvidgningskoefieient

“'xt,’_"]ii:- ............... . m O b R
Rékoppmur . .i.veie. i,
L T N e I o S e a e P o ey
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1710511 PR LRt o, i
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o
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370
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Sid.
SEOFETIIIL | Some st ag s S o s G
Skorsten, murning av .............. 354
Skorstensforband . .....e0e i 354

Skottkiirror, anviinduning av vid schakt-
ningsarbeten 238
Skrotmejsel ,......... R 345
Skruvmaskin f6r riilsskarvmuttrar 321
Skruvning av telefontrid cesnes 470
pkruyiyelel G i R e s 345
IR BB e s re e S S 363

Skyddsanordningar vid elektriska led-
e A B N e S 479
Skiirningssliint, skyddande av ........ 270
o e G e N e R e A e A 112
Slaggsten .......00.0 110
Wlagoterel . ..omcsensrmyases s s 110
S L e I YT 424
BRI ORR . i g s i e O R 209
WIBMERTE: s mom i s wama s 157, 384
SIANSEURTERE. o onoan s rmmoasor g wmamie 427
Slingerviixel ........... ! s 286

sammanstiillningsritning
B o A SR 323
Slipersdimensioner .............. 74, 301
Slipersidrdelning 311
under vixlar ...... 321

4 broar och viaduk-
ter ......... 307, 314
Slipersimpregnering .......... .. 68, 305
BHPEET v soievoe s sonesiniiae 68, 301, 336
bl 2B [ 70} 1 R e 306
FAPRE uovwinmorssmraiase sm i 307
, dimensioner & .......... 74, 301

. fordelning av under olika riils-
maodeller sovieamiaieiiense 9T
. impregnering av ........ 68, 305

. miingd vid statens jidrnviigar
impregnerade ............ 69
anderseBElar oiived sl 321
4 broar och viadukter .. 307, 314
Slutsten ..... T R 358
Slint, skyddande av .............. 270
2y ar £ Lol o'y AP e g 125
Smidesjiirn ..o 117
Smidesjirnsror .. ....cceieiiniiens 125
Smygforband ... ciiiiniann 352
BMSIRRIEE o vcnigonie simimiamini s b aim misinin s 348
Smagatsten ,........0. 0 ieieiiiinn 83
SMBNINE: .. oo i i a1
Smiiltningsviirme ........ ... 00 32
Smiiltpunkt .....oociiiiieiiiinn 3
FHARVEHHL - i s s e e A63

Sid.
Slekgrelim: o sis i G [
Spoiekarepolityr ..ovaieimiiennead 156
Snickeriarbeten ...... S P 3 i
Sno, anordningar for bortskaffande av 446
11T e) A e n ot 446
Snigalleri AZ TR 450
SOOPIOE: i sonms s e R 4406
Snizkyddsanordningar R AT 445
ST L N PO 8 I B 448
foeka]l g T R R RS 346
SOIENLVE cvmvamsrinsammraug i a0 a0
BPRA v ssnmirmn s s s e 45
1050 SR T RS, 9 S o e 7 L | 74
Sparesack: Lol TrTiGEIR R TARRES 345
SPALSERN oA S R R 115
Speeifik vikb ..coviicinran T R 3
BPETBIVALY: L. 5wt diss b manndlbiF T 359
Spetsriiler
SPIle oy s s A R
Spiralborr  .......... O o ]
Spritfernissn. .. cisicssianisnon i 156
Bpritputs: iussiissssimisEeretuege 362
Sprittermometer isvisiiansisssevay (B0
SprRAEegel viam o vy ca 98
BPEEnEMING +55 2w ihx bawveranpaniina s 52
Springningsarbeten ..... ... ... ... 243

. Eiir\-ikligl1|-t»uig_\‘
der vid: . copenn, 282
i schakt och tunnel 254

Spriingskott, antiindning av ........ 249
Springimnen . ...o.iieaieiias ey {5 |
5 MEPIERT. 8 .uanaguonmes 249
SpAnbalc .o s sl
Sparets besiktning R 331
Sparkorsning ...... R A 288
sammanstillningsritning
L W, e e e o 323
Spfelyftare g peiORmEE RS, 345
SpATIyIthake - ocnvawiinss i e 245
Sparliget, rubbningar i ........ ... 338
SToiA R o RO R W e 345
Sparrensare ........ TP re N
SRADAPHTT | swsaissisma ettt 414
Sparunderhéllsarbeten .. .......... .. 331
. foreteelser, som
ORI e 332
. redskap och
verktyg for 341
SpACUIAEENiNg v cae snnamna e 318
SpArvIAd o i i ceea. 230, 308, 321
Al e e e 230

309, 521

, Okning av i kurva ...

LT

FTE &
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Sparviixel, materialuppgift for ......

Sparviixeldelar
Sparviixelkorsning, dubbelspetsad .. ..
£ » PR LIRS
terialupp-

gift for.. 3

, enkelspetsad ...
» . oma-
terialupp-
gift for..
Sparviixelstill
Sparviixeltungor
Sparviixlar

av 180T A e 2

iildre modell
. numrering av
. rubbuning i liget
. sammanstiillningsritnin-

# o REBYER AW vansmeonmons

" o WHHEORINE 8V s oo s
Spariverbyggnad

. tfireteelser. =om val-
la underhallsarbe-

, justering och rikt-
ning av

. med riler av

e Ik W vvvmerss 4

, med riiler av
A, m,
. med riiler av
& m.
. underhdll av
, verktyg och redskap
fir underhall ay
Spiinnhank
Spiinning, eclektrisk
Spiinnstag
Spiinnstolpe
Spiinnvidd
Spiirrbom
Spiirrklots
Stabilitet
Stabilitet=moment
Staglina, skarvning av
Staglink
Stagning av telegraf- och

Stagskiva
Stagskruv
Stagsten

Stagstolpe
Stagstriickare
Stagigla
Stakkiipp
» , anviindning av wvid stak-
179, 1958,
Stakning av kurva
» » »
» » raklinje
»  Overgangskurva
(renstakning) for jirnvigs-
eller landsviigsbyggnad .,
» , instrument och redskap fiir
Stambanor, anliggning av ..........
Stanniol
Stationens mitt
Stationsanordningar .......... . 0.0

213

, med inryckning 190

192

213

165

232

300

Stationsplanritning, beteckning a 224—225

Stationstavla
Statsbanor, anliiggning av
Stelning
Sten, konstgjord
» , naturlig
B, . murning med
. verktyg for bearbetning av

Stenbekliidnad & sliinter ............ 271

Stenbrott
Stenfgson a dorr
Stengodsror
Stenhuggarekitt
Stenkolslager
Stenkolstjiira
Stenkross
Stenmurstiingsel
Stensax
Stenuttagning
Stendldern
Stickbage
Stickvaly
Stigningsmotstind
Stjiirnlager
Stolpar fir telefon och telegraf
Stolplinjer for »
Stolriil
Stoppbock
Stopphacka
Storfamn
Storkiirra, anviindning av vid schakt-
ningsarbeten
Strapazoid
Striickankare
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Utgriivning av tjilskjutande jord....
Utsiittning for husbyggnad
» »  jirnvig

» »  wviixlar

Vagnvig

Vagnviindskiva
Vakuummeter

Valmtak

Valsning av jiirn

A B 1T e R
Valvfog

Valviot

Valvhijd

Valvmurning

Valvsten

Vassrir

Vattenavledning
Vattenfiltrering ..........
Vattenforbrukning i medeltal .......
b i
Vattenglas

Vattenkastare

Vattenkran

Vattenledning

, jirnviigs korsning med ¢

, reparation ay
Vattenledningsrir
Vattenstationsanliiggning
Ved
Vederlag
Vedmitt
Ventilation ...

Verkningsgrad ..............
Verktyg fiir sparunderhillsarbeten
» uttagning oech bearbet-
ning av sten
Vermillon
Vertikal
Vidhiiitning .
Vignolriil
VD ieaitie
. absolut
i medeltal for olika materialier
specifik

» & virke, uppskattning av
Viktenhet ....

Viktuppgifter & gjutna jirnror
Vingplog ...overonn-s

511

Vingril ...
Vinkel, utsiittning av ri
Vinkelband
Vinkeljiirn, likfliinsiga .. ......
, olikfliinsiga ...... e ey
Vinkelmiitning

med kompass

Vinkelprisma

Vinkelskaryjiirn
Vinkeltrumma
» . anviindning av
Virke, avverkning av ......eci0aiiass
, bestiimmelser rérande anviind-
ning av
. flottning av
firvaring av
. impregnering avy
. miingd vid statens jiirnviigar
impregnerat
skyddande av mot antiindning
: rita
. uppskattning av vikten &
Virkesimpregneringsapparat
Volt —_—
Vridningshillfasthet
Vulkaniserad ledning
Viagri
Viighommar
Viige, k]nrlsur!;-
. korsverks-
, plank-
. tegel-
, timmer-
liggkontakt
Viiggpanel T
Viigivergangar, automatiska ringverk
vid
Viilljiirn
Viilvning
Viindskiva for lokomotiv
vagnar
Viirme
och arbete
Viirmeenhet
Viirmegrad
Viirmeledare
Viirmet och dess egenskaper
Viitskeviirme
Viitskor
Viitskors egenskaper
rymdioriindring
Viixeldelar

Sid.
301
180
364
119
120
183
172
169

278




- 512
Sid.
Viixeljiirn till husbyggnader .... 368, 378
Vilxelliganing .o e nseiaeies 321
VAXeISTrom | imcvin st 46, 49, 50
Maxelatdll vy eninass 208
VAXOINDPOr .. oonwiw nesisdmy i, 290
BB A | o ettt ey et aeaie 286
» 8y IBOT MU OIS 290
» » #ldre modell ............ 290
» , materialuppgift for ......... 204
% GBUEEAEINE AV e mrraisames 324
» , rubbningar i liget .......... 336
» , snmmanstiillningsritningar 4.. 321
B UEDYRE BV s sonmeses s Sad
¥ L UEIEEPRINE A% voomaenvmeiny 321
Y.,
Yitertak  wsescumaniniay aamas 370
¥itertakpanel ..oooiivmemmanasiivais 370
Yttertrappor av sten .- .........0000 347
» » tri . 397
Z,
PATREN.  ciorwwimrsiv s s wm ok w7 122
eI L B A 2 ) o S i B 137
Zinkklorid, impregnering med ....... 68
AT 1 G R e SR e 137
FANRVILE oo st e s i s 155
A.
L e von L Al R e 32, 34
T O ¢ O Ry S R 125
Angad totalvlrme ......ovtimneane 35
AEBIARING | | osirimm e s nimne s mime s 32
Angbildningsviirme ................. 34
Angpanneexplosion ................

Angstrialpump
As (del av takstol)
Askfenomen
Askledare
Askledareapparater fir elektriska led-
DIMEER: oy id i S i, 485,

Askskydd fior bantelefonledning ...... ¢

A.
b7 o P T G M e e
Andférslutning fir elektrisk kabel ...
0.
Gppet. AKe ouonvewissmemimpvea s
s BChakE T L
» » . spriingningsarbete i
Overbyggnad’ . .uvsoeives s
» . fireteelser som valla un-

derhillsarbeten &.....

2 . justering och riktning
BV ik S

. med riiler av 1878 4. n

1M o e

. med riiler av 1896 4. m.

» » » » 1899 » »
» , underhdll av oo
» . verktyg och redskap fir

underhill av
Overziangskurva,

inliiggning av till
firdigbyged kurva

» , stakning av vid ny-
byrgnad . .......

Overhettad Snga’ ......oeeccneomires
Overhtjd biige i omisinziviiung

Overtryckmiitare

Sid.
26
373

42

430
487

421
234
254
275

332
329
282
282
284
331

341

194


















