John Ericsson och etthundra af hans uppfinningar
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Dessa blad, hemtade fran hinsidan Atlanten,
ha blifvit éfverforda till wart tungomdal wtan ansprak
att lemna en fullstindig teckning dfver var utmdrkte
landsmans John Ericssons verldsgagnelign verk-
samhet — tedrtom onska wvi varmt och tro att det
forst for en sen framtid skall bli mojligt att fram-
stalla en sadan teckning fullstandig — men de ha
blifvit det derfire att de tala till oss om en man,
som vi med stolthet kalla vir och som vida drat det
svenska namnet — en det fria arbetets man, som,
segrande ofver motgingarna och hindren, med egna
kraftiga hénder brutit sin lysande bana, och hvars
ihdrdighet och ofértrutna strifvan @ menskliga fram-
atskridandets tjenst, vi ha wmycket att tacka, mycket
att lira af. Mdtte den uppvexande ungdomen, vig-
ledd af hans foredime, soka trdda @ hans spar.

Stockholm, April 1866.







JOHN ERICSSON.

Att freden har sina segrar fullt ut sa &rorika
som krigets dr en sanning, som aldrig dir. Dess
verk, liksom naturens, ske ofta lugnt och stilla, men
dro derfore icke mindre storartade #in de #rofulla
dater pi slagtningens fiilt, hvars skallande lof det
mingstimmiga ryktet forkunnar; och ir det @n si
ddelt och glodande fosterlindskt, det blod som drop-
par i segervagnens spar, iin sa vilfortjenta, tararna,
som fukta hjeltemullen — f#dlare och mera virda
iro dock de vackra perlor, som glinsa pa idoghe-
tens panna. De falla sisom dagg pa den midosamt
brutna tegen; griiset grimskar, blommorna dofta och
utsidet mognar till gyllene ax.

John Ericsson
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Var frejdade landsman Jonx ERricssons lefnad
lemnar lysande exempel pi lifvets strider utan vapen-
gny, pi erdiringar vunna utan blodsutgjutelse. Snillet
ir hans lans pi samma ging som skold och skolde-
mirke; arbetet ér hans ira, och de rika lagrar han
skirdar med fredlig id, till ovansklig prydnad for
bide honom sjelf och hans land, sprida villsignelse
ofver hela menskligheten.

Sveriges historia firvarar minga glinsande namn
af stora konungar, vetenskapsmiin, hjeltar och med-
borgare, fver hvilka hvilket land som helst skulle
kiinna sig stolt; men sikert #r, att intet svenskt
namn af var tid, fir mera kindt och aktadt #n JouN

ERricssons. Matte hans foredéme viicka hvar och
en af hans unga landsmiin till liflig hig, att genom
redligt, oftrtrutet arbete bli en stor och #Hdel man,
viil fortjent om fosterlandet. Vigen ligger eder alla
oppen och framtiden horer ungdomen till!
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Vermland, detta mangbesjungna Vermland, som
i Klarelfens vatten speglar sitt vexlande anlete af
gmsom manligt allvar, tmsom qvinlig tickhet, och
som utgir en vacker profkarta pa hela virt land och
dess allmiinna skaplynne, iir en af sjoar och strom-
mar genomskuren bergprovins, barrklidd pa hojder-
na, l6fprydd i dilderna, men hvars bordighet icke
glinser pa ytan utan i djupet. Malmen ir den rike-
dom, som berget afundsamt gmmer och som, likt
adrorna i menniskokroppen, sprider niiring at land-
skapet. "I klippan vexer jern och minner deruppa:”
jernmalmen alstrar méin af samma art, och med hardt
emot hirdt, men med muntert mod, tillkiimpar sig
den hiirdade arbetaren sitt uppehiille ur klippans
famn. Fran grufvor af flera hundra fots djup hem-
tas bergets dolda rikedom i dagen, och ur djupet
stiger med malmen, s god som guld, och i takt med
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hacka och hammare dernere, en klingande sang till
det fria arbetets #ra.

Innan jernviig fanns, innan angbat plijde flod
eller sjo, bodde i denna trakt en egare till en liten
lott af dess underjordiska skatter. Hans namn var
Olof Ericsson. Af tva hans soner hette den yngste
John och var fodd en solig sommardag, den 31 Juli
ar 1803 #).  Alltfran sina spiidaste ar visade denne
anlag for att rita och férvanade sina viinner med de
barnsliga uttrycken af denna sin medfédda géifva.
Snille utan tilmodig arbetslust och forsfrigt goda
egenskaper idr en vansklig egendom; och ehuru det
rijdes klart, att den unge John var utrustad med
sillsynta gifvor och att naturen skiinkt honom ovan-
lig intelligens, kunde man likviil omijligen forutse
den framstiaende plats han var imnad att intaga inom
den mekaniska verlden, fin mindre att han, genom
sina storartade uppfinningar, skulle komma att si
visentligt som han gjort, bidraga till en lycklig ut-
ging af den i Nordamerika nyligen utkiimpade strid,
hvarigenom slafveriet, denna den skamligaste institu
tion som vanprydt jorden, for alltid blifvit afskaf-
fadt.

*) Den dldve brodern, Nils Ervicson, ofverste i flottans mekaniska ki,

ir ocksi en utmirkt man, som gjort sig vil fortjent om fidernes-

landet.  Han var chef fior statens jernvigar, alltfrin det dessa an-
liggningar borjades i virt land och @nda till &r 1863. Blef adlad
1854 och friherre 1860,
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Under det att andra barn lekte med vanliga
leksaker, var det hans nije att betrakta de meka-
niska inriittningar, som anviindes vid grufvorna, och
att med penna eller knif rita eller skiira smi afbild-
ningar af hvad han sett. For ett halft Arhundrade
sedan gick denne lille, nu store John och funderade
pa maskinernas rirelse, och vid masugnens sken
kom han underfund med principerna for rorelsekraf-
ten, sidan den framstilde sig for hans tirstande

vetgirighet.

Det &r firvanande att se, huru ihiirdigt den unge
lirjungen soker ljus och fiiste for sina spida fotters
forsta fjit pa den bana, pa hvilken han framdeles
skulle komma att ga si langt. Dag efter dag, ar
efter dr vaktar han troget verkmiistarne, som hand-
tera de groflemmade maskinerna och som omedve-
tet upphtja vefstakar och armar af jern och trii till

den uppmirksamme gossens lirare.

Han ir endast nio dr gammal, men flitig som
ett bi. Knif, borr och en triibit har han alltid med
sig. Arbete dr hans higsta nije, och en vacker dag
star han smaleende af fortjusning framfor en full-
stindig liten vattensag i full ging, som han sjelf
gjort. “Hvad fér slag! en sig likadan som en stor
och verklig, och som, ifall hjulen och sigbladet
endast varit manga ganger storre, skulle sagat tim-
mer ftill brider och plank?” — Icke allenast detta
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var sannt: det hela var dessutom en vacker liten
sammansittning — stadig, nitt och smakfull; och
det kan betviflas huruvida nagonsin forut ett barn

astadkommit ett sa fullkomligt stycke mekanism.

I hans tarfliga bostad finner du en hel bundt rit-
ningar. Betrakta dem for ro skull. De besti af eirk-
lar och gvadrater, kroklinier och riita linier om hvar-
andra i stor miingd; men skirskidar man dem nir-
mare, finner man att de liro mera #n barnlek. De
dro alla sma mekaniska utkast. Grufvor och qvarnar
dro troget kartlagda pa dessa papperslappar; men
fornimst bland dem alla iiro ritningarna till ett pump-
verk, som han uppgjort och hvilket medelst en sinnrik
ledning star i forbindelse med en viiderqvarn, som
skulle drifva det hela. Dessa ritningar voro siirde-
les omsorgsfullt uppdragna och, enligt den tidens
sed, prydligt firglagda.

Det var vid denna tidiga period af sitt lif, som
John Eriesson gjorde bekantskap med amiralen grefve
Baltzar Bogislaus von Platen, hvars snille och ihiir-
dighet vi ha att tacka for utforandet och fullbordan-
det af Gota kanal, detta Sveriges ”blia band” och
den tysta kiilla, ur hvilken landet hemtat oriiknade
miljoner. Grefve von Platen, som fitt hora talas
om gossen och hans ovanliga leksaker, kallade ho-
nom till sig, gick igenom hans ritningar, besig verk-
tygen han uttinkt och tillverkat, qvarnsigen han
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bygt, pumpverket han konstruerat och frigade ho-
nom om det ena och det andra. Den lille John be-
svarade fraigorna genast, klart och kort, och niir grefve
von Platen, siirdeles beliten och intresserad aft’ hvad
han sett och hint, slutligen skiljdes frin honom, smek-
tes piltens lyssnande ora af den faderlige vinnens
profetiska afskedsord: “fortsitt sd som du borjat, min
gosse, och du skall en dag utritta ndagonting stort”,
Ordets makt iir si stor, att vi icke kunna miita
den, och litet forma vi beriikna det inflytande vira
yttranden uttva pa andra. Det bertm, den store man-
nen uttalade Gfver gossens gryende anlag, fill sisom
ett majregn pa den spida brodden och lifvade till
fordubblad verksamhet. Manne ej den viinliga blick,
som uppmuntrande tringde till barnets hjerta, tinde
en gnista, som virmde for hela lifvet och i sin min
bidrog att en dag gira forutsiigelsen till sanning ?
Kort efter sitt sammantriffande med gretve von
Platen, blef han, genom dennes inflytande, anstild vid
kanalen sisom eclev vid mekaniska kiren. Med en
for hans dr sillspord uppmirksamhet fsljde han ar-
betets detaljer; och de skicklige arbetarne, som tyckte
om gossen och voro forvinade tfver hans liraktighet,
besvarade med nijje hans ifriga, men blygsamt fram-
stillda fragor*). Efter endast sex mfnaders firbere-

°) Hans bokliga undervisning leddes af sedermera ofverstelijtnanten
vid flottans mekaniska kir Johan Edstrom. som var chef for mel-
lersta kanaldistriktet.
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dande undervisning blef han nivellor vid kanalarbe-
tet, och redan vid 13 ars alder hade han sig upp-
draget att for en arbetsstyrka af 600 man, ordna ar-
betet vid en af statens viighygnader.

Annu, likasom innan han kom i statens tjenst,
egnade han de linga vinteraftnarna at papperet och
ritstiftet, och atskilliga inrittningar efter hans utkast
bletvo anviinda. Kanalen, detta grefve von Platens
storverk, blef en verld af mekaniskt intresse for den
unge John Ericsson. Han begynte att afrita de maski-
ner och redskap, som dervid anviindes, och denna sys-
selsittning var hans tidsfordrif pa lediga stunder. Vid
15 ars alder hade han medhunnit en hel portfilj full
med ritningar 6fver kanalen och alla de ménga olika
verktyg att hugga, borra, griifva, spriinga, m. m., af
hvilka konsten begagnade sig for att tfvervinna na-
turhindren.

Men under allt detta hade John af de soldater
han hade under sig sisom arbetare och af deras offi-
cerare, med hvilka han sillskapade, sig sjelf ovetande
insupit lust {or krigareyrket. Ar deticke besynnerligt
att wilitirlifvet, med alla sina umbiranden och faror,
och trots den nisdviindiga, blinda lydnaden under hiig-
res befallningar, trots den stiindigt hotande skiljs-
messan fran viiuner och anhiriga, dem man dlskar,
indock har nagonting si lockande? Trummor, trum-
peter och grannlat fiigna bade smd och stora harn
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— — — Men nej! Det iir af higre bevekelsegrunder
man efterstriifvar #ran att do for sitt land, och deri
ligger vissheten att vart aldrig skall sakna forsvarare.

Tva ar sednare, d. v. s. 17 ar gammal, ingick
John Ericsson i arméen. Nog visste han, att grefve
von Platen skulle misstycka, att han &fvergaf den
bana, for hyilken han visat sa stora anlag; men — det
kunde icke hjelpas, han mdste forsika soldatyrket,
och innan hans beskyddare ens drémt om denna ny-
vaknade hag, var tirningen redan kastad. Med halft
bekymmer forstkte den faderlige viinnen att tfvertala
honom att icke lemna en bana, som han si lotvande
birjat, och pa hvilken han med visshet skulle komia
att ga langt. Forgifves. John lyssnade viil, — men
de framstiilda skiilen ofverristades af trumman, de
vackra firespeglingarna om en lysande framtid pi
ingenioromradet firdunklades af skenet frin sabel
och bajonett, och, som sagdt, vid 17 ars alder in-
triidde han siasom fiinrik vid Jemtlands filtjiigar-
regemente. Snart derefter blef han befordrad till 1ijt-

nant.

Vid denna tid skulle foretagas ny uppmiitning
och kartliggning af vira nordliga provinser, och 1ijt-
nant Eriesson, bland andra officerare, blef kommende-
rad att deltaga i detta arbete, sisom afvitringslandt-
miitare. Dessa aflinades den tiden fir den yta de
miitte, enligt en taxa beriiknad for vanlig arbetsfir-
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maga, men icke for John Eriessons. Han verkstilde
mitningar till den vidd och pa sa kort tid, att det
arbete han utfirde och den afloning han fortjenade,
maste, for att undvika uppseende, skrifvas pa tva per-
soner. Ett talande vitsord att han arbetade for tva.

Och det ar denna arbetsamhet och kraft, denna
torst efter vetande och rastlisa striifvan att tillfreds-
stiilla den, som, mera iin hans snille, gjort John Eries-
son till hvad han #@r. Ljust hufvad #r visserligen en
god lykta for den som siker vetande, men ir dock
icke vetandet sjelft. Sjelfva vetandet ir dodt, om
det icke fillimpas. Hand i hand med sitt lika vigti-
ga systerclement, det pralktiska firstdndet, miste det
triida ut i verlden och lysa bland menniskorna; icke
grubbla blott, utan handla, siframt ljuset icke skall
qvifvas under skiippan. Det maste liksom malmen i
berget brytas, smiltas, sofras och hamras, om det
skall bli nagot virdt. Men under arbetet, se hurn
det glinser, gnistrar, flammar, sminingom framtri-
dande i fullbordadt verk!

Fa diro snillen: arbeta kunna alla. Snille dr mye-
ket, men arbete iir mera och hann ofta det mil som
snillet skit ofver. Fordenskull — arbete och fram-
for allt arbete! Ty si rik #@r ingen jordmin, att den
ger skord af sig sjelf, men ej heller nigon si karg,
att den icke lonar den idoge odlarens mida.
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John Ericsson uppgjorde och ritade egenhiindigt
kartor ofver flera qvadratmils vidd, hvilka iinnu Lira
finnas forvarade i vederbiirande kartarkiv i Stockholm.
Men hans rastlosa arbetsifver, hans aldrig hvilande
tankekratt nojde sig icke med landtmiitarens verk-
samhet. Han féretog nu utarbetandet af ett stirre
verk om Kkanaler, dmnadt att itféljas af fullstiindiga
ritningar. Meningen var att i detta arbete lemna be-
skrifning pa allt, som angick byggandet af dessa for
samfirdseln inom vart land sa limpliga och vigtiga
vattenviigar; det skulle upptaga icke allenast alla ma-
skiner, som vid kanalarbeten anviindas och de olika
slag af slussar, broar, m. m., som fiérekomma; det
skulle tillika beskrifva de fortskaffnings-medel och siitt,
gsom begagnades pid sadana farleder. Major Pentz,
tysk till biorden och ingenivrotficer i svensk tjenst,
var medarbetare i detta omfattande verk och besij-
de dess ofverforande till tyska spraket, i afsigt att
bereda detsamma spridning #fven utom Sverige. Dess-
viirre blef foretagets fortgiang mycket tordrijd af at-
skilliga mellankommande arbeten, och niir 18 stycken
kopparplatar for planscherna blifvit af John Ericsson
egenhiindigt graverade, afstannade det alldeles. For-
niimsta orsaken hiirtill och att de 42 Aterstiende
plitarna, hvilka redan voro inkdpta, aldrig bletvo fir-
diga, var den vigtiga omstindigheten, att just vid
denna tid de mekaniska forbittringarna foljde sa tiitt
pid hvarandra, att manga af planscherna skulle befun-
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nits gammalmodiga och platarna viirdeltsa, innan arbe-
tet hunnit fullbordas. I nya verlden hade dessutom
firegatt vigtiga saker, som gatvo John Eriessons tanke-
stritfvan ny riktning. Redan 1807 bevitnade Hud-
sonsflodens af askadare dfverfylda striinder den forsta
angbatens fird. Fulton hade uttinkt och utarbetat
denna sin storartade och viilsignelsebringande uppfin-
ning, under det att han, hvart han viinde sig, pi alla
sidor mottes af misstro och han. Den forsamlade ny-
fikna miingden trodde knappast sina dgon, niir den
besynnerliga farkosten satte i gang och skred genom
vattnet med en fart af omkring 5 knop (3-dels svensk
mil i timmen), och siledes icke dfverstigande den,
med hvilken man efter hiist fiirdas pi en god lands-
viig. Men segern var vunnen, och den tilmodige upp-
finnaren kiinde sig belonad och trostad for all den
motging han rimt, vid tanken pa att den forsta kulan
slungades ur kanonmynning, nira etthundra ir efter
det Barthold Schwartz hade uppfunnit krutet.

Och sd behbfva oftast de stora och vigtiga upp-
finningarna ling tid att arbeta sig fram till allmiin-
hetens gunst och erkiinnande. Ju mera framom sin
tid, ju Lingre drjer det, innan de forstis och upp-
skattas.

John Eriesson hade kommit pa den tanken, att
om man skiftevis inslippte och afstingde sjelfva elds-
lagan till och frin ett rum, motsvarande angeylindern
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i en vanlig angmaskin, man derigenom skulle erhalla
en rorelsekraft, som borde vara lika anviindbar som
angans, men derjemte ha foretriidet af att astadkom-
mas pa kortare viig och med mindre briinsle. Smi-
ningom utvecklade han denna tanke vidare och brin-
gade det derhiin, att han efter niigon tid verkligen
utférde en maskin enligt denna princip. Han siitter
den i giing, och den rir sig med en kraft, som mot-
svarar en flera histars ingmaskin. Hvilken triumf!
— Ma man forestiilla sig de forhoppningar om den

nyfodda Lldmaskinens ¥) framtid, som vaknade i upp-
hofsmannens brost vid detta si viil lyckade firsok.
Men huru férverkliga detta hopp, huru bereda deuna
framtid! Sverige ligger for niira polen; — England
deremot, det vetenskapliga, miiktiga England iir riitta
platsen for en ny uppfinning att derifrin arbeta sig
fram i verlden, och John Ericsson beslit firdenskull
att dit itverfora sin.

Han begiirde afsked fran regementet och lemnade
Sverige 1 birjan af Maj 1826.
Af sina fordna kamrater i Jemtland skildras John

Eriesson sasom en utmiirkt dlskviird ung man, vae-

*) Pa engelska kallas denna maskin: "Flame engine”. Man skulle ju

kunna dfversitta detta namn med "Flomm-maskin®, Lagmaskin eller,

sisom vi sett begagnas: "Virmemaskin”; men intetdera forefaller
oss vara stort bittre éin det vi anvindt. Oegentliga torde de vara
allesamman, det engelska saval som de dfriga.

Ofvers. anm.
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ker, glad och afhillen af alla; hvarjemte han var i
besittning af en gymnmastisk fiirdighet, den mingen
akrobat kunde afundas. Flirdfri, redbar och varm-
hjertad, forvirtvade han manga viinner och lemnade
landet saknad af alla sina bekanta.



H.

AXGPANNA MED KONSTGJIORDT DRAG. — ANGVAGNEN
“"THE NOVELTY"'. — ANGSPRUTAN. — PROPELLERN. — AF-
RESA TILL AMERIKA.

Snon héll just pa att smilta fran fjellen och bjor-
ken att knoppas i dalen, di John Eriesson lemnade
sin faders och sin moders jord — ett land ftillrfickligt
varmt och stort att tinda och amma snillet, men af-
sides och icke filt nog fir vingar, imnade att kretsa
ofver verlden — och med forhoppningar ljusa och 16t-
tesrika som en varmorgon, anlinde han till England
den 18 Maj.

Engelske vetenskapsmiin beundrade den af John
Ericsson uppfunna eldmaskinen, som rorde sig sa
lifligt, viirmd af sitt hemlands sprakande fur; men i
England heter brinslet stenkol, och dessa maste kun-
na begagnas, si framt maskinen skulle bli anviindbar
der. Till olycka for den unge uppfinnaren ville detta
icke lyckas. Stenkolen brunno for langsamt och an-
grepo dessutom maskindelarna, si att dessa hotades
med snar forstorelse. For John Eriesson var detta miss-
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vde ingen smasak. Reskostnad och maskinen méiste
bada betalas. Men hans hjerna var hans bank; han
drog pa den, och till Englands patentbyrd ingingo
snart den ena efter den andra af dess vexlar, i form
af ritningar till uppfinningar af stor fortjenst, bland
hyilka vi hiir vilja niimna endast en, emedan det var
denna, som forst idrog sig allmiéinnare uppmiirksam-
het, niéimligen en dngpanna med konstgjordt drag,
befordradt af’ bilgar och centrifugalfliiktar.

Vid denna tid stilde den 23-irige ingenitren sig
i forbindelse med M:r John Braithwaite i London, och
det var genom denne utmiirkte mans frikostiga med-
verkan, som han niigra ir sednare sattes i tillfiille
att praktiskt adagaliigga viirdet af nyssniimnda upp-
finning.

Pi de forsta viigar med siirskilda sparbanor, som
i England bygdes for passagerare, voro sparen lagda
af timmer, banvagnarna drogos af hiistar, och detta
sags vara nagonting storartadt och fortriiffligt. Huru
mjukt, slitt och Litt dkte man icke! och hura mycket
tyngre lass @in forut kunde icke en hiist fortskaffa
lings den jemma triviigen! Men smaningom uttringdes
tritiet af jernskenor, hiistarna af angmaskiner,

Man begagnade iifven fasta angmaskiner att der-
med draga banvagnarna friin en punkt till en annan,
ehurn dessa stillastiende fortkomstmedel snart ofver-
gatvos och ersattes af rirliga i angvagnar; men ifven
dessa sednare hade sina stora fel och oliigenheter:
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de voro for tunga och klumpiga och framfirallt gjorde
de for liten fart. For att hiirutinnan fa nagonting
biittre, follo direktorerna af Liverpool-Manechesterbanan
pa det kloka radet att siitta Englands samtliga inge-
nigrformagor pa prof och utfiiste varen ar 1829 ett
pris af 500 pund sterling fir den dngvagn, som visade
sig vara dndamalsenligast vid den tiiflan, som a utsatt
dag i Oktober samma ar skulle ega rum pa den da
fiardiga delen af jernbanan.

Hiir erbjod sig ett fortriffligt tillfille for den nya
angpanna John Eriesson konstruerat. Niitt, smidig
och oberoende af den higa skorsten, som hittills varit
nidviindig for att astadkomma tillriickligt drag, syntes
hon just vara egnad for en angvagnu, hvars uppgift vore
att siitta nytt lif, ny fart i jernviigstrafiken, och manne
det icke var denna framtid hon omedvetet drimt?

Emellertid fick John Eriesson, som var alltfor
sysselsatt med annat for att kunna folja med tidnin-

garna, icke kiinnedom om den meddelade uppmanin-

gen, forrin sju veckor fire den dag kappkorningen
skulle ske. Men {ir en ande sidan som hans finns
intet "kan ieke”, och han beslot att upptriida bland de
tiflande. Vil hade han angpannan redan pa pappe-
ret och hela dngvagnen fiirdig i sin hjerna; men li-
nierna och tankarna miste sa att siiga forkroppsligas.
Aldrig har en manlig vilja mera uteslutande egnat
hela sin kraft -4t det arbete, som forelag. Arbetsrit-
ningar uppdragas, modeller tillverkas och hammare
John Ericsson. 2
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gid. Ding! dong! ljuda muntert de tita slagen mot
nitnaglarnas hufvuden, och den egendomliga angpan-
nan tar sin runda form; den lydiga metallen danas
under konsterfarna harda hiinder; vefvar, stiinger och
hjul framtriida, och di tiflingsdagen randas, skina
dess forsta stralar pa den nya fngvagnen, firdig,
putsad och blank.

Vid middagstiden den dagen strémmade tusentals
menniskor till stiillet, hvarest “jernhiistarna” skulle
prifvas. En milslaing mur af askidare, nyfikna att
bevitna den firestiende kiimpaleken, bildades efter
hand pia hvardera sidan om banan, der de eldfrustan-
de springarne, hvars senor iiro af jern och andedriigt
lagor, skulle miita sina krafter i #del tiiflan om snabb-
hetens pris. Hir hillos inga vad, siisom vid Epsom
eller Derby, emedan — inga erbjidos. Hittills hade
segerpalmen for snabbhet aldrig kunnat bestridas kapp-
lipningshésten af kitt oeh blod, och hvilketdera, om
ens nagot, af de jernvidunder, som nun visade sig pa
tiflingshanan, skulle kunna gira det, var en fraga,
som eljest mijligen hugade spekulanter formodligen
ansigo sviifva alltformycket i det bla.

"Jag tinker att om hon uppnar en hastighet af
15 mil *) i timmen, si ir det redan ganska vackert”
— sade den ene.

*) Engelska landmil, statute miles, af hvilka 6,9 = 1 svensk.

0bs. Der icke annorlunda sirskildt iir utsatt, har man i denna lilla
skrift dfverallt bibehillit engelskt matt, mal och vigt.
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"Och hvem skulle vilja viga lifvet med att fir-
das fortare fin sa/” — genmiilde en viilmaende landt-
brukave, fullkomligt beliten med sig sjelf, sin trilla
och 7 mil i timmen.

Men den unge friimlingen kiinde sig siiker om
att hans hiist skulle vinna, Andtligen gafs signalen.
Intet smackande, intet klatschande till svar. Ljudlist
ligges en hand pa hiifstingen som Gppnar ventilen;
angan, losslippt ur fingenskapen, rusar otaligt till
cylindern; pistonen riir sig, vefven vyrides, hjulen
sviinga rund och fram flyger "the Novelty” (si hette
den nya dngvagnen) med en fart af ofver 50 mil i
timmen! John Eriesson och John Braithwaite hilla
tyglarna och den framilande jernhiisten ir fullkomligt
i deras hand.

Hurra! hurra!! hurra!!! — jublar den forsamlade
miingden. Angans giilla stimma och de viildiga hjn-
lens rassel fverristas giingpa ging af bifallsropen.
Den outtrittlige kapploparen flyger banan fram och
ater; en storm af gliidje och beundran skallar ge-
nom luften; hattarna sviingas, niisdukar vifta och —
Liverpool-Manchester-jernbanaktierna stiga med tio
procent! Och detta penningemarknadens omdome om
uppfinningens viirde, giiller mera iin hurraropen.

Det var dock nagot att ha lyckats spiinna an-
gan sisom hist for vagnen och tvingat henne aft
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med 50 mils fart, i stiillet for den ringa hastighet med
hvilken man firdats dittills, *) fortskaffa gods och
passagerare, och det forefoll alla, som om uppfinna-
rens rykte och lycka dermed borde ha varit gjorda.
Men ack! de mest lofvande och lysande utsigter hiir
i verlden fiorsvinna, nir vi minst vinta det. — Det iir
en sorglig, men ganska vaunlig erfarenhet i lifvet, och
just nu da han hunnit s higt, triiffades John Eriesson
af en motgang, lika kiinnbar som oftrmodad och hvil-
ken kom den gyllene spiran for dagen att falla ur hans
hand. Sju dagar a rad hade “the Novelty” kapplupit
med sina medtiiflave och utan gensiigelse visat sig vara
ofverliigsen dem alla, men pa attonde tiflingsdagen
dfveranstriingde hon sig och hennes panna sprang.
Hade icke detta missiide intriiffat, en f6ljd af den orim-
ligt korta tid pa hvilken man, sasom vi redan niimnt,
varit nidsakad att bygga denna angvagn, skulle hon

"_J Ar 1802 firsiktes Evans dngvagn pa jernviig i Sydwaleska koldi-
striktet; vagnen drog 200 centner li eng. mil (% svensk)
i timmen,
1812 anviindes dngv
Cheltenham-banan.
n 1825 begagnades dngvagnar for gods- och passagerare-transpor-

agnar for transport af gods pi Gloucester-

ter pA den di storsta jernbanan, emellan Stockton och
Darlington, omkr, 12 engelska (13 svenska) mil ling.

n. 1829 ]:Eirjmh.:_ pi Liverpool-Manchesterbanan, den egentliga pas-
sageraretrafiken, hvilken underholls med 21 eng. (3 svenska)
mil i timmen, en hastighet som blef en foljd af priskor-
ningen i Oktober samma dr.

» 1829 var det ifven, som den forsta dngvagn ofverfirdes till

Amerika.
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utan tvifvel ha vunnit priset — derom var endast en
mening. Nu segrade den dngvagn som M:r Stephen-
son konstruerat. Denne mekaniker hade #fven astad-
kommit konstgjordt drag under sin dngpanna, men pa
det sitt att han lit den for maskinen begagnade fm-
gan utgit genom skorstenen, hyarigenom draget skades
och dngbildningen paskyndades; och dessa slags ma-
skiner ansigos firdelaktigare och beqviimare iin “the
Novelty’s™. Detta var ett hardt slag, som skulle mod-
fallt miangen: vir hjelte eggade det allenast till for-
nyadt arbete och till om mijligt dubbel ifver. Det
var en felslagen forhoppning. Hvad mera! Han hade
planterat ett triid, som uppvuxit under hans triigna
vard; det hade skjutit i hojden, slagit ut i blad och
blom. Det var hans verk, det var hans stolthet; men
niir skordetiden kom, snappades frukten bort. Men
sjelfva triidet det dog icke ut, och en dag kom efter
den dag som var.

Ett misslyckadt foretag iir en erfarenhet mcm,?
som den upplysta intelligensen med tialamod vet att
begagna, och som icke siillan visar viigen till nagon-
ting bittre, af varaktigt viirde. S kan motging he-
reda framgiing., Och det drijde icke linge, innan John
Ericsson hade funnit ett nytt filt for den af honom
konstruerade vackra angpanna, som tog mindre rum
in nagon forut begagnad och om hyilken vetenskaps-
mimmen allmiint kommit till det omddme, att hon var
alldeles for liten och nitt att rimligen kunna halla till-
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riicklig anga, ehuru “the Novelty” i hvarje sitt ande-
drag bliste detta omdime i luften. En vacker dag
meddelade John Eriesson sin viin M Braithwaite ett
forslag han uppgjort till en angspruta, till hvilken
samma slags angpanna skulle begagnas.

Hittills hade hvarken M:r Braithwaite eller nagon
annan fallit pa den tanken att drifva brandsprutor
med dngmaskin eller si att siiga slicka eld med eld.
Forr i verlden, i den gamla goda tiden, sitkte man
forebygga eldsvada istiiderna pa det siitt, att eld icke
fick begagnas efter en bestiimd, ganska tidig timme
pa aftonen, och i England anbefalde Wilhelm erifra-
ren att "vid aftonringningen klockan 8 enhvar skulle
blisa ut sitt Ljus och ga till siings.”

Pa de tyranniska klockornas bud maste stadens
innevanare sliicka brasan, som viirmde, ljuset, som ly-
ste dem, och firriin niista morgon klockan 4, da mor-
gonringningen begynte, fick ingen rok hvirfla ur de
tusende skorstenarna. Utom dessa firsigtighetsmatt
hade man endast pytsar, svablar, handsprutor, m. fl.
primitiva eldslickningsredskap, och iinda till ar 1830
ntjde man sig med sprutor, som drefvos med hand-
kraft. Upp och ned gingo de linga pumpvipparna af
trii eller jern, till dess arbetsmanskapet var niira att
digna af trotthet, *)

*) En |I:'lll|.fr|mr].-;r: till hela viirt land och sirskildt till Stockholm, hvars

eldsldckningsanstalter icke pd lingt nir drvo tidsenliga.
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Men tiden gick framit och snillet arbetade, och
nagonting "nytt under solen” framtriidde verkligen i
dess sken.

"Hvad ir det der for en tingest’? — fragar en
nyfiken askadare.

"Det far ni nog veta, niir den kommer att hehof-
vas™. — Och det drijde icke linge, innan den be-
hofdes.

"Elden dr 16s! ljuder det genom Londons gator,
Klockorna klimta, elden #r los! Och ifrig att prifva
sin makt ofver ligorna, skyndar till brandstillet den
nya, den forsta angsprutan, frustande rok och gnistor
i sin viig. Det var den vackra bygnaden “the Argyle
rooms”, som brann. Madosamt drifna med handkraft,
arbetade den tidens yppersta brandsprutor si godt de
formadde; men midt ibland dem, en Jjette bland dver-
gar, ppnar den besynnerlige nykomlingen en vatten-
strom, som miiktig, oafbruten och stark, hviilfver sin
stralande triumfbhige ofver de flammande tinnarna.

Ar 1852 bestiilde Konungen i Preussen af John
Eriesson och M:r Braithwaite en dylik angspruta, men
stirre och foljaktligen kraftigare. Vid en stor elds-
vada, som nagon tid derefter timade i Berlin, kom
denna spruta till mycken nytta, och man hade ensamt
henne att tacka for atskilliga praktfulla bhygnaders
riddning undan forstirelse. I Nordamerikas Firenta
stater vann detta cldslickningsredskap ifven erkiin
nande, och ir 1840 ofverlemnade mekaniska institu-
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tet i NewYork en stor och priiktig guldmedalj af
stort viirde till John Ericsson fir en af honom upp-
gjord ritning till angspruta.

Den aldrafirsta angspruta John Eriesson konstru-
erade och hvilken anviindes vid "the Argyle rooms™
brand, hade 6 hiistkrafters maskin och gaf 150 gallons
(260 svenska kanmor) vatten i minuten, men hade
den oligenheten att det dtgick 20 minuter ifrin det
paeldningen borjade och till dess man kunde fa
strilen hundra fot i hijden; den dater, for hvilken
han prisbelonades i NewYork, utvecklade en kraft,
som, ligst beriiknad, motsvarade 108 mans och spru-
tade 3000 1bs (svarande mot 500 svenska kannor)
vatten i minuten till en hijd at 105 fot genom ett
slangmunstycke, hvars mynning hade 11 tums tviirli-
nie. Ville man uppdrifva maskinen sa mycket ang-
pannan utan fara talde, sa erholl man betydligt mera
vatten. Hela apparaten vigde endast 2} tons (omkr.
24 svenska centner) och oliigenheten af lingsam upp-
eldning var hiifd, sa att sprutan kunde vara i full
verksamhet inom 10 minuter, efter det eldsignal var

gitven.

Under sitt vistande i England gjorde John Erics-
son flera uppfinningar och forbittringar rorande ma-
wskineri och hvad dit horer, men huru viirdefulla dessa

alster at djupt studium och mogen tankekraft @in ma
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vara, sa ir det likviil en ibland dem som Gfvertriffar
alla de ofriga och som ensam skulle varit tillriicklig
att foreviga uppfinnarens namn. Och denna skapelse
af hans fruktsamma, kraftiga hjerna iir den nu verlds- !
bekanta propellern.

Oliigenheterna af sidohjul for angfartyg, framfor-
allt {or sidana som voro iimnade till krigsbruk, hade
man lLinge kinnt och beklagat, och eniir man i alla
hiindelser var nidsakad att anviinda dnga sisom fram-
drifningskraft, hade den frigan framstillt sig tusen
ginger huru man skulle gira sig qvitt de stora hju-
len, som med tillhorande hjulbus hiigrade hogt Gfver

vattnet och voro blottstiilda biade fér sjo och fiendens
kulor. Huru skulle man kunna undvara dem, och 4
hyvad skulle man siitta i stillet?
Till ovansklig fira for Sverige var det en svensk
man forbehillet att besvara demna si vigtiga friga.
Med propellern har John Eriesson skiinkt skad kraft
och siikerhet at plojaren af oceanen och inom det
nautiska astadkommit en omhviilfning, af hyilken
sjofarten inalles skirdar oberiikneliga fordelar; men
hvad sirskildt betriiffar sjokrigsmaterielen, for hyil-
kens fullkomnande uppfinningen egentligen var af-
sedd, @r den omgestaltning propellern orsakat si full-
stiindig, att knappast nigonting numera #r anviind-
bart af hvad som ansigs fortriiffligt vid den tid den
kom till. Utan propellern sisom forelspare, hade intet-
enda af de manga pansarklidda sjitroll, hvilka, de
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stora sjomakternas stolthet, de smiirres viirn, nu flyta
pa vattnet, kunnat komma till verlden; och sjelfva
miistaren skulle icke ens kunnat bygga sin egen
monitor, om han icke forut danat propellern, som, ett
miiktigt “framat” till sjovapnets utveckling, hastigt
bragte detta langt ur sigte af den fordna segellinie-
flottan och strik ett kors ofver den gamla sjitaktiken.

Efter tecken pa och under himmelen, firutsade
vara hedna forfider kommande ting. Det enda som
dervid mdijligen skulle kunna tillvitas dem, iir icke
att, utan huru de gjorde det, och sikert r, att vijinnu
i dag kunna hemta vishet af “foglarnas flygt”. Na-
turens viigar iro de enda ofelbara; menniskosnillet
maste utforska och filja dem, savida det skall na
milet, och det var genom att uppmiirksamt ge akt
pa naturen och fordomsfritt liisa dess icke siillan miss-
tydda lagbok, som John Eriesson kom ftill konstrue-
randet af propellern. Fogelns vinge under flygt och
fiskens fena under simmandet, rira sig bada i sned
stiillning emot ving- eller fen-slagets riktning och
ge iindock savil stor hastighet som smidighet i ro-
relserna at de varelser de iro afsedda att fortskaffa.
Detta bestiimde honom for att iifven skefva skoflarna
eller bladen pa de hjul hvarmed fartyg skulle fram-

drifvas och — s kom propellern till verlden.
“"Men halfva maskinkraften kommer att ga forlo-
rad!” — "Propellerbladen, som ftriiffa vattnet i skef

riktning, i stillet for vinkelriitt, saisom de vanliga sido-
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hjulens skoflar, kunna omijligen framdrifva fartyget
med samma kraft!” — “Det kommer att bli stirre
slipp #in fart!” — o, s. v.

Johm Eriesson, som redan pa forhand sfvertinkt !
och var beredd pi dessa inviindningar, métte dem der-
med, att ju littare och mjukare bladen gi genom vatt-
net, desto mindre kraft behifs att drifva dem ikring.

Han visste tillika, att man i allminhet &r trog att inse

och tro pa tillvaron af en godtgirelselag, pi grund i
af’ hvilken ersiittning for hvarje skenbar forlust alltid
finnes, om man blott siker denna ersiittning och riitt
tillimpar lagen. Dessutom — och detta var det vigti-
gaste — var han siiker pa, att naturen icke kan miss-
taga sig och ej heller den, som troget filjer hennes
anvisning; och trygg i detta medvetande hiingaf han
sig med sjiil och hag it sitt arbete.

Stir honom icke! — Har ingen fara — han later
icke stora sig, han har stingt dérren till. Hvad he-
kymrar honom hvardagssorlet af miljonernas mado-
samma #flan derutanfore! — han hior det icke; och

likvil dir det Jjust for dessa miljoner och deras beqvim-
lighets, deras arbetsliittnads skuld, som han anstriin-
ger sig. Till hela sin sjil genomtriingd och upptagen
at den nya upptiickt, som snart skulle erifra verlden,
glommer han verlden och — verlden glémmer honom.
I'rin sambiillets hiogsta trappsteg till dess ligsta, frin
konungen ftill tiggaren, skiter enhvar sina vanliga be-
styr; allt gar sin alldagliga ging och ingen anar den
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storartade, pa alla inverkande omstortning, som fore-
star och som nu plankigges och beredes i den tysta
arbetskammaren; — och finge herrar mekaniei hira att
ett sa vidunderligt firslag vore a4 bane som det, hvar-
med den unge svensken iir sysselsatt, skulle de med-
lidsamt hija pa axlarna och ett tviflets smileende
krusa deras Lipp.

Men obekymrad om allt annat iin hvad han har
fir, hiinder arbetar John Eriesson oafbrutet. Nirmare
och niirmare skiner malet; hans pulsar klappa higre,
hans hjerna vidgas, snillet glider, flammar! — och
vid dess heliga eld lises problemet!

En morgon lemnar han arbetsrummet, der han till-
bragt sin frivilliga fingenskap, och triider ut pa ga-
tan med en liten bat under armen. Det var ett fo-
ster af den vishet han lLirt sig af foglarnas flygt, det
var den forsta propellerbiten — en dverg fnnu, men
som skulle vexa ut till jette med tiden. Hela maski-
neriet, med undantag af dngpannan, var insatt och i
ordning for profresan, och John Eriesson stilde sina
steg till en liten rund damm, hvarest denna skulle
ske. En angpanna hade pa forhand blitvit ford till
platsen; man eldar pi och snart fir anga uppe. Me-
delst en slang siittes angpannan i férbindelse med bé-
tens maskineri; allt éir i ordning, ingenting annat
aterstar in att slippa pa anga.

I detta tgonblick forst, kiinde sig John Eriesson
ett grand orolig. Stunden var kommen, di virdet af
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hans uppfinning skulle afgiras, frukten af hans ling-
variga ihirdiga tankearbete prifvas och utslag fiillas
ofver huruvida han arbetat forgiifves eller ej; och
miljoner hjertan skulle klappat i samklang med hans,
om blott de vetat huru mycket utgingen af detta prof

komme att inverka pi folkens framtid! — Annu ett
tdgonblick — angan paslippes, rusar genom slangen

till den lilla eylindern, och fram glider biten rund
dammen. Hela den lilla farkosten #ir knappa tvi fot
lang och kan foljaktligen tillgodogira sig endast en
ytterst obetydlig miingd anga, men likviil kretsar hon
lings dammbriidden med en fart af tre mil ¢ timmen.
Betrakta detta manliga anlete och se hurn ett sol-
sken af stralande fortjusning breder sig tfver de nyss
af oro skuggade dragen! Den hioga och breda pan-
nan tyckes vidga sig och bli innu hijgre, dinnu bre-
dare; hans resliga gestalt synes resligare Hn forut,
hela hans varelse har blifvit spinstigare och med for-
yngrad kraft ror sig hans egen lefvande mekanism
niir han aterviinder hem '— hem till sitt arbete.

“Det ir fullbordadt!” — utropar han — “Propel-
lern &r icke lingre en blott teori, den har lyckats
dfver min viintan!” — Snillets triumf, hurn fridfull
och utan buller!

Pa det filt, der griiset iir rodt af blod och mar-
ken ofyersillad med stympade dida, vanns mingen
seger, som helsades af tusen kanoners dunder och blef
besjungen af en verld, men som #ndock var mindre
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drofull och af langt ringare viirde for menskligheten,
in denna tankens tysta erdfring, som vid en liten
damm i London firades med ett smileende och ett

sakta utrop af fortjusning!

Propellern var fiirdig: nu aterstod likviil att bygga
skeppet. Sjelf hade John Eriesson icke formigenhet,
men pa grund af det fortroende hans viinner hade
till honom, erhsll han medel att hirja bygga fartyget.
Detta méste bli litet, det kunde icke hjelpas, och kil
striicktes till en biat om 40 fots lingd, 8 fots_bredd,
och som skulle drifvas af en dubbelpropeller, 5} fot i
diameter. Timmermiinunen, som under John Eriessons
tgon bygde den ovanliga farkosten, undrade hvad det
méande bli af denna i deras tycke “bakviinda inriitt-
ning”; men emellertid vexte biten si sminingom och
blef satt i sjon. Elden sprakar under pannorna, fin-
gan stiger, maskinisten sliipper pi: piff! puff! paff! —
och den lilla angaren plijer vattnet med 10 mils
fart. John Ericsson och hans viinner iro stumma
af glidje ofver den fullkomliga framgingen. Icke
ett hjul, icke en skruf eller nigon den ringaste del
af denna hittills ofdrsikta fortskaffningsmaskin be-
hifde @ndras eller jemkas. Pa bryggorna och farty-
gen rundtomkring sti askadarne med Gppna munnar
och slagna af undran ofver den oftrklarliga fireteel-
sen, och Themsens gamla bitkarlar veta icke riitt
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hvad de skola tro om denna vidunderliga farkost,
som utan synliga skoflar, utan segel och oberoende
af vind och strom, med siadan siikerhet styr sitt lopp
och, lik en komet ibland fixstjernor, jagar fram ge-
nom triingseln bland de hundratals fartygen, tillankars
pa den af farkoster af alla slag och frin alla Linder
brokigt hvimlande floden.

"Hallo! kapten!” —— ropar en saltvattenveteran,
som i 40 ar plojt oceanen. —

Jag har ocksa seglat
litet pa sjon ofh firdats Themsen upp- och ut-fire
nagra ganger, men maken till skuta har jag aldrig
sett. Hvad heter hon och hvar kommer hon ifrin?” —
Den lilla fingaren svarade med en higljuddare piff
ur angriret, liksom higligen belaten med det uppse-
ende hon viiekt. Men pa flodens striinder och ombord
pa fartygen stodo nyfikna grupper talande och fra-
gande om det besynnerliga sjotrollet, utan att likviil
nagon upplysning vanns.

Den nya propellerbaten surras lings sidan af en
skonert om 40 tons driigtighet och skipar henne med
7 mils fart. Men se det vackra skeppet, som ligger
tillankars - derborta! Det ir amerikanska paketen
"Toronto”, ford aft kapten Griswold och si stor att
hon skulle kunna taga ombord tre sadana skonare.
Hon ligger just klar att siitta segel och gi till sjos.
Propellerbiaten sviinger.firbi hennes stiif, tar hogser-
taget, siitter igang och bogserar henne med 5 mil i
timmen. Flodens batkarlar gifvo noga akt pa hvarje
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rorelse, for att sika fa reda pi hvad det ménde vara for
en okind drifkraft man begagnade; men allt hvad de
kommo underfund med var, att vattnet skummade och
kokade under propellerbitens hvalf; for resten siig
det ut som om hon vore fiistad pi ryggen af en stor
fisk, hvilken simmande sliipade henne genom vattnet.
En munter gammal sjGbuss bland dem, som sett pA,
uthrister slutligen: “the Flying Devil!” och detta
namn, som, ehuru icke just siirdeles vackert, likviil
fortriffligt 6fverensstimde med den halft vidskepliga
forestillning Themsens batkarlar bildat sig om detta
underdjur i batskepnad, blef ocksi det, som hland
dem allmiint tillades John Eriessons propellerbat -
det forsta propellerfartyg i verlden.

Bitens riitta namn var eljest "Francis B. Ogden”.

Den utomordentliga férvaning och beundran, som
det sillsamma sjoundrets forsta upptriidande viekt
bland blatréjorna pa Themsen, gick snart tfver, och se-
dan kom, hvad som var finnu vigtigare, den dom Lon-
doner-ingenitrerna filde tfver den nya uppfinningen.
De sigo snedt pa den och ansago den sisom en "hum-
bug” riitt och slitt, eller i bista fall sisom en onyt-
tig inkriiktare pa de fartygs omride, hvilkas rittig-
het att ploja hafvet lingesedan var stadgad och er-
kiind. Men den store uppfinnaren, som bade uttinkt
och utfort den lilla ingaren, visste biittre. Han visste
att propellern, frin det stérsta till det minsta, grun-
3

John Ericsson.
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dade sig pa naturens egen enkla lag, och han kinde
sig pd samma ging Ofverraskad och sviken i sina
forhoppningar, di han sig att man kallt vinde sig
bort frin denna hans snillrika skapelse och att man
ville dfverlemna den, siasom ett dodfodt foster, att
begrafvas i glomska. Och forvanande #r det isan-
ning, att de utmirkta matematici och mekanici i
London, denna stora, miiktiga hufvudstad, som ni-
stan anser sig vara Europas och tillika hufvudstad
for alla olika grenar af storhet i verlden, icke in-
sigo — hvad som var si klart for John Eriesson —
huru sirdeles viil propellern Eimpade sig for krigs-
fartyg, och det stora viirde den egde, tillochmed
genom denna sin egenskap allena.

Infér engelska amiralitetet lyckades viil John
Eriesson till en bérjan att vinna nigon uppmiirk-
samhet, men sympatierna der, hvilka aldrig varit just
riktigt varma for hans uppfinning, blefvo sminingom
allt ljummare och svalnade slutligen alldeles. Utan
att hiiraf lita afskriicka sig, beslot han att gora
innu ett forsvk till propellerns forméin, ehuru detta
komme att foranleda icke obetydlig kostnad. Hans
plan var att inbjuda lorderna af amiralitetet att fore-
taga en utflygt i deras egen eleganta, sirliga bark,
hvilken han med sin propellerbit skulle bogsera,
och han tviflade ¢j ett 6gonblick, att ju herrar lor-
der skulle fir flottans rikning lita bygga ett far-
tyg forsedt med propeller, si snart de fitt tillfiille




PROPELLERN. 85

att pd niira hall och med egna Ggon taga den i be-
traktande och praktiskt ofvertyga sig om dess nytta
och Gfverligsenhet. Inbjudningen antogs och den
utsatta dagen kom, strilande af solsken och hopp.
Det var i Maj 1837. Pi Themsen, utanfor Somerset
House, amiralitetets stitliga embetsbygnad, lig bar-
ken redan firdig att emottaga sina fornima ghister.
Det var en kostbar bat, utanpi smyckad med rika
forgyllningar, inuti klidd med damast och siden,
och ganska forlatligt var det sjelfbelatna smileende,
hvarmed hon betraktade sin granna spegelbild i
vattnet, nir de hioge herrar lorder stego utfore den
breda trappan, som leder frin Somerset House, och,
Jemte atskilliga andra utmirkta min, vetenskapsmiin
och sjiofficerare, togo plats pi de mjuka inbjudande
dynorna i den festligt vimpelprydda farkosten. Sist
steg John Eriesson ombord. Propellerbiten i sin enkla
drigt fastgjordes vid sidan af sin lysande halfsyster,
som var alltfor fornim och pyntad att kunna rira
sig sjelf; angan hviner, maskinen siittes igang och de
bada hvarandra si olika sammanbragta barnen, det
ena makligt och trigt, det andra hurtigt och starkt,
filljas at pa en lustfird lings den solbelysta floden.

En lustfiird? — For John Ericsson var den
allting annat. Han hade viintat att uppfinningen
skulle bli noga undersikt och nagelfaren, och fior-
denskull fort med sig fullstindiga ritningar, hvilka
klart framstilde, i dess minsta detaljer, det af ho-




36 PROPELLERN.

nom foreslagna nya siittet att framdrifva fartyg, de
stora fordelar propellern erbjod och dess ofantliga
foretriide framfér de hittills begagnade sidohjulen,
siirdeles hvad anginge drlogstartyg. Han framligger
dessa ritningar, han visar, han forklarar. Man be-
traktar dem och lyssnar en stund, man ser pa ho-
nom, man ser pa hvarandra. Der fanns helt sikert
i baten ingen enda, som skulle velat sira den unge
uppfinnaren, och af finkinslig grannlagenhet yttra-
des nog icke heller ett ord derhiin; men det var
omisskiinneligt och kunde icke déljas for honom,
att allesamman inom sig ansago sig tydligt kunna
bevisa bade honom sjelf och verlden — sivida bevis
ens behifdes — att han var en tok, som spillt tid
och arbete pa en sa onyttig och befiingd inriittning,
som den — hvilken nu som bist slipade sina do-
mare med 10 knops fart genom vattnet! Visheten
slumrade, rittvisan var blind och ensamt férdomarna
fillde domen.

Emellertid fortsattes fiirden. Den ena hron pas-
serades efter den andra. Alltemellandt hordes nam-
net “the Flying Devil” utga fran de fartyg som for-
biforos; "han ser nu ut” — tyckte man — ”som en
friimmande riddare som bortrofvat en prinsessa midt
under dansen. Se! huru de vimplande banden fladdra
kring hemnes lysande baldriigt och huru den allvar-

samma svart-och-hvita fjiderbusken vajar ofver den
okiindes hjelm”. Slutligen nidde de bada batarna
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faktorierna vid Limehouse, hvarest ingfartyg tillver-
kades fior engelska flottan, och det forefsll nistan
som om man, pekande pa dessa och deras vildiga
sidohjul, skulle velat siiga till propellerns snillrike
uppfinnare: "Min biiste herr Svensson, ni har ingen-
ting att lira John Bull. Om ni vill framdrifva far-

tyg med fdnga, sa ser ni hiir sittet; och — med all
aktning for er och er uppfinning — ni kan viil icke

begiira att vi skola firedraga den framfir hvad vi
redan ega. Lika gerna kunde vi utbyta skofvel-
hjulen pi vira dngbitar emot en stor skruf, som
ginge lings hela kilen. Nej tack min herre! Tvif-
velsutan menar ni mycket vil, men — firlat att vi
siga det sa oférbehallsamt — ni #r fantast, med ett
ord, ni dr — icke engelsman, och det biista ni kan
gira ar att stoppa er propeller i fickan”.

Ifran Limehouse anfriddes hemfiirden. John
Eriesson kinde sig nu visserligen mindre fortristans-
full éin vid resans borjan, men hoppades likvil finnu
att amiralitetslorderna, vid nirmare eftersinnande
gjelfmant skulle komma till annan asigt och stiim-
mas gynnsammare for hans firslag, och han besvii-
rade dem fordenskull icke vidare hvarken med rit-
ningar eller ord om propellern. Vattnet skummade
for stifven, vimplarna vajade i den litta brisen, den
prunkande barken glinste i solskenet — och bogser-
baten, som hallit allt hvad hon lofvat, lade #ndtligen
till och lemnade sin biorda vid granitkajen nedanfor
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Somerset House, hvarest lorderna landstego. Niir de
gkiljdes fran John:Ericsson riickte Sir Charles Adam,
forste lord af amiralitetet, honom hjertligen handen
och tackade pa det forbindligaste a egna och ofriges
viignar for det besviir han haft med att visa dem
detta intressanta experiment; fruktade blott att det
foranledt mycken kostnad och att dem visats alltfor
myecken uppmiirksamhet, o. s. v.

Och si slutade amiralitetets utflygt.

Tankfull aterviinde John Eriesson ensam till
propellerbaten, hyilken han nu betraktar med okadt
intresse, viirmdt mahiinda af den likgiltighet hon af
andra ront. Han viinder blicken mot det majestiiti-
ska Somerset House, detta vishetens tempel, som
skulle filla domen ofver hans vackra snillebarn.
Manne en forkastelsedom? Han villericke tro det
— och likvil blef det si.

Men domaren idag ir det kanhinda icke imor-
gon, och den stund skulle komma, di John Ericssons
propeller skrefve lag for lorderna i Somerset House.

Den skrifvelse om profresan, amiralitetet omsi-
der aflit till John Ericsson, inneholl vil, att herrar
lorder funnit propellerbiten higst otillfredsstiillande,
men uppgat icke nagot skil for ett sidant domslut.

John Ericsson liste och liste brefvet om igen, un-
~drande hvad det egentligen menade. Den lilla inga-
ren hade klufvit Themsens vatten littare och med
storre hastighet, dn hittills nigon hjulbat af samma
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storlek, och lydt roret fortriiffligt. Hvilka voro di
skiilen for forkastelsen?

Annu idag skulle man sviifvat i fullkomlig okun-
nighet hirom, om icke enskild Gppenhjertighet lyf-
tat en flik af den officiella forbehillsamhetens sldja.

Det berittades nimligen med ansprak pi till-
forlitlighet, att under en middag, hvarest samtalet
snart kom att berdra den nya uppfinningen — hvil-
ken man, allt under loford Gfver John Eriessons rika
fyndighet och stora arbetsformiga, m. m., likviil en-
stimmigt forklarade vara misslyckad — chefen fir bri-
tiska flottans konstruktionskar Sir William Simonds,
som var en bland giisterna och som tillika deltagit
i propellerbitens profresa, slutligen skulle ha yttrat:

";'l‘{'r‘-!"u. om propellern formdr framdrifea forty-
get, dr den likvdl heltochhallet vardelis @ praktiken,
emedan det blir fullkomligen omijjligt att styra eft
skepp, hvars framdrifuingsinrittning sitter sda langt
akterut.”

Mirkliga ord, hvilka, da de fildes, tillvunno sig
allméint gehor. Nu tjena de oss sisom uppmaning
att, innan vi vilja blicka in i framtiden och afgira
hvad han ma bira i sitt skite, noga taga fordomar-
nas fjill fran vara dgon och vakta oss, att vi icke
blindas af sjelffértriifflighetens falska glitter. Der-
jemte varna de oss emot en af den fria tankens och
sanningens virsta fiender, den blinda tyrann, som
kallas autoritetstro; — och det niistan forefaller
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som om de med detta gagn nu i nagon mian sikte
godtgira den skada, de pi sin tid astadkommo.

Men om det #n tyckes vara besynuerligt, att en-
gelska amiralitetet ansig sig, under nagra timmars
lustfiird pi Themsen, ha inhemtat tillriickligt for att
sa der hastigt och lustigt kunna affiirda och under-
kiinna frukten af en snillrik mans langvariga, ihirdiga
arbete, bor det likvill icke forvina, att lorderna i
Somerset House fiiste afseende vid ett sidant omdiome
af en sadan person som chefen for konstruktions-
departementet och att deras utslag blef i ofverens-
stimmelse dermed. An mindre kan man fortéinka,
att middagssiillskapet fann sig dfvertygadt och in-
nerligt beklagade den stackars uppfinnaren, som sli-
sat tid och penningar pa ett si gagnlost, ja rent af
afvita arbete. Och kring det af ljus och kristaller
gnistrande bordet, hvilken olympisk munterhet spred
sig icke med den 1gjliga forestillningen att ens vilja
torsika styra ett skepp, hvars framdrifningsinritt-
ning fatt plats omedelbart invid roret! Nir menni-
skorna gi pa hufvudet och hiistarna spiinnas bakefter
vagnen — da, men icke forr dr det viirdt att tinka
pi att bygga propellerfartyg.

Amiralitetets dom och middagsbordets voro lik-

vill icke de enda uttrycken af ogillande, som ILito
sig fornimma emot John Ericsson och hans propeller.
Englands mekanici, hvilka — och pi flera ganska
goda skiil — ansago sig vara de skickligaste praktiska
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maskinister i verlden, uttalade sig #nda eftertryck-
ligare emot, och saviil enskildt, som offentligt i ve-
tenskapliga tidskrifter intygades det, att den nya
uppfinningen var falsk till princip, felaktigt utford
och tydligen si utan virde, att ingen klok man
kunde inlita sig pi ett sidant foretag som att bygga
fartyg, beriknade att pd detta sitt framdrifvas.
Det sig niistan ut som om det nu skulle varit
ute med John Ericsson. Si mycket var visst att
antingen miste han ofverge propellern eller Eng-
land. Men tack vare ihiirdigheten, denna dygd, som
icke ens snillet kan undvara, denna starka, ofvr-
trutna foljesven, som tar oss pa sina breda skuldror,
nir det giller att vada ofver den strida forsen
eller att klittra dfver branterna, som mita pi var
viig — tack vare hans aldrig triottnande ihiirdighet,
brot han sig vigen till framgang, trots alla hinder
som i det vetenskapliga England reste sig deremot.
John Ericsson hade icke furgiitit att Storbritan-
nien hade, pa hinsidan Atlanten, en myndig dotter,
som der satt eget bo och redan var sin moders
jemnlike i foretagsamhet och tankekraft; och det
kan tillochmed vara tvifvelaktigt huruvida den for-
sta propellerbiten nigonsin blifvit bygd, om icke en
amerikanare, Fiorenta Staternas konsul i Liverpool,
M:r Francis B. Ogden, hade insett och uppskattat
den unge svenskens snille och varit en af de fa
vinner, som understodde hans forsok med propellern.
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Det var ock med anledning hiirat som biten fiek
namnet "Francis B. Ogden”.

Konsul Ogden var mycket ansedd och kind for
sin frikostighet att uppmuntra allméinnyttiga foretag.
Han var tillika sjelf uppfinnare; och niir man ser
de “rétvinkliga vefear”, som allmiéint anvindas pa
angmaskiner, kan det ju vara af intresse att veta,
att det ursprungligen &r M:r Ogden, som stiillt dem si.
Han var &fven med i spetsen for angfartens 6ppnande
pa Ohio och Missisippi floderna, si ock for det in
mera storartade foretaget att utan segel ploja oceanen.

Men oaktadt den hjelpsamma hand konsul Ogden
rickte John Eriesson, skulle den snillrike ‘svenskens
arbete afbrutits och blifvit mycket fordrijdt, om
icke en annan amerikanare M:r R. F. Stockton, di -
kapten, sedermera kommendor vid Foérenta Stater-
nas flotta, jemvil understodt detsamma. Kapten
Stockton — sonson till en af de min som under-
tecknade den akt, hvarigenom Firenta Staterna for-
klarade sig oberoende af moderlandet (“the Decla-
ration of Independence”) — var en mycket ansedd
officer och hade i minga #r egnat sig it artilleri
och angmaskiner. Han var just i London di pro-
pellerbiten “Francis B. Ogden” till allminhetens
undran gick fram och tillbaka pi Themsen, och
John Eriesson bjod honom en dag att deltaga i en
fird. Den klarsynte kapten Stockton, som med lif-
ligt intresse undersikte baten frin for till akter,
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insig genast uppfinningens praktiska virde, och in-
nan de humnit frin London Bridge till Greenwich,
hade han redan wppdragit it John Evricsson att bygga
tea propellerbdatar af jern.

"Jag behifver icke hira vetenskapsminnens om-
dome hidr” — sade han — “hvad jag sjelf sett idag
dr mig nog”. — Det var ett djerft amerikanskt trots
emot Englands ingeniorer!

Huru ljusnade icke uppfinnarens ansigte niir
dessa ord, si olika dem han fatt hora forut, behag-
ligt smekte hans ora!

Propellerbiten ankrade vid Greenwich, hvarest
middag intogs, och niir kapten Stockton vid bordet
foreslog John Ericssons skil, slot han med dessa ord:
“Ert namn skall komma att klinga tfver Delaware-
floden, si snart propellern kommit dit”. Och detta
var mera- in en blott artighets- och viltalighets-
blomma: — det var en forutsiigelse, som giek i full-
bordan.

Lyeckligtvis var den ifrige och beslutsamme kap-
ten Stockton en rik man; ty han miste bygga ba-
tarna for egna penningar. Sedermera forsokte han
att viicka amerikanska styrelsens intresse for den
vigtiga uppfinningen och bekostade stora summor for
ritningar och modeller, hvilka han skickade till ma-
rindepartementet i Washington, for att Ofvertyga
vederborande om propellerns ofantliga virde for or-
logsfartyg.
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Det var kapten Stocktons varma hiingitvenhet
for saken och ftillférsigt till det nationella stid den
skulle fa i nya verlden, som bestiimde John Eries-
son att afsluta sina férbindelser i England, och ar
1839 reste propellerns uppfinnare ofver till Amerika,
i paketen "the British Queen”.
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PROPELLERN. — FREGATTEN "THE PRINCETON".

I marindepartementet yrkade kapten Stockton
ihiirdigt, att Forenta Staterna skulle halla jemna steg
med andra nationer pa forbittringarnas vig inom sji-
viisendet, sa att republikens flotta kunde vara beredd
att upptriida pa hafvet, nir stunden komme. Men
dfven hir mdittes John Eriesson, i icke ringa min, af
samma fornima motvilja mot nyheter oeh nyhetsma-
kare, som den han riént i England. Vesterom atlan-
tiska oceanen saviil som Osterom, funnos finnu manga
utmiirkta och erfarna sjomin, som ansigo att ingen-
ting i verlden kunde ersiitta segel sisom fortkomstme-
del, niir det var fraga om att fiirdas pa verldshafven.

Slutligen ar 1841, tilliit man likvil kapten Stock-
ton att bygga ett ingfartyg for nordamerikanska or-
logsflottan, som vid den tiden #nnu icke egde nigot
sidant. I England hade man offrat ofantliga summor
pa forsok med hjulbatar, utan att likvil lyckas fa
dem Liimpliga sdsom stridsfartyg; Amerika hade drijt
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och sett tiden an, och, som sagdt, forst nu beslutat
forsika att anviinda anga pa krigsfartyg.

Det nya angfartyget bygdes i Filadelfia, och ar-
betet upptog nira tvd ars tid. Ingen far eller mor
kan fdlja sitt barns framsteg, ingen Kkonstnir sitt
miisterverks med kirleksfullare, mera uteslutande om-
sorg in den, med hvilken John Ericsson vakade tfver
det uppvexande propellerskeppet och dess ntrustning
till sjokrigstjenst. Dag efter dag, vecka efter vecka
utdelar han sina befallningar och tillser deras utti-
rande ombord i defta forsta orlogstartyg med pro-
peller, och hvilket nu bygges efter just samma grund-
ritning, som nagra ar forut forkastades af engelska
amiralitetet. Snart skulle han visa verlden hvem som
hade riitt, hvem som var visast, antingen denna hoga
myndighet eller han sjelf, och segern komme att
bli si mycket drofullare, som striden varit lingvarig
och motstandet starkt.

Histsolen strodde sitt bleka guld ofver New-
York, ofver stad och hamn. En viildig mennisko-
strom boljade Broadway-gatan utfore, ned emot
batteriet vid stranden; och tydligare tecken behif-
des icke for att ge tillkiinna att nigonting siirdeles
var & firde och att man viintade ett uvﬁnligt ska-
despel. Det var den 20 Oktober 1843 pi eftermid-
dagen. Den gingen var det hvarken nigon proces-
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sion eller militirparad, som retade nyfikenheten, det
var en regatta, en kapptiflan emellan tvi ingfartyg,
som lockat menniskomassorna att tringa sig ned
till hamnen, hvarest snart kajer, broarmar och alla
platser, frin hvilka man hade  utsigt Gfver vattnet,
voro dfverfylda af askadare, ifrigt spanande utit
hafsbugten. Om en stund visade sig den priiktiga
hjulingbaten "Great Western”, som, niir hon fir ni-
gra ar sedan for forsta gangen lemnade NewYorks
hamn, orsakade nistan stiorre triingsel, om mijligt,
in den som herrskade nu. Hon var bygd i England,
berémdes sasom ett under af pa samma ging hastig-
het, fiigring och sjitrygghet, och ansigs med riitta
vara den fortriffligaste angbit, som da flét pa vatt-
net. Hennes dngmaskiner voro de aldrabiista som
astadkommits, och pa sviara master och rar spinde
hon derjemte viildiga vingar af segel.

Sasom niimndes, hade hela staden varit i rirelse,
for att bevitna niir detta monster for flytande pa-
lats lemnade NewYork och behagligt, snart sagdt
behagsjukt, dansade sin viig mot det djupa, vida bla,
hvars vagor ifven skiolja det afliigsna Englands ku-
ster; och man hade innu icke glomt det angenéima
skidespelet, néir hon nu, vacker sisom forr och ma-
jestiitisk som det anstar oceanens drottning, nalkades
for att 16pa in i hamnen. Fran det glodande hjer-
tat dernere stiger réken jublande mot skyn, och en
slgja af hvitaste anga halft skymmer den smidiga
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gestalten. Hjulen sviinga rund med ovanlig hastighet,
alla segel #iro satta och det snohvita skummet viltrar
i drifvor mot stranden, niir det stolta skeppet ilar
forbi batteriet.

Skallande hurrarop helsade henne vilkommen.
Men niir hon hunnit ett stycke lingre fram, viinde
sig pa en gang tusende blickar at ett motsatt hall,
fingslade af ett nytt foremal. Hyad mande det vara
for ett statligt fregattskepp, som sa oférmirkt kom-
mit tillankars derborta? Nej, hon ligger icke till-
ankars, hon kommer nirmare. Ion matte drifva med
strommen? Omdijligt! — hon kommer mof den. Men
alla segel firo beslagna, inga plaskande hjul synas till,
— ingen rok, ingen anga! Forunderligt! — och se
likviil, huru det forsar for bhogen och hvilken fart
hon skjuter genom vattnet! Det #r trolleri!

Plotsligt och tyst som en ande, upptriidde den ny-
komna pa tiflingsbanan. Hon haller ned mot "Great
Western”, som utmanande séinder hvirflande moln af
anga och rik — hon sviinger och styr i hennes
kolvatten; hon upphinner henne, skjuter forbi, och,
icke ngjd med denna seger, gar hon ett helt hvarf
omkring den fordna envaldsherrskarinnan, som — en
ny Xerxes — skummande af vrede nu liter de sur-
rande vildiga hjulen ursinnigt piska vigorna, till
vanmiktig hiimnd Gfver hennes lidna skymf.

Segraren var amerikanska angfregatten ”Prin-
ceton”, framdrifven af John Evicssons propeller.
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Fastiin minga ar forflutit, sedan denna fregatt
vickte ett sidant uppseende och med sin seger
dtver "Great Western” for alltid hifdade propellerns
foretridden framfor skofvelhjul, torde det likvil @innu
kunna vara af intresse att lisa hvad hennes chef,
kapten Stockton, i bref till statssekreteraren for
Forenta Staternas flotta, skrifver om det nya farty-
get, som riittvist blifvit anfortrodt samme utmirkte
man, hvars ofirtrutna, varma bemidanden, fortjensten
af att det blef bygdt, viisentligen miste tillviiknas.
Skrifvelsen lydde:

"Forenta Staternas skepp "Princeton”,
Filadelfia den 5 Februari 1844.”

"Sir! — Eniir den mig anfortrodda ingfregatten
klar

nu fatt sin bestyekning ombord och snart ir
att ga till sjos, har jag Hran att till eder dfverlemna
hosfoljande berittelse om huru hon &r utrustad, m. m.”

"Angfregatten "Princeton” ir ett fulltakladt fre-
gattskepp snabbgiende, kraftigt och vil i stind att
utfora hvilken tjenst som helst, som ma fordras af
ett orlogsfartyg. Bygd enligt de bista hittills kinda
grunder for sniillsegling, anses hon besitta denna
goda egenskap sa att hon, eunsamt [or seglen, kan
miita sig i snabbhet med hvilket segelfartyg som
helst af samma storlek som hon. Derjemte har hon
angkraften till sitt forfogande och gir inalles storre
fart #n nigot sjogiende, vare sig seglande eller ang-
4

John Ericsson.




50 FREGATTEN “'THE PRINCETON'.

fartyg, som hittills blifvit bygdt. Hennes angmaski-
ner ligga alldeles i bottnen af fartyget, odtkomliga
for fiendens kulor; dessutom #ro de icke det ringa
ste i viigen fior segelsiittning eller annan manbver
pa dick, utan tviirtom alltid en god hjelp, som
vgonblickligen kan anlitas. Ingen skorsten higrar,
ingen rok synes, och ingenting i hela fartygets yttre
anger att det framdrifves med angkraft.”

"De firdelar fregatten "Princeton” besitter fram-
for savil segelskepp som hjulingfartyg, #ro stora
och i dgonen fallande. Hon kan ga ur eller i hamn
nir hon behagar, oberoende af vind oeh stréom och
ganska stark is; hon kan tryggt ligga tillankars pi
den Gppnaste redd, och der rida ut en storm om
det giiller. Hon kan icke allenast frillsa sig sjelf
ur ligervall; hon formar hjelpa en hel eskader un-
dan faran af Ii land. Om hon i allminhet begagnar
endast sina segel och sparar briinslet till undantags-
fallen, kan hon halla sjon lika ling tid som andra
segelfartyg. Liittare #n andra kan hon tfverraska
fienden, eniir hon hvarken gir buller eller ger rik
och, om man sa vill, ejheller visar segel. Hon kan
villja sitt lige i forhallande till fiendens, och allden-
stund bade maskiner och propeller ligga under vat-
tenytan, och simedelst firo skyddade mot fiendtliga
skott, liper hon ingen fara att bli redlds, iifven om
masterna ginge dfverbord. Hon ir icke, sisom hjul-
anghatarna, nodsakad att dagligen anlita briinsle-
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forradet, och pa grund deraf att hennes maskiner
begagnas jemfirelsevis siillan emot deras, bora de
kunna beriiknas riicka dubbelt si linge som de
forras”.

"Alla dessa fordelar gira angfregatten "Prince-
ton” i min tanke till det billigaste, snabbaste och
tryggaste orlogsfartyg i verlden”.

"Inredningen #ir pa en ging den enklaste och
den varaktigaste. Kajutan #r bridklidd med hvit
mélad furu; stolar och bord iro af mahogny, och en
oljemalad matta af amerikansk tillverkning, betiic
ker kajutdicket. I det dubbla iindamal att vinna
utrymme och derjemte biittre befordra luftvexling i
ro de bade skrymmande och dyra tri

skeppet, i
skott man gemenligen hegagnar till hytter, m. m., hir
ersatta af segelduks-skott, si att officerarnes hytter
i ett dgonblick kunna borttagas och hela trosshott
nen bli klar, hvarigenom utrymme och beqviimlighet
vinnas i hiogre grad @n inom niagot annat fartyg af
samma storlek”.

“Fregatten “Princetons” bestyckning utgires af
tva stycken lianga 240-pundiga kanoner af smidt
jern — konstruerade af John Eriesson' — samt tolf
stycken 42-pundiga karronader, hvilka alla pa en
ging kunna anvindas pa samma sida af fartyget,
hvilkendera man behagar; och foljaktligen kan hon
med en bredsida slunga en stérre jernmassa mot fi-

enden, #in de flesta fregatter. Hennes svira kano-
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ner skjuta med forfirlig, n#stan otrolig verkan och
med hittills oerhord triffsikerhet. De profskitos
emot en skott-tafla, forestiillande en del af ett 74-
kanonskepps biada sidor och diick, och timrad, kni-
forstiirkt, bordlagd och bultad pa samma siitt som
skeppet. Taflan stod pa ett afstind af 560 yards
(ungefiir 1700 svenska fot) frin kanonen. Med gan-
ska mattlig krutladdning drefs kulan tviirsigenom de
villdiga timmermassorna, splitirade och stnderslet
flera fot kring hilen samt fullstrédde marken med
splint af tri och jern. Den triiffsiikerhet, med hvil-
ken dessa kanoner slunga sina kulor — hvilka hilla
3 fot i omkrets — kan beddmas deraf att sex skott
a rad, skjutna med samma hjdriktning, triffade
samma horizontela planka i taflan pi det niimnda
afstandet. Med den af John Eriesson konstruerade
afstindsmiitare, kan man niistan tgonblickligen ut-
rona afstindet till malet, och med det jemviil af
honom uppfunna sjelfverkande kanonliset, kunna
kanonerna affyras just nir de ha den ritta hojdrikt-
ningen, fartygets rorelser ma vara huru djupa och
valdsamma som helst”. _

"Det #dr min fasta ofvertygelse att skruffregat-
ten “Princeton”, ehuru icke siirdeles stor, #ndock
kan miita sig med det sviraste skepp, om hon icke
tillochmed kan anses oifvervinnelig; och de forbiitt-
ringar i krigskonstniirligt hiinseende, som blifvit till-
limpade pd denna fregatt, torde leda till vigtigare
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resultat, in nagonting liknande som timat alltsedan
krutet uppfanns. Andra flottors mycket omordade
storlek kommer att falla till figa, oceanen liksom
forr att bli neutralt omride och de minsta nationer-
nas riittigheter, likasiviil som de storstas, komma
dnnu engang att hillas i helgd”.

"I afsigt att frimja virt lands dira och forsva-
ret af hvarje tum af dess omride, ofverlemnds vird-
samt denna beriittelse till herr statssekreteraven for
flottan, att genom honom meddelas Forenta Stater-
nas president och kongress.”

"Eder horsamme och tillgifne
R. F. StockroN,

kapten vid flottan.”
"Till

Hox. DAvID HENSHAW

statssekreterare fir flottan.”

Den 20 Februari 18344 firetog kongressens leda-
miter eft besik ombord pa skruffregatten “Prince-
ton”, som, smyckad med flaggor och vimplar, den
dagen inom sina giistfria relingar emottog och gjorde
“les honneurs” for en talrik samling giister. En af
dessa beskref besiket salunda, i bref till en af sina
bekanta:
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"Washington den 20 Februari 1844.”
"Nir drottningen af Saba gjort visit hos konung

Salomo, — hvilken, enligt hvad det beriittas, var en
smula svag for det ticka kinet — forklarade hon

pa heder och tro att hon aldrig hirt omtalas hiilften
at’ den prakt, fira och makt, men framférallt den be-
lefvade artighet, som mitte henne hos den illustre
filosofen-konungen och eftertriidarven till harpolekar-
monarken ifver den gyllene staden Zion. Likaledes
dr det omdijligt for mig att omtala hilften af allt
hvad vi sigo, horde och njoto, under den utflygt
kapten Stockton inbjudit kongressen att i dag fore-
taga med angfregatten "Princeton”.

"Morgonen var blid och i det hela ganska vae-
ker. Visserligen var luften nagot disig och himnieln
itverdragen, men vinden kom frin riitta hillet och
den gyllene engeln pia pastor O. B. Browns kyrko-
tornspira, viinde basunen stadigt mot soder. I sill-
skap med tva af kongressens ledamiter begafvo vi
oss af till fots klockan half eltva, men viiglaget var
sa daligt att vi snart miste anlita Akdon. Komna till
landningsplatsen, fingo vi se "Princeton”, speglande
sina vackra, smidiga former och sin higa resning
i det litt krusade.vattnet, ligga pa strommen, vid
pass en mil fran bryggan. Under nira en timmes
tid flogo en miingd batar fram och tillbaka emellan
fregatten och land, for att ofverfora sillskapet,
som skulle deltaga i utfirden. Si snart samtliga
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gisterna, omkring 300 personer, hunnit ombord,
sattes fregatten i rorelse medelst sina osynliga och
niistan ljudlisa maskiner der nere i djupet. Vikom-
mo underfund med att "Princeton” iir bestyckad
med tolf 42-pundingar och tva forskriickliga piecer,
som viiga hvardera tio tons, firo af smidt jern och
slunga 240-pundiga kulor tva mils viig med samma
triiffsiikerhet som en reffelbissa. John Eriesson har
konstruerat dem ftillika med deras lavetter, hvilka
likaledes #dro af smidt jern och si Litthandterliga,
att de kunna inhalas och sittas tillbords af tva man,
men derjemte forsedda med en stoppinriittning, si
att brok heltochhallet kan undvaras.”

"Dessa jettekanoner, som ha plats, en pa hac-
ken, en pa skansen och gapa for- och akter-Gfver
med 12 tnms breda munnar, heta den ene: "Peacema-
ker” (fredsmiiklare, fredstiftare) den andre: "Oregon”,
och #ro nu sa blanka och skinande som trots tant
Peggy’s tenntallrikar en lordagsafton, der de sta i
en glinsande rad pa ofversta kokshyllan”.

"Nir angfregatten vil kommit i gang, steg kap-
ten Stockton upp pa en af kanonerna och sade:
‘Nu mina herrar representanter af kammaren, med-
borgare och skeppskamrater! latom oss ge en salut
for den miiktiga republiken! Gud viilsigne henne!
— Hastigt affyrades den ena kanonen efter den an-
dra; skeppet darrade af fortjusning och de fjerran
hijjderna upprepade tusenstimmigt kanonernas dan.
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Smiillen af "the Peacemakers” fyratioskalpunds-krut-
laddning afslot saluten. Diicket var insvept i rok
och i den ftillfilliga skymningen holl jag pi att
stupa dfver den vordnadsviirde expresidenten Adams.
Da hirde jag kapten Stockton skimtande siiga: 'Det
dr ingenting ammat #n hederligt kanonkrut, mina
herrar! Det luktar starkt af the Declaration of Inde-
pendence, men — dir icke simre for det. Niir under-
handlingarna ta slut, tar denna musiken vid. Den
paminner om jordbifning, men liter bra pa sjom’ .

"Niir tiden var inne, kallades vi till middag, dukad
pa batteriet som striickte sig klart Eings hela skeppet.
Det var en i alla afseenden utsikt anriittning, si att
Jag — icke ens miirkte niir fregatten viinde hemit”.

"Det ir icke litt att beskrifva den ytterliga for-
vaning, hvari flodstriindernas bebyggare forsattes,
allteftersom den vackra féen i fregattskepnad dan-
sade fram pa vattnet, utan hjelp af ett enda segel,
utan att en man syntes till pa dick — ja utan rin-
gaste skymt af vare sig dnga, eld, ljus eller lif om-
bord, och detta likviil pi sina stillen genom ganska
forsvarlig is, som hogljudt knarrade och knotade,
under den ovanliga, oviinliga behandlingen! Det iir
ju mirkviirdigt! — Viara aktade forliggare herrar
Harpers behagade anmiila en ny upplaga af "Tusen
och en natt” och Irving Anyo ofverse sina berittelser
om "Den flygande hollindaren”; ty den romantiska
sagoaldern har kommit fter”.
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Sedan nu det forsta propellerskepp i verlden
blitvit bygdt och utrustadt samt vederborligen be-
sigtigadt och godkindt, och propellerns snillrike
uppfinnare Andtligen riint den tillfredsstillelsen att
se forverkligad denna sin #lsklingstanke, som nu
upptriidde i praktisk form och genom sin skonhet
och naturliga enkelhet, dfverallt tog tycket med sig,
dmna vi ofverga till nagra andra af John Eriessons
verldshekanta uppfinningar; men innan vi lemna pro-
pellern, kunna vi icke neka oss nijet att ur en i
Stockholm ar 1852 utgifven skrift ldna féljande siir-
deles triffande ord om densamma:

"De omstindigheter under hvilka denna uppfin-
ning gjordes, den ihiirdighet hvarmed den af John
Eriesson fullfoljdes, samt dess slutliga framgang i
fullkomligt ursprungliz form bevisa, att den varit
resultatet af — ingalunda en lycklig tilltillighet,
utan af mogen eftertanke och vetenskaplig beriik-
ning. Den var uttéinkt, icke pahittad; teoretiskt
bevisad, innan den underkastades prifning genom
eft lyekligt experiment”.

Amerikas foredome att bygga krigsfartyg att
framdrifvas med propeller foljdes smaningom af gamla
verlden, och Sverige var ett bland de allrafirsta
linder i Europa, som riktade sin flotta med denna
nya forbittring. For detta forsteg ha vi hufvadsak-
ligen att tacka maskinistofficeren vid flottan, kapten
Bror Joh. Jonzon, hvars nitiska striifvan i detta af-
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seende fortjenar att ihigkommas. Under en resa till
Amerika, hade han varit i tillfiille att besoka och ta
kiinnedom om fregatten “Princeton”, som just da
gjorde sina forsta profresor, och klart inseende de
stora fordelar hon erbjod sasom krigsfartyg, ifrade
han varmt for att vi skulle félja det goda exemplet.
Han hemskickade beskrifning och ritningar, och ater-
kommen till fiiderneslandet lyckades han — trots
mycket och ihiirdigt motstand dfven af sadana mén,
att stiimma

fran hvilka man minst skulle viintat det
vederborande si gynnsamt for det nya forslaget att,
sedan vid 1834445 irens riksmite medel beviljats
till nybygnad af ett krigsangfartyg, redan pa varen
1845, bygeandet af skrufkorvetten "Gefle” anbefaldes.
Hon lopp af stapeln 1847 och #r samma fartyg, som,
innu forsvarande sin plats pa oceauen, nu nyligen
gatt igenom Magelhaens-sund och for nirvarande be-
finner sig i Valparaiso eller nidgon annan ort pa
vestkusten at Stdra Amerika.

Franska fregatten "La Pomone”, engelska f{re-
gatten "Amphion” och svenska korvetten "Gefle” voro
de firsta krigs-angare i Europa, hvilka framdrefvos
af propeller. ”La Pomone” blef firdig 1846, “Am-
phion” 1847 och "Gefle” 1848, men den sistniimndas
bygeande beslits redan 1845, sa att tillkomsten af
alla tre kan anses vara samtidig.
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Man har beriiknat att den vattenmassa som stortar
utfore det 150 fot higa Niagarafallet, utgor omkring
tjuguattatusen tons i sekunden cller nagot sfver tre
och en halt miljarder skalpund i minuten. Den kraft
som hirvid ntvecklas svarar emot femhundra miljar-
der skalpund lyftade en fot i minuten. Nu antages
en hiist kunna lyfta tretiotretusen skialpund en fot i
minuten, hvarat foljer att Niagarafallets vattenkraft
kan uttryckas med femton miljoner histlrafter, oupp-
hirligt i verksamhet. Vidare beriiknas en angmaskin
fordra tjugu tons stenkol om aret for hvarje hiistkraft,
som arbetar 8 timmar i dygnet, och foljaktligen
maste en angmaskin af samma styrka som Niagara-
fallet, matas med wio hundra wiljoner tons stenkol
arligen. Men det finnes en miingd forsar och fall i
verlden, utom det namnkunniga Niagara; och lLigger
man till detta storsta alla 6friga, om iin icke orikne-
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liga, si atminstone ordknade vattenfall pa jorden, si
maste man hiipna ofver den ofantliga kraft de till-
sammans utveckla.

Och oaktadt denna omiitliga kraft synes till
allrastorsta delen gagnlost spillas, gar likvil natu-
ren sin ostorda, jemna gang, utan att vackla, utan
att hvila. — Ar hon en stor slisare, si iiro hennes
tillgangar iinnu storre, och pa ett eller annat siitt
ersiittas de firlorade krafterna bestiindigt af nya och
friska, i oupphorlig kretsgang, enligt den eviga ro-
relsens lag.

Vill man pa samma siitt forstka sammanrikna
de kroppskrafter jordens varelser af alla slag besitta,
siv kommer man likaledes till en ofantlig slutsumma,
utan att dindock ha kunnat rikna allt. For att borja
med vart eget sligte och den kroppskraft detsamma
dels brukar, dels misshrukar, slosar eller sparar, sa
har man funnit att en fullt arbetstor person af van-
lig styrka, besitter ett matt af arbetskraft, som kan
uttryckas med femtusen skalpund lyftade en fot i
minuten, under dtta timmar af dygnets tjungufyra, det
vill siiga en tredjedel af tiden. Nu lefva omkring
en miljard menniskor pa jorden. Alla dessa iiro
visserligen icke arbetsfora, ejheller si starka som
nyss ofvan antogs: — vi nija oss fordenskull om i
medeltal en femtedel af antalet ir det, och da skulle
menniskosligtets sammanlagda arbetskraft upped till
tretio miljoner hiistkrafter. Att ens nigotsinir be-
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rikna summan af den styrka som blifvit tillmiitt de
ofriga djuren, hvilka hvimla pi var Jord, torde vara
omdjligt; men niir man tar i betraktande den mingd
stora och starka djur af alla slag vi kiinna, savil
pa land som i sj6 och i luft, si bir icke antagan-
det att deras sammanlagda styrka uppgir till mera
dn tva ginger mensklighetens, kunna anses ofver-
drifvet. Man lirer alltsi tryget kunna pista att en
angmaskin, som skall motsvara meuniskans och dju-
rens sammanriiknade arbetskraft, miste vara af minst
etthundra miljoner histhrafter! Antag en sidan ofant-
lig dngmaskin bygd: huru mycket briinsle ginge at
att mata jetten? For hvarje hiistkraft atga tjugn
tons kol om aret, filjaktligen skulle hir arligen
behbtvas tvd miljarder tons. Inom hundra ar skulle
denna mammotmaskin ha tiomt ett kollager af ett-
hundra fots djup och af Gfver tretusen engelska
qvadratmils vidd (Gfver 60 svenska qvadratmil).
Enir nu den férmodan visserlicen icke heller
ma anses Ofverdrifven att de maskiner, som iiro
dmnade att lyfta birdan frin vira skuldror och att
utgbra lejonparten af dagsverket, en framtidsdag
skola komma att arbeta med sammanlagdt etthundra
miljoner héistars kraft, si torde det vara af higsta
vigt att dstadkomma en maskin, som drar obetydligt
briinsle och som firifrigt #r si beskaffad att ersiitt-
ning for den kraft, som nidviindigt miste atga und@
arbetet, litt vinnes och finnes nira tillhands.
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Det forefaller som om ungefiir en sadan tanke
skulle ha fsranledt John Ericssons varmluftmaskin,
och det #r just dessa egenskaper den besitter fram-
for rorelsemaskiner, som drifvas med anga. Maski-
nen grundar sig derpd, att gaser och viitskor vinna
okad spinstighet vid okad virmegrad. Den kraft
som verkar ir wdrme, och det medium hvarigenom
den verkar iir vanligen atmosferisk luft. Afven andra
gaser skulle kunna anviindas, sa ock viitskor hvilka
tillviickligt vidga sig vid hijd temperatur, sisom oljor
och dylikt. — For att med minsta mojliga briinsle-
miingd kunna istadkomma den stirsta mojliga kraft,
tillgodogiires viirmet (den drifvande kraften) pa det
siitt, att det — istiilletfor att, sisom i ingmaskiner,
bortslisas genom att slippas i kondensorn eller i fria
luften — sedan det utvidgat Inften i eylindern och
salunda medelbart verkat pa pistonen, dfverfires till
Yregeneratorn”, ®) som tillfilligt upptar det, till dess
detsamma, i maskinens niista slag, aterhemtas af den
till eylindern ingaende luften, si att samma virme
begagnas den ena gingen efter den andra. Detta
gor att icke mera brinsle behofs din som #r nodigt
for att Aterstiilla den jemforelsevis ringa miingd viir-
me, som gatt forlorad vid luftens utvidening eller
") |h-u;-iu'r;:t::1' i varmluftinaskinen kallas ett rum eller kicl, till nii-

stan hela sin rymd fyldt med t. ex. titt sammanpackade metall-
¥ tridar, hvilka emottaga virmet frin varm Inft och #terlemnar

detsamma till sval luft, som vexelvis inkomma i regeneratorn och
stromma emellan tridarna.
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genom utstralning samt vid 6tverflyttningen frin luf-
ten (mediet) till regeneratorn och tviirtom. De for-
delar denna maskin erbjuder, kunna sammanfiras till
hutvudsakligen dessa: enkelhet, litthet, higst ringa
brinsleatgang, samt att det medium som hegagnas
(luft) finns tillstides snart sagdt sfverallt.

Redan ar 1833 upptriidde John Eriesson i Lon-
don med den forsta varmluftmaskinen (caloric en-
gine) hvilken, ehuru den viickte ofantligt uppseende,
sasom varande en alldeles ny och derjemte siirdeles
sinnrik uppfinning, likvil icke lyckades komma i
bruk, helst densamma i sitt divarande skick hade
praktiska oligenheter. Denna maskin om 5 hiistars
kraft och pistoner af 14 tums diameter, visade sig
visserligen vara betydligt briinslesparande, men kunde
icke uthirda den higa temperatur som fordrades.

Ar 1838 framlade han en férbiittrad modell, men
— det var nu en ging afgjordt att varmluftmaski-
nen, liksom propellern, first skulle erkiinnas och upp-
skattas i Amerika, icke i England. Visserligen fun-
nos sadana min som professor Faraday och doktor
Ure, hvilka insiigo varmluftmaskinens fortjenster, men
i allménhet tyckte man ungefir om den, som om
propellern, att den hvilade pa falsk och felaktig grund

och fordenskull var utan viirde. Annu ett undantag

frin de minga roster som instimde i firkastelse-
domen, var Sir Richard Phillips’, en firfattare, viil
kiind inom den bokliga verlden. Han undersikte
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den nya maskinen och kom till full 6fvertygelse om
densammas fortrifflighet. I ett af honom utgifvet
arbete: "Dietionary of the Arts of Life and of Civili-
zation”, yttrar han om varmluftmaskinen:

"Forfattaren har, till sitt obeskrifliga noje, sett
den forsta modellmaskinen, om 5 hiistkrafter, iging.
Med en handfull briinsle, som paverkade det sirdeles
kiinsliga mediet, atmosferisk luft, astadkoms i liten
skala en verkan, som kan utstrickas till sa stor
kraft menniskan nagonsin blir istand att styra och
begagna”.

En dag — beriittas det — besikte lord Althorp,
sedermera Earl Spencer, statssekreterare for inrikes-
departementet, det rum, hvarest den nya maskinen
var uppstiilld och i gang. I lordens siillskap var den
virdnadsviirde M:r Brunel, Thames-tunnelns ryktbare
byggmiistare, till hvars kunskaper och erfarenhet
inrikesministern med firtroende hiinskét bedéman-
det af varmluftmaskinen och dess egenskaper. Men
ilderdomen, som i allmiinhet icke #r just beniigen
for nyheter, har ibland svart att opartiskt virdera
nya upptickter vid jemforelse med de gamla, vil-
bekanta inriittningarna, hvilka de sjelfva si Linge
med fordel anviindt till ungefiir samma iindamal, och
M:r Brunel hade nu en ging fitt i sitt hufvud att John
Eriessons varmluftmaskin var felaktig i teorien, lika-
godt forresten hura viil den rérde sig, huru jemnt
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och palitligt den arbetade — der var bestimdt ni-
got fel med den, ifven om man icke kunde se det.

"Maskinen arbetar ju fortriffligt, M:r Brunel” —
anmirkte lord Althorp, di de lemnade rummet, hvar-
est John Eriesson hade uppstillt denna sin nyaste
uppfinning, hvilken kostat honom si mycket arbete,
sa mycken tankeanstriingning.

“Ja, mylord, den »ér sig nog, men — kan aldrig
bli anviindbar i praktiken. Den #r oriktig till sin
princip — bestiimdt oriktig, mylord”.

Detta den granade erfarenhetens omddéme om
varmluftmaskinen inverkade naturligtvis pa britiska
styrelsen och alstrade likgiltighet ifrin det hillet.
Emellan John Eriesson och M:r Brunel uppstod en
brefvexling, hvari den férre med all snillets makt
sokte gora klart for den drade ingeniorveteranen att
den hiarda dom han fillt var oriittvis och att den,
men icke varmluftmaskinen, grundade sig pi ett
misstag. Forgiifves. Envisheten besegrade visheten
och stack hennes dgon ut. Slutligen upphorde
den gagnlisa skriftvexlingen, och vi firmoda att
M:r Brunel hyste medlidande med den vidtsvifvande
uppfinnaren, och forbindligt — sisom det anstod
hans franska bord — skref John Eriessons mekaniska
fantasier pa hans ungdoms riikning.

Professor Michael Faraday, kemisten, var mera
beniigen att godkinna eller atminstone att allvarligt
understka och profva varmluftmaskinen, innan han

= 5
John Ericsson, 2
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gaf sitt utlitande. Han tillkiinnagaf i tidningarna,
att han i ”the Royal Institution” fmnade hilla ett
offentligt firedrag dfver den nya uppfinningen. Da-
gen kom och siviil det anseende foreldsaren dtnjot
som #mmnets vigt och intresse, hade samlat en mingd
inom den vetenskapliga verlden utmiirkte miin sa-
som Ahtrare. Det hehifver viil icke néimnas att John
Eriesson var nirvarande. Som sagdf, samlingen var
lysande och man viintade sig detsamma af foredra-
get. Kasta en blick ofver den stora, priiktiga, upp-
lysta salen, ofver den intelligenta, upplysta samlin-
gen, som likvil torstar efter mera ljus och oroligt
lingtar efter det orakelsvar den utmiirkte professor
Faraday skall ge pa fragan for dagen, om den be-
synnerliga varmluftmaskinens #ndamalsenlighet, ja
verklighet — med ett ord om dess vara eller icke
vara.

Den lirde, fortrifflige mannen star der redan i
talarestolen; men huru det ir, ser han smitt besvii-
rad ut. Han tyckes icke kinna sig riitt i jemnvigt.
Hvad mande viil vara orsaken?

Det siigs att professor Faraday, #innu en half
timme innan de manghundrade ahorarne hunnit taga
plats i forelisningssalen, haft for afsigt att pa sam-

ma gang forklara och forsvara John Eriessons miirk-

liga uppfinning; men plotsligt upptiickte han — in-
gen vet huru — att han misstagit sig och gjort sig

en fullkomligt falsk forestiillning om hela maskinen.

> ST



VARMLUFTMASKINEN. 67

Nir allt kommer omkring fir luft alls icke Limpligt
medium att anviinda for viirmen sisom drifkraft, och
hela teorien derom ir oriktig.

Den lirde talaren inledde ocksd sitt foredrag
salunda:

"Mina herrar! mina damer! Ehuru jag egnat
minga timmar att noggrannt studera den af John
Eriesson uppfunna varmluftmaskinen, nodgas jag lik-
vil redan vid ingingen af detta foredrag ge till-
kéinna, att jag icke vet hvarfire den gir alls”.

En lysande, en upplysande borjan! icke sannt?
Ahdrarne mitte ha kiinnt sina forhoppningar sjunka
liksom qvicksilfret i termometern, plitsligen blott:
stiild for vintervinden; men den viltalige talaren
forstod skickligt att leda foredraget in pa iregenera-
forn — denna vigtiga maskindel, hvarest viirmen
aterstiilles och de forlorade krafterna sa att siga
tirnyas — han lifvades, viirmdes, hiinfordes och hiin-
forde, och nir forsamlingen skiljdes it, kiinde hon
sig fortjust och synnerligen beliten med — foredra-
get, om iin icke med dess foremil: varmluftmaskinen.

Men oberiiknadt allt missforstind och den kalla
likgiltighet uppfinningen riénte af Storbritanniens
store, fanns vid denna tidpunkt Zinnu ett hinder mot
dess framgiing; och detta hinder, det viisentligaste
bland dem alla, var, sisom vi redan nfimnt, att ma-
skinen i sitt divarande skick verkligen hade prak-
tiska oligenheter, bestiende deri, att den ofantliga
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hetta, som utvecklades, si menligt inverkade pa de
derfore utsatta maskindelarna, att dessa ganska snart
forstordes.

Men John Eriesson var icke den man, som lit
nedsli sig af tillfiillig motging. Han visste att grund-
tanken var riktig, sjelfva kiirnan sund och frisk;
felen voro endast detaljfel och omintetgjorde allde-
les icke sjelfva hufvudsaken; de ligo sisom skrof-
ligheter pi ytan allenast — de kunde, de skulle
bortarbetas och varmluftmaskinen omsider framsta i
all sin glans.

S4 skedde ock. Det drijjde ar, det drijde linge;
men gimdt var i alla fall icke glomdt, och ar 1852
bygdes i NewYork ett skepp om 2000 tons drigtighet
afsedt att framdrifvas med den nu viisentligen for-
biittrade och utvecklade varmluftmaskinen. Fartyget
var 250 fot langt, 40 fot bredt och 19 fot djupgaende
med last. Maskinen, som skulle drifva sidohjul af
32 fots diameter, hade fyra ecylindrar, hvardera af
168 tums diameter och med 6 fots slag. Hvardera
af jetteskeppet "Great Easterns” svéiraste cylindrars
diameter iir endast 84 tum — d. v. s. jemnt hiilften —
och slagets Lingd blott 4 fot.

1 Februari ar 1853 hade NewYorks innevinare
iter triingt sig ned till hamnen, for att taga i skiir-
skidande ett nytt under pa vattnet. Och der lig
det nybygda skeppet, i det nirmaste likt andra far-
tyg sa der betraktadt utifran och pa afstind; men tid-
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ningarna hade beriittat, att dess maskiner drefvos med
upphettad luft istilletfor med nga, och detta var en
nyhet, som ju maste viicka uppmiirksamhet och lifligt
intresse bland en intelligent befolkning, som, forsla-
gen och arbetsam, instinktmiissigt hyllar den tilldm-
pade kraften, hvarhelst den uppbarar sig, emedan
denna #r vilkoret for arbetet, hvilket, i sin ordning
upphof till viilstind och oberoende, riittvist lras si-
som frihetens naturliga moder, den der vid eget brost
ammar sitt ljuslockiga, vackra barn till helsa och
dygd.

Ett utvaldt sillskap inbjudna passagerare, huf-
vudsakligen bestaende af sakkunniga personer, hade
redan stigit ombord; ankaret Littades, maskinen sat-
tes igang och hin 6fver flodens litt krusade vatten
styrde skeppet sin viig emot hafvet. Resan giilde
Alexandria. Icke Alexander den stores, icke Ptole-
meernas stad vid Nilens mynning, utan Alexandria
vid Potomaeflodens strand, midt emot Washington.
Himlen mulnade, vinden vexte och sjon med vinden.
Men lekande med storm och sjo dansar den unga
vattennymten glidtigt dfver det skummande djupet.
Hon andas samma luft som vi, fastiin nagot varmare;
hennes jernhjerta slir hiogt af lust och mod, och under
hela resan, som varade sjutiotre timmar, kiinde hon
icke ett 6gonblicks trotthet, stannade icke en sekund.

Liksom den till "the Flying Devil” vederdipta
propellerbiaten “Francis B. Ogden” plijde Themsen,
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niistan ljudlost och utan att ge rok, lika tyst och
utan att visa hvarken rik eller inga, samm varm-
luftskeppet som en lefvande varelse fram genom
vattnet. Hennes eldstiider fordrade endast fem tons
kol (antracitkol) fér 24 timmars ging (hvilket sva-
rar mot ungefiir 10 svenska kubikfot i timmen) och
den obetydliga rijk, eldningen orsakade, utgick genom
korta ror, icke hogre iin hjulhusen. Alltifrin forsta
igingsiittningen hade maskinen arbetat jemmnt och
viil, och icke ens den ringaste smasak behift findras.

Niir det nya varmluftskeppet, — som, icke mera
in vittvist, blifvit uppkalladt efter sin snillrike upp-
hofsman — niir varmluftskeppet “Eriesson” nu {or
forsta gingen anliinde till Alexandria, yvilkomnades
den unga friimlingen pi det varmaste, och man lyek-
onskade John Eriesson och hans vackra namne hjert-
ligen till den framgang varmluftmaskinen ront. For-
enta Staternas president, vicepresident, kongressleda-
moter, sjoofficerare, m. fl. higre och ligre embets-
min gingo ombord och gjorde sin rund fran dick
till kol; likaledes de friimmande makternas siindebud
i Washington, undrande mahinda dfver de besynner-
liga saker, med hvilka det roar "Yankeenationen” att
forvina verlden. Lagstiftande forsamlingen i staten
Virginia lit, genom komiterade, till sin hufvudstad
Richmond inbjuda John Eriesson sisom statens ghist.

Statssekreteraren fior Forenta Staternas flotta,
d. . sjoministern anholl hos kongressen om bemyn-
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digande att lita bygga en fregatt om tviitusen tons
driigtighet och som skulle forses med varmluftma-
skiner och kosta en half miljon dollars (omkring
1300000 rdr svenskt rmt).

Men ett oftrutsedt hinder mitte och uppskot,
tillsvidare atminstone, den fullstindiga omstirtning
man viintat att varmlottmaskinen skulle astadkomma
inom angskeppsfarten. Det visade sig ndmligen att
de nya maskinerna, ehuru ofantligt briinslesparande
och derjemte i besittning af atskilliga andra forde-
lar, likvil voro i det hela trigare jernhiistar iin dng-
maskinernas, och att de fordenskull linnu icke fullt
si. viil som dessa limpade sig fir fartygs framdrif-
vande.

John Eriesson, icke allenast ett mekaniskt snille,
utan, in mera, eft snille som avbetar och som unge-
fir sexton timmar af dygnet fr sysselsatt med ut-
kast, forslag oech ritningar, hvilka under hans éfvade
hiinder framkomma, man vore frestad att siga, ni-
stan si fort som blad fran tryckpressen, — John
Ericsson grep genast verket an att fin en gang for-
biittra, forenkla sin uppfinning och undanridja de
oligenheter, som #dnnu mijligen hiftade vid dess de-
taljer. Likasom manga ganger forut, gaf han oss if-
ven nu den tvafaldiga lirdomen att aldrig lita mot-
gang nedsld modet, och pa samma ging att icke
nijjas med halffortriifflighet, utan stiidse efterstriifva
fullkomligheten.
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Varmluftmaskinen har ocksd, genom de forbitt-
ringar, med hvilka dess uppfinnare tid efter annan
riktat densamma, vunnit allt storre och stérre anviind-
barhet. Det sednaste patentet #r af ar 1856 och
flera tusen maskiner af detta slag iiro forndrvarande
i olika linder i full verksamhet, sysselsatta med att
sdga, hugga, smida, borra, drilla, pumpa, vefva, sy,
trycka bocker och tidningar, drifva batar och tele-
grafapparater, och mycket mera dylikt.

Och hvem kan forutsiiga huru varmluftmaskinen
ma vara beskaffad, huru den ma ha hunnit utveck-
las och hvad den ma utriitta om ett halft arhundrade
eller dessforinnan? Hvem vet om icke flera bland
oss komma att upplefva den dag da John Eriessons
namn strilar higre iin Fultons; da angmaskinen
finns qvar blott sisom ett minnesmiirke fran en for-
gingen tid, och di dess enklare, tryggare, hushills-
aktigare medtiflare striicker sin spira ofver 8ji och
land och, sisom en viirdig eftertriidare, fullféljer sin
foregangares vilsignelsebringande arbete att hjelpa,
forddla och nirma till hvarandra olika linder och
folk samt att sprida sanning och ljus dfver jorden.
— Hvem vet? — Vi lefva fort och verlden gir ha-
stigt framat.
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V.

"MoxiToR"”.

Tvedrigtens fackla hade satt statsskeppet i brand.
De nordamerikanska Firenta Staterna voro sindra-
de, det inbirdes kriget, med alla sina fasor, hade
flammat upp i full laga, och med broderblod pa hiin-
derna och forstorelse i sina fjit, rasade den kains-
miéirkte hiirjaren, skoningslist trampande och skof-
lande de fredliga idrotternas forlofvade land.

Det giilde frihet eller slafveri: — det var en
strid pa litf och dod.

Under siadana omstiindigheter var det icke un-
derligt att fosterlindske miin begynte allvarligen
tinka och handla till forman for sjbforsvaret, och
— vare det sagdt till eviirdeligt berom — enskilde
medborgare tiflade i storartad frikostighet att lemna
bidrag till flottan, pa det hon mitte bringas i strid-
firdigt skick.

Donald Mac Kay, en amerikansk skeppsbyggmii-
stare, som vistades i London vid den tid stridighe-
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terna i hans hemland brito ut, yrkade ifrigt att
nordstaterna skulle stiirka sitt sjoforsvar, bygga nya
tidsenliga fartyg och pansarkliida de gamla triskep-
pen. Nir varen nalkades triingde sig finnu en rost
varnande till nationens ora. Det var civilingenitren
M:r Charles Ellet hvars stimma hijde sig for att
varmt fiista styrelsens uppmiirksamhet pa landets
militiira kraftlishet och oférmaga, och i detta dmne
gaf han ut en stroskrift som verkligen rijer siare-
formiga hos forfattaren. Han siger bland annat:
"I allmiinhet ha vi icke reda pa att sydstaterna
redan ega fem dngrammar, nira stridfirdiga. Bland
dessa #r tvifvelsutan fruktansviirdast Forenta Stater-
nas fordna fregatt "Merrimac”, som sydstaterna be-
miiktigat sig och nu sa forstiirkt och fndrat, att hon
kan anviindas sidsom ramm. Vi deremot ha icke i
sjon, och, sa vidt jag vet, icke heller under bygnad
niagot enda fartyg, som kan miita sig med eller
mota en vil bygd angramm. Tillita vi, d. v. s.
kunna vi icke hindra "Merrimae” fran att utlipa ur
Elizabethfloden, hvarest hon nu ligger vid Norfolk,
sa kommer hon ganska siikert att forstora savil vara
viipnade som oviipnade fartyg pa Hamptons redd,
och kan ifven antagas lopa ut forbi fistet Monroes
kanoner, for att sedermera kapa viara handelsfartyg
i Chesapeakeviken. I sanning, savida de iindringar
man vidtagit med detta fartyg #ro skickligt utforda
och hon lyckas komma ut i oppna sjon, skall ang-
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rammen “Merrimac” icke allenast bli ett forfirligt
plagoris for var handel, hon blir tillika en hogst
farlig fiende mot vira blokadeskadrar utanfor syd-
statshamnarna. Min ofvertygelse #r att detta slags
forstorelseredskap ir vida farligare in man tyckes
formoda; och den erfarenhet man har af tillfilliga
sammanstotningar fartyg emellan, ger nogsamt vid
handen, att ett skepp, som triiffas midt pa lifvet af
en angramm, sjunker niistan dgonblickligen och drar
i de flesta fall alle man ombord med i djupet”.

Bland dem som verksammast ifrade for sjofor-
svarets stiirkande, ma ndmnas C. S. Bushnell Esq.,
kipman i NewHaven i staten Connecticut. Han
hade liksom en droppa “saltvatten” i sig; med an-
dra ord, han hade farit till sjos i yngre dagar, for-
stod sig ganska bra pa fartyg och deras byggande,
men framforallt insag han klart att republiken, till
sina vetenskapliga framsteg i ofrigt, nodviindigt ma-
ste foga stora forbittringar inom sjokrigsmaterie-
len. Genomtriingd af denna Ofvertygelse, tinkte
han natt och dag pi ingenting annat iin fartygsbyg-
nader, och drimde sig dem di klidda i harnesk
fran topp till ta, sisom forntidens riddare — tiinkte
dem sasom vildiga sjokonungar i mantlar af jern
och herrskande dfver de vida bla rymderna, som
famna allt land. Men huru manteln skulle se ut,
hurn pansaret skulle kunna bli osarbart, det var den
svira frigan, det var sjelfva knuten. M:r Bushnell
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radforde sig med yrkes- och vetenskapsmin; han
studerade allehanda ritningar och firslag, och resul-
tatet blef slutligen en kanonbat — pa papperet, men
som han beslit att bygga. Sa lingt hade han kom-
mit, och tillochmed bestiimt att den nya pansarbiten
skulle heta "Galena”, da hans tillforsigt till foreta-
gets framging borjade vackla, till f6ljd af den mingd
tvifvelsmal, som nedsliende haglade dfver det ifinnu
icke fullmogna firslaget.

"Pansaret ir for tungt — det kommer att siinka
henne” — menade en.

"Det ir mijligt att hon flyter, men fram i sjo
kommer hon da platt icke”, — forklarade en annan.
Ohiey.

Hvad var att gira? Den beslutsamme kipman-
nen funderade icke linge innan han bestimde sig.
Han reste till NewYork, uppsikte der John Eriesson,
hvars rykte var honom viil bekant, och begiirde hans
afgrande utlatande och rdd. Denne giek igenom
ritningar och forslag och lyssnade uppmirksamt till
beskrifningen. "Edra beriikningar #ro i ofrigt rik-
tiga” — anmiirkte han — “men fartyget ir icke osér-
bart. Pansaret uthiirdar icke nutidens kanoneld”. —
Derpéi frigade han om M:r Bushnell énskade bygga
ett flytande batteri som, ogenomtriingligt af iifven
det sviraste artilleri, var i stind att upptaga strid
mot hvilket batteri som helst, vare sig pa land
eller Gppen sj6; och eniir just detta sedan Linge var
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var liflige kopmans ifrigaste dstundan, nedtog John
Eriesson frin hyllan en slit och enkel lada, som
vill icke gomde guld eller juveler, men i alla fall
innehdll ett dyrbart smycke, en ikta perla i form
af en maskinerimodell. Och visst #ir att ingen dia-
mantbrytare, perlfiskare eller guldgrifvare strifvat
triignare for sin skatt, fin denne starke, snillrike
man arbetat for hvad som innesliots i den halfannan
fot linga, oansenliga triilida han nu holl mellan sina
hiinder.

"Detta @ar frukten af tjugu &rs arbete” — sade
han, i det han ur fodralet upptog den vackra, viil
arbetade modellen.

John Eriesson beskref och forklarade, och allt-
eftersom den sinnrika uppfinningen del efter del
framtridde for M:r Bushnells blickar, desto tydligare,
desto klarare blef det denne att han hiir funnit
hvad han si linge forgiifves sokt. I inbillningen
sag han pansarfartyget redan gunga pia vattnet och
gladde sig i sitt sinne it den lysande bana pi detta

falt, framtiden lofvade den lilla, som — ett jettens
barn i vaggan — i den aflinga lidan der hon lie
oD D o)

dnnu icke drimt om sin kommande storhet. Men
visst rojde sig redan kraft hos den spida kiimpa-
dottern.

"Filj med till Washington och hjelp mig att
framstilla @rendet infor styrelsen” — yrkade ifrigt
M:r Bushnell. Men John Eriesson ursiiktade sig. Han
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ansig sig icke kunna inleda nya underhandlingar der.
For flera ar sedan hade han en ging framlagt for-
slaget och redan den 26 September ar 1854, hade
duplett-ritningar till pansarfartyg enligt samma prin-
cip blifvit tfverlemnade till kejsaren af Frankrike;
men ingenting hade blifvit vidgjordt eller forsiokt.

Emellertid medgafs M:r Bushnell riittighet att
forfoga ofver modell och ritningar. Han tog afsked
af John Eriesson och inom nagra timmar var han
med sin dyrbara lida pa jernviigen till Washington.
Den rike mannen hade aldrig kinnt sig lyckligare,
icke ens niir han ofverriiknat sina egodelar, iin han
kiinde sig nu dfver sin nya besittning, som kejsaren
forsmatt. Ingen i banvagnen fiste annan uppmiirk-
samhet vid det ovanliga fraktgodset han hade bred-
vid sig, @in mijligen en halft likgiltig blick af nyfiken-
het. “En kringresande juvelerares skrin” — tiinkte
man faormodligen, aldraminst anande att det anspraks-
lisa skalet gimde en fruktkiirna, som skulle bringa
hela: landet viilsignelse och iira.

"Washington!” — paminde jernbankonduktiren,
och M:r Bushnell steg ur vagnen med sin skatt un-
der armen. Lyekligt for honom, triiffade han tva rika
och foretagsamma miin, Mess:is J. A. Griswold och
J. F. Winslow frin Troy i staten NewYork, hvilka
han forevisade modellen och meddelade sin plan,
och hvilka med honom dfverenskommo att deltaga i
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féretaget att profva viirdet af John Eriessons ifriga-
varande uppfinning.

Den 3 Augusti 1861 hade Firenta Staternas
kongress uppmanat statssekreteraren fir flottan (8j0-
ministern) att tillsiitta en komité af tre skickliga
sjoofficerare, som skulle granska inkommande forslag
till pansarfartygs byggande och utrustande, m. m.
och anvisat ett belopp af 1500000 dollars att der-
fore bygga sidana fartyg, enligt de ritningar som
komme att af komiterade godkiinnas. Fyra dagar
sednare, eller den 7 Augusti, utfirdade sjéministern
en inbjudning till tiflan i sidant afseende emellan
landets ingenitrer och skeppsbyggmiistare, och den
8 samma manad utnimndes kommendiren vid flot-
tan Joset Smith till ordférande, kommendior Hiram
Paulding och kapten Charles H. Davis till ledami-
ter af granskningskomitéen. Anbuden, atfsljda af
beskrifningar och fullstiindiga ritningar skulle vara
inlemnade sednast den 9 niistfoljande September.

Si stodo sakerna, néir M:r Bushnell kom till
Washington.

Det forsta han och hans bolagsmiin gjorde, var
att besika presidenten Abraham Lincoln, for att visa
honom modellen. Presidenten mottog dem viinligt
och yttrade sin tillfredsstillelse med forslaget, som
forefoll honom vara praktiskt och godt, men eniir
han icke tilltrodde sig ega nigra kunskaper i sidana
dmnen, hiinvisade han dem till granskningskomitéen
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som for indamalet blifvit tillsatt. Modellen med till-
horande ritningar och beskrifning framlades &nyo,
men komitéen var misstrogen, alldeles siisom brifi-
ska amiralitetet ifriga om propellern. Och sannt ér
att det nya krigsfartyget icke mycket liknade na-
eonting som dittills flutit pa vattnet.

Ett strykjern hade hon mesta tycket af — skiim-
tade man — och ett strykjern, som icke var att
skiimta med blef hon ocksé, det fick sydstaternas
pansarklidda ramm "Merrimac” framdeles erfara pa
Hamptons redd.

Men hiirom visste man ju iinnu ingenting och
komiterade skakade betiinkligt pi hufvudet. Hvad
var att gora? De tre penningfurstarne med M
Bushnell i spetsen radslogo och besloto att om mdj-
ligt formd John Eriesson sjelf att komma till Wa-
shington. Med sitt klara framstiillningssiitt, sin vir-
ma och sina insigter skulle han, om nagon, fordel-
aktigt inverka pa komiterades dfvertygelse, och den
ofrtrutne M:r Bushnell aterviinde till NewYork sam-
ma natt. Det var icke litt att 6fvertala John Eries-
son att medfilja till hufvudstaden; men huru det
var, forde den aftonens bantig honom till Wa-
shington.

Néagra dagar sednare, eller den 16 September,
afliito komiterade sin beriittelse till marinministern.
Bland 17 forslag som inkommit, forordades till byg-
nad dessa tre, niimligen: "Galena” — forslaget in-
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lemnadt af Bushnell & C:o NewHaven, Connecticut;

“"New Ironsides” af Merrick & Sons, Filadelfia,
samt John Ericssons ”Monitor”,

Komitéen ansig “the New Ironsides” vara det
biista bland samtliga de foreslagna fartygen. Hon var
ungefir sidan som Europas pansarfartyg di for tiden,
och stitte icke fordomarna for hufvudet si mycket
som "Monitor” gjorde med sin besynnerliga skapnad.
Hennes lingd var 220 fot, bredd 60 fot, djupgiende
13 fot, driigtighet 3296 tons, beriiknad fart 93 knop,
bygnadstid 9 ménader och pris 780000 dollars.

"Galena” var 180 fot ling och 10 fot djupgien-
de, skulle gira 12 knops fart och firdighyggas pé
4 manader. Pris: 235000 dollars.

Om John Ericssons forslag yttrade sig komite-
rade salunda:

"Detta forslag till flytande batteri #r nytt, men
grundar sig pi en princip som synes gora batteriet
skott- och bombfritt. Vi frukta likvil att dess egen-
skaper i ofrigt icke bli sidana som fordras af ett
gjogaende fartyg, ehuru det i smult vatten bor kunna
firdas fran en hamn till en annan lings kusten. Vi
foresla att forsok gbres med att bygga ett batteri
af denna sort, pa de fireslagna vilkoren och mot
borgen och utfistad plikt i hiindelse de lofvade egen-
skaperna skulle sla fel”.

Fartygets pris var beriiknadt till 275000 dollars;
dess Lingd: 172 fot, bredd: 41 fot, djup i rummet:

John Ericsson. 6
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113 fot, djupgiende 10 fot, driigtighet 1255 tons.
| Det skulle gora 9 “statute miles” fart i timmen, och
| byggas pia 100 dagar.
:' Dessa striinga foreskrifter skrimde de herrar
[ som hollo penningpungen och hade si nira gjort
\ alltsammans om intet. "Tink om komiterades tvif-
l velsmil vore grundade, hurn ginge det di med vart
| vigade kapital?” Men fosterlandskiirleken segrade.
‘ Kontrakt att bygga batteriet uppgjordes med M:r J.
| F. Rowland, egare till "Continental”-faktorierna i
| NewYork, och arbetet sattes genast i verket.
Under hela tiden "Monitor” bygdes, ansags hon
allmiint allenast sasom ett forsik, hvilket tvifvels-
utan skulle misslyckas. Hon hade fel oeh brister
— menade man — béade i ett och annat afseende.
"Aldrig kan hon biira sitt tunga pansar; tornet kom-
mer bestiimdt att lisa sig; huru skola kanonerna
kunna handteras inne i ett sa litet rum, det #r ju
omijligt”; men frimst kom hvad som var viirre in
allt annat: "man skulle aldrig kunna sitta henne i
gjon”. Och denna farhiiga, som ocksa delades af flera
ganska erfarna skeppsbyggmiistare, hade verkligen
sken for sig. Den ofre delen, som skit lingt fram-
om den undre, eller sjelfva fartygsskrofvet, och som
var si tyngd af pansaret att den icke hade ringaste
biirighet, komme vid aflopningen att forst triffa vatt-
net; tar man derjemte i betraktande det tunga tor-
net och maskineriet, si forefaller det icke osannolikt
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att hela fartyget skulle likt en jernklump lupit frin
bidden ritt ned i bottnen, siframt icke, till fore-
byggande hiiraf, sirskild anstalt blifvit vidtagen.
Fore aflopningen najades tva stycken-af tri bygda
"kameler” till akterskeppets dfverhiinge, hvilket, niir
det nidde vattnet, salunda uppbars, till dess hela
fartyget kommit i sjon, hvarefter kamelerna bortto-
gos och "Monitor” flot pi egen kil — sisom det
heter. Hon hade maskinerna insatta redan vid aflép-
ningen, och for si vidt det berodde af byggmiistaren,
skulle hon kunnat gi till sjos en timme efter det
hon lemnat bidden.

Sikert var det for John Ericssons dra ljuf musik
i de stormande jubelrop som fylde luften, niir detta
hans snilles verk nu speglade sig i det djupa bli, tfver
hvars vida rymd danet af den forsta monitorns vil-
diga kanoner snart skulle ljuda kring verlden!

Den ursprungliga monitorn bestod, likasom de
hvilka byggas #n i dag, satillsiigandes af tva delar,
namligen af den 6fre pansrade delen, som ifverskju-
ter bade for, akter och sidorna, och af den undre
opansrade delen, pi hvilken hela fartyget med alla
sina fyngder flyter. Den undre afdelningen, bygd
af § tums jern, var 124 lang, 34 fot bred och 6} fot

djup. Den ifre delen, med Gfverhiingen och allt 172
fot ling, 41 fot bred och 5 fot hig, var pansrad
med 5 lager 1 tums jernplat pa en backning af 23
fot ek. Diicket var kiidt med tvd hvarf § tums
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plat, d. v. s. tillsammans 1} tums jern. Dicksplan-
korna derunder voro 8 tum tjocka och hvilade pa 10
tums dicksbalkar af ek, lagda med 2 fot 2 tums
mellanrum:  Fartygsskrofvet hijde sig endast 13 fot
ofver vattnet. Ofverhiingena skyddade fullkomligt
savil ror och propeller akterut, som ankaret med
sin ketting forut. Hvarken maskineri eller styrinritt-
ning kunde triiffas af fiendens skott, .och ankaret
Littades och fiildes, utan att hvarken det, spelet eller
manskapet blottstildes.

Tornet, en eylinder af 60 fots omkrets och 9
fots hijjd, var sammansatt af 8 lager 1 tums jernplat,
sammanbultade sa att skarfvarna forskito hvarandra
och ofverkliidda med iinnu ett hvarf samma sort
plat, si att det hela var 9 tum tjockt. Hela tornet
viigde 220000 skalpund. Dess tak var likaledes af
jern, bombfritt men genombrutet for att slippa in
luft i fartyget. Kanonerna voro endast tva, likasom
i nutidens monitorstorn, och stodo bredvid hvarandra.
Tornet hvilade dels pa en svir jernpelare i midfen,
dels pd en metallring pa dicket vid periferien, och
kringvreds jemte sina kanoner medelst en &ngma-
skin, som ftillika dref fliktarna nere i fartyget. DA
“eld” kommenderades, dppnades portarna, kanonerna
tittade ut, slungade sin kula och drogo sig tillbaka
for att hemta en ny it fienden. Andrade denne
plats under tiden, si rérde man blott vid en hifarm,
och tornet vred sig tills sidoriktningen befanns god;
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kanonerna framtriidde inyo, uttalande innu enging
sitt allvarliga ord i fredens namn.

Styrhuset for chefen oeh rorsmannen stod siir-

skildt pa dick och icke, sisom nu, uppe pi kanon-

tornet. Det var likaledes bygdt af jern, men icke
af plat, utan af 9 tum tjocka, 12 tum breda, smidda
Jjernbalkar.

Skorstenen kunde borttagas och riken drefs di
genom hil pa diicket medelst fliktar. Under drabb-
ning var dicket silunda alldeles klart och stiingdt,
si att en intrande fiende icke funme annat in en
kal och slit pansaryta och tvd torn af jern.

Nu framstiller sig fragan: var detta fartyg osir-
bart? eller snarare: kan ett fartyg #stadkommas,
som hvarken bomb eller kula férmir genomtriinga?

Huruyida nagonsomhelst tjocklek af pansaret mi
forsla att gora ett fartyg fullkomligt osirbart, torde
vara tvifvelaktigt. "Vi kunna tiinka oss siviil en
oemotstandlig kraft, som en orubblig kropp. Om nu
den oemotstindliga kraften triffade den orubbliga
kroppen, hvad blefve foljden? — Den oemotstindliga
komme att emotstas och den orubbliga att rubbas”.
Icke olik denna gamla paradox, som vi minnas frin
skolan, dr den tiflingsfraga, som var tid stiiller till
artilleristen och skeppshyggmiistaren, och hyilken
hvar och en af dessa besvarar pa sitt siitt, sia att
vi, pa grund af deras utsago, saviil kunna tillverka
kanoner, hvilka genomskjuta hvilket pansar som helst,
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som ock bygga pansarfartyg, hvilka emotstd hvilket
artilleri det mi vara. Men huru som helst, lirer
det dock vara riktigast att hiinskjuta denna fram-
tidsfragas afgorande till framtiden sjelf. Nir man
besinnar att t. ex. personer @innu lefva, som sigo den
forsta angbdt pi vattnet, och eftertiinker huru ha-
stigt verlden sedan den tiden gitt framit, si maéste
det erkiinnas att vi icke kunna forutse just mycket
af hvad vetenskapen framdeles ma komma att utriitta.

I praktiskt hiinseende torde monitorerna emel-
lertid ega riitt att anses osarbara. Der finns pd sin
hijd en mojlighet emot hundra att en kula, skjuten
ur hittills kiind kanon, skall kunna viisentligen skada
tornet. Erfarenheten under det sednaste amerikan-
ska kriget har visat, att monitorerna fortriffligt ut-
hiirdat den hiiftigaste kanoneld; och skulle artilleriets
framsteg gira svarare pansar nidviindigt, sa medger
monitorsystemet att dka pansartjockleken langt ha-
stigare iin artilleriets genomtriingningsformaga hin-
ner vexa. Framfire sina medtiflare vann ocksi John
Ericssons “Monitor”, just under kriget, ett siadant
erkinnande, att hon gifvit namn &t en hel klass
krigsfartyg, som, med storre eller mindre jemknin-
gar, numera blifvit en nidviindig bestandsdel af ma-
terielen inom alla mariner.

Befiilet dfver den forsta "Monitor” uppdrogs it
kapten John L. Worden, en utmirkt officer, som vi-
sade sig fortroendet i alla afseenden virdig; hans

L S
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maskinistofficer var Alban C. Stimers, likaledes en
sirdeles fortjenstfull man, och den 6 Mars 1862 lag
det besynnerliga stridsfartyget klart att lopa till sjis.
Kanonbatarna "Sachem” och ”Currituck” voro utsedda
att sisom foljesvenner tjena den unga skildmin, som
nun var redo att profva brynja och sviird mot fienden.

Nir vid inbordeskrigets utbrott i Forenta Sta-
terna, orlogsvarfvet i Norfolk briindes och utrymdes

]

blef angfregatten "Merrimac”, pa befallning af kom-

mendior Me Aulay, borrad och sinkt derstides.
Denna fyratiokanons-fregatt var ett af de priiktiga-
ste fartygen inom nordamerikanska flottan. Hon var
bygd ar 1856 i Charlestown i Massachusetts, miitte
4000+ tons och ansigs med riitta vara ett bland de
utmirktaste krigsskepp, som floto pa vattnet. Hon
var 281 fof lang, 52 fot bred och 23 fot djupgiende;
hennes maskiner om 800 hiistkrafter, drefvo en tvi-
bladig propeller af 14 fots diameter.

Sydstaterna, som lyckats upptaga "Merrimae”
frin bottnen der hon lag, hade huggit ned henne
till batteridiicket och éfverbygt henne med ett slut-
tande tak af titt intill hvarandra lagda jernviigs-
skenor, hvilka bildade en skold, som pa fartygets
hada sidor gick inda ned i vattnet och gaf ett
godt skydd sivil it kanoner och kanonbetjeningar,
som at sjelfva fartygsskrofvet. Ingenting annat in
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~ skorstenen och tva flaggspel syntes ofvan pan-
| sartaket. Derjemte hade man stirkt forstiifven,
sa att fartyget fortriiffligt kunde anviindas sdsom
ramm.

Lirdagen den 8 Mars 1862 vid middagstiden, '
syntes detta siiregna pansarbatteri, kommande fran _
Norfolk, sviinga forbi Craney-on. Straxt efter féljde i
en hel liten flotta af tillfilligt vipnade f. d. bog- ]
serbatar och andra smirre angfartyg. “Merrimac” '
och hennes filje styrde kurs pi Newport News, ett
befiistadt Liger vid Jamesflodens utlopp, utanfore .
hvilken plats segelfregatterna "Congress” och "Cum- i
berland” lago tillankars ett par kabellingder frin
strandbatterierna.

Niistan samtidigt med "Merrimac” visade sig tva
andra sydstaternas krigsfartyg komma fran motsatt
hall, Jamesfloden utfore. Dessa voro kanonbatarna
“Jamestown” och "Yorktown”, bada tillforne passa-
gerarbitar emellan NewYork och Richmond, men ;
nu bestyckade och delvis pansrade.

I Newport News voro forlagda 4000 man trup-
per under befil af general Mansfield. Bland bestyck-
ningen fannsg bland andra kanener iifven en 9 tums

refflad Parrots. General Mansfield och hela det be-
fastade ligret lydde under general Wool, higste
befilhafvare i fistet Monroe, hvars garnison utgjor-
des af 10000 man. I Monroe voro upplagda betyd-
liga forrad for general Mc Clellans armé, och under

-



"MONITOR . =39

fistets kanoner lag en transportflotta af fler @n 100
fartyg, lastade med proviant och andra fornsdenhe-

ter for samma stora armé. Det var alltsi en vigtig
plats for siviil nordstaterna som sydstaterna, detta
| Monroe med sitt tillhorande befiistade liiger Newport
News, och niir nu den linge omtalade forfirliga
"Merrimac” visade sig pa samma ging som kanon-
batarna fran Richmond, tog general Wool fir af-
gjordt att sydstatsgeneralen MaGruder, som lig med
15000 man i Yorktown, nagra mil frain Newport
News, samfidigt skulle gora ett anfall frin landsi-
dan. Lyckligtvis uteblef detta. Emellertid skickades
forstirkning frin Monroe till det befiistade ligret,
som jemte fregatterna "Congress” och "Cumberland”,
redan hotades fran sjiosidan.

"Merrimac” ingade majestiitiskt framat liksom
medveten om sin oemotstindliga kraft; hon gat "Con-
gress” ett glatt lag i forbigaende, dfverlemnande
henne at "Jamestown” och "Yorktown”, och viinde
sig derefter mot fregatten "Cumberland”. Da "Mer-
rimac” hunnit de tillankars liggande fregatterna
nagra hundra fot nira, slungade dessa hvar sin bred-

gida mot det jernklidda sjiotrollet, men de svira
kulorna studsade fran pansaret, liksom indianens pil
fran krokodilens fjillhud, utan att gora ringaste
skada. DBatterierna vid Newport News oppnade li-
kaledes eld pa kirnskottsafstind med alla sina svara

kanoner, men utan storre verkan. Trygg under
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brynjan gick "Merrimae” ohejdad fram; hennes ka-
nonportar voro slutna, ingen man syntes till ombord,
och med all sin kraft och tyngd stértade hon med
vildigt brak sin hjelplose motstandare pa lifvet.
Hennes skarpa jernbeslagna stif triiffade fregatten
"Cumberland” midskepps och ftillfogade denna ett
gapande, dodligt sar. Derpa backade hon bort for
att fa fart till ett nytt anlopp. Sjelf oskadd af de
kulor som smattrande haglade pa hennes pansar-
tak, viinde hon bredsidan till ett ogonblick under
bortviigen och gaf sin sirade motstindare ett obarm-
hertigt lag, af hvilket hvarje kula, pa detta ringa
afstind, skulle ha krossat pansaret pa Frankrikes
"La Gloire” eller Englands "Warrior”. De svira
projektilerna genomtriingde “Cumberlands tjocka ek-
vallar som eft intet, mirdade, splittrade och fir-
ddde; men icke nidjd med sitt forstorelseverk, viinde
"Merrimae” finnu en ging stiifven mot sitt offer, satte
maskinen med full fart framat och riinde med all
makt mot den redan skadade skeppssidan, pa sam-
ma stiille der hon triffat forut. Bordliggning, tim-
mer, garnering — hela sidan krossades; vattnet ru-
sade in genom den vida Gppningen och "Cumberland”
begynte hastigt sjunka. Ion sjink men strik icke
flage. Hon forsvarade sig sa linge, ja lingre #n
det var mijligt. Den siste kanonkommendiren stod
till kniet i vatten, niir det sista skottet uttalade den

' dbende fregattens sista ord; och sedan hon gitt till

&
L
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botten med alla sina sarade och dida, vajade innu
nationalflaggan frin stortoppen, nagra fot vfver vatt-
net, som nu for alltid famnade sin dotter.

Fregatten "Cumberland” hade forsokt att dntra
"Merrimac”, men forgifves. Det sluttande pansar-
taket var, just for att hindra #ntring, ofversmordt
med talg och fett, och sia halt att det var omdjligt
att fa fiste pa det; oeh om man iin lyckats kom-
ma upp pa taket, si hade man i alla fall icke kom-
mit ner i fartyget. Nagon annan ditviig in genom
skorstenen fanns icke.

Efter fregatten ”"Cumberland” kom ordningen till
fregatten ”"Congress”. Hon hade Littat och satt se-
gel for att sika komma undan, men rakade pa grund
och blef tagen, sedan "Merrimacs” kanoner tvungit
henne att stryka flagg. Muskoteriet i land rensade
visserligen snart hennes diick fran fienden; men hon
miste dfvergifvas #fven af sin egen besiittning, som
likviil satte henne i brand innan de lemnade henne.
En del af "Congress’” manskap togs till finga, men
flertalet sam i land.

Nu viinde sig det segerstolta pansarbatteriet emot
fregatterna "Roanoke”, "S:t Lawrence” och "Minne-
sota”, som ligo liingre bort pa Hamptons redd, emellan
Newport News och fiistet Monroe. Af dessa skepp
hade de bida sistnimnda rakat pa grund under be-
midandet att komma sina nodstiilda kamrater till
hjelp. "Roanokes” propelleraxel var briickt och alla




92 "MONITOR”.

tre tycktes bora bli ett litt byte for fienden. Emel-
lertid ppnade ”"Minnesota” eld, si snart "Merrimae”
hunnit inom skotthdll, och huru det var, antingen
att en kula rikat intriinga genom nigon af pansar-
batteriets kanonportar och samedelst vallat skada
som behifde istandsittas, eller af nigon annan an-
ledning — sisom farhiga att sjelf rika pa grund
under det infallande mirkret — nog af, "Merrimac”
fann for godt att draga sig tillbaka och ankrade for
natten under Craney-on, siiker om att de tre fregat-
terna, som omdijligen kunde undkomma, nista dag
skulle dela "Cumberlands” eller "Congress’” sorgli-
ga bde.

Mi man forestilla sig den sinnesstiimning som
denna natt radde, icke allenast ombord & de lifdomda
fregatterma, hvilka icke kunde rira sig ur stiillet och
for hvilka icke aterstod en skymt af hopp om ridd-
ning, — eller inom landt#stenas garnisoner, som skulle
bevitna nederlaget, utan formaga att lemna ringaste
hjelp it de nodstilda — men dfven ofver hela lan-
det, kring hvilket den sorgliga underrittelsen om
hyad som timat, med telegrathastighet spridde for-
skriickelse och angest. ”Merrimac” var osirbar och
kunde ohindrad ga hvart hon behagade. Det blefve
henne en Litt sak att forstora fartygen och sedan
bombardera Newport News och fistet Monroe och
siitta allt tindbart i brand. Hvad kunde hindra
henne fran att gia Potomacfloden uppfiore och ligga
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hutvudstaden i aska, fiorutsatt att floden hade vat-
tendjup nog, och detta visste man icke, ty ingen
hade reda pa hurn djupgiende “Merrimac” var.
Samtliga sjostiiderna sviifvade i ytterlig oro ofver
den stora fara som hotade dem, och hvilken deras
fiastningsverk ingalunda formadde afviinda.

Hvad arhundradens erfarenhet skapat och de
forniimsta mistare godkiint sisom fortriiffligt inom
krigsskepps- och fiistnings-bygnadskonst, hade nu
fallit till foga inom kortare iin en timme. Det slag,
som krossade fregatten "Cumberland”, triiffade icke
allenast henne; niir hon sjonk, foljde samtliga gam-
maltidsflottorna med i djupet; och mot en sidan
kimpe som hennes besegrare, niidgades landfiistena
och deras svaraste artilleri likaledes erkiinna sin
oftrmaga.

Torsdagen den 6 Mars lemnade John Eriessons
"Monitor” NewYork for att g till Chesapeake-viken
och fiorena sig med de fartyg, som lago pa Hamp-
tons redd, innanfor fistet Monroe. Dagen var vae-
ker och hafvet lugnt. Den lilla "Monitor”, som nu
for forsta gingen plojde sin viig ofver djupet, tyek-
tes vara en gammal bekant och god viin till gubben
Oeceanen, att doma efter hurnu hemmastadd hon fann
sig inom hans omride. Nir fredagen grydde, bor-

jade det blisa med tilltagande kultje, som snart
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tkades till hirdt viider. Sjon vexte med vinden;
men den unga republikanskan rirde sig med s mye-
ket naturligt behag i det stormande elementet, att
nagot tvifvel om hennes sjoduglighet icke lingre
qvarstod hos nagon ombord. En oliigenhet — nu
lingesedan afhulpen — yppade sig likviil och viickte
oro. Vidervexlingsmaskinerna kommo nimligen i
olag derigenom att de luftlador, under hvilka de stodo,
icke kunde skalkas och ejheller hade karmar hiiga
nog att hindra vattnet fran att triinga ner i maskin-
rummet, si att dragremmarna, som drefvo fliktarna,
smaningom blottes och upphirde att gora tjenst.
Den hiraf storda luftvexlingen orsakade icke alle-
nast kolos och brist pia Iuft nere i fartyget, till men
‘for manskapet — elden under pannorna kunde ej
heller underhillas. Nigon fara for sjelfva fartyget
fanns emellertid icke. Visserligen brét hvarje sjo
ofver dicket och stinket yrde di och di dfver tor-
net, men hennes rorelser voro makliga, och de er-
farne sjominnen maste medge, att byggmistaren
forstatt sin sak och vil vetat hvad han gjorde, niir
han utsiinde detta sitt verk att bli all verlden en
monitor, en lirare i sjokrigsbygnadskonst. Men
denna deras pa wattnet vunna erfarenhet skulle snart
ytterligare bekriftas i elden. ”Monitor” hade stitt
profvet i kampen mot hafvet sjelft, och inom kort
skulle hon besegra en motstindare som for tillfillet
var hafvets herre.
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Sent om aftonen den sorgligt minnesviirda dag,
som sag "Cumberland” sjunka i djupet och “"Con-
gress” ga upp i lagor, hann ”Monitor” Hamptons
redd och anmiilde sig hos chefen & fregatten "Minne-
sota”, den ildste bland samtlige fartygscheferne pi
redden. Kapten Worden fick af honom befallning
att ligga sig bredvid- fregatten, beredd att prifva
sitt jern, ifall "Merrimac” skulle foretaga ett anfall
under natten.

Det var natten fore en dag, som skulle bli be-
tecknande och komma att inleda ett alldeles nytt
kapitel i sjokrigshistorien. Kastom Hnnu en blick
pa den omsesidiga stiillningen. Nitt och jemnt ur
sigte lag der den forfirlige Goliath "Merrimac”, froj-
dande sig pd forhand it forodelsen, som den stun-
dande sabbatsdagen komme att medfora. Hir ater,
bland spillrorna af sina slagna systerskepp, viintade
de tre redlosa triifregatterna undergifvet att dela
kamraternas Gde; icke att detta skulle ske utan
strid och blodsutgjutelse, det forstas, men de kiinde
med sig sin vanmakt och voro beredda pi det viirsta.
Den skymt af hopp som dterstod var samlad i en
enda liten punkt, som, markare #@n luften, morkare in
vattnet, likviil var en ljuspunkt i bedréfvelsens natt.
Den oansenliga "Monitor”, som Frankrike och Eng-
land forsmatt och som i Amerika hade enskilda
miing foretagsamhet, snarare fn styrelsen, att tacka
for den uppmuntran henne beskiirts, var i detta
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.| ©gonblick Forenta Staternas flottas enda hjelp i ni-
' den, — var den Dawid, till hvilken allas fortrostan
stod, allas hjertan vindes for den stundande striden.

En gnista frin John Eriessons miiktiga snille
var den enda stjerna, som glimtade emellan molnen
pa den hotande himmel, hvilken nu bredde sitt ticken
dfver Hamptons redd. Det var en stjerna af forsta
ordningen; men hennes ljus hade finnu icke hunnit
fram och man visste icke mycket om henne. Emel-
lertid var hon den enda — si mycket visste man
— och nir general Wool telegraferade till Newport
News att "Monitor” anliindt, blef det gliidje och ju-
bel i ligret. Det var alldeles nedmirkt, si att man
fran stranden icke kunde skiénja den nykomna pa
vattnet; man forlorade sig i gissningar om beskaf- |
fenheten af det splitter nya flytande batteriet, som '
aldrig kunnat vara mera viilkommet iin just nu; man
undrade om det kunde vara kraftigt nog att miita
sig- med "Merrimac”, som miiktat istadkomma sidan .
forodelse, — man tviflade, man hoppades, och Ling- 1
tade otiligt att dagningen snart skulle skingra oviss- |
heten. Ocksd hade morgonen knappast birjat gry,
nir stranden redan var kantad med tusende spejare,
ifrigt stkande med blicken den efterliingtade befria-
ren. Den tidiga morgondimman bredde sin slija ofver
vattnet; likvil skymtade alla tre fregatterna genom
disan. Man kunde igenkiinna och sirskilja den ena
fran den andra, men — besynnerligt — "Monitor”
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syntes ingenstiides till. Oroligt spanande och kikan-
de, skyndade man, till hiist och till fots, fram och
ater lings stranden. Fiorgiifves — ingenting stod att
upptiicka. Misstanken att telegrammet om "Monitors”
ankomst blifvit skickadt till Newport News, endast
for att under natten med falskt hopp uppehilla trup-
pernas mod, vaknade och spred sig som en lipeld
inom ligret. Men bitterheten mot general Waool fir
detta hans formodade svek — hvilket, om iin aldrig
i vilment, indock innebure en fornirmelse — hade
icke hunnit ge sig luft, innan dimman som legat
otver vattnet hijjde och skingrade sig, och man sent
omsider upptiickte en besynnerlig, oansenlig tingest
vid sidan af fregatten "Minnesota”. Den sag ut som
en lLig flite med en temligen stor tunmna pi. Kan
detta vara "Monitor”? frigade man sig sjelf och
hvarandra. Det luftslott hoppet bygt ramlade med
ens och ur ruinerna framstod den kalla verklighe-
ten, hotande och forfiirlig. Hvad hjelp emot "Merri-
mace” kan viil viintas af’ den der? Huru skulle en slik
“rund ostlida pa en aflang bricka” rimligen kunna
utritta nigot mot pansarjetten, som i gar inom kor-
tare dn en timme férstorde fregatterna "Cumberland”
och "Congress”? Farvil alla vackra rosendrommar!
Innan solen gir ned, iro Monroe och Newport
News bombarderade, fregatterna “Minnesota”, "S:t
Laurenee” och "Roanoke” jemte hela transportflottan
forlorade.

John Ericsson,
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Det drisjde icke Linge innan "Merrimae” lemnade
sin ankarplats under Craney-on och ater visade sig
pi kiimpaplatsen. "Monitor”, som lingesedan eldat
upp, gick genast och utan tvekan sin fruktansviirda
motstandare till mites, for att upptaga striden och
samedelst afviinda anfallet frin de hjelplosa trifre-
gatterna. En sviirdslek, en stridsdans begynte, hvars
make iinnu ingen skadat. De bada kdmparna sviin-
ga i ring, i takt efter den harda tonlit de sjelfva
uppstiimma. Hor de miiktiga kanonernas din och
huru hogt det klingar, nir de vildiga kulorna d#n
studsa, iin splittras mot in den enes, @in den andres
pansar! Hvilken af de tva stridande #r den starka-
ste? "Merrimac” har atta stycken 11-tums slitlopps-
kanoner och tva 100-pundiga Armstrongs refflade;
"Monitor” har endast tvi kanoner, tvd 11-tums, all-
deles likadana som "Merrimaes”; striden har varat
i timmar och fortgar alltjemnt med samma ifver,
men #innu kan ingen siiga hvilkendera dir starkast
af de tva stridande.

Detta envig, den firsta strid som dittills nigon-
sin kimpats pansarfartyg mot pansarfartyg, kunde
icke annat #n foljas med lifligaste intresse af de
mangtusende dskadarne pa stranden och ombord pi
de ofriga fartygen, som visserligen dia och di skoto
ett skott, men hvilka dock icke kunde verksamt
deltaga i drabbningen. Det en ging flydda hoppet
hade vindt ater och vexte med hvarje kula, som
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harmlost triiffade och spilde sin kraft mot ”Monitors”
pansartorn. “"Merrimac”, som insag att hon ingen-
ting formidde utriitta med sitt artilleri, gjorde nu
ett forsik att gi sin motstindare i sank. Med full
fart stiortade sig den viildiga jernmassan mot sitt
tilltinkta offer och lyckades ocksi att med hela sin
ansenliga tyngd triiffa "Monitor”, men hade sjelf virst
ondt af sammanstétningen. Den hvassa éfverkanten
af "Monitors” pansarbiilte krossade jernklidseln pi
“Merrimacs” stif och triingde ett godt stycke in i
timren. Visserligen fick den anfallna ocksi vidkiin-
nas en hiftig knuff, men tog icke ringaste skada;
det var nitt och jemnt att ett mirke i pansarkan-
ten angaf hvar stéten triiffat.

Niir kampen sialunda ibirdigt fortgitt i runda
tre timmar, drog sig "Merrimac” plitsligt ur striden,
och angade af alla krafter undan till sin gamla plats
under Craney-in. Hvad som hiindt henne, fick man
aldrig riktigt reda pa — sydstaterna funno godt att
icke redogiira derfor — men att hon blifvit allvar-
samt sirad, slot man af hennes atertig. Det enda
man med visshet visste, var aff hon drog sig ur stri-
den, lemnande valplatsen at sin motstindare — och
detta var ocksi hufvudsaken.

Men segrarens sar, eller riittare sagdt skrimor
— ty de voro alltfor obetydliga att anses annor-
linda — fick man fullstindigt veta. “Monitor” hade
miirken efter inalles 22 kulor, af hvilka 2 triiffat styr-
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huset, 9 tornet, 8 sidopansaref och 3 dicket. De
enda bland dessa som gjort skada, voro de som
triiffat styrhuset. En af de svara jernbalkar (9 tum
tjocka och 12 tum breda), af hvilka styrhuset var
bygdt, briicktes och inbjdes 13 tum. Den andra
kulan gjorde vida storre men. Hon triiffade ett af
de kikhal, genom hvilka fartygschefen inifran styr-
huset iakttar fiendens rorelser, och just det intill hvil-
ket kapten Worden for tillfiillet hade ogat. Skiirt-
vor af den vid anslaget splittrade kulan intriingde
genom kikhilet och sarade den tappre befilhafva-
ren pi den firsta monitorn i verlden, sa att han
foll, for tillfillet dofvad och blind, endgd for lifsti-
den. Mirkligt hiirvid r, att ndimnda aflanga Gpp-
ningar eller kikhal, hvilka fran birjan varit endast
hilften sa vida som da olyckan intriffade, blifvit
forstorade just till foljd af kapten Wordens egen
derom gjorda entriigna begiiran, hvars villfarande
John Ericsson i det liingsta motsatte sig. Kapten
Worden beklagade sig hos vederbirande varfschef
ofver att kikhilen voro sia smi, att man icke kunde
se tillriickligt genom dem. John Eriesson inviinde,
att man ser innu mindre sedan man mistat 6gonen,
och att det var just for att undvika detta onda,
som han gjort kikhalen sa smala. Men John Eries-
son kunde hiirvid endast rada, icke befalla, och kap-
ten Worden fick sin vilja fram. Emellertid ha styr-
husen pa alla de monitorer, som bygts efter triff-
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ningen pi Hamptons redd, blifvit firsedda med de
ursprungliga kikhalen, si smala som miistaren ansag
dem bora vara; och nagon sidan olyeka, som den
hvilken triiffade kapten Worden, har sedermera icke
timat, ehuru mycket #in monitorer sedan dess varit
i elden, utsatta for det sviraste artilleri.
Sjofiiktningen pa Hamptons redd den minnesviir-
da séndagen den 9 Mars 1862 var Iyvktad. Det var
e N i T
firsta gangen pansarfartyg drabbat samman, ochredan
derfiire fir dagen miirklig i s‘}ﬁ]n'i;-shi.-:rnriun, men in
mera emedan det var icke allenast “David Monitor”,
gom besegrade “Goliath Merrimae”, utan iifven och
framforallt en ny och sund princip inom sjikrigs-
bygnadskonsten, som vann en lysande seger ifver
sekelgamla fordomar, hyvilka nu samtidigt med "Mer-
rimac” slogos ur fiiltet. Den riktiga tanken att,
for att vinna styrka, samla savil sin anfalls- som
forsvarskraft i en enda punkt; att bakom den tjoe-
kaste mijliga pansarvall stiilla den svaraste mijliga
kanon, i stiillet for att af kanonernas storre antal och
deraf foljande stirre uthredning tvingas att antin-
gen minska bestyckningens kaliber eller pansarets
tjocklek, eller i de flesta fall bada delarna, si framt
sjelfva fartyget icke skulle vexa utdfver det rimligas
griins — denna tanke hade John Eriesson gifvit en
praktisk form genom sin "Monitor”. Men beviset att
saviil tanken som formen voro riktiga, vanns first

under sjostriden pa Hamptons redd; och efter den
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seger som det nya fartygssystemet der tillkimpade
sig, tvangos alla sjomakter att i storre eller mindre
méin, om fin mera eller mindre motvilligt, erkiinna
och sminingom antaga detsamma.

Men huru allmiint erkiinnande #n monitorerna
sedermera vunnit, varmare kan det icke vara iin det
bifall, hvarmed den forstfodda bland dem helsades i
det Ggonblick, di "Merrimace” lemnade henne ensam
herrskarinna pa valplatsen. Den for nigra timmar
sedan si ringaktade “ostlddan”, men som underti-
den gifvit sin fruktansviirda vedersakare si lysande
betalning for "gammal ost” sedan i géir, var nu upp-
hijd till dagens drottning och foremil for den storsta
beundran, den varmaste hyllning. Hor hvilken storm
af jubel, som skallar genom rymden. Det iir en
mangstimmig hymn, som hojes till segrarens ira.
Lefve befriaren! lefve "Monitor”! Det #r frin un-
derging riddade 15000 man under generalerna Wool
och Mansfield, det #r besiittningarna pa fregatterna
"Minnesota”, "S:t Lawrence” och "Roanoke” samt pi
de hundrade transportskeppen tillankars pd Hamp-
tons redd, det dAr Potomae-arméen under Me Clellan,
hvars forrid i Monroe, pi samma gang som fiistet
gjelft, blifvit undanryckta fienden — det ir slutligen
hela nordstaternas folk, som af tacksamt hjerta in-
stimmer i lefveropen. Lefve befriaren "Monitor”! lefve
dess upphofsman! — Och tusen sinom tusen villsigna
den snillrike mistarens John Eriessons namn.
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Det drojde icke heller liinge efter segern pa
Hamptons redd, innan Amerikas nordstater egde en
hel flotta monitorer. Den praktiska amerikanaren
behifde dem under kriget, insig deras nytta och of-
verligsenhet och frigade sedan icke efter huru mye-
ket de afveko fran den gamla godkiinda sjokrigs-
materielen, bade till form och egenskaper. 1 Europa
gick erkiinnandet icke sa fort, och man gjorde sig
tvirtom all moda att forringa deras viirde. Man
tillade dem alla mijliga fel, men forndimligast bland
dessa voro deras formenta osundhet och ytterliga
oduglighet sasom sjifartyg. Obekymrade om allt
detta klander gingo emellertid monitorerna segrande
och oskadda genom striderna, trotsande den hiifti-
gaste eld frian det svaraste artilleri vir tid fram-
bragt. Under tva ars verklig krigstjenst pa fiendt-
lig stormig kust och i alla viider, voro de i elden i
medeltal 25 ganger hvardera, d. i. i medeltal en ging
i manaden! Fiendens kulor formiadde icke skada
dem, stormar siinkte icke dem Littare #n andra far-
tyg, och vid krigets slut voro de i lika fullgodt
skick som nir de forst gingo i tjenst. I synnerhet
i England, men #fven hiir hemma i Sverige, tilioch-
med af sisom sakkunniga ansedda, hirde man i bir-
Jan betinkligheter emot monitorernas sjotrygghet.
Ett faktum d#r likvil, att bland alla Nordamerikas
monitorer hittills endast tva sjunkit, — (undantagan-
des en, som siinktes af en undervattensmina) — och
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begge forlorade till foljd af tillfiilliga orsaker, som
icke mera bevisa att monitorerna sakna sjoduglighet,
in t. ex. korvetten "Karlskronas” kantring 1846 bevi-
sar, att nimnda goda egenskap brister hela den far-
tygsklassen. I bref till amerikanska styrelsen skrif-
ver chefen pi monitorn "Weehawken”, kapten John
Rodgers den 22 Juli 1863, att han med detta fartyg,
till sjis pa dppen kust och med pélands vind, uthir-
dat en svir storm med hig och krabb sjo, utan att
lida nigon skada. Nir viidret nigot bedarrat, mitte
han sjoarna till 23 fots héjd, men ansig dem ha
varit ganska siikert 7 fot hogre nagra timmar forut.
Di det bliste som hardast, hade han ifrin tornet
takttagit fartygets rorelser. Hon lyfte och sinkte
sig makligt med sjon, och kapten Rodgers kom till
den dfvertygelsen, att monitorskapnaden egnade sig
sirdeles vil att ge fartyg goda sjiegenskaper, och
att ingen storm kunde firgiira en monitor, om man
blott hille luckorna viil skalkade och tiita.

I dessa dagar har monitorn "Monadnock”, kom-
mande frin NewYork, anliindt till Valparaiso.

Betriiffande monitorernas befarade osundhet, #r
amerikanska sjoministerns beriittelse till kongressen
om flottans helsotillstand siirdeles upplysande. Enligt
denna offentliga handling, visa flottans sjuk-rappor-
ter, omfattande en tidrymd af dfver 30 manader, att
monitorerna, langt ifrin att vara ohelsosammare in
andra fartyg, tviirtom iro sundare, sa att de haft
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firre sjuka i forhillande till besittningsstyrkan dn
ofriga fartyg under eljest enahanda omstéindigheter.
T somliga fall visade sig helsotillstindet ombord i
monitorerna anmiirkningsviirdt godt. Sa t. ex. hade
monitorn “"Sangus” ifran den 25 November 1864 och
till den 1 April 1865, siledes under en tid af Gfver
4 manader, icke flera #n 4 man sjuka, och bland
dessa hade tvil lidit af sina ikommor flera ar. Mo-
nitorn "Montawk” hade, under en tidrymd af 165
dagar, endast en sjuk. Flera andra monitorer forete
liknande exempel, och genom att granska sjuk-rap-
porterna kommer man till den pé erfarenhet grun-
dade slutsats, att intet triifartyg i ndgon flotta i verl-
den kan framvisa biittre helsotillstind #n monitorerna.

Med hvilka 6gon man #in ma betrakta monito-
rerna, kan vil @indd ingen vara blind for deras egen-
skaper sasom sjikrigsverktyg, och det var derfore
naturligt att de forr eller sednare skulle finna viig
till Europa, dfven om de aldrig komme att passera
Atlanten. Fiorliden sommar sigo vi hiir 1 Stoeckholms
skirgard icke firre #in 10 ryska monitorer. I Norge
dr en under bygnad och Storthinget har lemnat an-
slag till finnu tvi. Sjelfva hafva vi en firdig sedan
forra aret och hvilken biir det vackra namnet ”JJ‘Im
Eriesson”, en, "Thordon”, som blir firdig i sommar,
annu en under bygnad vid Motala mekaniska verkstad
i Norrkiping, hvarjemte Rikets Stiinder vid inneva-
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rande riksmote beviljat medel till ytterligare en mo-
nitor for svenska flottan.

Pi var monitor "John Eriesson” #r tornet sam-
mansatt af tolf platlager, fyra af 0,s svenska dec.-
tums plat och atta af 0,7 dec.-tums, tillsammans bil-
dande en pansarsida af 8,5 dec.-tum jern, eller i
verklig tjocklek 9,3 dec.-tum. Derjemte ir foten af
tornet stirkt med en 12,8 dec.-tum hig, 4,5 dec.-tum
tjock basring, sia att pansarsidan der ir 13,1 dec.-
tum tjock. Tornets inre diameter ir 21,5 svenska
fot, dess hojd 9,25 fot och vigt 520000 svenska skél-
pund, bestyckningen inbegripen. Det vrides kring
en vertikal axel eller pelare, och eniir det vid tor-
nets botten anbragta kugghjul, med hvilket kring-
rirelsen astadkommes, har endast 14 sv. fots dia-
meter, hvadan dess periferi dr 3§ fot frin tornviig-
gen, si kunna fiendtliga kulor, som mijligen buckla
pansaret, #ndock icke rubba eller skada tornvrid-
ninggmekaniken. Styrhuset, som, beliiget ofvanpi
tornet, star pa en fast jernpelare och #@r oberoende af
tornrirelsen, dr sammansatt af tio lager 0,s deec.-tums
plat; dess inre diameter ir 16,16 sv. fot, hojd 6,3
fot, vigt ungefir 80000 skalpund. Afven skorstenen
ar fill 6 fots hojd ofver diick bygd af 0,2 dee.-tums
plit, men endast i sex lager. Fartygsskrofvet synes
endast 15 deec.-tum ofver vattnet och dess sidopan-
sar bestar af fem lager 0,s dec.-tums plat, pa en 34
dec.-tum tjock ekbackning, hvartill, sasom ytterligare
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stod for denna grofva skeppssida, kommer att dicks-
plankorna och diicksbhalkarna tillsammans utgira
samma tjocklek som sidans hijd dfver vattnet. Diie-
ket #r klidt med tvi lager 0,43 dec.-tums plat.
Fartygets stiorsta lingd #r 205 svenska fot; storsta
bredd 46,5 fot; djupgiende akter 11,8, for 11 sv. fot.
Deplacementet #r 54715 sv. kub.-fot, och siledes ir
denna vir endast 15 tum ofver vattnet hga moni-
tor ett storre fartyg iin nigon af vira segelfregat-
ter, af hvilka den storstas, fregatten "Norrkipings”
deplacement #r 51347 kub.-fot. Bestyekningen ut-
gores af tva amerikanska 15 tums slitborrade tack-
jernskanoner, som hvardera viiga 43000 sv. @ och med
53,36 sv. @ krutladdning, skjuta en kula som viiger
468 sv. ®. Dessa kanoner iro en fosterliindsk gafva af
John Eriesson. Angmaskinen] om 150 nominela hiist-
krafter och som bringar fartyget till omkr. 8 knops
fart, #dr, dfven den, en ecgendomlig konstruktion af
John Eriesson. Den kallas “wibrating lever engine”,
och hela amerikanska monitorsflottan, med nagra fa
undantag, begagnar sadana maskiner. De besta af
en tviirskepps liggande horizontel ingeylinder, som
medelst en dngtiit tviirvige #r itudelad pd midten
och salunda bildar tvd angeylindrar. De bida pi-
stonerna sta i forbindelse med hvar sin vippaxel,
fran hvilkas héifarmar vefstakarna ga till vefven pa
propelleraxeln. Till folje af sin jemna géing, sin Litt-
handterlighet och styrka, har detta slag maskiner
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blifvit mycket anviindt i Amerika, bade pa enskildes
fartyg och pa krigsfartyg, och, som sagdt, pa niistan
alla de amerikanska monitorerna. Detta  oaktadt,
eller mahiinda just derfore, blef denna pa si manga
fartyg med fordel begagnade maskin, foremal for tal-
rika anmirkningar af andra maskinkonstruktirer.
Ibland andra kritiei, var ifven chefen fir ”the bureau
of steam engineering” i Firenta Staterna, M:r Isher-
wood, en man med stort anseende sisom ingenior
och hvars ord fordenskull viigde tungt i en friga
som denna. Till folje af dessa anmiirkningar, och
siirdeles emedan de uttalades af sjelfva chefen for
maskinistkiaren, anbefalde amerikanska regeringen
ett storartadt jemforelsefirsok. Fyra monitorer af
alldeles samma storlek, och iifven for ofrigt lika,
skulle just byggas. A tvi af dem, — bland hvilka
den ena var "Monadnock”, som nu #r pa vig - till
Kalifornien — insattes den Ericssonska maskinen, &
de tva andra, M:r Isherwoods. Maskinerna gafvos
alla fyra samma histkraft. Profresorna, som pit-
gingo flera veckor, visade sa otvetyvdigt, att den af
John Eriesson konstruerade angmaskinen i alla hiin-
seenden var ofverligsen Isherwoods, att alla efter-
foljande monitorer forseddes med det forstniimnda
slaget. Detta miirkliga jemforelseforsik skedde un-
der inseende af Firenta Staternas “General-Inspec-
tor af steam machinery” M:r W. Wood samt en siir-
skildt forordnad komité. Efter slutad profning erhillo
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herrar I. P. Morris, Towne & K., som tillverkat
maskinen till den segrande "Monadnock”, filjande
skrifvelse frin M:r Wood: "Jag lyckinskar er mina
herrar, till den stora framgiing maskinerna & moni-
torn “"Monadnock” haft, och till det siirdeles tillfreds-
stilllande sitt, pa hvilket de list sin uppgift. De till-
drogo sig riittvist allas beundran under den nu till-
iindagiangna proffirden. De stoppades icke en enda
ging under hela tiden, alltfrin det att fartyget lem-
nade bron och tills det aterkom — de arbetade
siirdeles viil, deras gang och rirelser dro i det hela
hittills odfvertriiffade och giira stor heder saviil at
konstruktoren som at tillverkaren, och det fr mig
ett stort nije att meddela er, det jag inberiittat
detta till marindepartementet.” ete.

Hvad vara monitorer och deras maskiner vid-
kommer, sa tillverkas de af Motala namnkunniga
mekaniska verkstad, och i denna verkstads, savil
som dess frejdade forestaindares kapten O. E. Carl-
sunds erkiinda skicklighet, ega vi en siiker borgen
for att de bli utmiirkt vil arbetade. De byggas efter
af maskinistotficeren vid flottan, major Aug. d’Ailly,
enligt John Eriessons system uppgjorda beriikningar
och ritningar, med iakttagande af alla de forbiitt-
ringar, som tid efter annan af John Eriesson blifvit
vidtagna till monitorsystemets fullkomnande; och
det @r endast en gird af rittvisa att erkiinna, det
vi ha major d’Ailly, niist miistaren, att tacka for
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vara monitorvers tillvaro och deras utmiirkta beskaf-
fenhet.

Men, som sagdt, forst och sist #@r det dnda John
Eriesson vi hembiira vir varma erkiinsla for detta
kraftiga vapen, med hvilket han, till fiderneslandets
trygghet och viirn, riktat var rustkammare. Vil vore
om vi aldrig komme att behiofva anviinda det; men
den eviga fredens viilsignelserika tid dr dessvérre
icke kommen #n, och tilldess #r det godt att ha ett
vapen att lita sig till, ett sjovapen som tryggt kan
inlita sig i kamp mot och miita sig med hvilket
som helst af nutidens pansarfartyg. Visligen forlagdt
vid Karlskrona, som, oberidenadt den stora ekonomi-
ska fordel dess rymliga skeppsdockor erbjuda, att
deri varda de dyrbara jernkastellen och bevara dem
frim rostens friitande averkan, derjemte besitter de
i militiriskt hiinseende icke mindre vigtiga foretri-
dena, dels, att dess segelleder siillan iro stiingda
af is lingre #in en manad af aret, under det att
Stockholms skiirgard gemenligen #r tillfrusen fyra
manader, dels ock att, tillfélje af platsens centrala
liige i anseende till de oss omgifvande farvattnen,
fartyg derifran tidigare och med stérre Litthet kunna
forena sig med en siderifran kommande bundsfor-
vandt — kan detta aktningshjudande vapen, uppa
undfingen telegraforder, inom tvid dygn upptriida
och "mot fienden drabba” pia hvilken punkt som
helst af var vestra kust, och pid var dstra, om
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i icke hindrar, finda upp framfor Stockholm och
nordligare.

Ju niirmare man téinker pi monitorsystemet, ju
noggrannare man undersoker det och viiger dess
stora fordelar, framforallt sasom ett miiktigt forsvars-
vapen for en vattenomfluten mindre stat, hvars upp-
gift dr, icke att anfalla och ofreda andra, utan, hvad
hiigre dr, att viirna sitt oberoende, sin fredliga, fria
utveckling, desto mera synes detta sjovapen passa
088 och ofverensstimma med véra forhiallanden; och
det forefaller verkligen som om John Ericsson ska-
pat det med sonlig tanka pa det land, som sett
honom fidas.

Det #dr godt for det lilla Sverige att ha ett si-
dant vapen, som det han skinkt; det ir ljuft for
gamla Sverige att ega en son sidan som han.

Om John Ericsson skulle man med fog kunna
siiga, att hans historia #r hans uppfinningars. Lika-
som han sjelf, ha de med egen inneboende kraft mist
arbeta sig fram till erkiinnande, storhet och anseende;
pa samma sitt som de, har han stridt och segrat,
och det ifrigaste motstandet har slutligen f&ljt hans
fana. Manghundrade torde de uppfinningar vara hans
lefvande tankeverksamhet frambragt, men ypperst
bland dem framstd sisom strilande glanspunkter

dessa tre: propellern, varmluftmaskinen och monitor-

John Ericsson. 8
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systemet. Med dessa har han erifrat verlden och
vunnit odddlighet at sitt svenska namn; och ett
vackrare mirke in detta klofverblad, har ingen ertf-
rare ristat pa sin skold.

Det iir nu 40 ar sedan John Eriesson lemnade |
Sverige, och sedan dess har han icke betridt sina
fiiders jord; men han #r fortfarande svensk ftill sjil
och hjerta, och i den nya verlden, hvarest han sedan
mer in ett fjerdedels arhundrade nedslagit sina bo-
péalar, har det fordenskull alltid varit svensken John
Ericsson man iirat, och Sverige har blifvit prisadt pa
samma gang som han. Skiljsmessan frin hembyg-
den mid ha varit aldrig si ling, si ling blir den icke
att John Ericsson nigonsin glommer sitt modersmail.
Han talar och skrifver svenska lika flytande och
bra, kanske bittre én nagon af oss, och def roar ho-
nom att, niir en landsman for forsta gangen besiker
honom, finnu kunna hora pa dialekten, frin hvilken
provins hiir hemma den svensktalande hiirstammar. _
Hjelpsam och frikostig till naturen, iir det honom ett '
noje att ricka den behdfvande sin hand, och fram-
forallt #ir det manga till Amerika dfverkomna lands-
min, han bisprungit och skaffat arbete. ”Kan ni
nigonting? — Kan och vill ni arbeta?” — bruka
vara hans forsta fragor till hjelpsékande. Och ingen
vet bittre @n han att arbete #r den enda viig som
leder till milet — men ocksa att den vigen leder
fram.
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Sjelf &r han dnnu lika ofortrutet arbetsam som
alltid. Aren ha icke kunnat béja denne kraftige man,
som med obruten helsa ir i verksamhet fran morgon
till afton likasom tillférne, och som hvarje dag, innu
som for 50 ar sedan, uppfriskar och stirker sina
lemmar med gymmastiska ofningar.

Med hela ungdomens viirma drages hans hjerta
dnnu  till moderlandet, och hiromiret skref han:
"Samma stund som krig forklaras af eller emot Sve-
rige, si aterviinder jag hem for att med lif, formi-
genhet och krafter bidraga till fosterlandets forsvar”.

Mitte manga ar af helsa och ominskad kraft
dnnu dtersta denne snillrike man, hvars allmiinnyt-
tiga verksamhet spridt sa mycken viillsignelse, och
hvars lysande bragder pi de fredliga idrotternas
tilt, bringat fira ofver fiderneslandet.

Sverige eger i John Eriesson en son att vara
stolt Gfver; och eder, svenska madrar! lemnar han
ett viirdigt exempel att framhillas for edra soner!
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ErrHUNDRA AF JouN ERICSSONS UPPFINNINGAR, M. M.
INTILL SLUTET AF AR 1864.

Innan vi genomga denna forteckning, torde det
vara lirorikt att kasta en blick pa hans allrafirsta
uppfinningar: en vattensag i liten skala och ett still
ritinstrumenter, tillverkade af den tioarige gossens
egna hiinder vintern 1813—14, dfvensom det pump-
verk hvartill han vid samma tid gjorde utkastet.
Sigen bestod af en fyrkantig ram, innchillande sig-
bladet, som medelst en vetf och tillhtrande vefstake
fordes upp och ned, styrdt af far findamalet anbragta
ledare (guides). Den horizontelt framglidande bid-
den, som uppbar timmerstocken, sattes i rorelse
medelst ett snore, lindadt kring -en ecylinder, hvil-
ken drefs af ett kugghjul, som genom en pall och
hiitfarm stod i forbindelse med sigramen. Med un-
dantag af siagbladet och sniéret, var alltsammans af
tri. Vefaxeln och handtaget, hvarmed hela maski-
nen drefs for hand, voro likaledes af trii; men den
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vefarm som dref sjelfva sigramen, var gjuten af tenn,
taget at en siinderbruten sked. Sagbladet var gjbl‘dt
af en urfjeder och dess tinder utfilade med en tre-
kantig fil, som konstruktiren linat af en grofsmed.
Vrickborr och fillknif voro forifrigt de enda verk-
tyg han anviindt.

Knappt hade detta hans forsta arbete blifvit
fullbordadt, forriin den unge mekanikerns funderin-
gar upptogos af ett pumpverk, som skulle drifvas af
en viiderqvarn, hvilken han likviil aldrig sett, endast
hort omtalas. Ledd af den beskrifning om viider-
qvarnen han erhallit af i yrket oinvigda betraktare,
hade han vil pd papperet konstruerat den meka-
nism, som skulle forena qvarnens vefaxel med pump-
armarna; men huru han skulle biira sig it att vrida
qvarnyingarna efter den skiftande vinden utan att
stora deras sammanhang med pumpverket, kunde
han icke utfundera. Slutligen kom hans fader, som
bestkt. qvarnen, att vid beskrifningen af hvad han
sett, nimna en kul-muff ("ball and joint socket”).
Mera behifdes icke. Gossen skyndade till rithordet,
och genom att anbringa en kul-muff pi ledningen
emellan den drifvande vefven och pumparmen, un-
danrgjde han med ens den skenbart obfvervinneliga
sféu‘iglleten.

Vid 9 drs dlder, siledes fore demna tid, hade
han redan haft tillging till ritinstrumenter vid ett af
ritkontoren for Giotakanal-arbetet och blifvit hemma-
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stadd med deras bruk; men di han uppgjorde rit-
ningen till pumpverket, hade han i borjan inga
andra redskap tillhands #n skrifpenna och blyerts,
emedan han di bodde i afliigsna skogen, hvarest
hans fader hade uppsigt ofver urvalet af timmer till
byggandet af kanalens slussportar. Men gossen fann
snart medel att ersiitta de verktyg som fattades. !
Passare gjorde han af bjork, och anvinde nalar
till passarpyntar. En pincett ur mammas syskrin,
och hvars uddar han slipade for iindamalet, for-
vandlades till dragstift. Genom att skjuta en ring ‘
af trad upp och ned, adstadkom han efter behof grof-
va och fina linier lika bra som med skrufven pa
ett vanligt dragstift. Med tillhjelp af dessa simpla
medel, uppdrog han en god linearritning éfver pump-
verket, men iinnu fattades firgliiggning, hvilken den
tiden ansigs oumbiirlig for alla mekaniska ritningar.
Gummigutta och indigo funnos till hands, men pen-
sel fattades. Efter manga boner och minga nej,
erhdll slutligen den lille ritmiistaren sin mors med-
gifvande att taga nagra harstrin ur hennes muff,
forutsatt likviil att detta kunde ske utan att skada
muffens utseende. De sma fingrarna utryekte forsig-
tigt tillriickligt hir for tva penslar, och inom kort
sirskiljdes pa ritningen jern frin tri genom deras
respektiva fiarger. Och det var denna ritning, ut-
tinkt och utford af ett barn och under si siregna
omstiindigheter, som viickte den frejdade grefve von
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Platens uppmiirksamhet och som grundlade John
Eriessons lysande framtid pi det mekaniska om-
rivdet,

L. Vattensdg i liten skala*).

2. Utkast till ett pumpverk, drifvet af vinden.

3. Lt stall ritinstrumenter, hufvudsakligen gjor-
da af tri.

4. Maskin att lyfta vatten medelst vakuum,
astadkommet genom sjelfva ligans skiftevis inslip-
pande till och utestingande frin ett rum, motsva-
rande eylindern i en fngmaskin.

D. Instrument af en sérskild konstruktion for
att gravera linier och med hvilket 18 koppargravy-
rer, af 300 qvadrattums yta hvardera, forestillande
olika slags kanalbygnader jemte dervid anvinda
verktyg m. m., blifvit utforda af John Ericssons egen
hand. .

6. Rirelsemaskin, drifven af finga i forening
med de gaser, som utvecklas vid forbriinning af kol
eller ved. Ofverlits till grefve A, E. von Rosen, och
blef i hans namn patenterad i England.

1. Rirelsemaskin, drifven medelst utvidgning
al atmosferisk luft. Eldstaden var i en pistonkanna,
hvars rirelse upp och ned #stadkom ett vexlande
tryck, som verkade pi en annan piston i en siirskild
eylinder. Modell gjordes i Limehouse 1827.

*) Uppfinningarna iiro hiir icke upptagna i den tidsordning de féljt
hvarann.
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8. Rirelsemaskin af samma allminna karakter
som den sistbeskrifna. Eldstaden var hir stillasta-
ende i bottnen af ena cylindern, i hvilken en list
passande piston rérdes upp och ned, och under sla-

get upp, astadkoms trycket i eylindern af genom el- !
den tvingad och samedelst upphettad atmosferisk
luft, i samverkan med de gaser som utvecklades un- ;

der foérbriinningen. En sadan maskin, hvars eldstads-
cylinder hade 18 tums diameter och andra cylinder
16 tums, sattes 1 ging i Limehouse 1827.

9. Pumpuerk att hilla grufvor torra, bestiende ‘
af en serie af lufttiita kiirl, ur hvilka luften tomdes
vexelvis. I England togs patent pa denna uppfin-
ning af Charles Seidler, till hvilken den blifvit Gfver-
liten, och John Eriesson uppfirde ett sadant pump-
verk vid en tenngrufva nira Truro i Cornwallis ar
1828.

10.  Angpanna, i hvars eldstad forbréinningen
istadkoms medelst konstgjordt drag, befordradt af
billgar och centrifugalfliiktar. Patenterad i England, -
Frankrike, Sverige, m. fl. LEinder.

11.  Maskiner af sdrskild konstruktion, anviinda
i angskeppet "Victory”. Bland andra egenheter hade
detta skepp ingen skorsten, utan underholls elden
medelst fliktar. Angan kondenserades och vattnet
aterviinde till pannorna, och var detta forsta gingen
denna princip praktiskt anviindes pa fartyg. For slid-
rirelsen begagnades icke excenterskifvor, utan kamm.

—————J
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12.  Ytkondensor, medelst hvilken dngan konden-
serades under viigen genom en serie af horizontela
koppartuber, kring hvilka en bestindig strom af
kallt vatten underholls med en tryckpump. Tilliim-
pad pa skeppet "Vietory” ar 1828,

13.  Angspruta pa hjul. Bestod af en 12 tums
vertikal dngeylinder, som, medelst ett vanligt tviir-
stycke, dref tvi vertikala 8] tums dubbeltverkande
pumpar. Draget under pannan underholls af bilgar,
som drefvos af maskinen.

14. Den nymodiga dangvagnen “the Novelty”, som
i fart vida ofvertriffade sin medtiflare (the "Rocket”)
vid deras minnesviirda kapplopning pa Liverpool-
Manchester-jernbanan ar 1829.

15.  Angspruta, litt och prydlig, och konstruerad
si, att angeylinder och pumpar lago i en linie. Denna
angspruta viickte mycken uppmiirksamhet vid elds-
vidan i Argyle rooms i London ar 1829. Afven hiir

underhélls draget under pannan med hilg, som drefs

o7
af maskinen.

16. Angspruta, konstruerad for Liverpools skepps-
dockor och bestiende af tre enkeltverkande pumpar,
hvars stinger gingo till en treslingig vef (“three
throw crank”) som drefs af tvi dubbeltverkande
angeylindrar. Draget astadkoms medelst centrifugal-
fléikt.

) 78 .zi.ug,_s"prufn, tillverkad for preussiska regerin-
gens rikning. Denna spruta — ett dyrbart arbete,
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sirdeles symetriskt till formen — hade tva dub-
beltverkande fngeylindrar, som drefvo tvid dubbelt-
verkande pumpar, stilda i linie med angeylindrarna
och forenade med riitvinkliga armar, i indamil att
reglera rirelsen. Draget astadkoms medelst centri-
fugalflikt.

18. Twd dangvagnar, konstruerade for Liverpool-
Manchester-jernbanan ar 1830. De voro sirdeles
prydliga, dyrbart arbetade och hette "King William”
och "Queen Adelaide”. Angeylindrarna voro verti-
kala, och medelst "bell crank”-rirelse ofverflyttades
kraften till drifarmarna. En anmiirkningsvird egen-
het hos dessa maskiner var, att draget i eldstaden
underhélls genom sugning (suetion) som Astadkoms
af ett horizontelt flikthjul, beliget ofvanom pann-
tubernas utlopp. Fliikten drefs af inga, som utgiek
frin cylindrarna och enligt den reaktions-prineip,
som #r tillimpad pa "Bakers qvarn”.

Dessa maskiner, pa hvilka patent erhills, kunde
icke tifla med dem, som hade direkt ingflikt.

De éatta hiir ofvan sednast nimnda uppfinnin-
garna utfordes under medverkan af John Braithwaite,
hvars frikostighet och sinne for det mekaniska John
Ericsson har att tacka for ett tidigt tillfille att siitta
i verket sina idéer och att forviirfva praktisk kun-
skap och erfarenhet.

19.  Angmaskin, patenterad i England och be-
stdende af en ihdlig, kring sin axel rorlig metall-
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cylinder i hvilken &ngan insliipptes genom bottnens
medelpunkt. Verkande mot vissa lutande plan pa
eylinderns insida dstadkom fngan eylinderns kring-
rirelse och utgick derefter i en kondensor eller i
fria luften. Vid de firsok, som anstildes med denna
maskin i Liverpool 1831, visade sig att vid eylinderns
bugtiga yta uppniddes en hastighet af 900 engelska
fot i sekunden, eller fullt si stor som den hastighet,
med hvilken London sviinger kring jordens axel.
Derigenom att detta dnghjuls yttre linier voro full-
komliga cirkelperiferier och det hela synnerligen viil
poleradt, blef motstindet si ringa, att rirelsen fort-

for flera timmar efter det angan blifvit afstingd. -

20, Centrifugalpump, som medelst remtrissa drefs
af nyssnimnda angmaskin.

Denna pump forstktes 1831, vid Birkenhead, Li-
verpool och gaf en stiindig vattenpelare, 32 fot hiog
och 2 fot i diameter. Drifmaskinens utomordentliga
hastighet forstérde snart dragremmarna, men sjelfva
pumpens verkan var fullkomlig.

21.  Apparat att bereda salt af saltvatten, paten-
terad i England. Saltvattnet upphettades uti under
Jordytan beliigna, slutna pannor och tvangs, medelst
centrifugal vannhjul, att cirkulera genom stora opp-
na cisterner, som stodo ofvan jord och i hvilka sal-
tet afsattes. Forfarandet visade sig siirdeles ekono-
miskt och fullstindigt si till vida, att kristallerna
blefvo ovanligt stora, men hade felet, att det salt
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som framstildes var mycket firgadt. Atskilliga siitt
att undanridja denna oligenhet forsiktes, men utan
framging.

22, Iwrdttning att fortskaffa, dels banvagnar wpp-
fire backar, dels dfrven béitar pa kanaler. Patenterad
i England ar 1832 af John Eriesson och M:r Vignoles.
Inriittningen bestod deri, att en tredje skena med
en uppstaende kant lades midt emellan de bada
vanliga sparskenorna pa jernviigen; pa hvar sin sida
om midtelskenan, grepo tva horizontela drefhjul, som
voro fistade pa angvagnens underkant och medelst
en limplig mekanism, tvungos att under kringvrid-
ningen klimma hardare eller mindre hirdt om mid-
telskenan, allteftersom storre eller mindre brant, for-
drade stirre eller mindre friktion. P& detta siitt
skulle man sannolikt kunna gi uppfor en 45" backe.
Pa en jernviig fir metoden firsikt uppfore en lutning
af 1 fot pa 12, och angvagnen drog icke allenast en
tung borda uppfire, utan tillika i en kurva af en-
dast 128 fots radie. Inriittningen anviindes nu vid
jernviigen Gfver Mont Cenis.

Pa liknande sitt framdrefs kanalbiten medelst
tvi rullar, hvilka sattes i rorelse af en liten dngma-
skin ombord och grepo om en platt jernskena, som,
fistad vid en fortlopande rad af timmerstockar,
filjde kanalbanken.

23, Centrifugalfldlt for angfartygs eldstiider och
som drefs af en liten direkt verkande angmaskin.
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Anviindes pa angfartyget "the Corsair” i Liverpool,
1832, och ir nu antagen fir en stor mingd angare
i Forenta Staterna.

24.  Roterande dngmaskin, patenterad i England.
Den utgjordes af tre radierande pistoner, som rirde
sig rund en gemensam medelpunkt inuti en stilla-
staende cylinder och utskitos och indrogos skiftes-
vis inom en kringgiende och med nyssniimnda cy-
linder excentrisk, ihilig cylinder. Denna maskin
anviindes 1832 i ett jernfartyg pa Merseyfloden,
men fanns fordra mera anga #n andra motsva-
rande maskiner, tillfoljd af att pistonerna icke slito
titt.
.')."].

-t

Roterande dangmaskin, patenterad i England
och bestiende af en globformig kammare, i hvilken
en kon och skifva (“cone and dise”) rorde sig.
Konen var forsedd med tva vinglika pistoner, som
vexelvis utskitos genom skifvan och framstiilde si-
lunda, den ena efter den andra, en platt yta for
angan att verka pia. Denna maskin forsiktes vid
Hrr Maudslay’s faktori 1833, men fanns underligsen
andra motsvarande maskiner.

26. Varmluftmaskin, patenterad i England, Frank-
rike, Amerika och andra linder. Den upphettade
Inften, som verkat pi pistonen, utgick till en "ky-
lare”, genom en serie af smala kopparrir, till hvil-
ka den under viigen lemnade sitt virme. Den kalla
luften gick, pa vig frin “kylaren” till cylindern,
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emellan och omkring de viirmda kopparriren, och
erholl salunda, redan innan den nadde “hettaren”,
som stod i berdring med elden, en betydlig viirme-
grad utan siirskild briinsleatgang. En sidan maskin
om 5 histkrafter och hvars piston hade 14 tums
diameter, sattes i ging i London 1833 och viickte
utomordentligt uppseende. Den forsoktes med ett
friktionshjul, och visade sig vara betydligt briinsle-
sparande, men kunde icke uthiirda den higa viirme
som fordrades.

27. Kondenserings-angmaskin med dfverhettnings-
apparat och uppford vid "Regents kanal” 1834. Den
bestod af tvii 16 tums fingeylindrar med 18 tums slag,
och dref, medelst ntvexling af kugghjul, en dubbelt-
verkande pump om 30 tums diameter och 32 tums
slag. Angan, uppdrifven till endast 8 @ tryek, bil-
dades och dfverhettades i samma panna. Besparin-
gen, som vanns med denna den forsta vfverhettnings-
angmaskin, var ansenlig, men &ngans higa virme-
grad hindrade smorjningen, hvarigenom pistonerna
snart forstordes.

28.  Propellermaskin, anvind pd en kanalbit
pa Regents kanal ar 1834. Den utgjordes af en fyr-
kantig ram, fistad vid indan af en sting, som gick
igenom en packningsdosa i akterstiifven af biten.
Ramen var forsedd med spjelor af tunn jernplat,
liknande en spanjalousi. En &ngeylinder, som lig
pa botten af baten, parallelt med kilen, meddelade
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en fram- och dter-rorelse it stingen och ramen.
Vid pistonslaget init, oppnades spjelluckorna; vid
slaget utat stiingdes de. Biten fick nijaktig fart,
men spjelluckornas stiingande astadkom en skakning
som var forstorande for hela mekanismen.

29.  Propeller for kanalbdtar, patenterad i Eng-
land 1834 och ifvenledes grundad pi riitlinig rorelse.
Den var snarlik den nyss beskrifua. Hufvudsakliga
skilnaden bestod i, att de framdritfvande bladen pa-
verkades af dngmaskinen sjelf, hvarigenom skaknin-
gen heltochhillet upphifdes. \

30.  Djuplod, som, oberoende af lodlinans upp-
stickning, sjelft anger det vattendjup det nitt. Pa-
tenteradt i England och Firenta Staterna. Kindt
och anviindt af de flesta linders sjofarande.

3l.  Instrument att med stor noggrannhet mdta
vattnets sammantrycklighet.

32.  Hydvostatisk vig. Prisbelont af "the Society
of Arts” i London.

33.  Filhuggningsmaskin, patenterad i England
och andra linder. Forsokt i Sheffield och i Belgien.
Den befanns kumna hugga goda filar endast niir
dmnestalet var likformigt héardt.

34 Maskin att dermed hastigt bilda jernvigs-
bankar. Anvind vid “Eastern Counties Railway”
1838. Patenterad i England.

80. Hulft-roterande dngmaskin, patenterad i Eng-
land, Frankrike och Amerika. Den bestod af en
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fram och éter giende, radierande piston, som rorde
sig 1 en bige af 300 grader och, medelst en egen-
domlig tillimpning af friktionsskitvor, meddelade
en fortsatt kringrorelse it drifaxeln. Anviindes pa
en’ kanalbit i Frankrike, men visade sig icke spa- &
rande.

36. Propellerskruf, patenterad i England, Frank-
rike, Amerika och andra lLinder. Denna uppfinning
har astadkommit fullstindig omhviilfning i &ngbits-
visendet.

371.  Angmaskin, med tvii dubbeltverkande, i rit
vinkel mot hvarandra lutande angeylindrar, hvars
vefstakar gingo till en v;mli# veftapp. Denna ma-
skin dref dubbelpropellern pa angbiaten "Francis B.
Ogden”,

38. Modell till varmluftmaskin, i hvilken den
varma luft, som utgick fran eylindern, tog viigen
genom ett kirl, fyldt med staltrad, hvilken fullkom-
ligt upptog virmen och sedermera meddelade den
at den kalla luft, som inslipptes till maskinen vid -
hvarje slag. Konstruerad ar 1838.

39.  Direltverkande propellermaskin, anvind i
angfartyget "Robert F. Stockton” och bestiende af
tvi dubbeltverkande dngeylindrar i riit vinkel emot
hvarandra i vertikalplanet och drifvande en vanlig
vef. Detta var den forsta direktverkande dngmaskin
for propellerskruf, som nagonsin blifvit tillverkad.
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40. Lankrorelse fir omkastning af sliden i dng-
maskiner. Anvindes forst pi fingvagnarna "King
William” och "Queen Adelaide” ar 1830 och seder-
mera pa angfartyget "Robert F. Stockton”, fregatten
"Princeton” samt flera hundra propellermaskiner. Den
sikallade "Stephensons link” #ir endast en foriindring
af samma linkrirelse.

41. Halfeylindermaskin, patenterad i England och
Amerika. Sednare tillimpad pia nordamerikanska
fregatten "Princeton”.

42. Sjelfverkande Lanonlds, i hvilket ett vatten-
pass, medelst en egendomlig mekanism, kommer ha-
nen att afsla slagriret, just i det dzonblick kanonen
under fartygets rorelse fatt den hojdriktning man
inskar.

43. ;il.’_r}.ih‘ﬁ‘.s‘.-'.'fu.. bestiende af tvia ingeylindrar,
stilda vertikalt och efter hvarandra emellan axlarna
till tvi tvillingskrufvar. Hvarje eylinder hade ett
kort tviirstycke och tvii diagonal-vefstakar, som stodo
i forbindelse med ritvinkliga vefvar pi skrufaxlarna.
Denna maskin var anbragt &r 1840 pa ingbarkskep-
pet "Clarion”, det forsta sjigaende skruffartyg. Den
anvindes likaledes pa atskilliga fartyg & de nord-
amerikanska insjoarna.

44, Kanon af smidt jern, 12 tums kaliber, till-
verkad 1839 och profskjuten vid Sandy Hook, New-
York, 1840. Denna kanon, som tillhérde Angfregat-
ten "Princetons” bestyckning, var den firsta smidda

John Evricsson. 9
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kanon af svart pundigtal och hade den grifsta kaliber,
som dittills blifvit anviind for fartygskanoner.

45. Nordamerikanska dngfregatten " Princeton”.
Det forsta krigstartyg med skruf, och det forsta far-
tyg hvars maskineri lag heltochhillet nedom vatten-
linien.

46.  Skruffartyget " Ericsson”, bygdt 1842. Detta
skruffartyg var det forsta, limpadt att befara savil
kanaler och floder som Gppen sjd, och befanns si
fordelaktigt i merkantilt hiinseende (det gick med
gods och passagerare emellan Filadelfia och Balti-
more) att en hel flotta, kallad the "Eriesson Line”,
genast bygdes och hvilken allyarsamt minskade in-
komsten pa Filadelfia-Baltimore-jernviigen.

47.  Kanonlavett af smidt jern, med en mekanism
(dold inuti sidoplankorna) si inrdttad, att kanonen
kunde inhalas pa sliporna och siittas tillbords af tva
man och taljorna heltochhallet undvaras.

48,  Friktionsinrdttwing att dermed stoppa svdara
kanoners rekyl, utan att begagna brok. De forsok
som verkstiildes 1843 visade, att en 240-pundig ka-
non Litt kunde stoppas med denna inriittning efter
16 tums rekyl. Tnom amerikanska flottan har man
ocksa aflagt brok for de svaraste kanoner.

49.  Afstandsmiétare att anvindas till sjos. Ett
instrument som noggrannt anger afstindet till det
foremal man ser genom detsamma. Prisbelonades
vid Londoner-utstiillningen 1851.
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50.  Teleskop-skorsten for krigsfartyg. Anviind
for forsta gangen & skruffregatten "Princeton”. Tvi
man kunde med Litthet hijja och siinka den.

Hl. Br.rp,‘,-,-.,;p.f'.f'N:eEJr_r;.e-_u.:r,-.-.-ﬂ-.r';.r‘ uppgjord ar 1842,
anviind pa nordamerikanska skruffartyget "Legare”
och andra angare 1843. Sedermera med obetydliga
indringar tillimpad pia engelska krigsfartyget "Am-
phion”.

92, Skrufskeppet " Massachusetts”, bygdt 1843
(sednare gencral Scotts flaggskepp under landstig-
ningen vid Vera Cruz). Maskinerna voro siirdeles
egendomliga. .illf_"’l_‘b\'“lll‘ll'ill‘ll:l stodo diagonaliter i
akterskarpet, bultade till ramar som voro fistade si-
vill upp under maskinrummets diicksbalkar som bord-
varts till fartygets timmer. Vefstakarna gingo till en
vanlig veftapp. Luftpumpen var horizontel och dub-
beltverkande och har sedermera blifvit eftergjord
och mycket spridd inom engelska och amerikanska
flottorna. Draget dstadkoms af en stor centrifugal-
flikt, som stod emellan pannorna och som ur ang-
pannans tuber drog luft och gaser och trang dem
upp genom en kort skorsten. Samma slags maski-
ner som “Massachusetts’™ anviindas nu i Sverige,
som oriktigt formodas vara deras fosterland.

95, Afkopplingsinridtning att anvindas pa skruf-
fartyg. Medelst maskineri inuti fartyget, lyftes skruf-
ven ur vattnet och qvarhills stadigt under laringen.

Patenterad 1 Forenta Staterna.
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4. Maskiver for tvillingskrufvar. Dessa maski-
ner, anviinda pa dngfartyget "Marmora” ar 1843, be-
stodo utaf tvii af hvarandra oberoende balansmaski-
ner, stilda tviirs i skeppet och sia att balanserna
rirde sig titt upp under diick. Lagerramarna (frame
work) voro af trii och jern.

55, Twillingskruf-maskiner med en dangeylinder,
anviinda pa ett stort antal fraktfartyg pa Forenta
Staternas kanaler, sjoar och floder. Skrufaxlarna iiro
forenade medelst kugghjul, sa att de gi omkring at
motsatta hall — nédviindigt derfore att manga af
dessa fartyg sticka endast 2§ fot utan, och G fot
med last.

Rirelsen meddelas vefvarna genom diagonalvef-
stakar pid nagotnir samma sitt som & angbarken
"Clairons” maskiner, med den skilnad att pistonstan-
gens parallelvorelse regleras af de kugghjul som
tillika komma vefvarna att ga at motsatta hall och
att genomldpa lika stora bagar under samma tidrymd.

b6.  Vakwwmmaskin, anvind pa skruthogserbaten
"R. B. Forbes” ar 1844. Medelst denna oberoende
maskin underhélls ett bestindigt vakuum i de ma-
skiner som drefvo sjelfva fartyget. Den visade sig
siirdeles lyckad, och for en tidvymd af dfver 16 ar
ansags "R. B. Forbes” vara den kraftigaste och verk-
sammaste bogserbat i Amerika och riiddade atskilliga
priiktica skepp fran att forlisa pa Massachusetts’
farlica kust.
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d1. Vertikala maskiner att drifra toillingskruf-
var, oberoende af hevarandra. Angeylindrarna voro
beligna upp under diick, och pistonstinger och vef-
stakar gingo nedit till veftapparna. Dessa maski-
ner begagnades i atskilliga skruffartyg iren 1844
och 1845; upphorde sedermera att anviindas fir en
tideymd af flera ar, till folje deraf att de icke fillo
maskinisterna riitt i smak; men nu iro de iter upp-
tagna fill begagnande och anses mycket férmanliga.

58. Ytkondensor, forbunden med en fingeylinder,
som medelst ett centrifugalhjul tvingar en oafbruten
strom kallt vatten genom kondensorns tublada. Pa-
tenterad i England och Amerika.

99, Skrufhjul, beliigna pa sidorna af fartyget niira
midskepps-sektionen och anviinda pi Hudsonflod-
angaren “Iron Witch” ar 1846. Dessa skrufhjul hade
21 fots diameter, men gingo endast H fot djupt i
vattnet. Fartygets fart uppgick till 16 “miles”. Eniir
angbaten "Iron Witeh” tillférne framdrifvits med
vanliga skofvelhjul, sa yppade sig hiir ett gynnsamt
tillfille att jemfora den verkan, som istadkoms me-
delst det skefva skrufbladets spiralrirelse, och den
mera direkta verkan ett vanligt sidohjuls skoflar ut-
Gfva. Nir man noggrannt tog i beriikning den kraft-
forlust, som villades af friktionen i den nigot kom-
plicerade ledning, genom hvilken angmaskinernas
kraft ofverfiyttades till skrufhjulen, miirktes ingen
olikhet — skrufhjul och skofvelhjul bevisade sig vara
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lika verksamma. Vigten af detta praktiska prof, till
jemfirelse emellan de bada tiflande systemen, far
ett okadt viirde deraf att det utfordes i stor skala.
Rirelsekraften dstadkoms af tva angeylindrar af’ 60
tums diameter och b fots slag; angtrycket var 25 @
och skrufhjulen hade, sisom ofvan nimndes, 27 fots
diameter.

60, Apparat att dermed vivma matarvattnet, in-
nan det komer @ dngpannan. Den bestod af en serie
tuber, genom hvilka matarvattnet leddes, i forening
med en centrifugalfliikt, som genom sugning forsag
pannans eldstider med luft, och derefter dref genom
tubladan de frin eldstiiderna hemtade upphettade
gaserna, innan dessa tvungos upp genom skorstenen.
Patenterad i Amerika. Inford 1846.

61. Hig- och ldagtrycks dangmaskin, bestaende af
tva enkelt verkande angeylindrar af olika diameter
(som 5 till 1) och dritvande en tvaslingig vef me-
delst siirskilda och olika langa balanser ("unequal
heams”). Patenterad i Amerika och andra Einder.

D:r Lardner, som under sitt vistande i NewYork
och efter sin aterkomst till Paris, egnade atskilliga
manader att teorotiskt understka denna maskin, an-
sag den i ekonomiskt hiinseende ha sin like endast
i de Cornwalliska pumpmaskinerna.

62.  Mdtare af torra gaser, bestiende af tva dub-
belt verkande pistoner, slutande fullkomligt tiitt och
underkastade en jemn och ytterst obetydlig friktion.




ETTHUNDRA UPPFINNINGAR. 155
Slidrorelsen for att insliippa gasen ofvanom och ned-
om hvardera pistonen, astadkoms af den motsatta
pistonen, medelbart genom riitvinkliga vefarmar.

63.  HKupolfartyg enligt monitorssystemet. Ritning
ofversind frain NewYork till Kejsar Napoléon III
den 26 September 1854.

G4 Luftmaskin, bestaende af tva enkelt verkande
horizontela eylindrar med tva pistoner 1 hvardera;
en yttre, som var den egentliga pistonen, och en
inre, hvilken, medelst en egendomlig och oberoende
rirelse, astadkom @msom utvidgning och samman-

tryckning. Patenterad i Amerika och andra linder.

0. Pyrometer, att mita hoga virmegrader me-
delst utvidgningen af, uti en ihalig platinakula inne-
sluten, higeligen fortunnad luft. Erhsll- prismedalj
pa verldsutstiillningen i London 1851. :

John Ericsson, som under sina forsik med varm-
luftmaskinen Lirt kiinna den sanna vdrmegrad, vid
heillien jern smdlter, konstruerade detta instrument
for att bevisa oriktigheten af de hoga matt pi till-
stidesvarande hetta, hvilka Wedgewoods pyrometer
anger.

6G.  Luftmaskin, bestiende af tva Oppna, verti-
kala eylindrar, af hvilka den mindre (the supply cy-
linder) stod ofvanom och var viind emot den stirre,
den egentliga cylindern. Eldstaden var anbragt un-
der denna sednare. Bada cylindrarnas pistoner voro

firenade med en pistonstang, till hvilken ett tviir-
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stycke var fistadt, for att medelst vefstakar som
gingo derifran meddela rorelsen till vefven. Paten-
terad i England, Amerika och andra linder. Bland
de atskilliga maskiner af detta slag som blifvit upp-
satta och anviinda, fortjenar en att sirskildt nim-
nas. Den bestod af fvd par sadana mot hvarandra
vinda cylindrar, hvars pistoner voro firenade med
en balans. De stirre eylindrarna hade sjutiotvd
tums diameter.

6T.  Imstrument att mdta den hastighet, med heil-
ken atmosferisk luft upptar och lemnar vdrme. Denna
inriittning visade att luft, som med en hastighet af
40 fot 1 sekunden, strommade igenom ett 4 tum
tjockt lager af metalltradsskifvor (salunda endast
A5-dels sekund pa viigen genom det hela) mottog
en virme af 300° Celsii, om metalltraden var upp-
hettad, men forlorade en lika hig virmegrad om
den, sjelf torut upphettad, fick genomstromma kall
metalltrad.

Enir luft &r en dalig viirmeledare, antogs det vara
omdjligt att den, pa si kort tid som en etthundra
tjugondedels sekund,  skulle kunna meddelas 3000
viarme. Den vigtiga sanning, som ifragavarande in-
strument bragt i dagen, dr grunden till den Eries-
sonska varmluftmaskinens framging.

68.  Larmbarometer. Ett instrument att anviindas
pa sjon och som med slag pa gongong eller klocka
tillkdnnager, att barometern fallit plotsligt eller ovan-
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ligt lagt. Medelst en visare, som kan stillas efter
behag, kan man fi klockan att varna vid hvilket
barometerstind man vill och hvarom man @nskar
bli pimind. Belonad med prismedalj vid Londoner-
utstillningen ar 1851.

69.  Roterande wvitskemditare, som ger tillkiinna
den vattenméingd, som, under en gifven tid, strim-
mat genom ett ror. Patenterad i Amerika.

10.  Skepp af 2000 tons drigtighet, bygdt i New-
York ar 1852 och forsedt med varmluftmaskin, be-
staende af fyra cylindrar, hvardera af 168 tums dia-
meter och med 6 fots slag. Maskinen ofvertriiffade
i storlek allt hvad dittills i den viigen blifvit ut-
fordt for fartygs framdrifvande, och det iir tvifvel
aktigt huruvida nagon sjimaskin stirre iin denna mi
komma att byggas under detta drhundrade.

Denna varmluftmaskin, bredvid hvars jettecylin-
drar sjelfva "Great Easterns” forefalla sisom leksa-
ker, ansigs af sakkunnige domare sisom John Erics-
sons misterstycke.

1. En luftmaskin, som bestod af tva horizontela
eylindrar, hvars pistoner under slaget inat samman-
tryckte den kalla luften och under slaget utit pi-
verkades af upphettad luft af dkadt tryck. Patente-
rad i Amerika.

2. Regulator fir dngmaskiner, konstruerad ar
1855. Den dr fistad till sviinghjulets bundt och reg-
lerar maskinens hastighet genom att Gppna eller
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stinga Angeylinderns expansionsventil. Nordameri-
kanska Forenta Staternas torn- och pansarskepp,
monitorn ”"Dictators” vakunmmaskin har sadan regu-
lator.

3.  Varmluftmaskin, tullbordad 1856, patenterad
i England, Frankrike, Sverige, Firenta Staterna och
minga andra linder. Flera tusen varmluftmaskiner
af detta slag iro for niirvarande i verksamhet. De
besti af en horizontel eylinder, inuti hvilken eldsta-
den ir beligen i ena #ndan, och i den andra rora
omsom niirmande sig till, tmsom

sig tva pistoner,
fjermande sig fran hvarandra, pi sadant siitt att
tryck uppstar i rummet emellan dem under den yttre
pistonens slag utat. Bada pistonerna sta i férbindel-
se med samma vef och deras egendomliga och mot-
satta rorelse fstadkommes medelst hiifstingsrirelser
(lever movements).

Denna maskin anses med riitta sasom en af var
tids anmirkningsviirdaste foreteelser inom det meka-
niska omradet. Losningen af problemet att at de
tva pistonerna ge deras ritta riorelse, fordrar att nio
sirskilda vilkor fullgiras; och det var defta faktum,
i forening med det praktiska och lyckade siitt pa
hvilket lisningen skett, som foranledde amerikanska
vetenskapsakademien att till John Eriesson dfverlem-
na "Rumfordmedaljen” for denna forbiittring af hans
ursprungliga varmluftmaskin.
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. Puddelmaskin, att med &ngkraft istilletfor
med handkraft arbeta det smiilta jernet i puddel
ugnar, Patenterad i Firenta Staterna.

.  Rirelsemaskin, som drefs medelst af hetta
utvidgad olja. och anviindes pa en liten bat som gick
pa Hudsonfloden. Svarigheten att i praktiken for-
verkliga den stora besparing som afsigs med "re-
generatorn” pa varmluftmaskinen — (hsirrorande af
den stora tillokning i luftens viirmegrad, som upp-
kom vid sammanpressning, och den deremot svaran-
de stora minskning i viirmegrad, luften var under-
kastad vid utvidgning) — hade sedan Linge ledt
John Ericsson pa tanken att stka ett annat medinm
in luft. Hans ron gifvo vid handen, att olja utvid-
gas tillriickligt for indamilet. Den ofantliga kraft,
som detta imne utvecklar redan under mattlig upp-
hettningsgrad, lofvar en drifkraft, som mihiinda
kommer att ofvertriiffa alla de ofriga.

6.  Varmluftmaskiner, bygda fir att anvindas
vid plantagerna pd Cuba. De stodo pa jernrullar,
hade icke skorsten, och luften som utslipptes fran
cylindrarna foérdes under elden genom en egendom-
ligt inrdttad ledare, hvarigenom draget reglerades.

7. Varmluftlokomotiv for jernedg pd gator, och
hvars dragkraft dkas eller minskas alleftersom kon-
duktiren vill det. Patenterad i Nordamerikas For-
enta Stater och pa Cuba.
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8. Propellermaskin, kallad “the vibrating lever
engine”, patenterad i Forenta Staterna och anviind,
med ett par undantag, pa hela monitorsflottan der-
stiides samt pa ett stort antal handelsfartyg. Den
bestar af en enda angeylinder, som medelst en ang-
tiat tvirvige dr itudelad pa midten. Tvia siirskilda
pistoner, som rira sig en i hvardera delen af cylin-
dern, sta — medelst hifarmar, vippaxlar (rock shafts)
och vefstakar, hvilka sistniimnda verka vinkelriitt
till hvarandra — i forbindelse med en vanlig vef pa
propelleraxeln.

9. Rirelsemaskin, som drifves med kall sam-
manpressad luft.  Anviind pia ett stort antal syma-
skiner i Amerika; dfvensa vid nigra elektriska tele-
grafer, for att lLitta telegrafistens arbete.

80.  Forenta Staternas torn- och pansarfartyg
"Mownitor”. som besegrade sydstaternas pansarklid-
da ramm "Merrimac” pa Hampton Roads d. 9 Mars
1862,

Till detta fartygs egendomligheter horde, att
dess sidor hela viigen fran for till akter voro skyd-
dade af ett for den tidens artilleri ogenomtriingligt
pansarbiilte, att dess utskjutande akterskepp bildade
ett pansarklidt otverhiinge, som bevarade roder och
propeller, och att bogen likaledes hade ett utskju-
tande ofverhiinge, i hvilket fanns en tickt brunn for
ankaret. Ankarkettingen leddes 6fver en i nimmn-
da brunns ofre del befintlig sviir rulle in till spelet,
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som var beliiget inuti fartyget, si att ankaret kunde
fillas och Littas under fiendens eld, utan att hesitt-
ningen blottstildes.

81. Kvringgdende, skottsikert torn, sammansatt
af flera hvarf smidda jernplitar till skydd for kano-
nerna och deras betjening. Sjutio pansarfartyg i
Forenta Staternas flotta ha blifvit forsedda med si-
dana torn. Kringvridningen sker med ingmaskin,
som star under diick och hvars omkastnings-inriitt-
ning ir sirdeles Litthandterlig, sia att en enda man,
genom att helt enkelt rira ett handtag, kan vrida
och stadna tornet, och silunda rikta kanonerna it
hvilket hall som helst.

82. Portstoppare, att dermed tillsluta kanonpor-
tarna pa monitors-torn. Denna inriittning anses hit-
tills vara den enda, som tillfredsstiillande list pro-
blemet att sluta en portéppning pa ett siitt, som,
utan att vara underkastadt att komma i olag, full-
komligt hindrar fiendtliga kulor att intriinga. Den
hestar af ett massivt block af smidt jern, biojdt pa
midten och rorligt pa svara tappar upp- och ned-till.
Nir bugten ir viind ut mot porthalet éir porten stiingd:
nir den vrides at sidan Sppnas porten. Den nedre
tappen ir globformig och star i en oljad lampa, si
att portstopparn kan vridas af en enda man. Paten-
terad i Firenta Staterna.

85.  Kanonlavett och friktionsinrittning, anvinda

pa Firenta Staternas hela pansarflotta. Medelst en
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mekanism, fistad vid lavetten, (som &ir bygd af smidt
jern) kunna i smult vatten tva man hala in och siitta
till bords kanonen. Friktions-inriitiningen, som gor
brok heltochhillet dfverflidig, handteras af en enda
man. Patenterad i Firenta Staterna.

84. Diickskrapa, en inrittning att begagnas pa
monitorer, fir att rensa diick frain mojligen &ntran-
de fiender. Den star under dicket, genom hvilket
den uppsticker ovala spriingbomber, som dgonblickli-
gen antindas si snart de kommit dfver diick. Hvarje
nordamerikansk monitor har ombord flera sadana
diickskrapor, hvilka utgira ett kraftigt forsvar mot
en tilltagsen fiende. Forsik emot, pa monitorsdick
uppstilda, manskap férestiillande triitaflor ha visat,
att en enda bomb pi det siittet skulle sopa dfver-
bord en hel bataljon #ntergastar.

8. Styrhus ofvanpda monitorstorn. En jerneylin-
der, om 6 till 8 fots diameter och 10 till 12 tums
tjoekt gods, hvilken uppbiires af en smidd stillastdi-
ende jernpelare, 12 till 14 tum i diameter, och som
hvilar pa fartygets botten. Styrhuset stir salunda
stilla, under det att tornet kringvrides. Under drabb-
ning ha fartygschefen och rorsmannen plats i denna
stillastaende, skottsitkra cylinder.

86.  Styrinvdttning for monitorer. Bestar af en
vanlig ratt, som, i férbindelse med en serie af kugg-
hjul, meddelar en upp- och nedgiende rirelse &t en
kuggsting, som glider i en firdjupning lings den
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stillastiende jernpelare pi hvilken styrhuset hvilar.
Kuggstiingen drifver ett drefhjul, som sitter pii axeln
till kubben for drilltiget. Pd detta sitt har proble-
met att vrida tornet utan att hindra styrningen, lyck-
ligt blitvit lost.

87. Bottenskrapa, #nnu ett vigtigt bihang till
monitorerna och #mnadt att undanrédja hinder i
deras viig. Den bestir af en 30 fot ling, ihalig, slu-
ten gjutjernseylinder af 8 tums diameter och laddad
med 700 & krut. Denna cylinder eller mina hiinger,
till det djup man Gnskar, under en sting som skju-
ter ut framfor monitorn. En aftryckare en smal
briida eller ribba, som star i firbindelse med antiind-
ningsinrittningen — striicker sig lings hela minan
och dfverskjuter densamma. Vid minans baksida #r
fistad en svir timmerstock och vid framsidan ett
litt Iuftkirl af koppar, i findamal att ge fordelaktig
riktning och moment it de stycken och skiirfvor
som spridas frin minans friimre halfdel i det Ggon-
blick hon springer.

88. Lodwingsinstrument att begagnas pa grundt
vatten och under fiendens eld. Inuti lodet ligger en
med luft fyld kautschublasa, som sammanhiinger med
ett smalt ror af samma #mne och najadt lings lod-
linan. Kautschuriret star i férbindelse med en om-
hord i fartyget befintlig tryckmiitare, hvars visare
dgonblickligen ger tillkiinna det vattendjup, pa hvil-
ket lodet befinner sig. Patenteradt i Fiorenta Staterna
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och begagnadt pa atskilliga pansarfartyg. Enir
detta slags lod noggrannt anger djupet utan att far-
tyget behifver stoppas, kan det vara af stor nytta
for sjomiatarfartyge.

89. Kompassaflisare. Ett instrument som me-
delst speglar gor det mdojligt for rorsmannen pa en
monitor att, ifrain styrhuset, i hvilket han har sin
plats, se kompassen, hvilken, fir att vara oberoende
af de ofantliga jernmassornas inflytande, nddvindigt
maste sti ganska higt ofver styrhuset.

90. Farventa Staternas pansarklddda ramm, mo-
nitorn " Dictator”, bygd i NewYork 1863. Detta far-
tyg, som antages vara osirbart, som #r bestyckadt
med de kraftigaste kanoner och forsedt med ramm
bade for och akter, anses pi grund hiiraf vara det
fruktansviirdaste pansarskepp som finnes till. ”Dicta-
tor” torde tillika vara den enda sjikrigshygnad af
jemforlig betydenhet och vigt, till hvilken idéen, hel
och hallen, fran det stérsta till det minsta, utgitt ur
en enda mans hjerna.

91. "Dictators” torn. Utgires af en inre eylin-
der, bestaende af flera hvarf jernplit sammanbulta-
de, och utanpa hvilken éro fistade svira segmenter
af smidt jern. For att skydda dessa, iir en yttre

eylinder — bygd sirskild for sig och sammansatt
af sex hvarf entums plait — triidd ofver det hela.

Att silunda med lager af tunnare plat skydda det
svira pansaret innanfore, Hr denna tornbygnads
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utmirkande egenhet; och det lyckade utforandet af
den djerfva tanken att kringa den yttre jettecylin-
dern, som har niira 100 fots omkrets, tfver den inrc
och dess sirskilda pansarbekliidnad, skall alltid
komma att anses som ett storartadt ingeniorarbete. —
Det fullstiindiga skydd den yttre plateylindern till-
forsiikrar, 1 det den gradvis hiimmar och fortager
kulans genomtriingningsformiga, innan hon nir de
tjocka platarna emellan bada cylindrarna, synes visa
det ogenomtriinglighet stir att vinna.

92,  Kanonlavett och friktionsinvdttning, att an-
vindas pa sjogdende monitorer. Patenterad i For-
enta Staterna. Det framstiende i anordningen bestar
deri, att lavetten dgonblickligen kan efter behag
bindas eller frigiras fran friktionsinrittningen genom
blotta siinkandet eller Iyftandet af en stopparm. Utom
det att skjuthastigheten hiirigenom hogeligen befor-
dras, i det ingen tid spilles med att tillskrufva eller
oppna en langsam klamskruf eller dylikf, vinnes
tillika fordelen att utan ringaste risk kunna handtera
ifven de sviraste jettekanoner i sjogang.

93. " Dictators” framdrifnings-dngmaskin. 1 denna
maskin, som har tva vertikalt stiende angcylindrar
af 100 tums diameter och 4 fots slag, #éro ramar och
lagerbockar heltochhallet af smidt jern; ridtvink-
liga armar forekomma icke och veftappen genom-
liper en cirkel, 23 fot i omkrets. "Dictators” maskin

John Ericsson. 10
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erkiinnes vara det vackraste prof pa sjomaskinarbete
som #nnu blifvit frambragt.

94.  Jemnvigtsmaskin, patenterad i Forenta Sta-
terna dr 1864. Afsigten med denna inriittning #r
att forekomma den skakning, som, hiirledande sig
fran vexelverkan af inertia och rérelsemoment hos
pistonen och dermed sammanhiingande, rirliga delar,
nédvindigt maste uppkomma i maskiner som gia med
stor hastighet. Den iir si beskaffad och verkar pa
det siitt att en viss tyngd tvingas att rora sig i mot-
satt riktning mot pistonen, har med framging tillim-
pats pa skruffartyg, hvars maskiner skakat valdsamt
och heltochhallet hift denna oliigenhet, si att icke
den ringaste skakning sedermera miirkts. Utom att
foreckomma ristning, bidrar denna inriittning #fven
att mildra den ojemnhet i dngans verkan pa pisto-
nen, som eger rum, di maskinen gir med stor ex-
pansion.

95.  Angmaskin, uppgjord for Farenta Staternas
skrufkorvett "Madawaska”. Denna, den kraftigaste
maskin som hittills blifvit bygd, har tvii angeylindrar
af 100 tums diameter och 4 fots slag, forses med
anga fran 12 pannor, hvilkas sammanriiknade eldyta
utgor 1120 qvadratfot, och #r beriiknad att gi med
40 @:s tryck. Anordningen i allminhet ir densamma
som i "Monitors” sviingarm-maskin ("vibrating lever
engine”), med den skilnad att "Madawaskas” cylin-
drar, istilletfor att vara gjutna i ett och horizon-
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tela sisom “Monitors”, firo tvd sirskilda, hvars inre
indar, som motas midskepps, dro siinkta mot hvar-
andra si att cylinderaxlarna bilda 17° vinkel emot
horizontalplanet. Den redan forut nimnda jemnvigts-
inrittningen till forekommande af skakning ir fifyen
hiir tillimpad; eljest skulle det svirligen gi an att
lita dessa jettemaskiner lipa med den erforderliga
hastigheten af 60 slag i minuten.

96. Hydraulislk omkastnings-inrédttning, anvind
pa "Dictator” och "Madawaska”. Den bestir af en
hydraulisk, dubbeltverkande ecylinder, hvars piston,
som star 1 forbindelse med sliden, sittes i rorelse i
ena eller andra riktningen, allteftersom stillningen
pi en liten ventil ifindras. Hela maskinen kan si-
linda omkastas, stoppas eller siittas i ging, genom
att helt enkelt riora ett handtag, och sisom prof pa
huru denna inriittning lyckats, mi niimnas, att” Dic-
tators” ofantliga dngmaskiner, pa kortare tid #n tio
sekunder, blifvit omkastade af en qvinnas fina hand.

. Luftvexlingstrumma med flidkthjul, anviind
pa Fdrenta Staternas sjogiende monitorer. Skott-
sikra jernplitcylindrar, af 8 tums tjockt gods och 4
fots diameter, stiillas 6fver Sppningar af motsvarande
vidd i diicket dfver maskinrummet. Under hvarje
sidan trumma och titt upp under diicket sitter ett
horizontelt flikthjul af omkring 8 fots diameter,
forsedt med en Oppning i midten fir att lemna luften
filltriide. En horizontel dngmaskin, fasthultad under
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diicksbalkarna, kringsviinger hjulet, som, till foljd af
centrifugalkraften, drar in luft frin den yttre atmo-
sferen och sprider den nere i fartyget, i det dubbla
dndamil att saviil forse besiittningen med frisk luft,
som ock att underhilla forbriinningen i1 angpannor-
nas eldstider.

98. Kanon af smidt jern, patenterad i Fiorenta
Staterna 1863. Den bestar af en smidd inre kiirn-
cylinder, som innehaller kammaren och loppet och
ofver hvilken till hela dess Lingd omkring § tum
tjocka och 9 tum breda platringar #iro tvingade med
hydraulisk press. En pa detta siitt tillverkad XIII-
tums k:mhn, firsoktes for icke liingesedan af en
Forenta Staternas artillerikomité, och med laddning
af 7 @ fint krut slungade den en fullkula fem och
en half engelska mil.

V9. Roterande dngmaskin  fore askstovtning, til-
limpad pa dé sjogiende monitorerna. Utgires af
en horizontel cylinder, i hvilken riora sig tre radi-
erande pistoner, som, den ena efter den andra, ut-
skjuta genom ytan af en kringgiende ihilig eylinder,
beliigen inuti och excentrisk med den yttre eylin-
dern. Angan, som insliippes pa ena sidan af den
yttre cylindern och utslippes pi den andra, verkar
pa de skiftevis framspringande pistonerna och astad-
kommer samedelst en oafbruten kring-rirelse.

100.  Angmaskin med dfverhettningsapparat och
som drifver hela det vidstriickta Delamater-jernverket
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1 NewYork. Denna maskin, som forst sattes i giing
i Mars minad 1865, utgires af tvi horizontela Ang-
maskiner, som ligga pi en linia med de dppna iin-
darna emot hyvarandra och pa ett afstind sinsemellan
af omkring 1} gang deras diameter. En ihalig gemen-
sam kolfpiston, hvars éndar iiro slutna, arbetar fram
och iter i bida cylindrarna, genom att anga inslippes
skiftevis i den ena och den andra. T den slutna iindan
af hvardera cylindern finnes en kammare som inne-
haller eldstad. Denna kammare inskjuter ungefir
en diameters lingd djupt i cylindern och lemmar
rundt omkring sig, inuti denna, endast ett mycket
tringt ringformigt rum. Medelst en expansionsventil
insliippes anga fran pannan till det tranga ringfor-
miga rummet, hvilket angan maste ga igenom innan
hon nar kolfpistonen. Eldstadskammaren, som hilles
vid hog temperatur, upphettar tillika den nirbeligna
delen af’ yttre eylindern, och angan (afsedd att verka
med expansion) som sialunda tvingas emellan tvi
heta ytor, kan bringas niistan till rodjerns hetta,
innan hon hinner pistonen. Enir ingan strimmar
genom expansionsventilen, innan hon blifvit Gfver-
hettad, kan denne icke lida af angans higa virme;
ejheller kan packningen, som sitter utanpa pistonen,
taga skada deraf. M:r Delamater, jernverkets egare,
anser denna dngmaskin vara den mest sparande inom

Firenta Staterna.




VII.

HEDERSBEVISNINGAR OCH ARETECKEN SOM JoHN BRICSSON

FATT EMOTTAGA:

Ledamot i 1:sta klassen af svenska krigsveten-
skapsakademien.

Ledamot af vetenskapsakademien i Stockholm.

L.L.D. af Wesley universitet i Amerika.

Riddare af Vasaorden.

Kommendir af norska S:t Olafsorden.

Kommendir af Nordstjerneorden. Erholl denna
utmiirkelse till erkiinnande af den tjenst monitors-
systemets snillrike uppfinnare gjort sitt fiidernesland
genom det nya vapen han skapat och hvilket si viil
limpar sig for Sveriges sjaforsvar.

Korresponderande ledamot af ”the Franklin in-
stitute” i Filadelfia.

Hedersledamot af "the American institute” i New-
York, samt af andra siillskap.

Tacksigelseskrifvelse till John Eriesson frin kon-
gressen i Washington 1862, for de tjenster han gjort
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republiken genom att bygga "Monitor”, hvilket far-
tyg besegrade sydstaternas pansarklidda ramm "Mer-
rimac” och frilste Forenta Staternas flotta vid Hamp-
ton Roads den 9 Mars 1862.

En liknande tacksigelseskrift friin lagstiftande
forsamlingen i staten NewYork, hvarest "Monitor”
blifvit byed. Sasom ett sirskildt tecken af erkiinsla,
blef tacksiigelseskriften — som ir priintad pi perga-
ment och forsedd med savil uppfinnarens portritt
som en teckning af fartyget, det hela omgifvet af en
gyllene ram — ofverlemnad till John Eriesson af ko-
miterade inom lagstiftande forsamlingen.

Hedersledamot af svenska (‘..h'fn;:.-'tn:l|111:|~£-'E't]15k;1|lu1.

Prismedalj for atskilliea vetenskapliga och meka-
niska instrumenter vid industriutstillningen i London
1851.

Prismedalj for en varmluftmaskin vid Londoner-
utstilllningen 1862,

Guldmedalj af ovanlig storlek (viiger 5} ung)
och synnerligen viil arbetad, skiinkt af jernverksegare
i Sverige.

Guldmedalj (viigande 23 uns) skiinkt af “the Me-
chanics institute” i NewYork, sasom beloning fir den
biista ritningen till en dngspruta.

"The Society of Arts medal of London” fir en
hydrostatisk vag.

"The Rumford medal”, skinkt genom Rumford-
komitéen af amerikanska vetenskapsakademien, si-
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som erkiinsla for varmluftmaskinen och dess lyckade
tilliimpning till fyllande af flerfaldiga det ecivilisera-
de sambillets behof. — Amerikanska vetenskapsaka-
demien har sa sparsamt utdelat detta pris, hvilket
instiftadas for ofver 50 ar sedan, att John Ericsson
ir den andra som fatt emottaga den namnkunniga
medaljen derifran. I England, hvarest grefve Rum-
ford stiftade samma prismedalj, har den blifvit till-
delad atskilliga lirda, sa utom som inom landet.
Arago, bland andra, hade den.

Atskillign guldmedaljer frin landtbrukssillskap
i Sverige och Amerika, for varmluftmaskinens tilliim-
pande vid dkerbruket och andra landthushallnimgens
grenar.

Modell till en monitor af "Passaics” klass — 30
tnm ling, helochhallen af guld och viigande 14 @

7 uns — 6fverlemnad till John Eriesson af Forenta
Staternas fornimsta mekaniska établissementer, i
erkiinsla {or de tjenster som tillskyndats nationen,
genom det af honom inférda nya system for sjova-
pen, kraftigt si till anfall som till forsvar.




Utdrag ur engelska tidskriften "The Engineer”

for den 20:de April 1866,

ﬂ]lgﬁ(!ll(h‘. knptvn Ericssons monitor-maskin.

For att slutligen visa det icke blott vi svenskar,
utan dfven engelsmiin, som eljest icke gerna god-
kimna hvad ej iir engelskt, numera framhalla John
Ericsson sasom var tids snillrikaste och forste inge-
nior, ma hir anforas ett utdrag ur den i London
utgifna tidskriften "The Engineer” hvilken tidskrift
af alla linders ingenitrer anses siisom en af deras
biista auktoriteter. Artikeln afser en redogirelse if-
ver den for monitorerna konstruerade propellerma-
skinen, och lyder salunda:

"Det finnes troligen ej nigon nu lefvande inge-
nior som kan uppvisa si manga olika prof pi verk-
samhet 1 mekanisk riktning som kapten John Eries-
son. Under sin linga bana har han ej si mycket
arbetat fir penningen, som for #ran; han har syn-
barligen mera efterstriifvat att 1osa de minga meka-
niska problemer som kommit i hans viig, in att

Joln Ericsson, 1
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skapa sig en formogenhet. Ehuruvil det troligen i
detta land (England) har gjorts mycket mera fin i
nagot annat land for utvecklingen af mekaniska ve-
tenskaper, kan det likviil ej nekas att vi dro alltfor
mycket fallna for, att under mansaldrar stindigt re-
petera samma sak. Vara mekanici éro i allmiinhet,
sa vida de icke viickas af en padrifvande nodvin-
dighet, alltfor vana att afvakta en ledare innan de
rira sig. England ir icke eft land som Limpar
sig for en man med sidana nya och sjelfstiindiga
idéer uti maskiners konstruerande som John Eriesson;
det #ir alltfor trangbrostadt och fordomsfullt for att
en sidan man skulle kunna der rira sig obehindrad:
han gjorde derfire ritt uti, att viilja Forenta Sta-
terna till filt for ntvecklingen af sitt snille. Der hyser
man ej motvilja for en nyhet endast derfore att det
dr en nyhet. Lefnadsteckningen af denne man ir
vill viird att skrifvas, och det ir derfire med till-
fredsstillelse vi erfara, att den berémde Sekreteraren
vid var Patent-kommission atagit sig detta uppdrag.

Di Firenta Staternas regering under sista kri-
get anmodade kapten Eriesson att uppgora planer
till den nya bepansrade flottan, erhéll han ett vid-
striickt filt for sina insigter. Under manga ar hade
han riktat sin uppmiirksamhet pa maskiner for drif-
vandet af den af honom uppfunna propellern, hvar-
fore man hade allt skiil att formoda, att ett sidant
mekaniskt snille ifven nu skulle utkasta sjelfstindiga
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och hogst virdefulla planer. De afbildningar vi nu
meddela, efter kopior hvilka M:r Bennet Wooderoft
godhetstullt lanat oss, framstilla hvad man skulle
kunna kalla Eriessons “dernier mot” i fragan: kon-
struktionen af en maskin fir drifvandet af en skruf-
propeller.

Hufvuddraget at alla Ericssons propellermaski-
ner, hurn olika i anordning och princip de eljest
kunna vara, bestar uti, hvad han sjelf kallar att
bringa 2:ne maskiners kraft att verka riitvinkligt pa
en gemensam veftapp — hvilket redan syntes pa de
maskiner, som han ar 1839 byggde uti Liverpool for
angfartyget Robert F. Stockton. Detta fartyg, som
for manga ar sedan forsoktes pa Thamsen, siiges
dnnu vara ej allenast den kraftigaste, men ocksa
den mest snabbgiende bogserbat af sin klass pa
Delaware-floden. Dess maskiner bestia af tvenne dia-
gonalt stillda eylindrar, med tviirstycken och vef-
stakar forenade vid en gemensam veftapp pia pro-
pelleraxeln. Pa angmaskinerna & "Edith” och "Mas-
sachusetts” modifierade Ericsson den diagonala for-
men, genom att ligga cylindrarne upp- och ned-viinda
mot fartygets sidor, titt under dicket med pistoner-
na och vefstakarna arbetande nedat och fortfarande
forenade vid en gemensam veftapp pa propelleraxeln.

Med bibehallande af den grundprineip, att sam-
manféra tvenne eylindrars kraft pa en gemensam vet-
tapp, kan den nuvarande formen for maskin till &r-
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logsfartyg som kapten Ericsson antagit, anses hafva
utvuxit ur den egendomliga maskin, med halfeylin-
driska eylindrar, som han férst anvinde pi Forenta
Staternas dngfregatt "Princeton”. Utmiirkta ritnin-
gar af denna maskin utkommo fér nigra ir sedan :
uti ett arbete beniimndt "Imperial cyclopadia of Ma- |
chinery”; men som kapten Ericsson di sjelf anmiirk- 4
te, uti ett bref till M:r Wooderoft, birjade beskrif- |
ningen med att oriktigt niimna, att "Watt har beskrif- |
vit en snarlik anordning uti ett af sina forsta patent”. |
Detta dir si till vida ett misstag, att Watt (till foljd 9

|

at ett bruk som han — under den di existerande
lagen — antog, att omniimna si méinga idéer som

mijligt uti sina patenter) endast beskref den nakna |
idéen af en uti en halfeylinder vibrerande piston. 1
Som kapten Ericsson anmiirker, bestir "Princetons” ‘
maskin af sammansatta eller dubbla halfeylindrar af
olika diametrar, med pistoner fiistade i motsatta

riktningar vid den gemensamma axeln, hvarvid

angan verkar samtidigt piA bida pistonerna och 'f
deras differentialkraft utgtr den egentliga drifkraf- |
ten. Beskrifvaren af "Princetons” maskin uti eyclo- |
pedian, medgifver att "detta slags maskin #ir mye-
ket kompakt”, att "den kan helt och hillet placeras
under vattenlinien” och att “ehuruvil ménga andra
anordningar sedan dess hafva uppfunnits, fortfar den
att vara en ytterst fordelaktig maskin,” dock siiger
heskrifvaren “maste friktionen naturligtvis der vara




storre in i minga andra, di det har befunnits vara
praktiskt omdjligt att i nigon form af kammare
kunna erhilla angans fulla kraft med sf liten friktion
som uti den cylindriska”. Emot denna anmiirkning
inviinder kapten Eriesson: "For det forsta, ir frin-
varon af tryck pa pistonstingens hufvadlager icke
forstidd af dem, hvilka glomma att en rit linea,
dragen frin veftappen till det motsatta lagret, gir
igenom pistonens centrum gravitatis”. Dessutom ”i
stilllet for att pistonen eljest med hela sin vigt trye-
ker emot cylinderns botten, hvilar den hiir uti sina
lager och fororsakar derigenom endast obetydlig frik-
tion”. KEj heller hafva granskarne uppmiirksammat,
"att propelleraxelns veftapp under nedre delen af sla-
get, #r niistan helt och hallet befriad fran tryck, ge-
nom vefstakens motsatta verkan, — den ena skju-
tande pa, under det den andra drager”. Slutligen ir
franvaron af den starka friktionen, som uti vanliga pro-
pellermaskiner fororsakas af vefstakarnas diagonala
stot emot styrstingerna, en ytterligare kraftbespa-
rande egenskap, egen for halfeylindriska maskiner.

Den svaga punkten uti denna ytterst snillrika
maskin, #r otvifvelaktigt pistonen. Dess iindar, till
exempel, maste slitas ojemnt, emedan slitningen okar
sig i samma férhallande som radien fran en gifven
punkt till vibrations-centern. Ericsson var en alltfor
god mekanikus for att ej finna detta; och foljaktli-
gen di Firenta Staternas sjoforsvars-departement ar
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1859 ofverlemnade at Amerikas ingenivrer lisandet
at' problemet: "Den biista propellermaskin”, framlade
kapten Ericsson planen till en maskin, i alla déss
vigtigaste delar liknande "Princetons”, med det un-
dantag, att han infirde hel- i stiillet fir halfeylindrar.
Allt sedan dess, har denna sista maskin-konstruktion
rint den storsta framging uti Amerika; den har
ocksa niistan unteslutande anviindts pi de senaste i
Amerika bygeda krigsskepp, iifvensom ganska all-
miint uti detta lands handelsflotta”.

"De minga direkt verkande skrufpropellermaski-
ner, som hittills blifvit konstruerade”, siiger kapten
Eriesson, "iiro alla mer eller mindre ofordelaktiga, i
toljande hiinseenden nemligen: de horizontala ma-
skinerna upptaga alltfor mycket utrymme tviirskepps-
viigen i fartyget, fir att medgifva maskinens place-
ring i skarpet. De vertikala maskinerna gi upp
genom diicken och hija sig si betydligt ofver vat-
tenlinien, att de blifva olimpliga for krigsfartyg; och
alla godkiinda dubbeleylinder-maskiner verka pa vef-
var stillda i rita vinklar, hvilket gor oundvikligt
en mingd lager, myeken friktion, och beniigenhet
till oliigenheter derigenom att axeln bringas ur sitt
lige. Forutom dessa ofullkomligheter firo de ytter-
ligt korta vefvarne, med derigenom foranledd stor

friktion pa veftappar och lager — for att ej nimna
det vildsamma slaget af vefstakarna — betiinkliga

pa alla hittills begagnade direkt verkande skrufma-
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skiner”. A kapten Eriessons nuvarande konstruktion
al’ skrufmaskinen, anviind & monitorerna, iro tvenne
eylindrar i en dubbelmaskin si stillda, att deras
bas eller botten ligger i ett plan, som utdraget, gir
genom skrufaxelns medellinea, eller niistan sa, samt
en sirskild anordning af vippaxlar, hifarmar och
vefstakar, for meddelande af rirelsen frin pistoner-
na till skrufaxeln, hvarigenom 1:0) konstrukttren
har kunnat ligga cylindrarne liigre ned eller nirmare
skrufaxeln, och salunda besparat utrymme samt blif-
vit istind att bygga maskinens underlager starkt
och sikert; 2:0) undvikes den diagonala stiten if-
vensom friktion af guiderna, som eljest iir oundvik-
lig, di vefstakarna #ro direkt fiistade vid tvirstye-
ket; 3:0) arbeta vefstakarna i niistan riita vinklar
mot hvarandra, hvilket medfér en jemn oafbruten
rirelse med blott en vef pa skrufaxeln och en enda
veftapp gemensam for bada maskinerna; 4:0) kan pa
skrufaxeln en vef anvindas, som ir betydligt Lingre
an halfva pistonslagets lingd, hvarigenom det starka
frycket eller frestningen pa veftappar och lager min-

skas — hvilket hittills har fororsakat sa manga oli-
genheter genom att lagren gatt varma — med det-

samma minskar frestningen pa underlagret.” — —













