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EFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG dildades i Gefle den 5 mars 1555. Bolags-

ordningen faststalldes af Kungl. Maj:t den 8§ maj 1855, och javnvigsarbelet pibiria-
des den 29 maj 1855.

For allmin trafik upplits linjen Gefle—Kungsgarden (32 Filometer) den 10 august:
1857, Kungsgarden—nuvarande ('}:/}‘;‘ Storvik (8 kilometer) den 7 juni 1858, nuvarande
Ofre Storvik—Robertsholm (15 kilometer) den 13 augusti 1858 samt Robertsholm —Falun
(37 Ailometer) den 13 juli 1859, hvilken sistnimnda dag banan sdiledes i sin helhet Gppna-
des fir albman trafik.

Banans langd fran forutvarande stationshusels vid Gefle norra mide till stationshusets
¢ Falun wudt ar griese kilometer. Den genomloper med 61670 kilometer Gestrikland och
305012 kilometer Dalarne. fordelad pa jfoljande kommuner, namligen inom Gestrikland: Gefle
stad med 1,901 kilometer, Hille socken rsse kilometer, Valbo socken 13,756 kilometer, Hogbo
socken O kilometer, Ofvansjo socken 21.32s kilometer och Torséker socken 16,996 kilometer,
samt inom Dalarne: Husby socken 3,326 kilometer, Stora Skedvi socken 3,766 kilometer, Vika
socken 17649 kilometer, Kopparberg socken a2 kilometer och Falun stad 1230 kilometer.

Hogsta hojd éfver hafvet ar strax vister om Ryggen motesplats och uppelr till 220,4 nieter.

Firenande Gefleborgs och Kopparbergs lans bagge residensstader har banan kraftiot
och ¢ higst afsevard grad lyft dessa staders wtveckling samt varit for provinserna Gestrik-
land och Dalarne af wtomordentligt stort gagn.

Fastin under sina jforsta sexton dr wtan jforbindelse med andra jarnvagar arbetade
banan sig dndock under denna tid fram till ratt betydande inkomster.

Den 6 september 1875 forbands Gefle—Dala jarnvag wied Uppsala—Gefle jirnvige
medelst jarnvagsbron ofver Gaflean och ett sammanbindningsspar fran bron till Gefle norra

slation.
Den 6 september 1875 oppnades norva stambanan till Storuvik, hvarigenom jaruvdigen
Fom ¢ direkt _fi."}‘.r'}i!{g{f’."’.s‘z‘ med b‘:‘a‘f‘z:g'c’.)‘ statsbanor.
Den 31 december 1875, dé linjen Falun—Ludoika oppuades, anslots jirnvagen till
Bergslagernas jarnvagar.
Sedermera oppnades:
den 15 oktober 1881 Gefle—Ockeibo jarnvag,
den 12 november 18859 linjen Falun—Sdgnyra af Falun—Réittvik— Mova jarnvig,
den 22 december 19oo Sala—Gysinge—Gefle jarnvag ockh
den 23 juni 190y linjen Falun—Repbicken af Falun— Vasterdalarnes jarnvig.
Fran banlinjen Gefle—Falun utgd dessutom foljande sidebanoy:
Jran Hofors till Hofors bruk, oppnad den 17 oktober 1866,
Jran Forsbacka till Forsbacka bruk, oppnad den 29 november 1871, ack
frin Hade till Mackmyra bruk, vpprad den ro november r8go
/.)C:z'r;'fmm’ har smalsparig bana under aderton ars tid trafikerats fran Born till Glasd
('.{:}z(,gf'g/‘s:}‘b;t's bruk). Denna bana oppnades jir hastltrafik under dr 1874, for lokomotivirafik
under dv 1880. Trafikeringen af banan upphovde wnder november mdanad 18gr, hvarvefter
banan efter hand wupprefs.
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BANANS FORHISTORIA.

edan langt tillbaka i tiden, innan ndgen jarnvdg annu var i vart land
patdankt, hade behofvet af béttre kommunikationsleder dn de med tunga
foror belastade, host och var djupspariga och ndstan ofarbara lands-
vigarne mycket Kraftigt gifvit sig tillkéinna i Gefle och de véaster dir-
om beldgna landsdelar, som till stapelstaden Gefle afsatte sina produk-
ter och ddrifran hiamtade sina fornddenheter. Detta sétt att pa lands-

vigarne framfora godstrafik verkstilldes af forbonder och forsiggick

under hela dret, likvdl i mindre omfattning under hobidrgnings- och
skordetiden, da folk och dragare behiifdes hemma. Hela veckan och ibland ldngre tid kunde
forbonden ligga borta fran hemunef. Han medfirde alltid mat for sig och ho for dragaren
for hela resan. Natthdarbarge togs pa vissa bestamda stillen utefter vigen, hvilka bendmndes
“bondgvarter®. 1 allmidnhet sléto forbénderna sig tillsammans pa landsvigarne, hvadan det
var vanligt, att 20 till 40 foror kiirde omedelbart efter hvarandra. Méate pa landsvdgen mellan
en forkorming och andra dakande kunde vara riskabelt nog for de senare, da forbénderna
aldrig korde ur sparet, vare sig de kunde gora det eller icke. Da fororna framkommao till
Gefle, hvilket i regel skedde vid 3- a J4-tiden pa morgonen, vicktes alla, hvilka bodde vid den
strakvig, som anviindes af forbonderna, af bullret pa stadens kullerstenslagda och betydligt
ojamna gator samt af stangjdrnets slamrande i1 kdrrorna och pa gatstenarne. Fororna af-
levererades i1 Gefle till vederborande kommissionidr, bendmnd “faktor®. Sedan fora aflastats,
togs aterfora hem eller, som den bendmndes, “bakfora®, bestaende al saltvaror, specerier,
lider och férnodenheter i allmédnhet fran stadens handlande. Pa landsbygden forekommo
namligen den tiden landthandlande ganska sdllsynt. Vanligtvis begagnades histar for dessa
karslor men fran en del af jarnbruken &dfven oxar.

Emellertid framstod det under drens lopp allt mer och mer tydligt, att detta transport
satt blef for dyrt, krdfde allt for lang tid f[or varornas framforande och tog bort arbetskraft fran

jordbruket, hvarigenom jorden utmagrades och hemmanens skotsel forsummades, hvarfore at-




GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.

skilliga forslag till 6fvervinnande af dessa oldgenheter gang efter annan framkastades. Bland
annat ifragasattes till en borjan att medelst kanal forbinda Storsjon med hafvet; sedan fankte

man sig att dfven anlagga kanal ifran Storsjon till nagon lamplig plats vid Daldlfven eller ock
fran Storsjon till sjon Runn.

Harigenom skulle man salunda
sjoledes kunna komma fran
Gefle till Dalarne, men de
stora kostnader, som dylika
foretag  maste krifva., afl-
skrickte vid dessa tidpunkter

till oech med fran all under-

sokning om  mojlicheten af

deras utforande.

Forkérning A stora landsvigen fran Dalarne till Gefle.

UNDERSOKNINGARNE TILL OCH MED AR
1850 FOR BATTRE TRANSPORTMEDEL
GEFLE - DALARNE.

Sedan jarnvdgar borjat anldggas i andra linder och nyttan af dylika battre kommunika-
tionsleder fir de till jarnbanorna gransande orterna kunnat pavisas, mognade efterhand de
under arens lopp hos bruksidkare i Gestrikland och affirsmén i Gefle nirda tankarne att fa
till stdnd en jarnbana mellan Gefle och Forsbacka bruk vid Storsjons utlopp. For att utréna
majligheten af en dylik byggnad limnade trenne [or saken intresserade personer, namligen
presidenten friherre C. J. af Nordin & Forsbacka bruk, brukspatronen T. Petré 4 Hofors och

Hammarby bruk samt grosshandlaren H. W. Eckhoff i Gefle, ar 1841 i uppdrag it landtmita-

i
ren 1 Soderhamn S. P. Bergman att undersoka mijligheten af och berdkna kostnaden fir en
Jarnvagsanldggning for hastdrift mellan Gefle stad och Storsjon i Gestrikland samt i samband .

ddrmed en batled mellan Storsjon ndara Torsdkers kyrka, och varorna

och sjon Ottnaren till Torsakers dédrifrdn foras forst pa bat till Ofre

kyrka. Ge- Forsbacka

nom dessa samt vida-

anlaggnin- re pa jirn-

gar skulle vage till
alla  varu- Gefle. Den
transporter, verkstillda
50M  an- undersok-

kommao

ningen vits-

fran Dalar- ordade ut-

ne, kunna forbarhe-

stanna  vid ten af detta

Sérstabron fGretag,
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Kostnadsforslaget slutade pa foljande summor:
for jarnvigsanlaggningen .. : R s P T e A riksdaler banko') 133 333: 16

for segelledsanldggningen trenne alternativ:

forsta alternativet med tvd slussar vid Hammarby E 4 : 91 784 14
andra alternativet med en sluss vid Hammarby och en sluss

vid Gafvelhyttan norr om an ... o 5 103 765: 8
tredje alternativet med en sluss vid Hammarby och en sluss

vid Gafvelhyttan stder om vattendraget 4 5 102 855: 25

Emellertid insdg man, att en sddan transportled endast ofullkomligt skulle uppfvlla sitt
dandamal, endr storre delen af de effekter, for hvilkas forsling transportleden var afsedd, maste
foras dn pa landsvig, dn pa bat och dn pd jarnvdg — salunda tva omlastningar pa en vig-
lingd af 4 till 5 mil.

Niésta tanke blef da att med bibehallande af Storsjons vattenkommunikation sdsom mellan-

link dfven anligga jarnvdg vister om densamma genom Torsakers socken, didr Gestriklands
betydligaste jérntillverkning da bedrefs. Afven denna kommunikationsplan led af det felet,
att tvenne omlastningar maste ifragakomma, men vigen var dock atskillist bekvimare och
erbjod vidstracktare transportmojligheter. Emellertid utvecklades denna tanke si smaningom
viterligare och ledde slutligen till planen om jirnvigens utstrickning forbi Storsjon dnda fram
till Falun. Detta var stora och djirfva planer, som maste noga begrundas under flere Ar.
innan de Kunde omsittas i verklishet. Forslagen omfattades likvdl med sardeles viirme bade
i Gestrikland och Dalarne. Man hade ndmligen i vara bygder fatt kinnedom om, att at-
skilliga mindre jarnvégsforetag med lyckligt resultat utforts eller planerats i Vdrmland, sasom
Fryksta jarnvigsaktiebolags bana, Kristinehamn—Sjddndans jarnvig, Lillfors—Storfors och
Kroppa jarnvdagar m. fl., hvilka banor emellertid alla voro smalspariga och vid den tiden dref-
vos som hdstbanor. De gjorda anliggningarna hade likvil visat sig limna stor vinst i tid
och pengar framfor forkdrningen.

Slutligen, da man salunda fatt klart for sig det alltmer stegrade intresset for foretaget,
foranstaltade dgaren af Forsbacka bruk, friherre C. J. af Nordin, dgaren af Hofors och Hammarby
bruk brukspatronen T. Petré och landshofdingen i Gefleborgs lin Lars Magnus Lagerheim?®)
om ett sammantridde, som holls den 1Y januari 1850 a Gefle slott, for att behandla de under
arens lopp framkomna forslagen. Vid detta sammantrdde nidrvoro #fven Gefle handelsfire-
nings ombud rddmannen Eric Dan. Grape, inspektoren Aug. Lundeberg pa Forsbacka bruk, berg-
mdéstaren Lars Zachrisson och grufverittens ombud geschwornern G. A. Lundhquist i Falun.
Sedan fragan om ett bolags bildande for anliggande af bittre kommunikationsled fran Gefle
till Dalarne enligt under arens lopp framkomna olika forslag blifvit behandlad, uttalade
man sig for forslaget om jarnvidg hela vigen fran Gefle till Falun sasom det ldmpligaste, och
beslot man att stka under sommaren 1850 astadkomma en af skicklig person utférd under-
sokning om majligheten af samt kostnaden och limpligaste strickningen for en jiarnbana dels

') Summorna dkas med 50 procent for att erhalla kronor:

*) Landshofding i Gefleborgs lan 1843 —1853,
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for lokomotiv och dels for hastkraft fran Gefle till Falun, och beslots darjamte, att, om en
sadan anldaggning befunnes mdjlig, anstkan under nidstkommande riksmate skulle gioras om
nodigt bidrag [rdn statens sida. Didremot ansdg man, att till undersokningens bekostande
medel borde hopsamlas en-
dast bland hvartdera lidnets

—
TR ar : S g ,
Lor atf Mrills v Ltlirer b ffer Fonf L. J// invinare och menighe-
- SIS o P ey Cofltes i - = .' .
/ 1 iy /’/’// ‘/ / // ter. Man hioll fore, att i
/ $ ) A - /,/,.‘/uja{.v(a/-% e S LA i Tirarid i {
raktande a ena side £
5 2 M( N ,/,__}:,,‘... o ,“42, . betra tjm € a ena sidan a
Aol M x/./..”;{.. A e ML '- - .../4‘,..‘./ A den hjélp, som Dalarne
////f.-.d.u e e u:/ ..! ,(_,,‘,//,,/ hittills isynnerhet under
e boaienz, GO R 3
cract ../.... bl s A bt o nodar pakallat fran statens

ﬁm - /cd{a Lewr oles u--md/ e v {/ etasy, f: ﬁkl‘/l-[—

5 ; sida, och som 1 framtiden
PRV i T A5 ..,C.H e T Aillos mfs Kres i

Sl )4.".4/ s AR ,_Jﬂ;/—.‘j;-v/fwor/d senom kommunikationens
Aoes Ylenn W?/ *'*/y/ ADs S W‘/;”‘” A underldttande skulle blifva
F008 B oosieincts "';f“/ B treme 7-’””"‘1/‘/ e mindre behoflig, och a an-

}--/rc! I O f"{uu 4(//- "/”“” c T s

/’.,A..//“ /// Lol Hanslll s _,/,,,%/ el
& J~7, ! rrraeitloc) ol A L

dra sidan af det hilso-
samma inflytande pa Sveri-

'ru . ,/44 a.--..v -‘..x e - )
e sl A S s ./:. L riitans Tkl ges utrikes handel, som en
- J’..«;J, s fin ..,z/.( gt zzr.;;-/---—- it dkad bruksrorelse i denna
G ad i A "/""J"”/" oadt e nalmrika ort skulle utifva

: malmrika ort skulle utiifva,
“,,./(__/,4.4{,,,»/ w///.”/ ﬁ'/4 z‘/ S 1 e AL
. N g Sy paians 5 det otvifvelaktigt kunde an-
/a’/),//.. // .// i ///.,z e
73" cthare JESO tagas, att savil den en-
P Hawitite Focor 7-—1 ”?" skilda spekulationsandan

4

I Sy Crgper som rikets stander ej skulle

anse den nodiga uppofirin-

gen for stor. Med afse-

"—ﬁ"’*"'f‘t]'_ ende pa den ekonomiska

s S i 2

sidan af frdgan framholls,

/v- ,ﬁfflr-py—t—.. o al ‘:‘-"'_
4’« //é.z 1ol ﬂ-ﬁA/b)é //J/d /09| . att ofver 60000 skeppund
KL @ oo ,J_,___‘___ | 'JJ!/""I. jarn borde komma att fram-
Won'e ; fiiras 4fvensom en mycken-

; S 70 Coranifore . . e U /ﬂd. .
(jf/ f?‘:}. A ////L’/—sz(', o /"7*
ik . /fri/m C A i

het spannmal, saltvaror,
specerier och ofriga kop-

| mansvaror, rodfarg m. m.,

l ! hvarjimte sasom en natur-
) lig foljd af den foreslagna
Teckningslistans for undersokningskostnad férsta sida. jarnvigsanlidggningen en

biittre landsviig torde kom-

ma till stind fran Falun till Daldlfven i trakten af Forshufvud, hvarigenom Siljansdalen och
Orsasjons omrade m. fl. trakter medelst ndmnda &lf och sjar utan mycken svarighet blefve satta
i forbindelse med jarnvidgen. Vidare vore att viinta, att spannmadl fran norra Uppland skulle i
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myckenhet transporteras pa jdarnbanan till Dalarne och hatvet. Slutligen framholls dnskvird-
heten af att jarnbanan blefve dragen sa vidt mijligt kortaste viigen mellan de bigge stiderna.
Betrdffande kostnaderna ansags, att erfarenhet kunde himtas fran anligeningarne af banorna
i Virmland, Sasom lamplig person att gira undersikningen tinkte man sig ingenjoren for
jarnvigen mellan Kristinehamn och Sjodndan, kaptenen vid flottans mekaniska kar C. E.
Norstrom, och skulle underhandlingar inledas med honom om understkningens snara fire-
tagande och Kkostnadsforslags uppréattande. Vid af kommitterade den 16 mars 1850 hallet
nyvtt sammantride a Gefle slott beslots anmoda kapten
C. E. Norstrom att, bitrdadd af kaptenen och Kommis-
sionslandtmaitaren i Gefleborgs lin S. P. Bergman, under
forsommaren taga lokaltorhallandena i Hgonsikte for nér-
mare bestdmning af den striackning, jarnvidgen mellan de

bada stiderna Kkunde anses lampligast bora taga, samt

diarpa afgifva utlitande hidrom till kommittéens omprof-

vande. Detta verkstilldes, hvarefter utstakning, afvig-

wRapphinas (kdrea) fen 1850-1alet

ning och planmitning gjordes under sommarens lopp,

och Kkunde kapten Norstrom under november manad 1850 till kommitterade Gfverldmmna upp-
riattad plan och tvenne kostnadsforslag ofver anliggande af jarnvig mellan Gefle och Falun,
det ena afseende jarnvig for lokomotiv med enkelt spar af 4 fot och 10 tums vidd, det andra
jarnvig for hastkraft med enkelt spar af 4 fots vidd. 1 lokomotivjdrnviigens utrustning var
inberiknad foljande transportmateriel: 6 lokomotiv, 12 personvagnar, 6 paketvagnar, 150 last-
vagnar och 4 sniplogar, och i hidstjgrnvdgens utrustning 550 transportvagnar med fjadrar och
metallager. Undersikningen adagalade ocksi, att den rakaste strickningen mellan bigge stii-
derna erbjod jamnare mark for anliggningen dn ndgondera af de befintliga landsvigarne
genom Svirdsjo eller Husby socknar.

Denna undersokning kostade 8 861 24 riksdaler banko, hvilket belopp astadkoms salunda:

grufveritten 1 Falun enligt Kungl. bergskollegiets bifall riksdaler banko 2 500;
enskilda personer i Falun ... e N 5 | 833: 8
enskilda personer och foreningar i Gefle ' e 3 : 3644 32
bruken utefter blifvande jarnvigen ... 5 5 866: 32
En jamforelse mellan de bigge forslagen visar foljande kostnader:
for lokomotiv for histkraft

riksdaler banko riksdaler banko

expropriationskostnader och stdngsel m. n. . praniny K1 6H0: 81 650:
jordgriifningar och jordflyttningar o T e 243 010; 279 350:
bergspriangningar .... ? ek o 58 600 38 100
diverse arbeten for banvallens formerande . e G066; — G 060:

Ofverbygenaden, innefattande ballast, sliprar, rils, platar, dubbar,
sparviixlingar och landsvigsofvergangar, samt nedlagening daraf 1 056 420x 638 406: 32
broar 11 st, alla af tréd A U Rk e 32314 32 29082 —

Transport 1481 060: 32 1075054 32
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Transport 1481 060: 32 1075654 32

kulvertar ‘'och afloppSTUMMIOL: «oovirrieesnesssiserinsenmesssamentosesmesmrnseeessy SLO00Z —  31.006; —
viagomldggningar och nya vagars anliggande ... 12/166: 32 27000 —
byggnader, innefattande ej allenast nodiga bvggnader a bangar-
dar och mellanstationer utan ock banvaktarebostader m. m. 226 700; — 103 4kl —
redskap 0ChIMASKINEIIET i 2vasiaimsbi e i aabiasee s s A R e s v toraes 53 066: 21 895: 16
N RaLalela i gl NG e bl s S e e e L SRR VI S I S .2 5 0,0 BRI T EoN L)
diverse utgifter for arbetsredskap, provisionella byggnader, trans-
porter, férvaltningskostnader och ingenjorsarfvoden m, m. . 300.000: —  142400; —
5 procent & arbetskostnaden for ofdrutsedda hiindelser ........... 100 000: — T1200; —
Riksdaler banko 2400 000; — 1637 600; —

Den vid samma tidpunkt, november 1850, upp-
gjorda trafikberdkningen utvisade en berdknad transport
fran Falun till Gefle af 250 000 skeppund') (viktualievikt)
per ar och fran Gefle till Falun 100000 skeppund dfven-
som 60 000 resande per ar mellan jarnvagens dndpunkter,

A lokomotivbana med berdknad verksamhet under

300 arbetsdagar per ar utgdr transporten fran Falun till

Gefle 830 skeppund per dag och fran Gefle till Falun

Kalesch fran 1850-talet.

330 skeppund per dag. Hirtill berdknades som behoflige
tvenne tag dagligen i hvardera riktningen, ett pa formiddagen och ett pa eftermiddagen, med
17 lastvagnar, 1 paketvagn och 2 passagerarevagnar eller sammanlagdt 20 vagnar i hvarje
tag. Kostnaderna for att trafikera banan beriknades silunda:
for brinsle samt lokomotivens och vagnarnes underhall jimte nddigt manskap for

hvarje tag af 20 vagnar 2: 32 riksdaler banko per svensk mil, d. v. s. fir

f e ]
36 mil per dag och 300 dagar = 10800 mil per ar ..o, 28800 —
for-snoplogning: och’ eXtra tAZ ... sasrareaiasssns . BT S e eSS 140, —

underhallskostnader for anldggningen i ofrigt, berdknade till omkring 4 procent a
[SATE T TS ) T PR LR b o e M e O P e A e o e o o e . 100 000: —
Riksdaler banko 130000: —
A féstbana med berdknad transport under 150 dagar per dr utgor transporten fran Falun
till Gefle 1600 skeppund per dag och Iran Gefle till Falun 660 skeppund per dag. Hartill
ansagos som erforderliga 332 lastvagnar i oafbruten gang med 332 histar, da hvarje hist
med lass berdknades ga halfva vdgen mellan Gefle och Falun eller 4 %2 mil per dag. Kost-

naden [6r histbanans tralikering beriiknades till;

332 hastar 4'e mils vig 150 dagar eller 1494 mil per dag = 224 100 mil per
dr'a 16 skilling banko/per mil fOr Bvarje NSt .....covimmmrs s sienins 74 700: —
498 vagnforare dagligen 150 dagar eller 74 700 dagar 4 32 skilling banko.......... 49800 —

underhallskostnader for anlidggningen 1 6frigt, berdknade till omkring 4 procent 4

b e ]S S R A ] B T e s et G

g Riksdaler banko 190 500
') Multipliceras med 170 for att erhalla kilogram.
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Salunda visade dessa kalkyler, att transporterna a histbanan utfdllo betydligt dyrare per
skeppund dn & lokomotivbanan, hvartill kom, att & histbanan ndgon resandetransport icke
kunde ifragakomma. Transporterna kunde dirjimte & histbanan forsiggd endast under som-
marmanaderna, da ddremot lokomotivbanan kunde trafikeras hela dret. Tanken pa byggande
af en héstbana skots dirfor at sidan, och ansags “Angkraftens anviindande vara si fordel-
aktig, att banans inrittande for detta indamal bir dga foretridet.”

PENNINGEMEDELS ANSKAFFANDE FOR JARN-
VAGSANLAGGNING FRAN GEFLE TILL FALUN.

Sa langt hade det firberedande arbetet blifvit framfordt, och ndrmast kom nu fragan
om att skaffa det erforderliga kapitalet. 1 detta afseende framtridde emellertid svarigheter,
som visade sig mahinda dnnu storre dn nagonsin forut. Visserligen hanvisades till erfaren-
heterna fran fraimmande linder om den ovintade stegring i produktionen, som skett i de
orter, genom hvilka jdrnvdgar blifvit dragna. Afven framhélls, att nationalférmogenheten
ligger i ftillvixten af den odlade jorden, i boskapsskitselns Okande, i nya byggnaders upp-
forande, i Okad bergs- och bruksdrift, i nva fabriker samt utveckling af handtverk och hus-
slojd, hvarigenom tillgangen pa alla slags forbrukningsartiklar blir storre, och hvilket allt hijer
det allminna vilstandet. Allt detta och méanga andra talande skal framlades och behjirtades
dafven af manga, men icke for ty insag man till fullo, huru svart for att icke sdga omiijlist
det var aft astadkomma ett sa higst betydande kapital som ofver 3 '2 million riksdaler riks-
mynt. Hirigenom skulle det ju blifva ntdviindigt att fran de bestaende niringarne draga
kapital, som voro behofliga for dessas frimjande, och nagot sadant vagade man icke inlita
sig pd. Om ocksa jarnvigsanliggningen, som man sade och sikte bevisa, redan frin borjan
blefve vinstgifvande, sa ofversteg likvdl en sa afsevird kostnad for byggnadens utfirande
enskildas krafter. Betydande bidrag i en eller annan form madste salunda, om anldggningen
skulle komma till stand, anskaffas fran annat hall &n frin de orter, hvilka nirmast voro in-
tresserade for foretagets tillkomst. Efter fragans betraktande fran alla sidor stannade man
slutligen vid det beslutet att hos rikets stinder gora framstillning om, att staten ville for-
binda sig till att under 20 ar garantera lan mot lag rinta och arlig amortering a hela det
kapital, som erfordrades for anliggningen, hvarefter, ansig man, kapitalet utan allt for stor
svarichet borde kunna anskaffas genom inrikes eller utrikes lan. Till den dndan gjordes hos

Konungen den 14 april 1851 foljande anstkan:

“STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!

Stora Kopparbergs Hofc yme  dr genom  sin afligsenhet fran hafvet, sitt harda klimat och ringa odling

lottade landskap.

ett af Sverges mest va

gare har det oaktadt fran fordna tider haft rykte fir arbetsamhet, duglighet,

Dalarnes innebyg

en silla fornéjsamhbet. Under arhundraden lirde han sig kdmpa mot den ofta aterkommande hungersnéden. Under

oning ha generationerne genomgatt de manga och harda profven, linge, och dnnu temligen

otrolig brist och anstrd

allmint bibehallande sin manliga kraft, Men under vandringar till sydlizare landskap, under sikande efter det

torftica brod, som en njugg natur sa ofla nekade honom pa den egna tegen undgick slutligen Dalkarlen, lika litet
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som nagon annan, i dylik beligenhet, det forderfliga giftet af vekligare grannars laster. | denna dubbla strid,
mot den gamla noden och den nya fienden, dukade han allt oftare under., Missviixternas elinden i hans egpa
trakter hafva sedan stidse gjort Konung och Stinder djupa bekymmer och hogt pakallat allmin, ej mindre én
enskild hjilp och vilgdrenhet. Beklaglizen och, enligt hvad af Landshifdingens sednaste femarsberittelse inhem-
tas, ®ehuru, i den mon akerbruket genom odlingar utvidg fkastningen okats®; ldarer likvial denna,
“Stminstone hvad de ofre lins-delarne betriffar, nu icke mera in tillfirne ndrma sig till motsvarighet af behofvet®,
hvarfire Landshofdingen ifven yitrar, att “efter svagare skordar eller missvaxt beiofvet af spammdl frdn andra orter

spanmils-

fortfarande dr sd stort, att Stalens undsitining dr onnduvikliz®,

Fahlu Lin dir till storleken det <d:de i Riket, eller, enligt Forsells Statistik, omkring 278 gvadrat-mil, af hvilka
998 iro skog, utmark och berg, sa aft Linet ifv i afseende pd skogsvidden dr det stérsta ndst Norr- och
Vesterbattens samt Jemtlands. Om ‘/s-del afdrages fiir den del af Dalarne, som utgires af berg eller ligger pa
mer in 2000 fots hojd ofver hafvet, atersta dock 200 qvadrat-mil skogbirande mark. Folkmingden var fr 1844
omkring 500 per gvadrat-mil och endast 4 lin voro glesare bebyggda, nimligen Norr- och Vesterbottens, Vester-
Norrlands och Jemtlands, af hvilka det forstndmnde endast hade 63 menniskor pa gvadrat-milen. Ar 1848 hade
folkimiingden i Dalarne ékats till 524 pa gvadrat-milen. Manga delar af Linet kunna med firmon odlas; men sa-
dant har hittills blott i obetydliz mon kunnat verkstill i anseende till folkets fattigdom och ovana vid nya fire-
illen anvisade, och har, enligt fir-

tag. Genom Agronpmerna Stephens wveh Johnson édro betydliga odlings-t

hertirda  femarsberiittelse, nagon del deral blifvit odlad med den framgang, “att lofvande skirdar funnits viixa a

den mark, man forut med mdida kunnat Ofvervada®; men sedan de [6r utdikningar m. m. anvisade Stats-medel
blifvit medtagna, kan numera den medellosa befolkningen ej fortsitta de pabirjade arbetena, sa mycket beklagli-
ecare, som vidstrickta myrodlingstillfillen forefinnas savil i Nis och Jerna socknar al Vester- som i Mora socken
af Osterdalarne, samt i Stora Schedvi och Wika — oberiknadt wigtiga sjdsinknings-arbeten i Sundborn och
Sviirdsji.

Om derfore jordbruket dr alldeles for otillrickligt for en sd stor och starkt tilllagande befolkning, sa gilller

sadant ndstan i dnnu hégre grad i afseende pa bergsbruket, som visserligen redan dr stort, jemnfordt med det i
Rikets lin, sasom producerande i medeltal under aren 1843—1847 arligen bergverks-effckter for ett virde
af ej mindre dn 2294 000 Riksdaler banko; men hvilket dock &r ringa i forhallande till de stora skogs-tillzangarne

och de tillgiinglica mineraliernas betydliga mingd. Orsaken hirtill har de sednare dren uti ett stort antal fallisse-

menter alltfir mycket gifvit sig tillkinna, och kan ej vara nagon annan in de svara och linga transport-kostna-
derna for rudimaterier, fododmnen och effekter. Utan att tala om den malmdigra Vesterbergslagen, som har sin
utvig genom Stromsholms kanal at Milaren, eller om en del af Nisgards fogderi; s
aa delarne af linet utomordentliga malm-tillgangar, sasom Jernmalm uti
, Hushy, Wika, Gagniifs, Leksands och Bjurs:
Stora Schedvi och Rattviks m. {l. socknar; Kopparmalm i Stora Kopparbergs,

m likaledes ligger niirimare

Milaren; sa innesluta bergen i de OGfrig
Siiters, Svi g, Stora Tuna, Ahls, Garpenbe
och Bly-malm i Stora Kopparbergs
Stora  Schedvi, Svirdsjo, Ahls, Garpenbergs, Stora Tuna socknar 0. s. v., utom massor af Zinkblinde, Svafvelkis

socknar; Silfver-

m: fl. mineralier pa serskilda stillen samt Sj6- och Myrmalmer i sjon Siljan, i Orsa, Ohre, Elfdals, Lima m. fl.
socknar, — Besinpar man, hvilka svarigheter, genom afligsenhet och dermed foljande langa transportkostnader,

uppstilla sig for t. ex. bruken 1 Rittviks socken, fran hvilka, ehuru beligne midt i skogarne, transporten at dster,

¥
=1

till hafvet, #r omkring 12 mil; bruken i Ohre socken, som maste under dnnu Jingre landtransporter stka sig en
vig till Soderhaming Langt bruk i Elfdalen, tides iin pd Norge, och detta
endast med storsta svarighet; bruken vid Orsa-sjon och & sagnifs, Stora Tuna m, fl. socknar, med
den langa transporten till Westeras och Stockholm; bruken i Vesterdalarne, som nu niédgas med otaliga svarig-
heter och manga omlastningar fora sina produkter till Gotheborg: — sa skall man utantvifvel fatta, hvilken littnad
for de redan varande bergverken och huru stor anledning till uppkomsten af nya skulle vinnas endast genom an-

liggning fran Siljans och Runns vattensystemer till hafvet af ett nytt, latt och framforallt mindre kostsamt trans-

om siillan kan afsitta silt jern annor

an, samt i (

portmedel!

Redan mer éin en gang hafva dfven i vart fidernesland blifvit uttalade ord sidana som dessa: “Utan mojlig-
het att for lindrig kostnad och pi kortare tid kunna transportera arbets-produkter fran de inre delarne af landet
till de naturliga afsittningsorterna, ir det forgdfves att hoppas pa industriellt lif och werksamhet. Nodgas produ-
centen fiira sina tungforsiade effekter mianga mil pa backiga och svara vigar, hvarmedelst, allt annat oberdknadt,
transportkostnaden blir sa dyr, att nistan hela arbetsfortjinsten absorberas, si kan han icke, fifven med den
stirsla omtanka och de aste anstriingningar, arbeta sig ur fattigdomen®. — Om dessa kdnda, men aldrig
fiir ofta upprepade axiomer tillimpas pa Dalarne, skall dess i manga afseenden lagza industriella standpunkt — trotts
dess odlingstillfillen, dess skogs-tillgangar och malmskalter — litt forklaras, likasom dfven den olyckliga utgédngen

gares anstringningar.  Alla naringar himmas eller gviifvas af de

vid infallinde kriser af mangen idog niring
allt firtirande forlonernas
Fmbetsverkens och Riksdagarnes akter innehalla mirka skildringar af den upplisning, hvilken hotar ett ur-
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sprungligen kraftfullt och med manga ovanliga egenskaper al naturen utrustadt foll, afvensom uppmaningar till
raddning genom andra och verksammare medel dn de vanliga, eller undsittningarne och allmosorna. Dessa medel
borde sikas, icke uti ifvergaende utan i mera varaktiza atgirder, som kunde biira frukter dfven i den sednaste
framtid, Det forsta, hvarpd man ocksd ganska riktigt i detta m:acendc fastat uppmirksamheten, har varit den nyss
skildrade bristen pa limpliga och korta kommunikationer, hvaraf denna landsort lider. Man haransett, att Statens upp-
offring for sadana indamail skulle biara en rinta, dndande till Sramtida minskning ¥ de hittills vaniiga unds iningshelof

Vid en litt gjord efterrikning befinnes, tne tid efter annan af allminna medel mast understd
med hogst ansenliga summor. Frin och med ar 1830 hafva nigra vissa socknar i Dalarne, enligt uppgift fran
Riksgilds-Kontoret, erhallit undsittning af nira 200000 r ban Enligt ett annat intyg hafva fran och
med ar I840 tillsamman 38 207 Rdr') 21 Sk blifvit anslagna 11[! vatlcn-;:f(;ippnin,-._::u- och myr-odli inom linet;
dfvensom hit béra riknas de 39429 Rdr, som under samma tid blifvit anvisade till diverse mindre vigomligg-
r, hufvudsakligen for att dermed bereda folket nidi till
Storskiftes- och Afvittrings-forritiningarne i linet utgjorde till ar 1844 380000 Riksdaler. De I.Jp:,‘-;.{ﬂ i ndrvarande
stund till omkring 500 000 Riksdaler, och dndock hafva i1 de flesta socknar dagsverksprestationerna och serskilda

jas

ningar och firbittrir

arbetsfartjinst. — State

kostnader blifvit for allmogen i alltfér hég grad kinbara.
Till foljd af riktigare asigter hafva anslag erhallits till forbittrande af kommunikationerna. Dessa hafva
doek hufvuds:

ligen inskrinkt sig till Stromsholms kanal, enér fraigan om Grada kanal aldrig kom till fullbordan.
Fullt erkinnande den stora nyttan af férstnimnda kanalanliggning, vaga vi dock erinra, att med densamma endast
en mindre del af Fahlu Lan blifvit hjelpt, nimligen den s. k. Vesterbe en, bestaende af Grangirdes, Nore-
hirkes och Soderbirkes socknar. — Ett annat forslag, eller att fran Dalelfven anl 1 en kanal, med en otrolig
mingd  slu till Smedjebacken, for att at Stromsholm draga dfven det egentliga Dalarne
eflekter, synes af tviinne omstindigheter komma att hindra den ena uti ofta :
berittelse vidrores, cller att “kostnaden derfor skulle dfverstiza den fordel, som deraf for det ndrvarande (vi ville

for all framtid) kunde pariknas®; den andra den naturliga, att ej

och skogs-

ra omijliga fordran, att virke och berg-

verksprodukter skulle foras en sa stor och ling omvig, for att komma till hafvet, syanerligast som den punkt,
hvarifran den ifrigavarande s. k. Siljans-kanalen skulle utga, ej ligger i riit linie fran Gefle mer dn cirka 10 mil.
Sedan jernviigar borjat med en férvanande framgdir
och dir till och med pa de gamla kanalernas botten nedi
vagnar; dr vil ock naturligt och tillborligt, att Sverge, h

r be t]c1n industrien i atskilliga linder, sa, att man hir
~ och der I.m fartygen (‘Hettrld 15 :l' 'm_{

i betraktande. Under .'-'1.1:1:1;1 }‘-c-
att stillas i jemnforelse med jerny

tillt sig och en helt annan fram-

med stirsta uppmirksamhet tager detta nya och 111:ikti_'__!r1

traktelser hafva de zamla kanalférs n for Dalarne gj rar; och

har dervid f6r forsta dgonkastet de sednares t-jernnﬁn ligt storres faoretriaden
tid for det hittills vanlottade Dalels

Anstillda noggranna undersokningar hafva eck derefter helt snart ada; : mellan Fahlun
och Stapelstaden Gefle icke allenast dr mojhg, utan att en n anliggning dr jemnférelsevis serdeles litt och kan
for en ingalunda dfverdrifven kostnad astadkommas, samt att vi rlunda rak rikt-
ning mellan sina dndpunkter, niirmar hafvet pa 8

ret synts uppgd ien klar dager.

, alt en jernv

inien, som kan erhdllas i nag

dels mil till x"rifh"m:. hvilken stad firut stdr @ antingen seglande
eller flottbar Rommunikation med de flesta af de sockwar inom ldnel, som icke dio i besitltning af Strimsholms kanal
eller pa annat sitt hafva sin kortaste utvag at Milaren. — [ sammanhang hirmed bor dfven i underdanighet om-
niamnas, atl segelbart vatlen finnes dppet frdn Orsa:

i 1 Osterdalarne genom Siljan och Oster-dalelfven till en
punkt vid ststudmude elf, som ef kan vara meva 8n 5 fjerdigsvdg afldgsen frdn Fahlun; att anledning ar [érmoda,

det en nistan rak och backfri vig kan till nimnda punkt anliggas; i fall icke, sasom lampligare synes vara, chura

undersikning dinnu ej blifvit verkstilld, segelleden frdn Orsasjo
endast en kort kanal bi de s. k. Tuna- och Domna rsarne i Stora Tuna socken.

Att pi dessa vigliga omstindigheter icke fi allt afseende; att icke infor Konung och Stinder h"L"]Il‘:
resultatet af den redan verkstillda undersokningen eller att icke nfSr Eders Kongl. Maj:st underdani
ett forslag till astadkommande af denna, icke for es, utan for fvdnwe af Sverges landska

n och Dalelfeen kan fortsittas dnda (80 Fallun genom

vigtiga jern

nine och anhalla 'om Eders Kongl, Majsts hoga medverkan dertill; det vore att icke onska ett ofta nn\.-.mix. fol |\‘1

och fAderneslandets biista.

o0 ett da vackt for

Sedan vid sammantriide i Gefle i borjan af ar |
heten af och kostnaden for en jernvag efter mojligast rdta linie mellan stiderna Gefle och Fahlun blifvit godkindt
och antacet samt ofverenskommelse om verkstilligheten deraf triffad med l\ipunx_n vid |
Flottas Mekaniska Corps C. E. Norstram, har under loppet af sistlid
stindig undersikning af Kaptenen, med nodigt antal bitridden, blifvit L:t!\:urd och l:L;lr.h.:r..luu samt dere

Ri

om undersokning angaende mojlig-

sdaler forkortas “Rdr?, banko “B:ko®, skillingar “sk*, rundstycken “rst”; skeppund “Skwd"
sdal ) ’ : ) PP
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forslne, med tillho rLogr, 0o jordt. Kostnaderny for denna undersakning, uppy c
ot Gfyver 8 700 Rdr banko, halva blifvit af Stora Kopparbergs Berg d af enskilde per-
Gestrikland och Dalarne: dock sa att halfva totalsumman utgatt frin Gefleborgs och halfva fran Fahlu Lan.
Forenimnda kostnadsforslag, kartor och ritningar understillas nu underdanigst Eders Kongl. Ma Haoga
omddme privfvande; i och underdanig anhallan, det ticktes Eders Kongl. Maj:st at frigan om en j
viigs anldggande mellan Gefle ach Fahlun lemna De ra hiign och befordran, pa det satt vi hiir nedanfore driste
nirmare utyee Eders Kong t i Nader linner lamplig
Enligt plankartan skulle hela jern slinien komma att ra en lingd af €] fullt 8 Vs:dels mil, utga fran
Kronovagen ! arne Tisken och Runn till Korssnds, der ofverga en vik af Hosjon, inga i Wika socken,
fiirbi Sandviks Kapell, om sjiin Fiskldsen, norr om sjon Ryggen, sader om sjoarne Lottsjon o
sjion i Stora Schedwvi st Higlingen och Logkirn i Hushy socken, norr om Angskirn, Hyen och Telfs
Thorsake socken, i hvilket granskap den saledes skulle passera Robertsholms samt ndrma sig K 4, Montrose
och Hoforss m. {l. bruk; norr om Axkirn, soder om Sodra samt norr om Norra Krénkirn, soder om Lundflykirn i
Thors: refter ga norr om Nisbygge- ochi Storsjin, stder om Ofvansjo kyrka, mellan Hogho bruk i
Ofvansjo och a, samt i nirheten Mackmyra bruk i Wahlbo socken, forbi Tellforss bruk.i Hille socken,
a4 den s. hamn pp, mellan magasinerna, till Jern-
en dersammastiides.
landthajden skulle passera vid vestra dndan af sjon R en, pa en -
ning af 723 fot ofver | [ytan af 1 Runn Fahlun har befunnits li fot ifver hafvet). nans
pa intet sti skar ian 60 hvaremot hon pa storre delen linge en obetydlig stigning ach
tor intoge ett alldeles horizontelt Ltom cardarne i Fahlun och Gefle, skulle anliggas 4
mligen en wid Robertshol sjon Tolfven i Thorsakers socken, en vid Storviks
Niishygge-sjion, en vid Ofvansjo K i vid Jidra-an, der denna star i segel-
frening med Hogh samt Storsjon och Forss br orslaget skulle erfordras:
23 till st B:ko Rdr 81 63l —
jord RN, StenSPLATROINE [ T sty v i i o vy - e s A T b DA oS ST T T T o T L BEN ALY Bercy i canocyays 310 6T6; —
tfverbyggnad ( m.) 1 056 420: —
31 006: —
" 12 166: 75 487: 16
..................... 226700
och machinerier... h3 066, 32
w 0 st lokomaotiver, 12 st 196G (00
. 1D procit af ofve Ior redskapsniitning under renadstiden, transport afl
kostnader, rifvoden m. m..... ez enss 300000
P J it for i ¢h oférutsedda handelser ...... A A SR 100 000: — 400 000: —
summa Biko Rdre 2 $00.000; -
nda antal lokomotiver vagnar beriknas kunna arlizen transporteras
: den gvantitet varor, som ella uppgifter sannolikt genast kunde
] siitt, att 34 lastv vore i 34 under lastning och de' 6fri
82 4 reseiv.. Us - om aret skulle per dag kunna transporteras fran Ge till Fahlun :H:i" Skad och 1
m riktning Hirtill erfordras 3 i forra riktningen, eller nedfore, med 415
Skid och 165 Skad hvardera, i tringen a 25 Skfd nedldre och 9 Skad
pliire med h : l:sta och en 2idra klassens passager: n samt en
kit paketva siatt hvart och ett lokomotiv lles komme att medféra 20 vagnar samt att tillrygealig 3ine
il i timmen, alla uppehall eriknade. . i
Hy drift-kostnaden ha ffar, sa, om man for brinsle, olja, talg, putsnin mne, lokomativers och
Ve underh samt nodigt manskap r, mycket hogt taget, 2 Rdr 32 sk. banko per Svensk mil,
for 36 mil under 300 = 10800 il sa denna kostnad 28800 Rdr. For snoplogning och express-
anses as L0 R hvaraf sammanriknade trausportkostuaden for 350000 Skwd mellan
1 och Gefle. A A T s Aoy T T T DR e B e I
eller 4 skillingar ko per Skwd. For samma kostnad skulle da kunna dessutom transporteras arli-
gen 60 000 menniskor.
Undevhatiskostnaden fliv banan och byggnaderna samt liner dt {jenstemanna-staten heriknas van-
ligen till 4 procent af anl gssumiman, som 2400000 Rdr gor i rundt tal  cooeoiiiiis s 106) 000
St 1 drlig d och underhallskostnad Biko Rdre 130 000:
Rtk PYeV LY LA Y AN R A NG Y AT P A LAY DY YN Y R s 25
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Nuvarande varutransporter.

Pa vigen mellan Faldun och Westerds, enlist Landshifdinee

Embetets uppgit
for Norra Vig- och Vattenbyggnads-distriktet, pa va

a or, som & niamnde vig forslas
forslingen uppgifvits i lass, som beriknats till 2 Sk&d v. v., ehuru pi denna vi
in 3 Skwd, men oftast derdfver, dnda till 5 Skud.

Képmansgods, Spanmal, Brinvin, med flere Landtmannavaror .............c.cococeeeeen.. Skid  57000; -

kter

Skogselle

Slojdvarar ......... SO it ST PO N = = el e g _. 3 600; —
Bergshandteringens radimnen och tillverkningar «.ooci voveiiiiisiineinivissemsiess neiveaass <, 50 000; —

|t T T ot B i gt U s Y O o Il

:, 10 400

S:ma  Skud 136 000;
Till undvikande af missrikning upptages, sisom kommande at 5

tt efter nu
anliganing [or framtiden i stillet passera fran och till Gefle, blott hilften af firestiende

Pd vigen fvidn Dalarne (il Gefle, enligt en af Chefen fér Norra V

-
P

nde jernvigs

69 00 —

distriktet den l3:de sistlidne November meddelad uppgift:
....................................................... B ke e R Sl oL S C Tl 1
5 0N
30 000:
- 29 000;
GS (K-

. .......... - 3750 —
1500 lass P Eie Tt R A e e e e em o e o e e A LA 3 5 wee Y od L EH S I S i 4 500):
o och Vitriol 1OOO T
Glas, 300 Kistor ..... aldraminst . 30 000
Diverse Virke, Kol, ra och Kdépmar i I

S:ma Skad 23320

titet fores fela

Till undvikande af 1 gden, utan till-

ssritkning, endr icke denna varugva

lkkommer successift, men tillika med fistadt

seende dels der

a ait varorna skola komma att

sig in pid en blifvande jernvig i sa
iter, Sundl

en en ofantlic varumingd fores efter wvattendra

ta linier som mdajligt fi som Hu

sadana soc

Schedvi, Hedemora,

vinter

och Rittvik, och sjon Gopen s

nt vidare 6 fjerdi fig norr om Fahlun

Ofvan

dfver Storsjon 1 alla riktningar, hvilk
ksbowvattends

Skeppundtal med

a varor framdeles skulle fran sjon Gopen ki
3

jernviagen vid Fahlun: sa utfo

Gry

uppsiiks

hiir ted tredjedetar af fore

Summa, piri af nuvarande tyngre tr:

Det torde upplysningsvis bora anmiirkas, att Kapten Norstrom ansett sig pa |
fran flera hall samlade uppgifter kunna upptaga tr:

iken till 350 000 och derfire af

inat antalet lokomaotiv, vagnar, driftkostnad m. m.

Pa prund af ofvanstaende summor !}

mellan Fahlun och Gefle kan komr

att bara sig. Om m:

ningskastnaden, banko 2400000 Rdr, komma att tillsammans utgora 1
jerny

medium

st & procent, bor den
en alltfor lang tid.
i och Gefle, lag
1 Rdr 32 sk och den pa wigen mellan Fahlun och Westerds 2 Rdr allt banko, torde en forldn &
Riksdal

amort:

ma’ att erfor

dgen bestimmas sa, att amorteringen €] ma kot

transport-kostnaden for ett Sk&d Vict: vigt pa vigen emellan F:

16 sk banko per Sk#d, eller omkring 7'fs skillingar per mil, under den tid an
, svarligen kunna anses {6r hog.
ik

Rikningen far da féljande utseende:

Forslags-Rakning 6fver arlig inkomst och utgift vid Fakln—Gefle Serunbanan.

An TForlén for 223 500 Sk&ed diverse Va- | Per Drift- och Underhalls-kos 130 000

ror. -l R VO 8k v cnsiiiines 208 (00 — Rinta och Amortering
kapitalet Rdr 2400 000 120 000

| Arlie

dfverskott under amorterings-

tiden mots ande 2 procent .. y A5 00
Summa B:ko Rdel 245 000 Summa B:ko Rdr 295 ()
. L ’ [} O 1
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20 GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.
Al forestiende Rikning wisar sig siledes, att anliggningen redan ifran borjan skulle gifva en settobelidil- |
ning af 168 000 Rar elley 7 proc:t af anmidgeningskapitalel, och ait, da & proe:t till rinta och amortering, eller |
S 120000 Rdr, derifran afea, dndock 2 seit eller 48 (000 Rdr atersta, hvarmed, sasom limpligt synes, amorteringen
‘/'“_ kunde i hogst viisendtlic mon paskyndas. Osannolikt dr likviil, att ingen héjning i transporternas mingd langt forut
- kulle intriffat, och hvarigenom, utan minskning i behdllningen, en nedsittning afl afgifterna kunde ega rum, till
= fromma for rirelsen i de bada provincerna. Vanligen anser man, att férut befintliga transporter genast fran bor-
jan kunna upptagas med 50 procits forhéjning. Vi hafva forfarit tvictom, d. v. s. stodt vir rikning pa en hetyd-
ligt nedsatt tratik, hvarfire resultatet deraf bisr eza en desto storre tillfGrlitlighet.
S Framdeles parakuneliga varutransporiter.
— IFér berikning af desamma forefinnas naturligtvis i fullt tillforlitliga utgangspunkter; men da ett fullkom-
= ligt fGrbigaende af dem ej heller vore i sin ordning, alldenstund Statens understod fisr kommunikationens astad-
>;... kommande maste hafva till hufvudsyfte en + framtiden bestandande arbetsfiortjenst at befolkningen och afsattning
s af nu viirdel6sa naturprodukter samt ortens forseende med dess behof for hilligare pris dn de niirvarande; sa
r torde det wvara bade ritt och tillfyllest, ait ndgra fA delar af den utveckling i handel och ndringar, som littas
kan forutses, aulminstone icke med tystnad forbigas, i
Bland Jernverken inom Fahlu Lin synas foljande, som nu séinda sina tillverkningar pa diverse vi
. Milaren, at Gotheborg, Stderhamn o. v,, med fordel kunna transportera desamma till jernviigen, ftir att pa den-
=~ samma foras vidare till Gefle, nimlig
o1 Elfdals socken, Smide . i iiiiriirimmnimnssssnnnsm p, P T W Lo o s N T Skwd  HO0
ammar i Orsa socken s 200
2700
~ 2NN
2 4
e FFuradal ibidem ... A A (e e A N B R e o PR el it T )
Svabens Verk, Rittvik och Alfta (Helsingland) 5 o eiaih)
LLimiteEelmandl sl e e L S S R R e 3700
5 ANderslorss § JOFMAL  ..vveriussioiiirsnnersneinsrsenieinnes rens " 1 G000
5 T D el el (e (o O e e e et e ey e s e e e S S b e e e o 1500
< SHO0A EWJEFNRT o tes o e D L e e B0
” Sel it T e Gl R G E O S e T R o M i ol e A R S e B e 2 500
s RiCsh VAN IO . s fa s Gham i e s e A s B s « b S o e S S e D e e T S e R e {1
- B e oo TR b 1T a0 LT 1o 0 (L it v v P e B I o sl O B i e 3 100
=% 8 e L e e e e S e D it w 1500
500 20 2 (U PR G o o i e S O s e D ot e WO, i I R e e 110
— LnZelsforss IbIAeh < i it iim syt ve s run saesi b a e T N DDA O P A AR A P 3 1200
e Kloster ibidem............. T . 410
S Dito, Manufaktur af Pristhylte dmnesjenn il oo i niin . fo it sy i v iasos s mratrs ; GO
Langshyttan dbiden o oeirnmavysmspississin R R Y e Y L e A R A T A 5 1100
= RS Iy A S Tl o et P e e e T g e e T T e N e = Eh e e i T ey D L - Qi .
e 5 [T Py T 1 T T i e e R s i e e e T L e . 2100
S ‘
Summan hiraf utfores med Skad 38200
och torde ej kunna ans antager, att under 20 dr efter jernviigens Gppnande,
dels vid forestaende werk, dels vid nya, jerntillverkningen 6kas med 50 proc:t af nyssnidmmnda be-
= lapp, eller A, 19 1100
- Om Lagghkdristiliverkningen, som bedrifves i Elfdals, Mora, Sollerd och Wenjans socknar, an

till O40) lass, eller 160

ran hvardera socknen, och hvilka nu afza i alla riktnin

L
- tages upg
S vinterviigar, men sedan med storsta fordel kunde lastas pa jernvige

S a4 eller 4.1/, ] T s ety 4o e o o e L o ., 2700
s A Malmjorslingen kan {or
LX) proc:t = S0 L0
A diverse Slijdvaror, sasom vifskedar, skip, ap, spinnrackar,
>'\;_ ur, smiden, skinnvaror, viifnader, tjira, kalk, slip- och gvarpstenar m. m,, kan formodas en tillokad |
o] 1) AT LTy v e e R St Sy s gt e S S o N L S0 000

'1'1';||1~apnrl-_‘-'.|.'l“t..1 1400 100
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Transport Skud HO OO0
Alla forestaende gvantiteter, hvilka, sisom redan i underddnighet #r tillkinnagiivet, endast
blifyit [or fullstindigheten antydda, iro dock, jemte de md

flera, som skulle kunnpa &n ytterligare

anforas, obetydiiga i jemnforelse med de enorma massor af skegseffekter, dem Dalarne innesluta,
ach hvilka kunde nir som helst levereras i Fahlun eller vid jernvigen, men nu blott till nagon del
hafva ett ringa, men i allminhet alldeles intet, virde. Fdr att hirom kunna meddela en klar fijre-
stillning, hafva wvi af en dertill {ullt kompetent man, Forestandaren for Afvittringsverket i ID

Lajtnanten Georg de Laval, hvilken f6rut under ma

rne;

ar dels praktiserat sisom Kommissions-Landt-

niitare, dels

asom t. L Forste Landtmiitare, fOrskallat oss ett intyg. Enligt detsamma dro
de socknar i Stora Kopparbergs Lin, som kunna framskaffa skogseffekter till Fahlun eller andra

Ifvarne och de affluenter,

punkter af jernviger, dels omedelbart genom flotining pa Da

, namligen:

dels efter en foregangen kort landkérning ned till namnda vatten, till antalet 22
Gagnif, Floda, Nas, Jerna, Leksand, Rittvik, Ohre, S
Malur Lima, A Bjursas, Orsa, Mora, Sofia Magd
a hvil

Sundbarn, [Husby, Appelbo,

ardsjo, Wi
Elfdalen, Wenjan, Serna och hilften af

tillsamman omfatta en areal

T a
och skiftade, pa en area af 1 208 938 tunnlan

af 9494 965 tunnland. Da 7 af dessa, sonm dro

mitta nnehalla ren sk inde iark | 815 256
och man fir de ofriga dnnu oafvittrade | /, socknarne, som iro vida mindre odlade;
med visshet kan antaga minst samma f{irhallande mellan den totala arean och skogs-
vidden, sa erhalles for dem .........o... e e e S L e e 2800313
eller en sammanrdknad T:nd 3 705569

For bedimmande af

esqvantiteten, icke sdsom den riffa siffran

1

utan sasom ett for vart dnd alla afseenden och fir framtiden fullt til ot mini-

mum, har Ldjtnant de La t den for trakth

a ena sidan icke a

atervaxttiden af 60 a 120, utan 150 ar, och @ andra sidan icke i rakningen uppta

y eller t. ex. hyvart [bUide ar, anses

trid, som vid hvarje trakth ora afka

a behof), utan endast vid trakthugg
till den andra pl
rit 50 trid pa tun

han deremot bibehallit at «
de 50 trid,
d. v.:s: han h
1

annan Eang

sasom fritrdd,

els trad ar

gen per tunnland, en afverkning till

[retta minimum visar ek for ofvanstaende

mum vil af ingen larer kunna ¢

1 oeh ett vanligen ger Zine

a icke in 6175 da h

tunnlandtal gifv
stockar

summa, at

af 15 a 12 tum i lillindan, en af 1235 190 stycken. dan fran den

et halfva a som  for det y Som dels
"

land saml pa

elfven at Helsingland,

ilven framdeles tr 5
till Notthar:

igen kommer att {tras at We

kan komma att nedrutina stallet, i anseende lill svarigheten att detsar

vatten 0. s. v, anser Lojtnant de Laval, att "det aterstaende pa

dock kunna utan alltfér dryg transportkostnad arligen levereras vid I

Pa det berikningen ej ma ondodigtvis invecl ma inzen del af detta wvirke hiir betraktas s

Wi

lkar eller timmer, utan alltsammans férvandlas till plank och brider. Da al

sa hvarje stock minst lemnar 2 plank af 10O alpars lingd, 3 tums tjocklek samt 122 9 tums bredd

som storverkstead,

ach 2 brader af samma langd samt '/ tums tjocklek, sa erhilles deraf:
Plank, 100000 tolfter a 4 Skac Skird 400 000
der, 100 0G0 a2 SO OO0 EOTONG

Summa under amorteringstiden paraknelig forokad frafik ....... 40 00

ket n L att deruti intef &

tket samt &

annu 0 foljer d
att tillfor:
icke pa den spanmal, som dfver Gysinge bro
skulle, for att afga till I
Gefle allt mer betydl
Fahlun och dess grannskap; icke derpa, alt posten fran Gefle wester-ut och ater utan tvifvel komme att for Kronans
som blir att vinta af

Att denna summa kunde

och inr
er till Thors

jo eller Storvik; icke pa de tillverkningar, som

banan fran landtt

mla och nya ve

den forokade tralik, som k attningar

aker och s

redan nu anko

inom Gestrikland;

1 jernvigen vid Ofvar

skicka inat landet; icke pa koppartillverkningen eller andra effekter fran

rikning foras pa jernvdgen: icke pa den betydliga tillforsel Norrlands och mdiligen dfven

nagra af Finlands alster sasom kott, flisk, smor, talg, fogel, lin m. m.; samt slutligen icke heller pa de passa-

1
Dal-allmoge under sina vanliga utvandringar komme att passera jernvigen till Geile,

1

lera gang

under de forsta dren en ming
innan ndringarne och den okade
folkvandringar. Men da de specificerade qvantiteterna redan uppga till mer dn en half million Ski#d, dr det

etst

rtjensten 1 hemorten hiammade dessa | - om aret {oretagna

;,
<<
..<
7
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22 GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.

obehofligt att med ett langre uppehall vid denna afdelning ytterligare taga Lders Kongl. Mapsts Hc
samhet i ansprik.

ga uppmirk-

Vid detta tilllille torde béra anmérkas, det vi ingalunda forbisett, att afgi

fterna a jernvigen [Or sadana
varor som skogseflfekter m. m.; maste beriiknas vida lagre in det aliminna.

Allmanna fordelar af jernvagen.

Efter det salunda en kort och, sasc

vi formoda, 1 ingen mon ofverdrifven skildring underdanigst blifvit
lemnad af den tillokning 1 tralik, som dels straxt efter banans dppnande, dels i den ndrmaste tiden derefter med
all sannolikhet blefve att vinta, wifver hvad vi wti vdv kalkyvl fntagit) driste vi, i djupaste underdanighet, for full-
standighetens skull, korteligen omndmna nagra af de allminna ftrdelar, som de biigge provincerna uppenbarligen
komme att skdrda af anl

Dessa blefve: omedelbar berdring nied halvel och en hetydlig stapelplats
och handelsstad, hvarafl skulle folja, att handeln ginge genom forsta hand, eller gencm sjeliva ex- och importaren,

sa att mellanhdndernas vinster besparades at den fattiga provincen, likasom denna oftare kunde bli delaktig af

smirre konjunkturforde att, vid missvaxt 1 grannprovincerna, spanmal och jordfrukter m. m. dndock kunde,

savida ej aliman missvixt inty

litthet pariknas fran rikets sydligare eller mera afligsna delar eller fran

utlandet, hvilket nu hindras, bland annat, af brist pa handelsrelationer och i viisendtlig mon i
Gefle till Fahlun, eniir desse under nu varande forhallanden sillan erhalla aterfora till Gefle;
att alla omlastningar undvekos, med ty atféljande kostnader, tidsutd

en pa formin fran

skador och mindervigt samt deral

harrorande osikra och villkorli laty

att alla magasins- och kommissionskostnader i Westerds inbesparades, tillika med vag-, hamn- och bro-
afgifter m. m. derstides;

att oligenheterna af Milare-skutfarten undgingos (exempelvis kan hirvid anfiras, att endast genom denna
och nastféregaende punkten

tillika med den kortare landviigen skulle & den nuvarande Fahlu koppartillverkningens

belopp kunna inbesparas 7 & 8000 Rdr RGSedlar arligen, da likvil skillnaden mellan afgifterna i Stockholm och

Gefle icke blifvit afsedd);

att provincens handlande och niringsidkare lattare och ¢ mindre quantiteter omsender kunde firse sig med
varor och fornodenheter, hvilket 1 ej obetydlig mon skulle underlitta ha

att merberérda utveckling, utom genom alla ofvan omfirmilda fordelar, |

delns och niiringarnes utveckling;

en och med storsta
sakerhet skulle befordras genom den kraftigare impuls och lifvande inverkan, som den omedelbara beroringen,

inom trenne timmars tid, med hafvet och verldshandeln alltid och allestiides med{orer:
att transportvigen 1 ¢ af
visar knappast 8 '/s:dels mil (hvarifran ang

1 Fahlun till Gelle
fartyz vid Oppet vatten gar till Stockholm pa 14 & 14 timmar), nuvaran-
ren till Gefle mellan 10 och L1 mil, till Stockholm 23 mil och till Westeras 14 mil (hvarifran till Stock-
holm &ar omkring 12 sjo-mil);

cn

senden erhille en hagst betydlig forkortning, da jernva

de landsvi

att ett Sk®d v. v, som nu i forlon pa vi

zen mellan Gefle och Fahlun kostar per medium, lagt riknadt, | Rdr
attas till 1 Rdr 10 sk. och i en spar framtid troligen till 1 Ridr, hvarigenom saledes a de varor,

32 sk, banko, skulle ned

som nu gd denna v sdmsta fallet besparades 16 skillingar per Skwd, d. v. s. endast for de 155 500 Skad, som
i var Rikning hir ofvan blifvit upptagna, en besparing i forloner af mer dn 50000 Riksdaler banko arligen:

T att pa ett Skwd af de varor, som nu passera viigen siderut och kosta i forlon per medinm 2 Rdr banko
per Sk#d v, v, men sedan kunde transporteras pa Geflej

‘nvigen, skulle besparas 32 skillingar (0ch i en fram-
tid kanske mer dn 1| Rdr), d. v. s. endast {6r de 68000 Sk

som i var Rikning blifvit upptagna, i sdmsia fallet
en arlig besparing af niara 23000 Rdr banko;
att alla de dagsverken, med hist och karl, som nu [6lja varorna under deras langsamma lorsling efter

landsvigarne, kommo landt- och bergsbruk, skogshushallning, bindringar och forslingar i hemorten tillgodo: en-

o
dast for nyss omrorda 155 000 Skitd pa Gstra vigen, motsvarande ungefir 70000 lass, vunnos, a 3 dagar, ofver
200 (00 hast- och mansdagsverken, och for de 6friga 68 (00 Skwd, eller de 4 sédra vigen, motsvarande ungefir
25000 lass a 4 dagsverken, omkring 100000 dagsverken, eller tillsammanlagdt 300000 hist- och mansdagsverken
arligen. Det faller af si i
n

sjellt, att hirtill hora liggas de 20000 dylika dagsverken, som nu atga for lagekirl

ren fran Elfdalen m. [l socknar; likaledes elt stort antal dagsverken [or slajdvaror och alla andra ortens

[ors

alster och effekter, som ej uti ofvanstaende transporler ingatt; en otrolig mdngd dagsverken fir de flockar af Dal-

foll, som nu under langsamma tag utefter vigarna i alla provincer onyttigt firspilla tid och menniskokrafter:
samt slutligen {or alla de oberikneliga forslingar, som dels ej kunnat, ehuru kiinda, i var rikning intagcas, dels
allid skola undga

att man

Myndigheters och andres uppmidrksamhet;

1 varor, sasom spanmal, skulle bekommas af bittre beskaffenhet, sisom erhallna dels ur farsta hand,

dels fran andra orter;

att, genom upphorande af eller inskrankning i Allmogens vistande pa lang:

forvigar och vandringar, allt
det onda skulle forebyggas, som nu uppkommer genom hogre lefnadskostnad for menniskorna, utfordring for

I
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kreaturen, dessas forstoring, spillningens forlors

ide pd wi

undertiden alltmera tillt:

att: de: st

forder

och sed

kroppslig:

a skogstillgang

uppgaende i detta o6y

: 1 till
la delar af Kopparbergs Lin kunna till Fahlun med ringa kostnad framflottas, deri
intel, erhalla ett hiwet vi

Tz

rde, sasom forsatta i en kort och foga kost

ligaste skeppsvarf och med

1 kommunikation m

n, genom sammanle

et bereddes 1

ittande och deraf
af hvilket allt
fattiy

=

och till en del ot

samt till mangf:

o 1»
CRil. 5K

lle blifva

Statens hjelp och u i 1 behafviande Dalfolk

Nensam

Till hvad hir blifvit anfordt om allméinna ford

anmirkning, att sko

rme i Oster- och Vester-Da
dewt fria dispositionsvdlt ifver s

rne utan

garne, O de hos

sum oyligen idlven fvit af andra parten, Stora Koppa

skulle motsatsen kunna intriffa, el

er att priset pa d

nedtrvekt, alldenstund a ena sidan en utomordentl

endast en obelyd

for stor kostnad fors

& efterfragan kunde p

savill flottning som Ik

15 vidare eller till hafvet. Ent exempel, pid m

transport nedanfor sjon K af virke fran Dalarne omtalas i Forsells Statistik af ar 184, s

Inkast emot aulaggni

alla inkast jernvi

afven anses i

onoc

vunnit ett te

1 allmiant insteg

var saks fran gtvis hinderl villomenin

¢j kan hafva egen kinnedom o

fit upplyst. Dessa villon
1 forsta rummet kar

for sin dyrhet sko

ie hehof af fi

t skola tllis i samma mon n

gar som

Af enahanda ski 15 och 6fri

men Ing:

behofva kna nod

ingden

dem besparade

Naron att om en jer = under

vintrar. Har

nd, t.. ex., 1 (s

och Rys

deral utan vidare rasning falja, «

bortféra snon. Dess:

het om de medel,

hjuldon, oupphérhg

rlinien utefter, hvai

eller

astade

idna, cme

er tiden behiifver a

dedel af »

viader skola ploga hvar sin

svarande bora upp

Derniist torde till
astkraft wvore tilllylles
t al denna fraga h

tetirande wch man deri borde s

kostn: 1ill en ho

ervid i 2] nks ligtvis, att anlaggningen af en hi L I en
Dervid ypr 4 1 5
i g g T 1 ® H H . H




24 GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.

Angbana, eller Banko Rdr 1637600; men som med héstkraft drligen endast kan pardknas cirka 150 arbetsdagar,

eftersom det under vintern och vid intriffande snéfall omojligt att halla en jernbana farbar med annat dn spabhb-

liipande angvagnar, som, enligt hvad hir ofvan redan blifvit omformildt, ofta kunna passera banan fram och ater;

och man saledes under hvarje af de nimnde 150 arbetsdagarna maste framforsla dubbelt sa mycket gods sum pa

lokemotivbanan; mt da dertill kommer, att histarne ej kunna pa engang ga mera an 4 '/ mil: sa foljer af allt
detta, att 332 lastvagnar med forare samt lika manga hastar och korare maste vara i daglig rorelse. Berdknas

en hist till 16 sk per mil och en vagnforare till 32 sk per dag, sa blir transportkostnaden for 350 000 Skwd

mellan Fahlun och Gefle 125000 Rdr, eller 17 skillingar per Skud. Denna dr for angvig endast 4 skillingar. Om
till forestiende 125000 Rdr ligges banans och byggnadernas underhallskostnad eller 4 procent af anliggnings-
kapifalet, med 66000 Rdr, samt transportmaterielets underhall med 9000 Rdr, sa visar sig sammanlagda drift-
och underhalls-kostnaden apped (il cirka 200 060 Rdr, Denna iir for angvig 130000 Rdr.

Det torde hir vara Gfverflidigt att paminpa om de nira 50000 hast- och karl-dagsverken, som just under

den angelignaste tiden, 'eller sommaren, kommo ait borttagas frin landtbruket pit e sidor om histbanan:

utan att tala om de 74 700 féraredagsverkena,
STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!

Sedan i nu haft naden sik: ra, att en jernvig for angkraft mellan Fahlun ¢ch Gefle dir behoflig

i

och mdjlig; att en sadan, dfven med be iing af blott en inskeinkt del af den varutrafik, som redan eger rum

fran och till Fahlun, icke allenast skall biira utan troligen lemna en arlig behallning af

1 praocent 4 anlagg-

ningskapitalet; att den sannolika tillokningen i trafik @ denna linie 1 en ndra framtid utan all svarighet kunnat

uppskattas till 6fver en half million Skeppund, ehuru, med forbigaende af personal- och mangfaldiga andra trans-

porter, blott en obetydlig del af skogarnes till » dervid blifvit tagen med 1 berikningen; att manga och stora

fordelar 1 ofrigl genom ar

rningen skullé tvinne provincer tillskyndas, lindande till nédringarnes upphjelpande

beredande af arbetsfortjenst och bergning at en vanlottad Allmoge:

1. Maj:st till Rikets Stinder ¢

vi i djupaste underdanighet
osition derom:

la, det tickies Eders Ko Nadig P'rop

l:0. Atl, da denna anli ‘ingande, erfor-

drar en kostnad, vida dfverstigant 1 de enskilda krafter, som hir kunna kemma i fraga, att {6r dess samman-

skjutande af egna medel tagas i

k, Rikets Stander, sasom enda utvagen att bereda majlighet &t ett blifvande

Bolag att forskaffa sig anliggningskapitalet sascm lan mot Lig rinta och arlig amortering, matte lemna Stalens

garanti antingen under 20 ar, riknadt fran den tid, arbetet bevis

gen tagit sin borjan, eller ock under 20 ar fran

jernviigens fullbordande, i hvilket sednare fall likvdl de dine byggnadsarens rintor a & procent, som, om 1

i

t 1200000 Rdr, Z:dra dret 800000 Rdr och 3:dje dret 400000 Rdr utgingo, sammanriknade ulgjorde 280000
aler, skulle tilligg ssumman, hvarefter a totalsumn 0800 Riksdaler Banke, Stiten
amligen for hvad, efler afdrag af drift- och underhalls-kostnad, behall-

ningen af rorelsen a banan, enligt afslutad och behdrigen verilicerad Hufvudbok, arligen kunde komma att under-

s kostn,

zaranterade § procent under berdrde ti

stiga fem procent, i forra fallet al anliggningskapitalet 2 400000 Rdr Banko och i del sednare af 2680 (XX) Rdr

Banko, d. w. s. fir hvad behallningen, efter nyssnimnda afdrag, drligen kunde understiga 120000 Rdr enligt det

forra alternativet, eller 134 000 Rdr Banko enligt det sednare;

2:o. Attt det blifvande Jernv matte komma i atnjutande af samma skattefrihet, som blifvit he-

viljad Gotha Kanal-bolag och ¢ 1 dylika bolag.

'

Harforutan vag

4, 1 sammanhi

g hirmed, vi i underdanighet forutsitta, att Eders Kongl, Maj

rom ingifvande serskild underd

t, om anligg-

ningen

kan komma till stand, tickes, pa anig ansokan, i Nader bevilja bolaget

tullfei inforsel af de machinerier, verklyg, vagnar, rails, lokamoliver och turnplates, som ej af inhemsk tillverkning

kunna erhallas till minst lika billigt pris och af saumma godhel.

Jemte underdanigt tillkinnagilvande af wvar ofvertygelse, att k
Il lyckas nmied en m
understitlle vi i

ostnadssummans anskaffande medelst lan e¢j

ire hjelp fran det allmannas sida dn garanti for 5 procent ach for en tid af minst 20 ar:

Eders Kongl. M

sts egen Héga Vishet, huruvida nagra nidrmare bestimmanden, till framtida

trygghet for trafiken och industrien, ma 5 behofliza eller icke.

Med djupaste virdnad, trohet oeh nit framharde
STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!
EDERS KONGL. MAJSTS
underdanigste och tropligtigste
tjenare och undersater
L. M. Lagerieim.
G. A. Lundhquist. Eric Dan. Grape. T Petre.
Stuckhoulny den 14 April 1851.*
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Samma dag, som denna anstkan inkom till civildepartementet, eller den 14 april 1851,

dlverlamnade chefen for departementet densamma till styrelsen for allminna vdg- och

vattenbyggnader [Or dess utlatande. Detta vig- och vattenbyvganadsstyrelsens utlitande af-
gafs redan den 19 april 1851 och var af foljande Ivdelse:

“TILL KONGL. MAJLT

med underdanigt utlatande angaende garanti & & 2 rinta under vissa ar & kostnadssumman for en jern-

vagsanliggning emellan Goffe och Faldun,
Hos E¢ Maj;t hafva Landshi
mannen Grape och Brukspatron T. Peteé uti sk

rdelar, som genom en jernvigsanl

s Kongl

ingen i Gefleborgs liin L:

gerheinl, Geschwornern Lundhguist, Rad-

ifvelse af den 14 evarande manad i1 underdanighet anhallit; aft
na Gefle och Fahlun skulle
djligheten for ett for denna
ill erforderliga kostnaden, uppgaende till 2 400 000
inde Bolag att forsk
t

i betragtande dels af de stora

0 n stad

gning emel

skyndas en betydligare del af provincerna Da och Gestrikland, och dels af om

anlagegning sig bildande Bolag, att af eor

i en ha
Rdr, Eders Kongli Majit, till b

or ett blif
ticktes till Rik

>dande ¢

ffa sig nimnda anliggnings-

kapital, sasom lan mot lag rinta och arlig amorteri

s nu forsamlade Stinder aflata Nadig

proposition derom:
Iimo att Rikets

antingen under 20 ar, riknadt fran arl

inder matte lemna Statens garanti af & i anlag

gningskapitalet 2 400 000 Rdr,

etets birj

1, eller ock under 20 ar fran jernvagens fullbordande,

1 hvilket sednare fall likval garantien af & % skulle lemnas (6r ndmnda anligeningskostnad, tillokt

med 280000 Rdr., svarande mot under bygenad

n utbetalte rantor, eller a tillsammans 2 680 000

Rdr, utgorande denpa garanti 120000 Rdr. arligen i férre, och 134000 Rdr. arlizen i sednare hindel-

sen, och
Z:do att det blifvande jernviigsbolaget matte komma i dtnjutande af samma skattefrihet, som blifvit beviljad

Gotha kanal- och andra dylika bolag.

Denna underdaniza ansékning samt dermed 3 a kartor, har Eders Kongl Maj:t under
itterat till

vch far Styrelsen nu i anledning t

e Zine gel
Allmanna Vi

af de till Styrelsen af Sékanderne sers

och Vattenbygenader underdaniga utlatande;

den 14 innevarande manad r

och med ledn Idt inlemnade till

denna jernvig horande kartor plan- och pr Iritningar och kostnadsfiirslag, rorande detta drende

underdanigst anfor:

Utaf Sokandernes utfo framstiilllning om Dalarnes nu varande belizenhet i ek

nomiskt afseende, och om
1 industriens utve sittrade kommunikationer

skulle

verklig vilgerning, och

de hinder, hvilka derstides hin

. och som endast genom

kunna undanrddjas, synes det sasc 21} | in Fahlun och Gefle blifva for en stor del af provin-

cen Dalarr vestra deler

gen uppgiine varugvantitet, son

Den i ansokr S I.?i-l en del af denna

linie, nemligen ) skd, synes ock difven med 1 gvantitet nad frar - endast

pit de Zine narmast Gefle angransande milen utal nuvarande vig forhoppning om att jernvigen skulle

i financielt afseende komma att med tiden bira s

kan an

sa stor gvantitet varor,

som al Stkanderne u fyits, kommer =atl, i stillet for vagen at Westeras, framdeles begugna jernbanan, och om

ns tippnande sti

in det synes tvifvels le efter j till den héjd

som 1 ansokni n 740000 ska ligen, finn al anledmingar dertill. att trafiken

pa denna, liksom pa alla a ldimplige lokaler agde jernvagar, skall betydligt okas, och edes gifva en behall-

ning tillracklig savil for rintor och amort af bygenadskapitalet, som for vigens underhall och betjening.

Enligt den af Kapten Norstrém upprittade planen skulle jernbanan utga fran Kronovagen i Fahlun i vestlig

rak riktning till Tullhuset i Gefle med vindning derifran upp emellan magasinerne till Jernvagen. [tom bangar-

darne i Gefle och Fahlun skulle anliggas 4 mellanstationer, der vigtizare vigmiten finnas, nemligen vid Roberts-

holms bruk, vid Storviksby, wvid Ofvansjié kungsgard och vid Jidraan. Hogsta landthdjden, der banan framgar,

dal 723 fot ofver hafvet; men lokalen ar j

! :
ofverstiza 1 pa 60, att tillgang pa grus till ballast finnes pa ndra hall 6fverallt, och att med undant:

cT

et sa gynnande, att stirsta stupningen icke kommer aft

r af storre

rnadsarbeten, sasom viadueter; tunlar m. m. behoft
knad till 2400000 Rdr. B:ko, hvilken
Rdr. Af kostnadssumman upptagas

on och Jdadraan

brobyggnader dfver Hog
komma
summa, fiirdelad pa en I
196000 Rde. Biko for transportmaterialier, bestaende af 6 lokomotiver, 12 pa
vagnar, samt 400000 Rdr. for extra utgifter, forvaltningskostnad, ingenieursarfvoden, samt missrakningar m. m,

knas kunna fortga 300 dagar om aret med 2 trainer af 34 lastvagnar hvardera, nemligen fran
Fahlun 2 ganger och fran Gefle 2 ganger om dagen, hvarigenom dagligen skulle kunna forslas 830 sk#id fran Fahlun
till Gefle, vch 330 tvartom. Driftkostnaden &dr berdknad till 30000 Rdr, Biko, utgérande 4 sk. B:ko per skud,

a dyrare by;

it i anighet nimnt, be

Kostnaden dr, sasom forut

rd af 875 mil, utegor f6r hvardera nidrmare 266 666

agerare-, 6 paket- och 150 last-

Transporterne beré
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samt underhallskostnader till 4 2 af anliggningssumman eller i rund summa 100000 Rdr.  Efter d kalkyl

skulle, enligt Sokandernes uppgift att 223500 drligen kunna beriknas blifva transporterade pa held linien, ot

i

med forléners bestammande till 1 Rde 16 sk. Biko per skid, en nettobehallning af 168 000 Rdr arligen komma

Bolaget till g

da, till betickande afl riintor och amorlering af by

wadskapitalet, eller 7 2 al detta kapital,

Denna Sckandernes beriikning af nuvarande for transport a jernvigen tillgdngliga varugvantitet anser Styrel-

sen, enligh hvad forut blifvit underdinigst anfordt, vara allt for hogt upptagen, och kan saledes icke tagas till grund

fir inkomstkalkylen under de firsta aren efter jerny

ens oppn men som productionen af jern- neh tradvaror,

detta 14

kommunikations

del Blifvit att tillga, sikerligen kommer att tilltaga, och jernviagen i allmin-

den hastiga fi aror oc forhand

foljd ritkomsten, tillegnar sig transport af en mingd

de, som

re

n inga 1ron beri afikens b

mn i denna jernviig, r

kning, sa dir skil f6rmoda att inom fa ar efter

sen dera samt deraf beroende nettoinkomst icke allenast torde upy

1 till, utan trolizen dliverstiga det af Sokanderne
b =2 £
beriknade i\i-lnppci.

Kapten Norstrdm har dfvenledes uppg ett alternatift forslag dfver en jernbana for histkraft emellan

0. Eburu de

Fahlun och Gefle och beriiknat kostnaden o amma till 1 637 (k) Rde B

enna summga betydligt

understiger den fir en lokomotivbana heriiknade, sa komma likviil driftkostnaderna dera, beriknade till 17 sk. Biko

per skud, att si mycket dfversti dem, son ilde

erfordras pa lok er 4 sk. skad, att det enligt |

i lingden, att anla histbana, hv den

Kaptens uppgift blefve en {6

urfire ock Styrelsen for sin del ansc

med lokomotiver f{ire
Da de

1w for limph

les vigtig, och da det torde

1 jernyiig ning pi gr af det forut anférda kan anses for serd

de fior densamma interesserades tillgangur, att tillva

a detta nyttiga firetag utan medverkan fran
n St g

pital

1 inom

Statens sida, samt da slutlige

ar a det for by

unaden upptagne |
in tril

. hvarefter Statens [orskotter

ti af rintorne under

ej torde komm:

att foranleda till nag uthetalningar af statsmedel, enir teafiken a b:

kort Blir sa 1 att neftobehallningen betecker r

ntorna och kapital amortering

kunna suecessift atergildas, sa synes foretaget vara fortjent att pa detta siatt underlittas, helst en likartad ranti

itla, fastin lermera icke bearbetade, af Grefve

af Rikets senast farsamlade Stinder beviljades for den da if)
dgen emellan Orebro och Hult,

- 3 o P 1 o 1 ., % H
I wdes dock ‘endast pa 13 ar me

A. v. Rosen projckierade jern

Garantien for den si

} &, da deremot [ir nu

ires & raranti under 200 ar, hvil

iragavarande jernbana be

et synes vara nog mycket; men Styrelsen far har-
vid 1 underdanizhet anfira, att da rintefoten nu &r hog 1

e an da garantien for Orel

nan des, samb enar

iing af de summor, som fi

ten, om ej genast likvidl framdeles, synes kunna pardakna at beteckandet af

danta kunna de forsta dren komma att utbetalas i och for Gefle—Fahlu vagen, sa torde Sokandernes begiran

detta afseende utan lara [or nagon kunna |

Hvad ater betriffar denna irbetels bdrjan, sa a

r Styrelsen sig bora

sadant I underdanizhet

innes for detsammas skyi nma och

dndamalsenliga utforande och Staten dessutom da n s med ulgifter, som den mijl
indamalsenliga utf 1 h 5t 1 s il 1 utgif i

zen e] bebilver vid-
li-

byggnadstiden anviin-

kdnnas, om garantien icke tag

er sin bir] fire din jernvdgen upplates f ken. Det synes derfire vara ld

gare, att om de i foretaget interesserade icke anses

> tid tillag

det under

dande lanekapitalet, dess tor un

F BRI rantien o6kas i forhallande till

det salunda dkade kag

I
danigst anfordt afita Nadig proposition till Rikets Stinder o
viljande filjande vilkor bora bes

pa satt Sdkanderna alternatift beg

delse [ skulle 1 Nader finna

iders Kongl, M

ammas:

l:imo Att Bolag skall bildas och full aktieteckning vara gjord, och j

nvigsarbetel borjadt inom 2 ar efler

garantiens beviljande, samt att arbetet direfter pa 3 ar skall fullbordas:

2ido At Bolaget e ifva, skall vara

r 20 ars [orlopp, eller derforinnan, em inkomsterne det meds
suceessift aterbetala hvad Staten i f6ljd af riintegarantien [orskjutit;
Sitio At transportafgifien under amorteringstiden bestimmes till 1 Rdr 16 sk Banko per skfid v. v.

linien emellan Fahlun och Gefle, och mindre i farhallande till viglingderna fran och till

ifvensom att afgiften fir resande a passagerarevagnarne icke far dfverstiza

stationerne;

B:ko milen;

4:ito Attt sedan amorteringen a bygenadskapitalet ¢ tt, Bolaget icke far berikna sig till godo mera

skolande, cm netts

an 6 procent & nimy

hos Eders Kongl. Maj:

kapi ehallningen dfverstiger namnde procent., ann

attande;

goras fternes nec

aito Attt efler 50 ar, riknadt fran jernvig
gjordt tillki

medelbeloppet

ens oppnande for traliken, Staten eger ritt att efter ett ar forut
mima 1

wgifvande, inldsa d

alla dess tillhbrigheter, mot erliggande af 20 géinger
| nettobehallningen af jernviigen under de 5 sista arens
By Att Bolaget ar underk:

Styrelsens for Allminna Vig- och Vittenby

nader kentrollerande inseende
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1 tekniskt afseende, i afseende pa jernviigens bade byggnad och framtida underhall, dfven som atl

ett Statens ombud deltager i de arliga revisionerne af Bolagets rikenskaper, samt att revisionsberit-
telserne allmingorus:

T:o  Att, om si skulle finnas tjenligt, Bolaget skall pd jernbanan fora allminna brefposten emellan Gefle

och Fahlun, emot den afgift som Eders Kongl. Maj:t kan linna forgodt derfir i Nader bestamma;

&0 Att Bolaget skall uppgoéra och till Eders Kongl. Maj

illelse inlemna {Gr-

iga prifning och fas

slag till reglemente, innefattande bestimmelser sa vdl rérande transporttrainernas ordentliga gang,

som de ordnings- och polisreglor, sum kunna anses nodiga for beframjandet sa vil af regulier varu-
transport, som resandes sikerhet och bekvimlighet, och
90 Att Bolaget dr ansvarigt for ofvertridelser af ifragavarande reglemente, vare sig af Bolagets under-

lydande eller af Bolaget sjelft, i hvilket sednare fall de ma sasom kontraktsbrott anses,

Den underdaniga ansokningen jamte de tvinne gzeogratiska kartorne aterstillas hdrjamte underdanigst; men
det af Kapten Norstrom upprittade planscheverket jamte kostnadsfirslaget ofver jernbanan torde fa hvila tills-
vidare hos Styrelsen f{or att 1 vissa delar kopieras.

Stockholm den 19 April 1831,

Avel Eric von Syden.
Otto Modig.

RIKETS STANDERS AREN 18501851 BEHAND-
LING AF BEGARD LANEGARANTI.

Man hade salunda all anledning att hoppas, att framstdllningen skulle vinna tillbGrligt
afseende hos regeringen och i vederborande utskott, men sa blel icke forhallandet. Ehuru
ansokan wvar gjord hos Konungen, uttrvckte Kungl. Maj:ts skrifvelse till rikets stinders stats-
utskott af den 27 maj icke nagon regeringens egen mening rirande foretagets lamplighet,
utan ofverlimnades endast ansokningen med tillhtrande kartor och handlingar dfvensom styrel-
sens for allmidnna vdg- och vattenbvggnader utlatande “for att rikets stinder matte blifva
satta 1 tillfdlle att med erforderlig fullstindighet taga [ragan i dfvervdgande, skolande Kungl,
Maj:t, efter det rikets stdnder meddelat deras beslut i dmnet, foretaga den profning af drendet,
hvartill 4 Kungl. Maj:ts sida omstindigheterna da kunna foranleda®. Statsutskottet hade den
10 juli sitt utlatande fdrdigt och framhill i detsamma, att utskottet tagit detta viktiga drende
i méjligast noggranna ofvervdgande men icke funnit, att de meddelade handlingarne limnade
tillfdlle till den tillforlithiga och fullstindiga utredning af fragan, som maste forega, innan ett

bestaimdt omdome darofver kunde bildas. Utskottet anmérker ndmligen, dels att nodiga be-

rdkningar saknas ofver de formaner, som genom minskning i priserna pa de for Dalarnes

inbyggares behof fran andra orter drligen kommande erforderliga lefnadsfornidenheter afl
spannmal, sill och salt m. m. genom ifragavarande littade forbindelser med hafvet kunde vara
att forvinta, och dels att nodig upplysning ej gifvits om den verkan i 6frigt, hvilken formoda-
des kunna uppkomma for denna afldgsna landsorts bruksrirelse, skogshushallning och industriella
forhallanden. hvarom nirmare och sdkrare underrittelser troligen skulle statt att vinna genom
et utlitande fran Konungens befallningshafvande i Kopparbergs lin. Vidare anfir utskot-
tet, att all utredning saknas angaende de fordelar, hvilka jarnvigsanligeningen i fOrsta rum-
met skulle tillskynda den del af Gefleborgs lin, genom hvilken den var damnad att anliggas,

hvarjamte de forvintade inkomsterna vore alltfor summariska och obestyrkta, for att man
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diarpa skulle kunna grunda en nagorlunda sdker berdkning af ett minimum déri, hvilken be-

rikning icke synts omdjlig att astadkomma genom nagot ars iakttagande och anteckning af

de varukvantiteter, hvilka for nédrvarande verkligen transporteras mellan Gefle och de tillimnade
jarnvagsstationerna till Falun. Hvad ater betrédffar kostnaderna for att i vart klimat medelst
lokomotiv pa jarnvdg bedrifva transport al sa tunga varor, som hir afses, dfvensom arliga
underhallet af allt, hvad dirtill hérer, saknades enligt utskottets tanke inom vart land den
erfarenhet, som af mindre dylika foretag borde vara inhdmtad, innan staten ingar i ansvarig-
het for en summa, ofverstigande 2=z millioner riksdaler riksmynt, och inskrinkte utskottet

sig darfore till aft tillstyrka rikets stdnder att hos Kungl, Maj:t anmila, “att rikets stiinder icke
finna de med ifragavarande jarnvigs anldggning sammanhang dgande omstindigheter nog ut-
redda for att kunna afgifva nagot yttrande eller iklida staten en sa vidstrdckt ansvarighet,
som den af sokandena ifragasatta®. Detta statsutskottets utlatande hade fattats med 22 rister
mot 11, som tillstyrkte anstkningen.

Arendet forevar sedermera hes ridderskapet och adeln den 21 juli och i bondestandet
den 23 juli, hvilka bigge stand utan diskussion biféllo statsutskottets utlitande och silunda
afslogo den gjorda framstillningen. Vid pristestandets sammantride den 23 juli talade fyra
ledamoter for forslaget och framhollo, a#, di sa foretagsamma médn funnos i orten, hvilka
ville dtaga sig det vagsamma arbetet, staten ocksa pa nagot sitt borde stddja det patriotiska
foretaget och vedervaga nagon uppoffring, a# intet viktigare funnes for befordrande af allmin
kommersiell och ekonomisk vilmaga, dn att littade kommunikationer, sarskildt jarnvigar, komme
till stand, samz aft det vore hufvudsaken, att borjan en gang gjordes i vart land med inforan-
det af det viktiga kommunikationsmedlet jarnvdgarne; men ddfven i detta stand bifélls darefter

statsutskottets utlatande. Samia dag eller den 23 juli hade dfven borgarestindet tfverldgg-

ning i fragan, under hvilken nio talare syvnnerligen varmt forordade ansékningen i fraga. De
uttalade ddrvid, «e#t alla de omstindigheter, som dgde sammanhang med ifragavarande jirn-
vigsanliggning, vore tillrdckligt utredda, och att drendet sdlunda var nojaktigt forberedt, ate
svarigheten och rent af omdjligheten att transportera den myvckenhet varor, som firekommo
mellan Falun och Gefle, nodvindiggjorde littade kommunikationer, ez¢ de langvaga och dyra
transporterna i visentlig man medverkade till den ringa afkastning, som bruksrirelsen i dessa
trakter ldmnade, a#f Dalames vidstrickta skogar, som for nidrvarande icke kunde tillgodogiiras
ba annat sdtt dn genom flottning till Falun och sedermera alltfiir dyrbar landsvigstransport,
vore Kapital, som borde goras bittre fruktbdrande, e vinsten af att Hppna Dalarne for Oster-
sjon var oberdknelig, och att ensamt detta skil utan vidare utredning borde vara tillriackligt
for att understodja forslaget, ez, da enskilda medborgare ville tillskjuta de nodiga medlen och
endast statens garanti for rinta och drlig amortering under 20 ar begirdes, de uppoffringar,
som staten hade att befara, icke syntes vara siirdeles stora, sami att icke blott Dalarne och
Gestrikland finge gagn af jdrnvigen utan dfven hela landet. LEfter slutad diskussion beslit
borgarestandet att aterremittera utlatandet till statsutskottet. Men da de diriga trenne riksstan-
den bifallit utlatandet och drendet salunda var afgjordt, forklarade statsutskottet den 31 juli,
att den erhallna aterremissen fran borgarestandet icke foranledde till nagon vidare atgird fran

utskottets sida.
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Rikets stinders skrifvelse till Konungen i fragan aflits den 7 augusti 1851 och déri af-
styrktes [ramstillningen pa de grunder, statsutskottet i sitt utlitande af den 10 juli framlagt.

En af hufvudorsakerna till att frAgan fick denna utging ansags vara, att Kopparbergs
lins landshofding, som icke var benigen for forslaget, i statsutskoftet gjort ett inldgg, som
i icke ringa man motsade de berdkningar af blifvande fordelar, hvilka i ansokningen till
Konungen blifvit gjorda.

Misstdmningen ofver utgangen var stor bade i Gefle och Falun, i Gestrikland och Dalarne.
Man hade efter ett sa betydande forarbete och sd kinnbara pekuniira uppoffringar och med
tanke pa det stora inflytande, som detta fiirslags realiserande skulle komma att fa pa hela
landets industri, hoppats, att regeringen och rikets stinder dtminstone i ndgot afseende skulle
uttala sitt gillande angdende ldampligheten af jirnvdgsprojektet. Det opériknade och, som
man ansag, kallsinniga och afvisande afslaget pa petitionen verkade mycket nedslaende. Man
hade sig bekant, att riksmitet omhuldat Koping—Hult jarnviigen, som salunda blef den forsta
bredspariga enskilda jédrnvdgen i Sverige. A denna bana paborjades arbetet vid 1852 ars slut
men fortskred pa grund af bolagets irakade ekonomiska svarigheter sa langsamt, att forling-
ning i den utsatta arbetstiden mdste sokas. Linjen Orebro—Ervalla tppnades forst den 5
mars 1856, Ervalla —Arboga den 7 augusti 1857 och Arboga—Kiping den 7 oktober 1867.

Forst efter tre ars forlopp skulle ndsta riksmiote samlas. och sialunda kunde drendet icke

ater forekomma hos rikets stinder forrdin ar 1854,

ARBETET MELLAN RIKSMOTENA 18511853,

Emellertid birjade Visteras stads invdnare att rora pa sig for att fA en planlagd jéarn-
viag fran Dalarne till hafvet dragen fran Falun till Visteras och Milaren dfver Hedemora
Avesta—Sala. Den 20 september 1852 hills ett af omkring 150 personer fran Vistmanland och
Dalarne bevistadt sammantriide i Visteras, vid hvilket intresset for denna jarnvdgs framgang
visade sig lifligt och en bestyrelse valdes, som anmodades att lata verkstilla prelimindr under-
sikning. Vid Visteras ldns hushdllningssillskaps sammantride i Visteras den 26 januari
1853 yitrade landshofdingen i1 ldnet i sitt hilsningstal till sillskapet, att jarnvag fran Visteras
till Falun vore en lifsfraga for hela ortens spannmalshandel och uttalade darvid farhaga for,
att jarnvigen Gefle—Dalarne skulle komma ftill stand. Till Hedemora marknad den 9 februari
1853 var en ny sammankomst 1 drendet utlyvst for att offentliggtra understikningens resultat
och dédréfver hira dem, som intresserade sig for frdgan. Jarnvagsprojektet Falun—Visteras
omfattades pd detta sammantride med mycket stor varme. Till understkningskostnadernas
bestridande tecknades hir 12000 riksdaler banko, hvarjamte fran Falun stad lamnades lofte om
2 500 riksdaler bankos hidrag, sdvida jirnvidgen komme att ga direkt till Falun. Visst ar, att
man i Falun helst siag, att jarnvigslinjen Falun—Gefle kom till stind, men, da denna linje efter
g4 manga forberedelser ront sa stort motstand, ansago invanarne dérstides, att intet skl
forefanns att tillbakavisa ett forslag, som fran annat om ock mindre fordelaktigt hall erbjods
fir erndende af forokadt vilstind, i synnerhet som stadens forbindelser dfven med Visterds

voro bade gamla och betydande.
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Den 1 augusti 1853 under landtbruksmiotet i Hedemora holls aterigen etl jarnvagssam-
mantride darstides, hvarvid framlades en nidrmare utarbetad, pa gjord understkning grundad
plan for jarnvdgens strickning mellan Védstmanland och Dalarne. Slutligen vid samman-
tride i Hedemora den 16 oktober 1853 beslutades, att ansdkan skulle giras hos Kungl,
Maj:it om anslag af allmdnna medel for jarnvigs byggande mellan Visteras och Falun till

ler 2840 666: 32 riksdaler banko, dfvensom att listor till teck-

belopp af s af kostnaderna e
nande af aktier for anskaffande al den Ofriga tredjedelen eller 1420 333: 16 riksdaler banko
skulle utsindas. Den uppgjorda berdkningen dfver tinkt trafik visade 6 procents arlig vinst pa
anliggningskapitalet. Salunda var fran Vésterashallet striden ganska skarp for att soka for-
viarfva Dalarnes exportartiklar sasom bergs- och skogsprodukter, slijdvaror, kalksten, porfyr-
arbeten m. m. dfver Visteras, hvarilran de sedan i direkt forbindelse med utlandet skulle |
befordras ut 1 vérldshandeln, och att till Dalarne i utbyte aterinfira dess behof af salt- och fisk- ‘
varor, spannmal m. m. Och det var icke heller utan skél, som man valde Hedemora till tfver-
ligeningsstille angdende denna Falun —Viasteras bana, da Hedemora vid den tiden var en
betydande plats och centralpunkten i den ort, som af den foreslagna jarmvigskommunikationen
skulle himta den stirsta nyttan. [ alla handelser var det emellertid alldeles tydligt, att endast
en bana kunde komma i fraga, antingen Falun—Visteras eller Falun—Gefle.

Men Gelle stads ledande min voro icke heller overksamma mellan riksmiotena 1851 och
1853 utan arbetade pa att till riksmitet 1853 —1854 aterkomma med férnyad ansitkan och
utredning angaende en jarnvidg Gefle—Falun. Till den 22 januari 1853 var allmin radstuga
i Gefle sammankallad for att fatta beslut i ett par forberedande fragor angaende jarnvigs-
byvggnaden Gefle—Falun. Sasom orvdférande vid radstugan fungerade landshofdingen i Gefle-

borgs lin L. M. Lagerheim, for ofrigt hade magistratens ledamiter, stadens &ldste och ett

stort antal af stadens invdnare infunnit sig. Alla voro mycket varmt stimda for jirnvigs- .
fragans framgang, och sympatierna for anldggningens utfirande voro enhilliga. Vid samman- I‘

tradet forrittades val af kommitterade, hvilka blefvo radman E. D. Grape, grosshandlare P. Murén,

brukspatron W. Elfbrink och konsul G. F. Goransson, och lamnades dem i uppdrag att med |
laglig ritt besluta angdende vtterligare dtgirders vidtagande for anliggning af jarnvig fran
Gefle till Falun samt att a stadens vdgnar underskrifva en petition till H. Maj:t Konungen
med ansdkan om statens garanti for ifragavarande foretag. Dirjamte beslutades om fri upp-
latelse at det blifvande jarnvdgsbolaget af all behéflig jord, “som staden kan disponera med ‘
eller utan surrogat® dfvensom af kalkbrott, stenbrott, lertikt, grus, sand och pa viigstrickan
liggande skog. Vid sammantridet upplystes dfven, att Falun stads invanare beslutat att fritt

upplata mark dt det forsta jarnvigsbolag, som anmilde sig hafva kommit till stand.

RIKETS STANDERS AREN 18531854 BEHAND- |
LING AF BEGARDT LANEUNDERSTOD.

Strax efter riksmitets 1853—1854 dppnande aflimnade riksdagsmannen i borgarestandet |
radman Grape foljande motion: “Da under sist forflutna riksmite rikets hogloflica stinder

med anledning af Kungl. Majits uppa ddrom gjord ansikning aflatne nddiga skrifvelse rorande |

0
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anlaggning af jarnvdg emellan stiderna Falun och Gefle i underdanighet anmilt, az rikets
stander ef funno de med ifrdagavarande jirnvagsanlaggning sammanhang dcande omstin-
digheter nog utredda for att kunna afgifoa nagot underdianigt yttrande ifver det nadiga

meddelandet eller iklida staten en sa vidstrackt ansvarighet, som den af sokandene ifrdaga-

satta, far jag med anledning af nyssberirda utlitande vérdsami anhilla, att detta for landets

och svnnerligast provinserna Dalarnes och Gestriklands industri sa viktiea drende dnvo till
prifning upplages under de foriindrade villkor och forhallanden, som jag jimte fullstindiga
planschkartor och kostnadsforslag utbeder mig att framdeles fa higlofliga statsutskottet fore-
lagga, dit jag vordsamt anhaller om remiss af denna motion. Stockholm den 21 december
1853, Eric Dan. Grape®.

Hos ridderskapet och adeln vickte nyutndmnde landshifdingen i Gefleborgs lin Lars
Adolf Prytz') foljande motion: “Da forslag till jarnvig mellan Falun och Gefle dnnu, dtmin-

stone inom Gefleborgs ldn, har fortfarande lifliga sympatier, hvilka blifvit dkade genom Kungl,

Maj:ts nadigst afgifna proposition angaende jarnviigsanliggningar i riket och den diiri 6ppnade
utsikten for en stambanas utstriackning soderifran dnda till Gefle, far jag hidrmedelst hos rikets
hoglofliga stinder anvo viicka fragan om det vid senaste riksdag begirda statsanslaget till en

jarnvdag mellan stiderna . Gefle och Falun under vérdsam anmiélan, att framdeles under riks-

dagens lopp och sa spart sig gora later fullstindiga kostnadsforslager, kalkyler och ritningar
med afseende pa denna bana skola blifva till vederbirlig granskning inlimnade. Om remiss
till statsutskottet far jag vordsamligen anhalla, och begédres motionen pa bordet. Stockholm

den 31 december 1853. Lars Adolf Prytz.”

For anlieening af jarnvidg fran Visteras till lun gjordes den 28 december 1853 under-
danig framstéllning till Konungen af statsradet Fredr. Otto Silfverstolpe jimte nio andra per-
soner om antingen laneunderstod for bana Visteras—Falun med *'» af kostnadsbeloppet eller
ock, att arbetet matte med statens medel utfiras. Banan fran Visteras skulle gd en half

mil fran Sala ofver Avesta—Hedemora—Siter— Daldlfven vid Forshufvud till Falun och fran

Forshufvud till Insjpn. Kostnadsforslaget for denna bana var 4261 000 riksdaler banko.
Forst frampa aret 1854 blef den af vid allmdnna radstugan i Gefle den 22 januari 1853
utsedde kommitterade uppsatta petitionen med tabeller och Kartor fardig: densamma trycktes
och utdelades till riksmiotets samtliga ledamiter, hvarjimte ett exemplar, inbundet i guld-
smyckadt schagrangband med guldsnitt, 6fverlimnades till H. Maj:t Konungen. Petitionen, under-
tecknad af 19 personer bosatta i Gefle och 11 personer bosatta 1 Falun, var af foljande
Iydelse:
STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!
i:t for andra gangen gora underdanig framstillning angdende bistand

Da undertecknade nu hos Eders K. Ma

r lokomotivkraft mellan stide Gefle och Fahlun, sker det, emedan

frin Statens sida till ar

e

Vi Tifligt i Gfvertygelsen, att en sadan anlaggning dr hufvadvilkoret fir en uppblomstring af
det i sitt parvarande instingda higst wvanlott: Dalarne och for en vid: -kt utveckling af Gestriklands
samt forenimnda stiders industri.  Till en fornyad underdanig anhallan i detta afseende ha wi dfven hemtat anled-

ning deraf, att vid firra Riksdagen, did wir underdaniga ansokning jemte Kongl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrel-

sens vitrande derdiver, hade fioranledt E. K. Maj:its Nad. skrifvelse till Stats-utskottet, Rikets Stinder firkl

Y Lundshifding i Gefleborgs lin 1833—1861.
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skilliga med ndamnda jernvigs-anliiggning sammanhdngande omstindigheter icke nog utredda, [Or att Staten skulle
kunna iklida sig en sa vidsteickt ansvarighet, som den da ifragas

atta. Vi hafva niimligen nu trott oss kunna

astadkomma en sadan ndjaktig utredning af namnda, med anliggningen sammanhiingande omstindigheter och for-
denskull vid anstillda sammantriden och genom serskilda forskningar sammanbragt de uppgifter, vi ansett behaf-
liga: samt til

rackligt upplysande. Efter sidana forberedelser viga vi nu i djupaste underdanighet:

ags-
anliggnings vilkor och werkningar — hvarvid vi, for sammanhangets och fullstindighetens skull, pd sin plats och
i sin ordning, ur den forra underdiniga ansdkningen hemta och upprepa, hvad som ifven nu eger giltighet och
tillimpning; ')

forst forséka en utredning al orternas forhallanden i allmidnhet, med serskildt afseende pa en jernv

och sedan en underdanig framstillning om det bistind fran Statens sida, hvarforutan vi ej anse det vigtiga
och, ej mindre fisr hela Riket #n fér provincerna Gestrikland och Dalarne, dnskvi
Betriffande Ges

rda foretaget kunpa astadkomimas.
tindt, att den varumdngd, som pﬁ viigstrickningen fran vester, forbi
porteras, dr en af de betvdlizaste, som p:°n nagon trakt inom Sverges
Rike kan uppvisas. Ej allenast varorna till och fran den firnimsta delen af Gestrikland sjelft, utan dfven ilera och
vigtiga delar af Dalarne, sisom Osterdalarne, Kopparbergs och Nisgirds fogderier, sammantriffa hir pa sina
farder till och fran hafvet. Denna hogst betydli

sd dr allmiint

Forssbacka bruk, till och fran Gefle tra

1 trafik har derfore tid eflter annan gifvit upphof till flera kom-
munikations-forslag, och hyilka slutligen gifvit anledning till det, som nu hir framligges.
Gestrikland intager en jordvidd af 37%', qw

tmil med en befolkning ar 1844 af 41 212 och ar 1852 af
drande detta sistnimnda nagot dfver 1 165 /s innevanare pa gvadratmilen. Da allmogen, utom med

sagning och kolning, ZAufundsakligen sysselsitter siz med forslingar, dr, pa sitt i Landshifdingens Femdr
berittelse for aren 1843 47 yitras, “nagon synnerlig forbittring af jordbruket, som for det niirvarande kan anses blolt
il hilften fylla ortens behof af spanmal, under sadana fOrhallanden icke att forvinta®, hvarfire “vanligen till

linet inforas betvdliga qvantiteter af spanmal®.

Da utom jernmalm ingen afsevird malmtillzang eller grufbrytning finnes i Gestrikland, och den forstnimnda
nistan endast firekommer inom Thorsakers socken derstides, del firser med behofvet
provincens manga masugnar; ir det gifvet, att hvarje underlittad tillférsel af malm fran andra trakter vore af
hdgsta vigt. Flera al Gestriklands m

nt blott till en obetydl

ugnar hemta malm fran Svirdsjo, Siters, Garpenberg m. fl. socknar i Dalarne,
Norbergs socken i Westmanland:; samt Atskilliga bruk sitt tackjern fran Husby, Siters, Norr

St. Tuna, By m. . socknar i Dalarne — hva dheten af en sadan littnad visar sig, Samma
forhallandet i afseende pd den betydliga rérelsen dels med triadvirke fran flere delar af landskapet, dels med qvarn-

iirkes, Grangérdes,

al dfven dnskvi

sten, trappsten och masugnsstillen, som frain Wahlbo, Ofvansjé och Arsunda socknar dfver Gefle afyttras till it-
skilliga inrikes orter och Finland.

En lkort framstillning af de bigge landskapens topografiska beskaffenhet torde, till ledning och bediimande
af bista liget och vilkoren fir en sa vigtig anliggning, hiir ve

a4 pa sin ritta plats.

Genom en blick pa den hirhos i und. bilagda kartan visa sig litteligen foljande firhillanden. Kopparbergs
lin bildar en langstrickt fizur mellan Norrland 4 ena samt Wermland och Nerike 4 andra sidan: striickande sig
pa lingden fran nordvest till sydost, eller fran Norska fijellen till Westmanland, och upptagande Gestrikland sasom
sin ostliga fortsittning till hafvet.

Biagge landskapen hafva gemensamma vattensystem, om man undantager Dalarnes sydligaste och Gestrik-
lands nordostligaste horn: ty, med namnda undantag, utgéres Kopparbergs lin af fyra dalar, nimligen Wester-
dalelfvens, Wandns, Osterdalelfvens eller Siljans och Svards/s vattendrazets; samt Gestrikland af tviinne, niamligen
Dalelfvens, sasom férut sagdt, och utfallande i hafvet vid Elfkarleby, samt Storsjons eller Gafvelins fran Sundborns
socken genom Thorsaker, Ofvansjo etc. till Gefle, 1 nordostlig
eller Testebo-an samt Hamrange-dalen, bada utgaende fran vattendelaren mot Helsingland: i syvdvestligaste Dalarne
Wismans eller Barkarnes vattendrag, fran Grangiirdes socken forbi Smedjebacken genom Westmanland och Stréoms-
holms kanal till Milaren.

aste Gestrikland finner man sasom bidalar Ockelho-

Westerdalelfvens Dal (undantagandes endast Siifsnis socken) bildar en ling och smal dalgang lings Werm.
lindska grinsen, Elfven, uppkommande i Sdrpa socken halfannan mil fran Norska gransen, ér, utan att genom-
liipa nagra storre sjoar, till hela sitt lopp flottbar, ndmligen genom de skogegande socknarna Lima, Malung, Appel-
bo, Nas, Floda och Gagnif. Hir forekomma Snoa och Andersforss bruk i Jerna, Lindesnds i Nas och Tansd mas-
ugn i Gagnifs socken.

Wandns Dal. Dess vatten, uppkommande i Elfdalen, #r &fven flottbart under hela sitt lopp genom Oni-,
Wenjans- och Wan-sjéarne samt de skogsdigra Wenjans och Jerna socknar, i hvilken sistnimnda det inflyter i
jon Johannisholms glas- och jern-bruk samt i Jerna socken 1

Westerdalelfven. 1 denna dal ligga vid Wenjanss
forss jernbruk.

') Hvad, som ur forra ansékningen hiamtades, dr hiir uteslutet,

Vevavevey WYy
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Stljansdalen [ran nordvestli
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kring Storsjon, i flera socknar, kalk- u;i] sandstenshrott m. m.

virke.

flera trakter kring detta vattud
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de till en gemensam

Kopparbergs lin, namlig

ill och med dnda upp
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den namnda
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fran ‘de angrdnsande nirmaste delarne

alla de hufondsakli

Hes

zasle skogstrakierna fmom linel. Detta ir

en), fr

Ggderier
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utes af Kopp
bar firening med

utomordentliz vi

SOOI O

punkten vinner en dn higre betydelse, nir ¢

Thorsangs och Aspebd redan genom Dal i en ej

med Stora

sidan med Gustafs och a socken till Domr

socknar, ndmligen a

hagen, pa ett

elvigen fran Kors

itlopp 1 Runn af cirka 1%/
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34 GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.
iter #r segelbar fran Forsshufvud i Stora Tuna till Gradafallet, nira Gagnils kyrka, i riit linie cirka 2 mil; och
slutligen att sedermera ofvanom fallet segling dter eger rum genom Insjon, Siljan och Orsasjon dnda till Orsa, pa
en linierdt utstrickning af cirka 6 mil. Hdjdskillnaden mellan de segelbara delarne af elfven, nedanom Domnarfvet l
och ofvanom Forsshufvud, dr omkring 144 fot och Gradafallen ofvan Gagnifs kyrka tillsamman cirka 38 fot. Att |
ingen fraga om fullstindigare atgérder, {or undanrodjande medelst slussar af de hinder, dessa forssar ligga i vigen q
fir en friare kommunikation, kan uppstd, sa linge hela provincen indock skulle vara utestingd fran berdring med
hafvet, siger sig sjelft. Redan fore har ett icke obetydligt arbete, pd allmin bekostnad. blifvit nedlagdt vid den !

omnimnda Gagnifsgradan f6r att utstriicka Siljans-sjofarten, utan behof af omlastningar, dnda till Batsta och Forss-

hufvud. I brist pa medel, di detta [oretag borjade utfiras pa ett mycket kostbarare sitt én ifrdn borjan hade

varit afsedt, har detsamina lingesedan afstannat.

Huru dn dermed i en framtid ma komma att gi, hafva vi med omformilandet af dessa forhallanden endast
velat antyda,
ldge kan goras samt hvilka talande skdl i samma forhallande finpas for Staten att ricka en hjelpsam

hvilken ekonomisk vigtig punkt sjén Runn for hela Dalorten redan ir; hurn dnda mycket inflytelse-

rikare des

Iy i introcep o Lats fiye @t mhy i H T A ranlrce o
and i u arbetar for s mhygds ing gre kre e erksamhet.
hand at det intresse, som nu arbetar fér sin hembygds lyftning till en hogre kraft och verksamh |
les saknade kom-

nistforestaende

Derjemte, ‘och sedan vi lingesedan haft Naden omformila Dalarnes tunga och delvis al

munikationer sasom férnimsta ors: till denna orts m ynnsamma beldgenhet, hafva vi

befraktelser velat forbereda svaret pa en fraga, hvilken vid en ansGkning som denna dr helt naturlig, ndmligen: ‘

fiurn for Dalarne fd den ldttaste och fordelakiigaste kowpmunikalionen?
Hirpd kan vil i allminhet svaras: fdttaste dr den kortaste viig, pa hvilken landskapet kan fa kopa sina for-

nodenheter [Gr [dgsta och s

1 Sina produkter for hog
de goda och onda ar, billigast och landets egna produkter dyrast pa nagon

ta priset. Det larer af ingen bestridas, att inkopsvarorna

dro, Ofver hufvud taget och under
ne angar, i Gefle eller Stockholm, di nagon tredje ej

af de stirre handelsplatserna vid hafvet; siledes, hvad D

, alldenstund en sadan antingen skulle lizga lingre bort eller vara en mellanhand, med thy at-

kan komma i fr

foljande omkostnader. Innan valet ater mellan Gefle och Stockholm dgens andra dndpunkt

bestimmas,

Denna punkt r i allmdnhet vara den, till hvilken de aldrafles ara egna tillverkningar littast kunna
samlas, d. v. 5. till hvilken lanets flesta skogar, bergverk och
n kunna er

vattensystem tro vi oss hafva teml

are produkiionsorter antingen redan ‘

Genom de firut anstillda betraktelserna dfver linets

hafva eller littel halla land- eller vatten-

igen nojaktigt visat, att sjén Runn medgifver sammanloppet fran linels nid

alla socknar af deras for det nirvarande angelignaste afsittningsvara, skogseflekter, hvilka nu pa sa manga stéllen
ega figa eller intet yirde. Om nu detta vatten dfven kan medgifva den kortaste mojl
Maj:t ingifna handlingar skall

vag till hafvet, synes

valet vara gifvet. Enligt uppgift uti Westeras —Dala-jernvags-Bestyrelsens till Kongl

as till Dalelfven wvid Naglarby i Gusts

fran Wester

en jern fs socken kunna anliggas med en lingd af 11 mil. ‘
Fran Westerds #r sedan till Stockholm omkring 11 landmil. Direkta viigen till Stockholm fran Dalelfven nedanfor
sjon  Runn  skulle formodligen uppga till 6fver 20 mil. Enligt Herr Majoren C. E. Norstroms undersdkningskartor

blefve en jernviig fran Korssnis vid Runn till Gefle blott 8% mil. Tvekan om riitta begynnelse- och slutpunkterna

for den jernwiig, af hvilken vi dro i behof, har efter dessa betraktelser och med dessa bestimda fakta hos oss sa

mycket mindre kunnat uppkomma, som vil ingen vill pasta, att vara skogsprodukter skulle kunna med fardel foras ‘
|

landvigen sa langt pa jernvdg som till Stockholm; eller pa omvigen at Westeras till Stockholm; manga andra
effekter ej heller till o

gare omkostnaderna.

mmandes, hvilka ingalunda skulle I6na hvarken den langa forslingen eller de andra dry-

Vil maste vi erkiinna, att et stille kunde vara dnnu tjenligare il slutpunkt for Gefle—Dalaviigen: och detta
vore Insjén, som ligger mera centrall och hvarifrin, enligt hvad vi forut omn:
till Sil
tillsammans !

nt, segelfarten sedan vore dppen
agasatta delen, eller Gefle—TFahlun, |

n och Orsa-sjon; men da anlig

ingskostnaden for

den sistnamnda, nu if

/& mil, beklagligen redan #dr si stor, att storsta svirigheter mota for dess anskaffande, kunna, enligt
vart formenande, Dalarne dnnu nagon tid och sa lange vara belatna med det stycke vi i underda
t
skulle firefinnas att astadkomma jernviigens utstrickning dit.

Till upplysning emellertid derom, att den nu fOreslagna strickningen Gefle—Fahiun ¢ allenast i framtiden
medgifver en sadan utstrickning, utan dfven sjalf utgor en fullt riktig del af strackningen Gefle—Insjon, aberopa

zhet foreslagit,

gnande rorelsen uti Sil

genom dess beg alen hunnit mera utvecklas, hvarefter sikerligeén storre firmaga

vi dels kartans vitsord, att Fahlun ligger i nagorlunda rit linie mellan de bagge andpunkterna, dels den undersok- |
ning, som Majoren Olivecrona sistlidne sommar ldrer anstallt angaende tjenligaste liget fir en jernvig frin Fahlun '|

till Insjon och hvaraf visat sig, atl en ifragasatt nordligare vig dit, namligen forbi Gopen samt Hyttsjon och byn
Leksands-Kilen, ej kunde for paturhinder anvindas, hvilket med andra ord vill siga, att ingen rakare linie dn Gfver
Fahlun kan fas for en jernvig Gefle—Insjon. — Afyen i afseende pi lingden af en blifvande utstriackning till InsjGn,
vi aberopa’ Majoren Olivecronas undersokningar sisthdne sommar, Deraf upplyses, att en jernvag fran Westeras
|
|
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till Forsshufvud vid Dalelfven i Stora Tuna socken skulle blifva

o T o e e e v e P Bt

samt att frin Fahlun dfver Billingsnis till Insjon vore

hyvadan om dertill ligges Gefle—Fahlu-viig

Gefle—Insjin-banan blefve kortare dn Westerds—Insjon-banan med

Afven denna for en framtid utomordentligt vigtiza omstindighet talar siledes hégt for vart forslag!

ningar m. m betraffar, och da efter tiden for var forra underda
ansokan en myckenhet nyare upplysningar derom vunnits fran utlandet och #fven atskill
blifvit med afseende

Hvad driftkosinaden, underhall samt af

iga dithérande forhallanden
tadande, bland annat hos den f6r prifning af Képing

1 vart egel land tagna i narmare skir

—Hultsjernvags-forslaget af E. K. Mt tillférordnade komité, ha vi hos Herr Majoren C. E. Norstrém, som

afven war mot i namnda komité, begirt och 1 Jan

iri detta ar erhallit ny berikning deréfver. Af densamma
visar sig, att f6r denna bana af 8 %/s mils lingd och med en arlig godstrafik af dnda till 500 000 Sk&d samt 85 000
passagerare ﬁ{'.:"u’:

for personstat ..o ol : e . N 49 000 Rdr
driftkostnad, snoplogning samt f& ng af lokomotiv, tendrar, vagnar och snoplogar ... Vaiaasee 081000

for banans och byggnadernas underhall samt till upplysning och diverse utgifter ........cooccoveeeeninnes 000
eller tillsammans en arlig drift och underhallskostnad af ........coccvvvivnnniiiiaennn.

Varutransporter.
Vi hafva emellertid fir att erhalla fullt pdlitliga och ovederliiggliga siffror, och med anledning af Rikets

Standers beslut i fraga om var forra underdaniga ans 1et, efter en

ning, nu, ehuru med mycket besvir och s

1 sa, att vi pa grund af uppgifter fran Landshofdinge-Embetena i

fen for Norra Vag- och Vattenby

annan plan uppgjort dessa berakningar, nin

& Cl

Gefle och Fahlun

distriktet, Ber

standaren for Storskiftesverket i Dalarne, Handelssocietet i Gefle och Fahlun, elsen for Stora Ko
ilda Bru

specifik forteckning oOfver de wvaror, s

ifvit

re samt Gefle V

az och atskilliga

upp

1 deril rarvid vi {6r hvarje

L

parti upp titeten, nuwvarande forléwen fran pro ons-orten och blifvande lranspori-

kostnaderna dels fran produktions-orten till jernvdgen och dels pa den sistnamnda till destinations-orten. H:

kan saledes af en hvar ses, om och med hvilken direkt fordel jernvig

n detta

rnas i stillef [6r nuvar:

pecifika uppstillningssatt blir det afven majl

edel, Gen for hvs sakkunnig att kontrollera,

transpa
om Vi upptagit {or
Tab. 1 for
ning metlan Dalarne och Gefle.
Tab. II s: ik

vagen eller till och fran Gefle, men efter dennes op

eller utan skil o. 5. v.

godstraliken omfattar s befintlig trafik, som vedan finnes uteslutande ungefir i jernviigens rikt-

ledes redan befintliz trafik, som vil icke nu gar i samma l'j'l{tlli:];l. som den bl

lika vande jern-

inde med full visshet och for de patag for rnas skull

genast skall kRovuna att gd pd jernbanan.
Tab: L

Godstrafik, som redan nn foves ungefarviligen i Faklu—CGefle-jernvagens riktning.

Forlin pr Skwd eller pr tolft |

e Nuvaran- Summa |
S O0S= % 111 T % o 2
Idt !L ll-l Till forlon pi i
antitet | destina-
qvantitet GRnGs JL‘|'||\'.I;_\ 1 en _]:;n' dgen
_ ) . ey “ter A i 3
Diverse Stationer mellan Gefle R Srist kaes)

och Jidran.

Folifforss Stangjern - 2000 5 sk. - 4 sk. |
Mackmyra TR g = e o Tomill 2200 | 10sk. | 3sk | 6 sk
Wahlbo socken 3-tums Briader, 2000 tolfter .......... ... : 6 000 44 sk. 16 sk. 20 sk.
Forssbacka SUINEIerR essepisrscmnsaians : e il 6000 | 131 sk, + sk 9 sk
” Gintaads, HIGRIR S S s s st s v 16 sk. D sk, 11 sk.
- Dito  till Dalarne 1 Rdr 5 sk. 24 sk. |
3-tums Brider, 1 500 tolfter 1’ Rdr 16 sk. | 24 sk |
Sumima == | - |




; T T F R TS T s . P
[ ALA AIALAT AT AL AT AT AL AL A ALY _/! NI
36 DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.
Forlon pr Skud eller pr tolit
- Nuvaran- Summa
Gods- de till ‘Till i forion ph
qvantitet '1::.3‘;’_:1_ Jernviigen | Jeravigen | Jernviigen
Skud orten Bko Rids
Jidrans Station, 2 mil ==
Hogho Stangjern e 3000 20 sk. sk 11 sk 658
= 3tums Brider, 600 tolfter.......... 1 800 I: 8 16 sk 32 sk, 400
Arsunda
Ockelbo socknar 3-tums Briider, 4 50) tolfter 13 500 2 Rdr 1 Rdr 33 gk, 3600
Hedesunda I
Kungsforss Stangjern ;.o 2400 32 sk; 18 sk. 11 sk. 450
3-tums Brider, 200 tolfter GO0 2 Rdr 1 Rdr 32 sk. 133
Ockelbo-verken Stangjern 3750 36 sk. 2008k, | 11 sk 8554
Summa 25 050 — b 63l
Kungsgardens Station, 3% mil
Uhrforss Stingijern 1 500 25 sk. 4 sk. 16 sk. SO
Ofvansjo \ b 114 R e o 2000 28 sk. 4 sk. 16 sk. 66T
miin J 3-tums Briider, 500 tolfter.. 1 500 2 Rdr 32 sl 1 Rdr S0
Suimma 5000 = — 1 667
Storviks Station, 3% mil
‘[:i\.l.n-_w } Stingjern 2 500 30 sk. 6 sk 158 sk 938
Ofvansji 3-tums Bri 500 toliter 1 5000 2 Rdr 32 sk. B8 583
Thorsake 4 (M 36 sk. 12 sk, 18 sk. 1 500
Hammar 3 900 30 sk. 6 sk. 15 sk. 1 463
Gammelstilla Dito e e, 1 500 30 sk. 12 sk. 18 sk. 563
3-tums Brader, 500 tolft 1500 | 24 Rdr| 1 Rdr 1.8 583
Horndal Stangjern 790 1 Rdr 20 sk. 18 sk
Gronsinka Dito 3 800 36 sk, 18 sk, 18 sk.
Tjirniis Dito 1400 |37 Y sk. 8 sk. 18 sk.
Summa | 20850
Robertsholms Station, 5%s mil
Robertsholm Stangiern: o it 1 6
Montrose Dito 2700
Hoforss Dito 1 5K 5800 6 sk 3 sk. 30 sk, 3625
Stjernsund Dito e 1 600 44 sk. 8 sk 0 sk | 1 (00
Edsken Tackjern, till Jidran (Hogbo) 3%s mil ...... 3 500 24 sk b sk 20 sk 1 458
Dormsjo Stangjern 800 | 1Ys Rdr| 24 sk 30 sk a0
; Gjutzods 200 | 1Y Rdr| 28 sk 36 sk 150
Kloster e 350 1: 16 20 sk 30 sk 219
Korssin Stangjern .. 4000 | 1:5, 4 12/ sk 30 sk 2 500
Svartnis Dito 4 500 1: 24 32 sk 30 sk 2813
Wi rd 3-tums Briider, 400 tolfter............ 1200 3 Rdr 32 sk 1: 36 700
Stangjern .. 2000 1. 24 36 sk 30 sk
Sumina 23950 =
Korssnis Station, 8% mil
Stangjern .. H00 1; 24 24 sk. 2 sk.
Tackjern till Tolifforss 8 'fa mil ... 850 2 Rdr 36 sk. 44 sk.
SHAMMAT SIANPIBEN iy cmn oot Cibs bbtrn sas tda s re g i b st 950 1: 26 20 sk 42 sk.
Bommarsbo 4 000 2 Rdr 36 sk. 44 sk,
Laxsjo till Jadran (Forssbacka) ... 2000 1; 32 | 86.sk | 40 sk
Summa | 83500 =

TRV AR oY ¢y rrYT ey e e e Y
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liin pr Skud eller pr tolit

: Nuvaran-
Gods- Till
gvantitet Jernvagen

Skad

Fahlu Station, 878 mil.

Siljansforss Stangjern S . 100 36 44 sk
Liman B P e o P o N P AR P 300 32 34 sk
Fredshammar 800 3G 46 sk

Gefle 12 000 L'.r‘ Skad
12 000t
4000 tip
20000 tr 13000
....... 1 500

Képmannagods: Socker, Sirup, Kalffe,

28 000

Spanm

Vin, Porter,

Tobak, Snus, Specerier och dfriga ko-

lonivaror 3000

Bomullsgarn, Viifnader och 6friga manu-

fakturvaror, Bomullsaffall och Lump ... 2000
S:a Skad 47 S0

Hilften hédraf anses ga hela vigen, fir Fahlu

och' ofvanliggande orters behof, & 6 sk. pr mil F2ify 267149

Summa

Andra hilften deraf anses deremot
mellanstationerna, i

on
ga

forhallande so

T

stangjernet, men efter 6 sk. pr mil, och ut-

fores derfdire till medelforloner 47 sk. 31 i sk, 15 556
Eldfast Tegel och Lera, Mur- och Tak-
tegel .o o T s 4 500
Diverse Virke, Kol, Tjira, Glas, Sand-
sten, Slipsten, Kalk, Kalksten och Halm 24 5N
Stenkol och Coakes ...... e A
S Skad 31 000
Dessa varor anses ga till div. mellanstationer
i samma forhallande och for samma forloner
BOM SHEDRIBINEL e isewsiza vt e teshrenieseensl . Sl GO0 47 sk - 261/y 5k 16 953
Summa 54 750 - 22539

Tab! 1I.
Godstrafik, som redan nn finnes och gar i andra viktningar, men cfter Geflebanans

opprande med full visshet genast kowvmer att ga pa denna bana.

Forlon pr Skud eller pr tolft

Summa

Jadrans Statiaon, 2 mil

Ockelbo-verken Stangjern ....vi.vevo-- Y L | 630 36 sk. 20 sk, 1l sk 378
Storviks Staution, 3% mil
Horndal D15 T ALIVIE | e U B N S 1 350 1 Rdr 20 sk, 18 sk. 506
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Forlon pr Skad eller pr tolft |

5 Nuvaran- Summa
Gods- de il | Till Pi forlti pA
destina-
tions-
Skad Giten B:ko Rdr

qvantitet Jernvagen | Jernvigen | Jernvager

Robertsholms Station, 5% mil
2 sk, 30 sk. 3 435
8 sk, 30 sk. 1 300
26 sk. 30 sk.
2osk, 30 sk.
32 sk. 30 sk.

Kloster-verken Platar och Stangjern .........oooo : 5 500
Stjernsund Stingjern . Tt - -y 2400
Garpenberg Dito T T RO e T R g R R T 000
Korssan Dito e 1000 |
Svartniis Dito a00 |

Summa 16 400

Korssnds Station, 8% mil [

124 24 sk. 42 sk, 438

36 28 sk. 42 sk. 2 363

v 36 20 sk. 42 sk, 3325

s ¢ — 1 Rdr 600

36 42 sk, 263

. 86 20) sk. 42 sk, 438 [

Risshyttan Stangjern AT e o N et | a00
Norain Dito AL S B AN e I
Grangshammar  Dito B e 3 800
Tomtebo (1000 1) ot S p o e SR e e A et 600
Karssnis Svivel ovoeneenis » e e e s 300
0. Silfberget Dita' ‘och RAdfiarg i s 500

Summa 8400 — 7427

Fahlu Station, 87z mil
Fahlun KOPPaEr, it i ay i s el foes e s 5000 2: 16 3 sk, 1 Rdr 5 000
Bly . Mesiveiivnens A o 1 i 100 2: 16 3 sk. I: 4 108
Nickel och Speis.iii.iii 100 3; 32 - 1: 6 113
Svafvel och Vitriol .. , Sy I o i e 600 + 36 —_— 45 sk. 5063
Ridfdrg, 4 500 tunnor 2250 g = 1 Rdr 2
Papper L 000 : 16 — 1; 24 1
Stangjern 2:900 : 36 44 sk, 45 sk, 2719
3
1}

Dito e e e L e e e 3 700 2: 32 34 sk 45 sk.
Fredshammar Dito T SO o N e T S W 2200 36 46 sk, 45 sk.
Summa | 17850 — - 17 785

Gefle Stenkol till diverse stationer, hvilka draga en J

forlon af & sk. pr mil, och upptagas till en
berdaknad medelforlon salunda .....oovveniinniane 100 () 47 sk = 26 1, sk. 5 469 1

Sammandrag af Tabellerna I ockh [ ‘
Forlon pd Jernvigen.

Skwd Rdr
Diverse Stationer mellan Gefle 0ch JAAFAD .. co.r e e e e ear s 22 200 3 583
s 26 700 6 008
Kungsgardens Station 5 000 1 66T
B TR - S A T 28 s o E P v e e s W e F e e s e e e s e 22 900) B8 367
Robertsholms SEALION  ooin e ieiee i iinress e e sns v s cemasmsees s vs e sa s eesse e s e emeees ivasernnnes 40350 24 466
Korssnas SSlalion: G i nee St s S nvairaies G s e u o oen st Trnws e e il ST RSN 14 809
Fahlu Station s 42 800 45 629
Diverse ‘Stationer mellan Gefle och FaRlun oo crrit s oo e 64750 35 008

Jidrans Station

Summa 240 700 142 537

Enligt Tab. [ skulle mellan Gefle och Fahlun hela vigen komma att transporteras Skavd 24950 {or Rdr 27 844
och enligt Tab. 1l T o e e s s e s e e e e st e S R S 7 5 R e ¥

eller tillsammans Skoid 42800 f6ér Rdr 45 620
hyilket ger en medelforlon mellan Gefle och Fahlun af 5% sk. pr mil eller 1 Rdr 3 sk. banko och en besparing
alltsa pr Skad af 29 sk.

et g i gl FATHTErT YT RV ST e Ve LT AT T
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Med blott 3 undaniag visa tabellerna samma forhillande af besparing i forloner, stundom stor, for

alla andra stationer och alla varor.

Persontr {r/fmm

berikning af denna hafva vi anvindt den i it

1"[? v

s. k. Egidyska metoden, sidan denna af Kongl. Komitén for u:la.cr.-:c.h;nin'_f af Ko

mpade, af erfrenhet
Hultska Jernvi

a modifierade

Efter d

med afseende pa de Sv erska I'l]}l\llul'hl blifvit mod

en komma att be

73 proc. af den befolkning, som bor inom ._‘} Y2 mil pa Gmse sidor om jernviigen, arl

na banan;
1 !

om

or om linien, 3 ganger om aret 3!
proc. deraf i

som bor in 4+ mil pd Gmse

hvarje gang, samt den delen, som bor derutom, en ging om aret 82 mil: 4 andra si
klassens wvagnar, 25 proc. i

klassens och 70 proc. i 3: fter som

klassens. Samma p
Kongl. Komitén hafva dfven vi antagit,

32 sk. biko pr mil for l:sta klassen, 16
hvilket motsvarar i Z:sta klassen %3
I hist och i 3:dje klassen

ko pr mil for 3:dje klass
ssen 2y af dito for

pr mil for

iingskostna

1 idra klo

Ys af dito for 1 :
Fir att icke limna uvtan afseende det for

befolkning arligen i en och tvd omgar

I‘:'-rlml'.:-.mic att en stor del af dess
31
feirkel, e

* den

mil, som upptages

pa banans r fran Ge it utstrickt i 1 - med en radie af

3 Y mil, k

le till Fahlun, emot r

kunna i ciikni

n. Vi hafva nimligen

it oss med mera tryvgg

wanniskomassa fran

fa den utan tvifvel hundradefaldt stérre

ligen EJ'_-!'-”'-@ilS. Leksand, Rittvik, M jalen m. fl., som regelbundet en eller flera gan-

nagon uppgift.

rt och hem, pa hvilkens rétta tal dr 1 omajligt ¢

Tab. IIL

Folkmangden dar 1852 tnom Kopparbergs Lan, 3'2 mil pé sidorna om banan.

Kopparbergs socken Gu ocken ITEyY 1205
Stora Schedvi e g A RAVIK «vvveorsrimeinenscers LB
3 'n af “%\'iir.i:a_':."n.. ...... Ahl. 52062
f_a_]\.r-«u
4

s af Siters m.\]un

B e s v 4 550

Wika [ Hede: :
Sundborm i sasieiis (DD penbergs ... AR ]_i_::":“:“:ﬂ""”" =E A ALty
4107 sdater 224 6167
w af Stora Tuna ... 1839 | Ys af Folkirna personer 59 120

Tab. IV.

Folkmingden dr 1852 inom Gefleborgs och 1845 inom Upsala Lin, 33 il
pa omse sidor om banan.

Wahlbo

Ofvansjo

Hille

Fernebo socken

Hedesun

Thorsake

TR e s S T

Kalkyl.

Om befolkningen pa landet inom banrayonen i Fahlu, Geflebor

rgs och Upsala Lin, 98434 [.‘J:s"rur divideras

as befolknin;

Arne

lig

inan bo 6749 personer, hva

ille inom en fjerdedels mil pa sidor o1

med 14, sa sk

sdt 20556 personer, hvarifran afdrages 25 proc. 5 139, sd drer-

i Fahlun och Gefle 13 807 personer, eller sammaniay
st 15 417 personey.
Om fran ofvar

med folkm

imnda befolkning pa landet 93484 personer samn

erna i st

fle, Hede

proc. 2847

edes

W ) - = 11 { 200K . P -
ra och Siter 13424 personer eller sammanlagdt 113 908 personer, hva

Fahlun,

sd dierstd 85 431 personer.

drages 23

O!” r?rﬁ'! reser
161 878 mil

forstnamnda befolkning 15417 personer 5 g 3
och af sistnimnda befolkning 85 431
efter afdrag af den fdrra 15417 eller 70,014 pe l gang 3 'Ya eller........ : cerrennens 245049 mil

406 92

mil
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af hvilket milfal betalas for:
eller 200346 mil i l:a klassen &

e e . o e 13 564 B:ko Rdr
. eller 101 732 mil 1 2:a klassen a 16 sk.... o Il P e O Rt i cess 93910
eller 284849 mil i 3:e klassen a B sk... oo | ol ool .. 47475

100" proc.ieller-406/927 mil pr med: & L1 81618 35 08t o rn rrassmsntsin ssaaressgosism remisimesnvers s nrenat D0 BIKORD,

Med led
ken mon en jern

{sfiirsle

al firestaende kosin

tabeller och uppgifter blir nu lalt att utréna, hurt och i hvil-

gs-anli och Fa

ening mellan ( kan komma att bira. sig.

Firslags-rakuing dfver arlie inkomst och wteift vid Fafilu— Gefle<jernbanan.

Skied B:ko Rdr

Debet An Godst n Gefle och

banans riktning ..... b e TR s r i e T T e e T R 185 050 100 721
ttad il

bannn fran andii Tt AIREAD. e vrsyrensmtnns Frannsngs srd renshossinskons 535 630 41 515

rafik, enligt Tab. I, som redan nu gar fill och

Godstralik, enligt Tab. II, som nu finnes, men blir Gfve

Godstrafik efter banans oppnande fran Korssnis:
Dalyirke: ') 40 000 tolfter 3-tums p L T A e 160 000 100 000
30000, l-tums plank 4 44 sk . S A 60 000 27 500

lank

Persontrafik, af den
Pesmed s TP e e A g S ke e - 72 064

Sumima 460 TO0 343 000

Kredif Per Drift- och underhalls:kostnad........... 175 000

Arlig bel

168 000

Summa | 343000

wde pa denna och utgifts-rikning kunna f 1de

ningar g Férst och friimst aft
ab, .. " Sa

Af dessa hade vi ar

[ afs
. ipptager all nu

den ick 1 gar till och frin I 1¢ och kunnat upp

som nu ga emellan Fahlun och Wes
1851 upptagit /s Skaed 68000, Sedan att blotl « 1 Y1 af persontrafiken blifvit i kalkylen afsedd, ehuru,
sasom forut blifvit erinradt, a delen al Gl

Dalallmogens arliga utvandri
ha wi af Dal a af 100000 tolf

40000 tolfter af forra samt 30000 dito af det sed

t. ex. finnes der icke ett enda Skwd af de

ir icke i densamma inga. Vidare

s virkesm: 3-tums och lika manga tolfter entums brider endast piriknat

, eller endast 37 '/+ procent, af hvad Lijtnant de Laval

berdknat sdsom minimum. Till jemfirelse och sasom ett bevis,

t denna gvantitet med storsta litthet kan pa-
en ut
skeppar ofver 36000 tolfter 3-tums plank, ehuru detta landskaps skogsareal dr sa obetydlig emot Dalarnes:. Ytter-

Lands

riknas, ma anfiras, att det lilla Gestrikland, enli veteéts m. fl, officiella beriittelser &

ligare att intet afseende fistats pd inkomsten [or postfiring, wtarrendering of virdshuslo
E F

aler, magasiner och andra
ligenheter, telegrafering, trupptransporier, effekiiransporter for kronans rikning, eller dylikt, churu, si

s0in bekant

r dessa rubriker hafva goda intrader. tligen att émgen tilivdxt & rirelsen, cller

dr, flera u ka banor un

tillokad, genom banans anliggming framkallad godstrafik, upptagits. 1 all het antages denna, enligt erfarenheten

et 1

och

r, till minst 50 procent al den redan befintli

£ Kongl. Kon
nar den till 80 och Westerds— Dala-fir:

én for Képing—Hults-banan
get till 50 procent. Det enda, som vi i detla afseende uppt: i
re delen af Dalarnes wvirke.

rii
den nysst
Det
hehallr

m

denna 4

ir, att hvad vi upptagit dndock visar sig frambringa en
mellertid kan det v

ndre dn 7 proc. 1 upplysande att se, huru rikni

ifiken som dfven den vid alla

om Vi hade

savil kela persont Jernvigsloretag

: pardknade tilvdxt af
iken af minst 50 procent. Man hade da fatt:
e b I e e oes v i1 74 it w5 Y Ao e e e s R A A Rdr- 142

et et D) PG o s es s taswwas s v 15 P e i Ve € :

, enligt Te

71268 Rar 213 805
127 500

Transport Rdr 341 305

Virke, genom flottning n ofra Dalarne, ;

) Redogbrelse harfor finnes
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Transport Rdr 341 305
Persontrafik, hela den beriknade ................... T - . e L 94949
st Rdr 436
taden PLAY o ) el ol ~ 175000

Afdrages hiirifrdn drift- och under

ing Rdr 2061
motsvarande mera én 107s proc. af ¢

gningskapitalet Rdr 2400 000,

En i jemfcrelse med andra

bor ingalunda vicka forundran, dn mindre 1 I
jernbruk och andra bergverk, hvilka den me att med stor lordel

sluter; dels i ett tredje

skogstiligdngar, Dalarnes hifdingedtime innes

igt och gynnsamt forhe

kan uppenbara sig

- hvarest

liga kommuni

ragar at flera divergerande
maste sammanflyta at ett, och hy

arest siledes jernvi

n, om hans lige ratt vi
Fahl enl

""F‘E"*,"

toriets stora och gemensam i Runn

puisdder. Likasom s

utgor en den wvig

talrika och stora vattendrag och flottleder unkt, sa skall dfven d

Jernviigen, fortsittande med konst, der naturen sl

for ingen del ovigtiza vattensystem, siitta dem

upptagande dfven det and

hafvet, all han

ses ffdrta,

Framdeles parikunelica transporter.

Fir beriknin

nma firefinnas naty

gtvis i allminhet inga fullt tillfGelt
sin ordning, alldenstund Statens ur

eit fullkomligt fGrhigaende

af dem ej heller vore i
fva till hufvudsyfte en for framtiden bestandande arbetsfortjinst at befolkningen och af-
siittning af nu wvirdelésa naturprodukter samt «

dstadkommande maste he

gare pris éan de ndrvarande; sa torde det vara

bade riitt ‘och tillfyllest, att n

del och niiringar, som littast kan fGrutses, atminstone icke med tystn:
Godstrafikens 142 537 Rdr, med 50 proe. tillokning ............ : hers e e R TL268
Dalvirkets 127 500 Rdr, dito N e e AT e e e e B S A AT
Persontrafik, fyllnaden i den kalkylerade 94949 . ............... .. A e e calds s
47 U ]y e) 51 €24 1 SO U e e R - 0 1] 2 e ¥ |
B O NG o s e S s b G b R bRt s e e OO

Westerastrafik, i var forra underd. an

102 (40
Malm, enligt officiella uppgifter, nu gaende. s S e e e 30 000 Skud

S TR 15 0 S ST i, SO i o - 15000 24 B
Bruksefllekter: L: G0
2 400

Dahlforss

Furudal

Svabensv 2 20)

o0 proc: tillvixt g sistnidmnda

11 5(K)

5200
4100 1o

Laggkarlstillverkningen 640 lass & - 4000

Diverse Dal-allme

forhojning .. ...

ens slojdvaror, sa:

kdrredskap, ur, n, skinnvaror,

stenartime o gemter BVt e s s s s e ssene AR I 50 0060

Rdr 349 103

Denna rikning, uppgaende till na

got hogre penr

visar, bland annat, att vi kunnat upptaga édnda till 100 procent
gna. Att den sum

sammansl vi erh:

kunde dkas dnnu myck

a, att intet afseende
fastadt pa den forokade trafik, som komme att tillféras bana bruket; icke pa de t
Gefle stads vaxande indusiri skulle

posten fran Gefle vester
pa den be

]

tvifvel komme att for Kronans rika

att vinta af Norrlands och méjligen dfven nagra af Finl alster, sas

samt slutligen, sasom férr nin

; pi trupptran , ronans ef
ligenheter, telegraf o. s. v. Men da de spec i
det obehofligt att med ett I
ansprak.

e uppehall vid
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STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!

Sedan vi nu haft Naden sgka adagaligga, att en jernviig for dngkraff mellan Fahlun och Gefle dr hehiflig
och att den dr majlig; att en sadan, dfven med berdkning al blott en del af den varutrafik, som redan eger rum
frain och till orterna, icke allenast skall bira sig utan lemna en arlig behallning af minst sju procent af anligg-
i en snar framtid utan all svarighet kunnat

J 1

gfaldiga transporter, blott en obetvdlig del
t; F Ll >

ningskapitalet; att den sannolika tillokningen i trafik 4 denna li
uppskattas till @fver '[s million Sk@d, ehuru, med forbi
af Dalskogarnes fillgdngar dervid blifvit tagen i ansprik; att Rikets storsta skeppsvarf
att minga och stora fordelar i

iende af ma

genom skulle kunna

forses med ett sa behofligt material, som moget och fullt tjenligt skeppsvirk
provincer tillskyndas, landande Gill nidringarnes upp-

afrigt genom anliggningen skulle Rikets handel och t
hjelpande samt beredande af arbets(6rtjenst och bergning at en vanlottad allmoge, vage vi i djupaste Under-
danighet anhalla, det ticktes E. K. M:t till Rikets Stinder aflita Nadig proposition derom:

A) att, da denna anliggning, ehuru med all majlig visshet redan fran bérjan vinstbringande, erfordrar en

ande alln de enskilda k

fter, som hidr kunpa for dndamalet alitas, Rikets Stinder, sasom

kostnad, wvida d&lvers
enda utviigen att bereda maj
ning bilda, anvisa ett Statslan af B:ko 1600000 Rdr, motsvarande

ghet att anliggningen foretaga, matte at det Bolag, vi fir nimnda jernvags-anligg-

af anliggningskostnaden, och detta med i
féljande vilkor och forbindelser, ndmligen:

jedelen afl anliggningskostnaden, eller for 800 000 Rdr

l:o) att Bolaget tecknar {6r den aterstiende

samma mynt;

2:0) att Statslanet, si snart % af aktiesumman blifvit tecknad och hilften af det tecknade beloppet blifvit
att,

inbetaldt, far till Bolaget utbetalas pa det s
3:0) att utbetalningarne till Buolaget ske i samma forhallande som arbetsaren, eller att %/s af hela den for |

aret beriknade arbetskostnadssumman stilles till Bolagets disposition fran och med den 1 Januari samma ar;

4:0) att den sista halften al akticegarnes teckningssumma ffven ma inbetalas i sistnimnda forhdllande och <
pa samma tider:

5:i0) att arlie rinta 4 den af aklicegarne utlagda summan ma af hvarje ars behillning & jernvigsrorelsen

till dessa utbetalas efter 5 for hundrade per ar;

ranta a Statslanet efter 4 for hundrade per ar
dlfva Statslanet;

6:0) att derefter af samma behallning forst e

samt att aterstoden af behallningen anviindes till amortering af sj

fortfares, sa lange nagot af Statslinet

T:0) att pa forenimnda sitt med riintebetalningar och amortering
med rdanta dr oguldet: och att forst derefter Bolaget ma disponera dfver hels behallningen af jernvigsrorelsen; |
8:0) att Staten, i hiindelse Bolaget inom 25 ar, efter det banan i sin helhet blifvit fir trafiken Oppnad, icke ‘
skulle hafva aterguldit Staten dess lan jemte rdnta, ma, om den sa dnskar, ega foreligga Bolaget en ytterligare
tid af minst 5 ar, efter hvilkens férlopp, om Statslinet med rinta ej heller di ar inbetaldt, banan med tillbehér
mi utan vidare ersittning tillfalla Staten; J

mi, om den onskar, ega

9:0) att Staten efter 30 ars forlopp, sedan hela banan blifvit for trafiken Gppnad
ratt att inlésa banan med tillbehir for den summa, hvara

a medelafkomsten under de 5 fér Bolaget férdelaktigaste

af de sista 7 aren fore det; da tillkdnnagifvandet derom gjorts, utgir & procent;

10:0) att, i hindelse hela banan inom 2 ar efter sitt oppnande for trafiken visat att hon bir sig, Bolaget

md dligga att fortsitta henne fran Fahlun till nirmaste Empliga punkt vid Insjon i Ahls socken, emot erhitllande pi

lika vilkor af deremot svarande ytterligare Statslan och vid dfventyr att, om denna fortsitining det oaktadt urakt-
lates, tiden, efter hvilken, enligt 8:de punkten hirofy
af Statslanet, fdreligga ny tid for samma inlosen, n

; Staten eger 1

forkortas

itt att, i handelse af uteblifven full inlos

med 2 ar, eller &ill 23 ar fran hela banans opp-
nande; och

B) alt jernva nd komma i atnjutande al samma skattefrihet, som blifvit beviljad Githa Kanals-,
Koping—Hults jernvags- och andra dylika bolag. l

Harforutan vaga vi i sammanhang hirmed i Underdanighet forestilla

det E. K. M:t, om anldggningen

kan komma till stind, tickes, pa derom ingifvande serskild Underdanig anstkan, i Nader bevilja Bolaget tulifri
inforsel al de machiner, verktyg, vagnar, rails, lokonotiver och turnplates, som ej af inhemsk tillverkning kunna -
crhallas til mins lika billigt pris och samma godhet. i

Ofver hvad vi silunda viga i djupaste Underdanighet framstilla, driste vi anhalla, att E. K. M:t ticktes in-
hemta E. K, Mts Befallningshafvandes vttrande, for att detta, enligt en af Rikets [Grra Stiinders Stats-utskott derom
alld Gnskan, ma kunna bidraga till sakens desto fullstindigare profning.

Jemte Underdinigt tillkinnagifvande al var Givertygelse, att kostnadssummans anskaffande ej skall lyckas,
med mindre hjelp fran det allminnas sida kan erhillas, understille vi E. K. Majits eget Hoga bepraofvande, huru-




. -~ " SLERLAR A :\ ; ™, » Al N
BANANS FORHISTORIA. 43

vida nagra ndrmare bestimmanden till framtida trygihet fir trafiken och industrien ma anses behiéfliza eller icke;
~hat o 7. ’
nhet at E. K.

ofverlemnande i dfrigt denna fér Dalarne och Gestrikland sa utomordentligt maktp: ang
Maj:ts Nadiga hign; och framhirda
te virdnad, trohet och nit,
STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONING!
EDERS KONGL. MALTS

med djups

underdanigste; tropligtigste tjenare och undersater

Er. Bergman. G. A. Lundhquist. L. H. Micnkiell. 9.5, Bagee.

L. E. Falbllen. C. P. Bergsten. Gust. Luth. C. P Forssbere.
C. E. Wakrenberg. P. Muren. (r. . Goranssomn. A. Kieyp.
A. Soderberg. F. O. Flenséurg.  Constantin Tottie. Dan. Gust. Lindh.
C. 7. Sallkolm. F. H. Kronberg. Robert Rettie, N. . F. Sehlberg.
C. E. Lychnell. F. L. Westinan. O. W. Ralw. L. P. Engstrim.
C. E. Ralm. A. Fr. Luth. B. G. Kronberg. ' Eric Dan. Grape.

C. G. Asbrink. Carl Ant. Rettio.

Gefle och Fahlun under april manad 1854."

Fran landshofdingeimbetena i Gefleborgs och Kopparbergs lin infordrades deras vitran-
Pl 3

den ofver innehallet i petitionen. och uttalade de sig enstimmigt tillstyrkande, hvarvid lands-

hofdingedmbetet i Kopparbergs ldn afsiutade sitt yttrande med, “att Falun Zdger ett fordelak-
tigt ldge for upphamtande af lanets afséttlica produkter med afseende pa en jarnvig till Gefle
mahidnda med undantag af ndmnda Insjon, hvilken, sasom sokandena jamvil antydt, ligger
mera centralt inom provinsen och star i segelbar férening med Siljan och Orsasjon, och det

villkor for statsbidragets erhallande, som i den underdan
2 .

ansokningen bland annat erbjudes,
eller att det blifvande bolaget vore forpliktadt fortsdtta jarnvigen fran Falun till Insjon inom

viss tid, i hiandelse jarnbanan mellan Gefle och Falun visar fordelaktigt resultat, dr ddrfore af

mycken vikt. Att ett foretag, sa kostsamt som det ifrdgavarande, icke kan komma f{ill ut-
forande endast med enskilda medel, torde ej vara tvifvel underkastadt, och om detsamma
maste oOfvergifvas i saknad af understod fran statens sida, skulle oberikneliga fordelar for
detta ldn dédrigenom ga forlorade.”

Striden mellan de bidgee intressena — Gefleintresset och Visterasintresset blef under

riksmotet ganska lingvarig och fordes vid flere tillfdllen icke blott med skirpa utan dfven

och blef icke

med bitterhet. Fragan angdaende de bdgge jarnvidgarne var fore flere ganger
slutligen behandlad forrdn under november manad 1854 Under diskussionerna framholls af

Gefleintressets malsman, a?¢ forkérmingen a landsvigarne med fa undantag visade sin hogst

gkadliga inverkan pd ej mindre akerbruket och boskapsskotseln dn den forslande personalens

ekonomiska stillning och moralitet, endr genom forslingen jordbruket forsummades och be-
rofvades den arbetskraft, som ddrpa behdfde anvdndas, och forslinge

1 moraliskt héinseende

utifvade eft hogst menligt inflytande pa de personer, som dérat dgnade sig, azz fodertillgan
gen fortdrdes pa landsvigarne och afldgsna hvilostillen, och jorden silunda Kom i saknad af
de [or underhallet och firbittrandet af dess produktionsformaga nodvindiga godningsdmnena,

ock att forslingen sillan i ldngden beredde sina idkares bargning, hvarfore ocksa antalet af

dem, som harmed ville forsorja sig, hade forminskats, hvilket ater medfort forhGjning af for-

ARAEAERE -y L 2
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lonerna sirdeles vid vissa tider pd aret, dd det knappast vore majligt att for nagot pris fa
foror framskaffade. Med afseende pa Geflebanans foretrdde framfor Visterdsbanan framhills
vidare, a#f densamma komme att blifva 5 mil kortare 4n den ifrdgasatta linjen till Visteras,
att provinsen Vistmanland, for hvilken den ifrdgavarande jiarnvigens anldggande mellan
Dalarne och Milaren skulle foretrddesvis blifva fordelaktigt, i senare tider atnjutit betydliga
understid af allmédnna medel for dirvarande kommunikationsviisendes forbiéttring, e#f ddaremot
provinsen Gestrikland och Gstra delen af Dalarne forut icke blifvit hugnade med dylika under-
sthid och dédrfore saknade annat kommunikationsmede! én de vanliva landsvdgarne, @#f en
jarnvag mellan Dalarne och Visteras madiste ledas nistan parallellt med Stromsholms kanal
och dirfore svarligen skulle komma att béra sig, a#f, om jiarnvdgen anlades mellan Falun och
Gefle, komme den att genomga en rik skogstrakt, hvars produkter endast genom en siadan
anldgegning kunde forvandlas fran ett dodo till ett allmédnt nyttigt kapital, 2z Kungl. Maj:ts
befallningshafvande bade i Kopparbergs och Gefleborgs lan uti hidrom afgifna utlitan-
den pa utforligt anférda skdl bestimdt férordat jarnvigens strickning fran Falun till Gefle
samt obestridligen adagalagt de fordelar, som dédrigenom skulle tillskyndas bidgge dessa pro-
vinser dfvensom hela landet, @z en jarnvdg, som komme att ga till Visteras, icke skulle

kunna begagnas for fortskaffmingen och afsitiningen af Dalarnes skogsprodukter, a7/ endast

genom en Kortare och omedelbart till hafvet ledande jarnvdg de stora dittills canviinda. till-
gangar, som skogarne inom Dalarne kunde limna, blefve atkomliga for handeln och konsum-
tionen inom och utom riket, @z de [Grnodenhetsartiklar, som till higst betydande myckenhet
bade fran andra delar af riket och fran fraimmande linder maste arligen foras till Dalarne,
skulle fordyras, dédrest for desammas transport en ldngre i stillet for en Kortare jirnvig maste
anlitas, eck att de omlastningar, som 1 handelse af jirnviigens ledande till Milaren blefve
oundvikliga, komme att utéfva en [or Dalarnes invanare ganska menlig inverkan pi priset
a de varor, som utfordes fran eller fraktades till Dalarne. Af Visterdsintressets malsmin fram-
hillos 4 andra sidan manga och viktiga fordelar fér banans dragning fran Dalarne till Milaren.
Vid ett af borgarestandets sammantriden, da dterremiss till statsutskottet beslutades, reserverade

radman Grape sig och yrkade i ett val motiveradt yttrande, att rikets stdnder matte anvisa ett

statsbidrag sasom lan af 1600000 riksdaler banko fir anldggning af jirnvigen Falun—Gefle.

Slutligen efter mianga och langa Ofverlaggningar afgjordes fragan under hosten 1854 i
stinden pa sa sitt, att alla fyra riksstanden beviljade ldn for anliggande af en till begagnande
med lokomotiv afsedd jarnvag fran Dalarne, men i afseende pa detta lan fastslogo bonde-

standet den 23 september och borgarestindet den 3 november, att

anets belopp skulle fast-
stillas till 1600000 riksdaler banko, hvaremot prastestandet den 25 september samt ridder-
skapet och adeln den 3 november beslutade, att linet skulle utetra * s af den i kostnads-
firslaget upptagna summan, dock skulle lanebeloppet icke fi tfverstiga 2 840 000 riksdaler
banko. Dirjimte beslutade bonde- och borgarestanden, att jirnvdgen skulle ga mellan Falun
och Gefle, hvaremot préstestandet samt ridderskapet och adeln dfverlimnade till Kungl. Maj:t
fragan i den delen med forklaring, att Kungl. Majt, ifall bolag bildades for bigoe de fire-

slagna linjerna, dgde bestimma, hvilketdera af dessa bolag finge komma i atnjutande af det

beviljade statsbidraget. Da salunda tva stand stannat emot tva, mdste fragan afgoras genom

-
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omrostning 1 forstirkt statsutskott, hvilken omrostning skedde den 22 november 1851, Hiir-

vid beslots med 81 roster mot 38 att for anldgegning af en till begagnande med lokomaotiv

o
afsedd jirnvig mellan Falun och Gefle bevilja och till utbetalning fran riksgéldskontoret an-
visa eft statsbidrag sasom lan af 1600000 riksdaler banko under de villkor och foreskrifter
for Ofrigt, som statsutskottet foreslagit och rikets stinder godkint.

Till folid af dugande medborgares i Gefle stad méangariga malmedvetna arbete, okufliga
energl och nedlagda betydande kostnader var salunda Gefle —Dala jarnvigs tillkomst dndtligen
afgjord, och gliadjen hirdfver var allmian och stor. Jirnbanans anliggning betraktades som
en epok, hvilken bebadade en dittills okidnd betydenhet for Gefle stad, i det den skulle komma
att 1 flere riktningar Gppna nva och forhoppningsfulla utsikter for stadens fortedng och dess

invanares vilstand. Dalarnes da dnnu otillgdnglica skogsprodukter skulle af en uppblom-

strande industri utforas 1 vérldsmarknaden. och Gfver Gefle skulle Dalarnes dittills sid van-
lottade bygder forses med alla behofliga forntdenheter. Man hoppades som sikert, att hyvarenda
enskild person skulle i sin man komma att erfara de vileirande inflyvtelser, som den salunda

littade kommunikationen och tkade affarslifligheten skulle fora med sig.

KONCESSIONEN A JARNVAGSANLAGGNINGEN.

Koncessionen a jarnvigsbygeandet innefattas i dels rikets stinders till Konungen afldtna
skrilvelse, angifvande riksmitets beslut, och dels Konungens skrifvelse till styrelsen for all-
médnna vdg- och vattenbygegnader angaende faststilld plan for jarnvigsanliggningen.

Rikets stinders skrifvelse var af foljande lydelse:

‘STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!

Efter profning af atskilliga hos Rikets Stander gjorda [ramstillningar om jernvigsanliggningar inom flera af
Rikets landskap, hafva Rikets Stdander funnit sig bora bevilja statsbid
gar, nemligen:

- nedanniimnde si beskaffade anliggnin

2:0. For anldggning af jernvig [rin Dalarne till Gefle.
Till folid af sin genom andra mellanliggande provineer frin bide hafskusten och de slorre insjbarne samt
lar,

dem sammanbindande kanaler afskiljda beligenhet, har Dalarne icke kunnat komma i atnjutande af de 6
sednare tider beredts for en stor del al Rikets ofriga

som, genom nya eller forbittrade vattenkommunikationer,

landskaper. Triagor hafva visserligen jemvil uppstatt och forslag uppgjorts angiende anliggning af kanaler inom
denna province, men med hinsigt till lokal- och klimatforhallanden hafva de foreslagna kanal-ledernas gagn for
orten och Riket ansetts icke komma att motsvara dermed forenade kostnader. Dessa foretag, for hvilka dels icke

its, hafva alltsi icke kunnat utfiéras. Dalarnes [Grnimsta och

nagra, dels otillrickliga allmdnna understod erhd
mest vigtiga kommunikationsbehof synes emellertid vara, att for fortskafiningen af de produkter och varor, denna
nseende

province kan afsiitta till eller maste anskaffa frin andra orter, erhilla en efter nutidens fordringar i detta hi

laimpad farled till en allmidn och latt tillgangliz hamnplats. Att en sidan kommunikation icke utan alltfor stora

ingar kan beredas genom en kanalledning, och att densamma @ndock ¢j sl

1}

bade enskilda och allminna uppofis
blifva fullt andamalsenlig, torde, i bet
tagas for gifvet. Deremot forefaller, ur flere synpunkter, en jernvags anlaggande for sagde @andamdl foretradesvis
i llda om tillviga-

lampligt. Rikets Stander hafva all
bringandet af ett sidant kommunikationsmedel, dels i sydlig rigtning till Malaren och dels i dstlig rigtning till

stande af provincens samt dess vattendrags lage och beskaffenhet, kunna

ansett de forslag, som hos Rikets Stander blifvit frams

tilligheten och bekostandet al de sdl

Ostersjon, fortienta af synnerliz uppmirksamhet. Med hinsigt tll ve

féreslagna jernvagsanlaggningarne, hafva Rikets Stinder icke fOrbisett den frigan, huruvida dessa jernvigar ratte

timmelse med den al Rikets &

ligen dro att hiinféra till stamlinier, eller sidane jernbanor, hvilka, i Ofverenss
se den 18 innevarande November omformilda grundsats, bora genom Statens

ofvan #beropade underdiniga skrifvel
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forsorg ech pa dess bekostnad utfiras, eller tll bibanor, hvi griing och fullbordande; emot dertll erhallet

stirre eller mindre statsbidrag, bir at den enskilda for
Rikets Stinder funnit, att da s
afsedd att utgora stammen [6r derifr
for att endast ledas till den f6r dess produkter och fornddenhetsartiklar mest lampliga

tagsamheten dlverlemnas, Betrdffande denna friga, hafva

a begreppet och uttrycket stambana miste fGrutsitta, det hvarje dylik bana ar

an sig framgent utgrenande bibanor, en jernvig, som anligges frin ndgon viss
punkt inom en provin

hamnplats, icke tyckes skialigen kunna riknas till forstnimnde slaz af jernbanor.
D& siledes de jernviagar fran Dalarne, hvarom nu friga blifvit viicki. enligt Rikets Stinders #sigt, oaktadt

sin lingd och anliggningskostnadernes betydliga belopp. icke fdro att anse sisom stamlinier, och di dessa sedna-

res strackning, dimensioner och anliggningssatt m. m. icke komma att ega nigot vasendtligt inflytande pi de forra,

hafva Rikets Stinder, med afseende derjemte A de forhall

nden, som genom vederborande embetsmans och embets-

myndigheters anstallda undersokningar och meddelade yitranden blifvit utredda, funnit sig ega all anledning att,

f en dndamalsenlig
s fullbordande, 54
synes foretradesvis angeliget och makipiliggande, ej allenast for den

vilja och anvisa de r

redan vid denna Riksdag, be

som kunna -erfordras (6r anliggningen 4
jernvig fran Dalarne, helst, 1 be fi

ktande af hvad harvid t och upplyst, denna jernvi
snart omstindigheterna mojligen med
ekonomiska stillningens forbiitiring och né

ulred

vifvs
ifvets utveckling inom niamnda vidstrickta landskap, utan afven for
se och bergshandtering.

dess naturprodukters och sléjdvarors invg pd Rikets allminna handelsr

. som redan under nu varande besvirliza och tidsidande kommunikations-

Betydligheten al de v
satt fraktas till och frin Dalarne, gifver visserligen anledning till den fGrmodan, att vid den tillviixt i all rérelse,

arugvantite
som af underfattade dndamalsenliga kommunikationer stidse framkallas, trafiken, atminstone efter nagon tids {Srlopp,
skall kunna sysselsitta tvenne jernva dende trakter med si skilj-
aktiga naturprodukter, som de jernv ningar, hvilka foreslagits frin Dalarne till dels Milaren, dels Oster-
sjon; men innan At

gar, ledande till sd skiljda slutpunkter och genom

lliga andra delar al Riket dnnu kunnat férses med de

viandande till understod: for tvenne storre jernv egeningar frin en oeh samma province.

komna jernvigsanla = siisom {or landet och allminna

I fraga om hvilkendera utaf de bigge

al det dertill

-etridesvis be-
as dr vida be-

orter utgora egentliga

enom beviljandet

ford

den berdknade kostnaden {6r jernvdgen mellan Dalarne och Weste
tydligare dn for den mellan Fahlun och Gefle, hvartill kommer, att de effekter, som pi d

15 till verkstillighet, s& en

foremilet for forsling, dro hufvudsakligast sidane, som bero af in- och utforsel frin och till utlandet, hvadan det ar
15, hafva Rikets Stander funnit sig fore-
begarda 1 600000 Riksdaler att af allminna

al synnerlig vigt, att kommunikationen med hafvet i 1 aste m

tradesvis bora bevilja de for jernvigsanliggning mellan Fahlun och C

medel ufgd sasom lin med bestimd aterbetalningss lighet och hvarf efter foretagets fullbordande, riinta bir
& 5 8 ! ’

erliggas.

Vidkommande denna rintas belopp, hafva Rikets S

dnder ansztt ldmpligare samt [6r uppbord och redovisning

dervid forklaras, att rdntan skall utgd af den behillning, j
beroende,
Vid bestimmandet al de vilkor och aligganden samt Ofriga iakttage

ser, som Rikets Stdnder funnit bora [ére
skritvas for nu ifrdgavarande jernvigsanliggning och det derfdr af Rikets Stinder beviljade lan, hafva Rikets Stan-
der dels godkint de framstallningar, som i s

lant hinseende blifvit gjorda af dem, hvilka med fOrslag inkommit,
forut stadgat, dels foljt och tillimpat de be
get under den 13 November 1853 utfirdade
lagt Aatskilliga nya stadganden, hvilka Rikets Stinder ansett komma att befrimja Statens
afvensom den allmanna rorelsens fordelar och sidkerhet.

Betraffande serskildt stadgandet, att akticegarne skola feckna sig for en stirre summa, an det af dem pa
raknade tillskott for jernvigsanliggningens fullbordande utgor, har detta foranledts deraf, att bland vilkoren for
utbekommande af de lin, som i sednare tider af Rikets Stdnder beviljats och frin Riksgildskontoret utbetalts for
utfdrandet af allminna arbetsforetag, sti foreskrifvits att, utom lant:
borde till Riksgaldskontoret aflemnas serskilda
mindre lanevilk

ik

dels bibehallit, hvad Rikets Stinder vid dylika undzarstéds beviljand

stdmmelser, som finnas intagna i det for Koping —Hult nvigs-bola

privilegium, och dels til

arnes skuldférbindelse for linesumman,
sakerhetshandlingar eller borgensforbindelser for uppfyliandet af ej
3 ande afslutade kontrakter, hvilka borgensférbindelser, som dels
dktige i Riksgaldskontoret bort godkannas, hafva i allminhet innefattat sa kallad soli-
ngsansvarighet [or alla dem, som undertecknat en och samma firbindelse, #f

o in de [Gr arbetsforetagens utfor

5 al Fullr

af Kongl. Maj:t ¢
sk betalr
fallen, 1 sjelfv

ensom, vid ménga till-
a skuldsedeln en dylik ansvarighet varit for dess utgifvare féreskrifven, och i anseende till det, jem-
forelsevis med kostnads- och lanesummorna for nu ifrdgavarande j

agsanliggning, mindre betydliga belopp, hvar
och en dyhk férbindelse vanligen afsett, har, si vidt Rikets Stander varit i tillfalle erfara, vrkandet af solidarisk
{oretag och dertill beviljade lan merendels utan svirighel kunnat fullg hvaremot ett helt
annat forhillande komme, efter all sannolikhet, att intriiffa, derest dylik ansvarighet skulle fordras antingen for ut-

ansvarighet [or d
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forandet af det arbete, hvarom nu dr friga, eller for aterbetalningen af det dertill beviljade lin. Rikets Stidnder
impa den

hafva fordenskull, med hinsigt till detta lin och det dermed understidda foretag, icke trott sig kunna fill:
gen komme att utgbra ett bestimdt hinder mot me

jligheten
rkstillighet; men pa det att Statsverket dnda skall

solidariska ansvari

rhetsprineipen, emedan sidant s:
af samma lins erhallande och sagde foretags deral b

eroende’ Ve

arbetes fullbordande, utan afven for de dertill an-

ega en fullt betryggande sikerhet ¢j allenast for berdrde jernvig

visade linemedlens aterbekommande, hafva Rikets Stinder ansett lampligt, att akticegarne vid sjelfva aktieteckningen

att, utéfver sitt pirdknade tillskott till arbetets utforande, om si fordras, utgora enahanda belopp for

samma dndamdl, och sisom

ing af en till begagnande med lokomotiver afsedd jernvdg mellan

Rikets Stinder hafva alltsd, for anlige
Fahlun och Gefle, bevi I sgildskontoret anvisat ett statsbidrag, sdsom lan, af 1 600X

Riksdaler, under de will

ade statsbidrag, utfras genom ett for detta
att, ej allenast

andamal bildadt serskildt Bolag och pa dess bekostnad; borande detta Bolag dtaga och forbir

arbetsplan och under iaktfagande af de for arbetets utférande for ofrigt med-

langd.

i ofverensstaimmelse med faststi
ter, fullborda, utan ock derefter {or allminna trafiken 6ppna och underhilla jernviigen i hela de

delad

(4

gsmannen bdra, genom skeer

llna lin fordras G

dra samma belopp, som nyssnamnde lan, och

summan, [Dock som halften af det silunda tecknade
ade medle

beloppet dr allenast afsedd till foretagps utférande samt de dertill an
ide jemvil 1 motsatt fall, si , varder pa

aterbekomr

fores ret sdtt och inom stac Ibordad, ic

ad i f
or densamm

ligen
hvad dertill hér
ser att fullgd

Idadt och arbatat

n paborjadt fore den 1 Juli 1856; skolande de vid jernvigs-

och ulforas, si att jernvagen varder fullbordad och
m forloppet gl, Maj:t vid Bola

anna Vig- och Vattenbyg att, genom sers

a arbeten sedermera oafbrutet fort
trafiken up
stimma; och aligger det S for
Styrelsens forslag forordnade sakkunnige min, utdfva

allda - planer utforda, samt atl vid

ts oktroijerande kommer att be-

t pd

den tid, |

kildt af Kongl. Maj:

1a varda, 1 dfverens

att arbe

metoder f

godkinda arb

materialier anviindas.

Innan storre eller mindre del af ofvan omformilda lin fir lyitas, biir Bolaget, genom sin Direktion, hafva tiil

Riksgildskontoret aflemnat eller der foretett:
jemte derd upplépande rédnta, & Bola 1ar utfardad skuldférbindelse, som af

a) for hela lanesumman

Fullmiktige 1 nyssnamnde verk godkinnes och antages;
b) utaf Bolaget genom Direk :
arbetets utforande och anskaffandet af all for jernvigens begagnande erforderlig materie

nen inging af Kongl. Maj:t 1 Nader antaget kontrakt om jernvags-

i den ordni

ng och mom

den tid arbetsplanen bestir

tion af deruti omfor

Ira punkt stadgade depo

1som den 1 ofvanstier
tsvarar tva treqj

edelar af den foreskrifna tec

slopp, som atminstone mc

de behorig werkstallighet af den forsta inbetalningen 4 alla, enligt punkten

nade aktier;

t och sedermera i ofverensstimmelse

skrifven tid blifvit pabo

e) wvederbirli

med arbetsplanen fortsatt;

) serskild, likaledes
och utan nigot ytterlig
sadant skick, att den kan for allminna trafil

utfirdad forbindelse, innefattande Aatagande att, under all framtid
dgen, med allt hvad dertill horer, i

ire medel, vidmakthalla hela |

begagnas.
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3.0,

ile Biriga [Or lanets utbekommande stadgade vilkor, komma utbetalningstermi-
nerna att limpas efter arbetsirens antal, si att efter hvarje arbetsirs inging motsvarande andel af linesumman far

lyftas: dock b [Grrdn

ot utbfver linets haliva belopp utbetalas, pa forut stadgadt sitt vara styrkt, att hela

aktiesumman dr tecknad samt aktieegarnes fGrbindel

deponerade.

i afseende pd denna summas utgorande vederborligen

r';;n.

arbetets utfdrande afsedda
tid;
hvaraf [Gr hvad al linet dessforir
aft ning. Skulle det

gel utgiras fem procent arlig i

en efter dess forlopp arje 4r, inbetalas tr

procent,

a, och aterstoden utgir kapital-

inbetalningsheloppet icke varda i foreskrifven or erlagdt, bar derfore af Bola-

a, llldess samma belapp: vederbirlizen inbetalas.
7:0.

For den hindelse, att den for jernvi izeningen faststillda arbets

skulle foljas, och derifriin utan
sikt och erhillen Nadig tillitelse skedd afvikelse icke varder pi foreskrifvet sitt riittad, eller i fall jernvigsarbetet
icke skulle i stadgad ordning fortsittas samt inom den derfér bestimda tid fullbordas, eger Ke Maj:t

ckommits, att pid en

lata in-

stilla all vidare utbetalning af det beviljade lineunderstodet samt

om den tid K

ra hvad deral ut

eller successivt till Riksgildskontoret i

1j:it finner for godt i Nider bestimma,

5
underhdllas, att den frar
af Bolaget ful as, kommer jernvigen att h
mindre del, utal det allmidnna erh?

utgjorda.

ulle ater jernvigsanliggningen under a n, efter dess fullbordande, icke sa

it kan begagnas, e

r om betalning ten {6r det erhiallna lanet icke skulle kunpa

arne att, till re eller

falla till Staten, utan rattighet for akt

1 ersittning

< de tillskott till detta f{oret t al dem

, som dessfirinnan blil

8:0.

Under bygs dren skall

t, Kongl. Maj:t be-

on, inom den tid och till den embetsmyn
- rsirbetets fortgdng under det niist

hagar i Nader dttelse om viganliager

al Bolagets angel

aret; horande mindre [or ter, in de

lutade rakenskaperna, vid drligt
r ega atl genom ett af Kongl. M
af allminna medel erhillna laneunderstodet blifvit Aterbetaldt.

stillda revisioner, granskas, uti hvilka revisioner Staten b
{a

{4 utsedt ombud del-

intilldess

9:0.

I den mon jernvigen varder fullbordad och till allmint t

nande upplaten, skall Bol

wde, profvar skiligt bes

et varda skyl

atl, emot den ersiitning, som Kor

Maj:t; efter vederborandes | ima, pi densamma
fortskaffa trupper och allminna posten samt bestrja alla andra for Kronans cller det allmiinnas rikning ifrd

kommande personal- och varutransporter. Derjemte skall det aligga Bolag

att, utan ers

ittning, medgifva anbrin-

gandet lings efter jernvagen af elektriska telegraflinier med hvad dertill hérer,

100,

Alg
Bolaget afgifvet forslag, 1 Nader
foreteends forhallanden.

ifterna for pass:

gerare- och varutrafil

af Kongl. Maj:t, efter dertill utaf

skola ulgd enli
het synes hvart femte &r bira limpas efter sig da

n 1 allmad

aststilld taxa, hvill

11:0.

rvagen, efter afdrag afl den Arl

Skulle behillna inkomsten af j

ga inbetalningen 4 det af Staten erhillna lan,
liskjutit, ankommer pa Kongl. Maj:t a
1 nist ofvanstiende punkt Kongl. Maj:t forbehillna riitt att préfva och bestimma de er
foreskrifva huru stor del af detta Gfverskott skall s [ir att

ning. Uppgir den dr indock till atta procent & aktiee

t, utom begagnandet af den
ligt taxor utgdende afeifter,
framdeles anvidndas till j il

eller widare ut

1 behiliningen

Kongl. Maj:t bestimma om och med hvad be

p den stadgade amorteringen 4 sagde lan bor kas.

12:0.

Bolaget dr heriiltigadt:

a) att, efter gillande och forfatini

ar, till sig losa och med egande ratt besitta enskilda personer och
corporationer i

tillhérig jord,

m for jernvi geningen erfordras, hvilken jord dock ej fir [or Bolagets skuld

intecknas;
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b) att, utan kostnad eller arlig ersittning, undfi upplitelse al for jernvigsanliggningen oundgingligen
erforderlig, Kronan tillhdrig och under dess omedelbara disposition stiende jord; dock bor, nar fr
bostillsjord eller annan at enskild person

ar om

15

Bolaget lemnas, i enlighet med hvad om jords eller Iigenhets afstdende for allmint behof &

stadgadt i Kongl. Forord-
ningen den 20 November 1845; skolande denna forordnings 27:de § jemvil landa till efterrattelse i afseende pi de
utskylder fill Kongl. Majit och Kronan, som férut kuanat aligga den jord, hvilken Bolaget kommer att

¢) att for jernvigsanliggningen kostnadsfritt begagna sidane, & Kronans
som kunna vara disponibla;

ig 10

egor beldgna kalk- och stenbrott,

d) att, for jernvigsar

geningens behof samt till dess byggnad och underhill, under
krifna vilkor,

anligga och pd satt tienligast finnes drifva erforderliga verkstider till fi
smiden, verktyg, redskap och allehanda nédiga materialier;

€) att, uppi skeende underdaniga an
troller, som di komma att i Nider f
vid jerny

forfatinis

for

irdigande al gjutgods,

skningar, At a af bestamda uppgifter & behofvet,

! 4, under kon-
[oreskrifvas, till Riket tullfritt infora de machinerier, vagnar och verktyg, hvilka

sarbetet erfordras, jemiz sadane for jernviigen behifliga skenor (rails), lokomotiver, stiende machiner

och vindplaner (turn-plates), som ej af inhemsk tillverkning kunna erhillas emot lika billigt pris och med samma
godhet;

ing och uppd

f) att for jernvdgens anliggni

la arbetsbitris 'pserna, i mon af till

de vilkor, som vid sadant arbetsbitrides anvindande wvanli
g) att for enahanda #dndamil jemval fi be
frivilligt arbetshitri

agna manskap al Armeen, si vidt afltal
triiffas, och ftrupperna icke dro af militic-tjenstgdr

12d vederborande om

kan 1z eller arbete
1111].‘“1;;1(‘.
13:0.
Bolaget skall i alla rittsforhillanden, som kunna uppstd mellan detsamma och Svenska Kronan eller enskilde
medborgare, lyda under Svensk domstol och varda underkastadt Svensk lag.

14:0.

I friga om begagnandet och underhillandet af jernvdgen med hy

till horer, komma slutligen de
skrifter och stadganden, som Kongl. Maj:t kan finna f6r godt meddela, att tjena till ovilkorlig eft
Bolaget och dess bitrddzn derjemte i allminhet skyld
tillkommande vard 6f jern an och tillsyn 6fver trafil

Hvilket Rikets Stinder fA i underdanighet anmi

attelse; varande
sigt till den Staten

att iaktiaga och ful

ia

<en derpi, kan varda i
;5 | 1

mhar

ae

me

1 djupaste virdnad, trohet och nit
STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!
EDERS KONGL. MAILTS
underdanigste, tropligtigste tjenare och undersater:

PA RIDD. OCH ADELNS PA PRE

STE-STANDETS PA BONDE-STANDETS

VAGNAR VAGNAR VAGNAR
Henning Hamilton. H. O. Holmnstrion:. P. [. Lagergren. N. Strindlund.
n. v. Landt:Marskalk. Talman n: v. Talman. n.W: L 1

Stockholm den 29 november 185+.°

Konungens skrifvelse till styrelsen for allminna vi

der med

- och vattenbyger
plan for anldgening af jarnvidg mellan Gefle och Falun 16d, som foljer:
"I OSCAR med GUDS NADE Sveriges, Norrviges, Glthes och Wendes Konung.
Vdr yunest och Nidiga bevdgenhet med Gud Allsmdztig!

Troman, Ofver-Direktsr, Ofverste, Riddare af Var Svirds-Orden! Sedan Rikets sednast forsami:
enligt underdanig skrifvelse den 29 November ndstlidet ar,
RBolag af en jernvig mellan Fahlun och
vilkor och foreskrilter,
deladt for vidtagands af erforderliga atgirder, hafven 1, efter det ett Bo
Jernvigs Aktie-Bolag numera blifvit bildadt for anliggande och
underdinigt memorial af den 17
limnat en af den vid bo i

enom ett f
000 Rdr ur i
le December Eder i

iljat ett 1 vis

beslut blifvit den 20 - med-

fle —Dala

under benamning af Ge
hallande -af ifrd 12 j

uti

Favarar

ag,

a profning 1 underdir

et

sistlidne minad, jemte eget

da Direktion till Oss stild under-

i

imma den 5 forutgd
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danig skrift, deruti Direktionen, med anmailan att redan mer @n tva tredjedelar al den utaf Rikets Stander bestamda
aktiesumman blifvit tecknadt, i underdinighet anhallit, att det i underdanighet bifogade af Majoren vid Vig- och
Vattenbyggnadscorpsen C. E. Norstrom redan ar 1850 i afseende & denna jernviigsanlaggning upprittade och till
en summa af 2400000 uppgidende kostnadsforslag med tillhdrande plan- och profilritningar matte il efterrattelse
vid arbetets utférande i Nader faststillas, med rattighet att, utan serskildt tillstind, i den mon omstandigheterna
kunna sidant fordra, saval afvika frin den utmirkta viglinien inom 250 alnar pA hvardera sidan deraf som ock

att med vigens lutningslinier gora nédiga [Orandringar inom den hogsta forekommande stigning af 1 pad 60; hvs
jemte 1, i afseende & den i tredje punkten af Rikets Stinders ofvanberorda skrifvelse meddelade foreskrift, att s
kuonige min borde i Nider forordnas for tillsyn derd, att arbetena varda i dfverensstimmelse med vederborligen
faststillda planer utférda, samt att vid verkstilligheten godkinda arbetsmetoder féljas och fullgoda materialier an-
vandas, i underdanighet anfort, att, som Bolaget till verkstallande t'_lirvur—]ngonictlr antagit en af Vag- och Vatten-
byggnadscorpsens officerare, som wvore af Eder kind [6r nit och skicklighet i yrket, I ansigen det, atminstone till
en borjan, vara oOfverflsdigt att stationera en kontrollant 4 jernvigslinien, eniir nodig tillsyn borde kunna uliifvas
af en kontrollerande Ingenieur, som, efter sig foreteende omstandigheter, en gang i hvarje eller hvarannan manad
inspekterade foretaget; och att di Vi under den 17 December 1852, i friga om Kontrollen a jernvagsarbetet mellan
Kiping och Hult, i Nader fdrklarat, att, som det tillkomme de under Eder tillsatta Distrikt-Chefer, hvar inom sitt
Distrikt, att i och fo6r tjensten hafva kontrollerande uppsigt Gfver allminna viag- och vattenbygznadsarbetzns ut-
forande och underhdllande, den speciella och jemna tillsynen & sistberiirda jernvdgsarbets icke borde i forening
med den namnda allminna uppsigten it Chefen inom Distriktet uppdragas, derest annan tjenlig person vore for
andaméilet att tillgd, I pA denna grund ansett Eder icke kunna [Oresla tjenstforrittande Chefen [Gr Norra Vag- och
Vattenbyggnads-Distriktet, Majoren Leijonancker att handhafva den serskilda niirmare tillsynen 4 Gefle—Fahlu jern-
vigsanldggningen, utan funnen Eder, alldenstund Edra ofriga tjenstebitriden redan forut bhfvit vid Atskilliga foretag
anstallde, bira i underdinighet hemstalla, huruvida Vi icke skulle tickas forordna Byra Chefen hos Eder Ofverste-
lojtnanten m. m. 0. Modig, att sagde kontroll tillsvidare utiifva, emot rese- och traktamentsersittning enligt rese-
reglementet, med forhdjning 1 traktamente {or rese- och forrittningsdagar af Tva Rdr Banko, pa satt forut blifvit

Majoren Norstrom beviljadt [6r kontrollen vid Koping—Hults jernvigsarbetet.

Detta drende hafva Vi 1 Nader latit Oss fdrediagas; och hafve Vi dervid, pd sitt I underdinigst hemstillt,
avarande jernviagsbyggnad nu foreslagna plan, med tillitelse {or Bolaget, alt, i
den mon omstdndigheterna kunde sadant fordra, vid arbetets ulfrande lata, utan serskildt tillstdnd, frin den for
vigens riktning primitivt afsedda medellinie vidtaga afvil
banbankens balance-linie gora behdfliga andringar, under forbehdll likval i sistberdrda hdnseende, att det enligt
profilerna pa vissa stallen forekommande starkaste lutningsanlaget af 1 pd 60 icke md Olverskridas samt att hvarje
sadan dndring godkdnnes af den eller de, [6r utdfvande af tillsyn & jernvagsarbetet af Oss i Nider férordnade
sakkunnige min; dfvensom Vi, jemte Nidig [oreskrift, att byggnadsarbetet skall pibirjas innevarande &r och full-
bordas till den 1 Oktober 18;
hvad femte punkten uti Rikets Stinders i dmnet aflitna underdiniga

godtfunnit i Nider gilla den for ifrd

ser inom 250 alnar pd hvardera sidan deraf, dfvensom i

J, samt att betriffande statslinets successiva lyftning, skall vederborligen iakttagas
skrifvelse af den 29 November sistlidet &r i
detta afseende innehaller, i Nader forklarat, dels att den i1 ndmnda skrifvelses attonde punkt foreskrifna berittelse
om vaganliggningsarbetets fortging under byggnadsiren bér fo6r hvarje ar inom Februari manads slut det pa-
foljande dret till Eder ingifvas, dels ock att Bolagets oktroijerande f6r jernvigsanliggningen kommer att ske deri-
genom, att | med Bolaget, si snart det visar sig vara behorigen konstitucradt, 4 Kronans viignar uppritten fullstin-
digt kontrakt, hvartill I dgen att frin Bolagets Direktion infordra, for att Var Niadiga profning understallas, férslag
och hvilket b1 upptaga Bolagets alla forpligtelser och rattigheter i dfvercnsstimmelse med Vart och Rikets Stianders beslul,

Betriffande tillsynen derd, att arbetena blifva i Glverensstimmelse med vederborligen faststillda planer ut-
forda, samt att vid verkstdlligheten godkinda arbetsmetoder foljas och fullgoda materialier anvindas, hafve Vi,
lika med Eder, funnit tilliyllestgrande, att denna tillsyn tills vidare utdivas al blott en Ingenieur; men i anseende
till nu forhandenvarande brist & derfor tillgingliga sakkunnige miin, och di {6r Byri-Chefen hos Eder under den
narmaste framtiden foretridesvis miter svirighet att frin sin erdinarie anstillning sig afligsna, hafve Vi gedtfunnit
i Niader uppdraga berérda befaitning it M

ijoren Leijonancker, med rittighet till den af Eder foreslagna skjutstrakta-
mentsersilining enligt resereglementet med tilligg af Tvd Rdr Banko for hvarje rese- och forrittningsdag, att utga
al anslaget till rese- och undersikningskostnader samt expenser for allminna arbeten.

Tillkdnnagifvande Eder detta till svar och efterrattelse i hvad pa Eder beror, samt till vederhtrandes for-
stindigande, tillstalle Vi Eder hirhos ofvanberirda af Oss nu gillade ritningar och kostnadsfrslag. Vi befalle Eder
Gud Allsmiktig Nideligen. Stockholms Slott den 8 Maj 1853,

(DR L o

F. I, Fahrens.”
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AKTIETECKNINGEN.

Sa snart rikets stinder i ofvan intagna
skrifvelse hos Konungen anmilt beviljandet af
statsbidrag for anliggning afl jdrnvidg fran
Dalarne till Gefle, och innan dnnu Kungl. Maj:ts
skrifvelse med godkdnnande af planen for jarn-

vigsbyggnaden anlindt, gick interimsstyrelsen

Fablun,
Med glavje borja wi forfta numret af eft nytt
ar med dtergifivandet af nedanfidende
"3115jubnin% till

MEtietee

-
nn %o

Gnligt af berr majoren oy rivbaren €. G Norfirim
yoerBftalld unberidtning famt bderofwer upprditadt foftnaddfdrs
flag, erfordrad fér anldggning af en jernrodg for dnglraft
mellan ftaberna Gefle och Foblun et penningebelopp af bfo
Tor 2,400,000, oy fafiron, for Geforbrande af detta féretag,
PRicetd fedmaft forfamlode Stander at bet bofag, fom genom
aftictedning Bildbar fig for uiforande af anl&ggningm, Dbewwil=
jat ett (@n af bfo rdr 1,600,000, motfwarande [dlebes g af
Bela foftnaben, emot arlig inbetalning, efter det rodgen blifs
1wit fardigbugd, af 3 pror., hroataf 2 utgtca rdnta od) Aer=
fleden fapitalafbetalning.

Safom bufnudiatligt mwilfor for [Anets exhaflande Baf-
wa Srinderna emedlertid foreffrifroit, att det blifroande bo=
laget fPall tefna fig for ett befopp, lifa jlort med det Beils
jade (@net, eller bfo rdc 1,600,000, faleded dfroen motfwas
Tande § af anldggningdfumman, od) broarutaf ben ena balfs
ten ffulle utgora follnad i merandmnda antdggningéfofinad
o den andra Balften faferber under bvpgnadsiren ef minbdre
for ftatBlanet, an derfor ait rodgen ma blifiva i roederbirlig
otaning fullborbad; bwarefter afticegarned focbindelfer fems=
ma att Hl bem dterlemnad ody fjelfion jernwdgen att anfes
{ajom ftatend faferbet for [Anel.

led anledning af aflt detta fnbjudes barmebelft
fill aftictecfning fér anldggning af en Jernwag
med [ofomotiver fran Gefle till Fahlun, pa milfor:

1:0 Utt broard oy ené barnedan tecdnabe penningebelopp
Fommer ait ulgira den bogfta fumma, Droarmed fan dr
forbunden att § belaget deltaga o anfmara; men att dettn
belopp, famwida tefningen uppadr Il dem fBrefrifna fum=
man af bfe tdr 1,600,000, fommer att mebfdttad i fam=
ma mdn fom den fordrade ofiveriefningen ide Bebdfroer (il
arbeteté fullborbanbde uttarerad,

2:0 Atr pd allmin bolagdftamma, Dwilfen, fednajt ndr
Balfa aftietedtningen férfigghtt, genom allmdnna tidningacs
ne, minft 14 dagar férut, fammantallad, widare forefommer
digtuterande af bolagéregler, bolagetd Ponftituerande, tval af
piceliion, ni. m.; dod under utteofligt rwilfor, alt hroarfen
genom Bolagdftdmmobeflut eller blifroande reglemente ndgot
far eller fam, i firid med 10: § af Kongl. forordningen om
afiie=bolag, Geftammas, broarigenem ndgen focbindes att an=
{roara for miera, dn hroad han genom aftieteningen fig dtagit.

3:0 AUtt lagfta fumuman, for bwilfen ndgon ma tedna
fig. utgdr rgd rdr 100, fjamt att alla [umnior beruldfwer
tednad pd jemna 100 rdr famma mpnt.

4:0 Utk afficegornes andel i bygguadBfofinaden Eommey
att fran oy med arbetets pabdrjande uttarerad, under loppet
af 3 ar, i pofter, motfroarande arbetdterminerna.

e, fom pa foreftdende iwilfor onffa deltaga @ betta Bos
lag, bebagabe & benma lijta tecfna fina namn, abrefer ody
tedningdfummor.  Gefle den 20 Nobember 1854,

5. Nisfer. €. B, Dergiten. [ H. Dtuntiell
S, H. Kronberg, G. % Lundhauift. H. Petre.
G D Grape. P. Murén.

7. Glferint. G. § Goransfen”

SMGtte denna appell till Dalarned o i framfta
rummet Fahlu ftads intvdnare motad af en enbillig
Beredwillighet att at bet wigtiga &ndamalet egna oms:
tanfe, Prafter oy penningar! Att f@ foretag | Sweris
ge Bafmwa ftocre utfigter, dn en jernwig ifran ®alar:
ne till bafroet, att icfe blott bara fig, utan lemna en
beballning ofrerftigande mwanlig rdntewinft, dr genom
tillforlitliga Ealfyler ldngefedan infor allménbeten a=
pagalagdt, oy winner en piterligare Befraftelfe genom
be mand infigter o) affardwana, froilfa undericdnat
ofteanjtdende inbjudning, dfmenfom genom N, Stan=
berd frifoftighet ait pa e Eilligajte mwilfor unbderfiodja
den Dlifivande anfdggningen. M4 dd ingen, fom uts
Bfmer de bdagliga behofwen eger ert ofrerffott att dis:
yonera, forbife {aferbeten ody fordelen famt den Derpa
gruntabde forbindelfen att nedlagga detta Bfmerffolt i
ert mwerf, fom ffall at Garje ndring i orten gifrma
nytt [if, at hmarje egentom Bfadt marde, at Hmoarje
forncbenfet en lattad tillforfel oy [indrigare pria!
MA ingen troefa aft lemna Det [illa bidbraget, ders
fore att Dan ej mdftar erbjuba det {toval Zill mwers
feté ufférande erforbrad wifferfigen ett ofantligt Ffapis
tal; men detta bilvad lattaft, om alla de fma Ffapita:
Ien fammanfiyla till en gemenfam punft, — o en
fAtan endrdgt fan Glott ¢n ddel allmdnzanbda fram=
faffa. Gn hedrande taflan exbjuder fig { betta banfes
ende dt de begge grannprovinferna oy grannjidderna:
ma& Dalarne o Fablun, om dn i fermdgenhetémil=
for underlgéna, ide f(ata bfwertrdffa fig  enighet
edy hangifroenbet!

labjudaing till akticteckning, 1nfor
gch stad den 4 j:

forfattning om att medelst aktieteckning soka
skaffa den summa, som rikets stinder fore-
skrifvit 1 aktier, eller samma belopp som stats-
lanet, d. v.s. 1600000 riksdaler banko. Teck-
ningslistor utfiardades dérfore, och framlades
desamma 4 tidningsbhyrderna och bokladorna
i Gefle och Falun. Till listorna bifogades det
tryckta “forslag angaende jarnvigs anliggande
mellan Gefle och Falun®, som i form af an-
sokan blifvit till Konungen ofverlimnadt, och
som var forsedt med karta 6fver den blifvande
jarnvdgen. Interimsstyrelsens ledamoter samt
kronofogdar, expeditionsfogdar och linsmén i
Gestrikland, Haélsingland och Dalame iifven-
som andra for foretaget intresserade personer
togo dfven listor for att snabbt fa aktieteck-
ning till stand. Det var hogst betydande sum-
mor, som skulle hopsamlas i stiderna Gefle

och Falun med omnejd samt i orterna om-
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kring den blifvande jdrnbanan, och, ehuru entusiasmen for foretaget var stor, kan man én-
dock forestilla sig svarigheterna att fa dessa vid den tiden kolossala belopp tecknade och
samlade.

Hos borgerskapets éldste i Gefle hade interimsstyrelsen for jirnbanan gjort framstillning
om, att staden skulle teckna aktier i bolaget for 200000 riksdaler banko, déirvid framhallande
jamte fordelen af banans tillkomst for Gefle stad dfven den penningevinst, staden som aktie-
dgare for sin kassa skulle hafva att af foretaget i framfiden parikna, en spadom, som slagit
vodt in, enidr staden Gefle pd sina tecknade 300000 kronor haft i utdelning under drens |

lopp sammanlagdt 2560 800 kronor, dari dock ej inrdiknad utdelningen for dr 1908, Vid sam-

mantride den 12 februari 1855 tillstvrkte borgerskapets édldste denna framstéllning, och vid
den allmanna radstugans sammankomst den 28 februari 1855 blef framstillningen bifallen

savill af stadens invanare som al magistraten sérskildt. Staden Falun gjorde ingen alktie-

e .Akrie-teckmrne for anliiggning af en Jern= lui'lilli11_'-_". it Sl[_tm I\'“le-iwgﬁ.\ Hmlgh].“g h_L._
viig med lokomotiver mellan |50t pa extra stimma den 13 februari 1855
> Gefle och Fahlun kallas himmedelst, | 4t teckna aktier for 200000 riksdaler riks- )
i enlighet med tecknings-inbjudningen af d. 29 s . ’
= November 1854. til Allmin Bolagsstamma 3 | M¥nt. Vid samma tidpunkt hade den enskil-
- Gefle Ridhus, Mandagen den 5 Mars 1855. kl. | da aktieteckningen i Falun och dess omnejd
_ = zl'{?gl:rsma.\;u;zranggfa%:tls a’?’;::ﬁ‘g;’:’ﬁt rﬁolugs- uppgatt till 230000 riksdaler riksmynt. 1 Gefle
o % omin bt ter s samt i trakten omkring den blifvande jarnvigen
| hade samtidigt tecknats aktier for 313 334 riks-
e clnnins G SHCA LAGR DE I Res B oA L daler banko, sa att salunda halfva aktiekapitalet
: redan var tecknadt, Detta {6ranledde interimsstyrelsen att den 13 februari 1855 medelst annons i
tidningarne sammankalla till allmédn bolagsstimma den 5 mars 1855 i enlighet med tecknings-
inbjudningen af den 29 november 1854.
P
=] BOLAGETS KONSTITUERANDE. '
< Vid Kkonstituerande bolagsstimman den 5 mars 1855 fungerade som ordfdrande |
afversteldjtnanten A. W. Nisser och voro 00 aktiedgare nidrvarande, hvarjamte 76 full-
makter aflimnades. Sammanlagdt voro sdlunda representerade 12 005 aktier, och anméldes,
att ofver 16000 st. aktier redan da voro tecknade. En bolagsordning antogs, 1 hvilken bland
annat foreskrefs, a«#/ “bolaget har till dndamal att i Ofverensstimmelse med rikets stinders uti
< underdanig skrifvelse den 29 november 1854 meddelade beslut och Kungl. Maj:ts jimte bifall
= dartill 1 Ofrigt gifna nadiga foreskrifter anldgga en jarnbana ifran Gefle till Falun samt 4 denna
:\:' bana underhalla regelbunden fart med lokomotiver till personers och varors fortskaffande®,
att “bolagets angelidgenheter vardas af en direktion, bestdende af sju ledamiter, hvilka bolags-
méannen a4 allmén stdimma inom sig vilja®, a#f “rostritt vid bolagsstimma berdknas salunda,
att for innehalfvande aktier till ett antal af hogst tjugu berdknas en rost per aktie, fisr aktier
ddarutofver till och med sextio en half rist per aktie, fior aktier darutéfver till och med ett- I
hundratjugu en fjirdedels rost per aktie samt for innehafvande aktier ddrutdfver en tiondedels
risst per aktie; dock ma endast hela rister gilla vid omrdstningen®. Till Hiveringenjor for
TR
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jarnvigsarbetets utforande antog bolagsstimman Igjtnanten vid Kungl. vidg- och vatten-
bygenadskaren Claes Adelskold, hvilken i maj 1849 sasom nivellor vid Fryken —Klardlf-
vens jarnvag i Virmland tagit det forsta spadtaget jord a4 den firsta svenska jarnvigen
och deltagit i fardighyggandet savil af denna jarnvdg som af ett par andra mindre dylika
samt sjdlf forestatt en mindre jérnvigsbygenad i Virmland, hvarjamte han med stats-
understod studerat jarnvigsbygenader i Tyskland, Frankrike, Belsien
och England. Den blifvande direktionen bemyndigades att med honom

uppgora om chefskapet for jarnvigsbygenaden. Dirjiamte beslutades,

att direktionens ordforande i arligt arfvode skulle erhalla 2 500 riks-
daler riksmynt, verkstillande direktoren 5000 riksdaler riksmynt och
hvardera af de ofriga direktérerna 1000 riksdaler riksmynt. Med slut-
na sedlar valdes till direktionsledamdter {or bolaget fir tiden intill den
ordinarie bolagsstimma, som intriiffade nést efter det jarnbanan blifvit
fullstindigt 6ppnad for trafik, ofversteldjtnanten A. \W. Nisser, geschwor-

nern G. A. Lundhquist, radmannen E. D. Grape, grosshandlaren P.

Murén, brukspatronen W. Elibrink, konsuln G, F. Goransson oc

:
handelsmannen O. L. Krey. Till ordférande utsigs ofverstelojtnanten o

Cr st tarteie

A. W. Nisser, en man, hvilkén under jamvigens bygenadstid med

=l

stor klokhet och skicklighet loste mangen bekymmersam fraga, och till verkstillande direktor
for bolaget valdes grosshandlaren P. Murén, som skotte sitt mangen ging tunga och be-
kymmerfulla uppdrag med ofverldgsen formaga och orubblig tro pa foretagets framtid och
lyckliga utveckling. Den mellan bolagets direktion och I6jtnant Adelskold uppgjorda iifverens-
kommelsen bestimde “att Adelskold, emot forbindelse att i egenskap af ofveringenjor for
jarnvigsarbetet uteslutande #gna sin tid och sin foérmaga at ndmnda arbete och dess fnda-
malsenliga utforande, skulle dga aft af bolaget uppbdra i arligt arfvode 500 riksdaler banko
dfvensom att sasom ersdattning for i1 bolagets angeldgenheter forekom-
mande resor inom jarnvigsdistriktet, hvarmed forstas trakten omkring
jarnvigens strackning till en vidd af 3 mil pa hvardera sidan diraf, upp-
bira 1000 riksdalcr samma mynt om aret, allt rdknadt fran den 5 mars

1855, hvarforutom han skulle dga att {or ofriga for bolagets rikning

inom landet foretagande resor atnjuta skjutsersittning, berdknad efter 2

Gefle—Dala J\m\ 1|_:,.aLlJC'
ol

hastar, samt i traktamente 2 riksdaler banko om dagen.”

Konungen ingaf direktionen den 5 mars 1855 foljande underdaniga skrifvelse:

“STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!

Sedan i Gfverensstimmelse med Rikets sednast forsamlade Stin
Maj:t af den 2¢:de November sistlidet ar, ett Bolag blifvit den 5:te i denna manad ung
Jernvigs-Aktie-Bolag bildadt for anliiggande och underhallande af en jernvdg fér lokomotiv emellan Gelle och

2rs underdaniga skrifvelse till Eders Kongl

* namn af Gefle—Dala-

Fahlun, och sedan ofver *[s-delar af den bestdmda aktiesumman blifvit L\Ln.,m far Direktionen 6fver namnda Bolag
med ofverlemnande af plan &fver d .1n:.1\‘1r'11Jc jernv
dera med rittighet att vid a
digheterna kunna sadant fordra, sa wvil afyika fran den utmiirkta vi

sanligeningen i dj"pnatc underdanighet anhalla om

rskildt till i mon af som omstin-

1 inom tva

Nadig faststillelse etets utforande fa utan se

rafemtio alnar pa hvar-
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dera sidan deraf, som dfven aft med viigens lutningslinier gira nodvindiga forandringar inom den hogsta fére-
kommande stigning af | pa 60; dfvensom att fi efterhand inkomma med nodiga detail-ritningar. Och far slutlig
Direktionen underdanigst tillkinnagifva att arbetet pa omférmilta jernviig kommer att borja under innevarande ars
var och dr afsedt att inom fem &r derefter hinna fullbordas

Med djupaste undersatliga virdnad, trohet och nit framhirda
STORMAGTIGSTE, ALLERNADIGSTE KONUNG!
EDERS KONGL. MAITS
underdanigste, tropligtigste tjenare och undersater:
Pa Gefle—Dala Jernvigs-Aktie-Bolags vignar: Dess Direktion:
W. Nisser. P Muren. Liric Dan. Grape. G. A. Lundlquist.
W. Elftrink. G. . Goransson. Q. L. Krey.

Gefle den 5 mars 1855.°

a9 H
T

Bolagsordningen blef af Kungl. Maj:t faststalld den 8 maj 1855 och den 2 juli 1855 in-
tagen i Gefle stads radstufvuritts inteckningsprotokoll till den kraft och verkan, Kungl. férord-
ningen om aktiebolag af den 6 oktober 1848 formar. Den 16 juli afslutade direktionen a
bolagets vignar det af rikets stinder sasom villkor for lanebidraget af staten foreskrifna kon-
traktet med Kungl. styrelsen for allménna vig- och vattenbyggnader, genom hvilket under-
tecknande expropriationsritt erholls, och hvarefter arbetet med kraft kunde pdborjas. Samti-
digt aflimnade direktionen dfven den foreskrifna férbindelsen om framtida vidmakthallande af
jarnvdgen dfvensom forbindelse till riksgildskontoret a hela lanebeloppet med darda lépande

rdanta och amortering,

Sveriges ndst Gota kanal storsta enskilda kommunikationsforetag var salunda nu

startadt.
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BANBYGGNADEN.

et var den 29 maj 1855, som verkstillande direktoren i jarnvagsbolaget
grosshandlaren Pehr Murén och chefen for jarnvigsbyggnaden lojtnant
Claes Adelskdld i spetsen fér sex man, hvilka hvar och en drog sin
skottkdrra, tagade Nygatan i Gefle upp fran Brobinkshallet norra
viigen ut till Sdtradsen for att taga de forsta spadtagen for jarnvigs-

arbetets pabiirjande. Dessa de forsta skottkidrrorna fylldes i Satra-

dasen och utfordes. De sma kanonerna vid det strax dir bredvid be-

ldgna utvirdshuset Karlsborg!) dundrade, och méinga af stadens in-
vanare drucko den dagen en vilgangsskal for Gefle—Dala jdrnvigs framgéng,

Arbetet pabdrjades salunda den 29 maj 1835, den forsta dagen visserligen med endast
sex man, men pafiljande dag hade arbetsstyrkan vuxit, och fran och med juni manads in-

gang voro 100 man dagligen sysselsatte. Under juli utgjorde arbetsstyrkan 150 man, under

augusti, september och oktober manader 400 man hvarje manad och under november samt
forsta hélften af december 600 man. P& histen 1855 utbrit kolera i Gefle, hvilket fororsa-
kade, att bortat 200 man ofvergalvo arbetet pa grund af rddsla for sjukdomen, och oaktadt

byggnadsbefilet gjorde alla bemodanden for att 6ka arbetsstyrkan ffven genom forhéjning i

afloningen, kunde icke storre arbetsstyrka erhallas d@n den ofvan nidminda. Fran midten af

december 1855 till slutet af januari 1850 lag allt utearbete fullkomligt nere.
Den forsta svarighet, som motte vid Gefle Dala jarnvigsbyggnad, var att anskaffa dug-
liga ingenjorsbitriiden. Brist pa sadana radde, da i allmidnhet alla, som varit med om de hir

i landet dittills utforda, ytterst sma jirnvigsarbetena, blifvit anstillda vid statens dr 1855 pa-

sbyggnader. For arbetschefen fanns

borjade jarnvi

fore ingen annan mdajlighet, for sa
vidt han icke ville vinda sig till utlandet, dn att bland
sina personliga bekanta utse och stka forvarfva dem,
han ansdg édga de kunskaper och de egenskaper i

som erfordrades f[Or att blifva dugliga jdarn-

viigsbyggare.

Till lojtnant Adelskolds ndrmaste man an-
tog direktionen lojtnanten vid flottans mekKaniska
kar Frithiof Waldenstrom, som f{orut arbetat under
Adelskold, Sasom stationschefer for arbetet anto-

gos lojtnanterna Gosta Lilliehook (numera major,

1y [‘-"‘g? ddr linslasaretiet i Gefle nu dr belaget. Forsta dagen i Sitrafsen, efter en samtida teckning.

.
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bosatt i Uppsala, som viilvilligt lAmnat manga och virdefulla meddelanden till detta kapitel)
och A. Leijonhufvad med I6n af hvardera 1200 riksdaler banko om éret, samt for utforande
af nidiga matningar H. von Wolcker, S. R. Ortengren och G. Toll med hvardera 3 riksdaler
banko om dagen i arfvode. Dessutom anstilldes maskiningenjoren
Th. Hwasser med uppdrag att uppgora alla ritningar for broar, hvilka
af sparsamhetsskil uppfordes af tri utom bron ofver Lillin i Gefle,
som byggdes af jirn, dfvensom ritningar till lokomotivstall och maskin-
verkstider samt att tfvervaka deras utférande. Sasom chef for repara-
tioner af lokomotiv och rullande materiel i ofrigt samt kontrollant i
England for dar inkopta effekter antogs maskiningenjoren A. Sahl-
strom, hvilken liksom Hwasser erhéll 3000 riksdaler riksmynt om
aret i lon. Vidare anstilldes som bitridande ingenjorer lojtnant
0. von Otter med 100 riksdaler riksmynt i manaden, civilingenjor
Axel Heimbiirger med 83 riksdaler 16 skillingar riksmynt i manaden

och civilingenjor N. Soneson med 3 riksdaler 24 skillingar riksmynt

per dag, hvilka aflningar sedermera ftr en och annan under arbetets
gang nagot Okades. Till kamrerare {or bolaget antogs brukstorval-
taren D. Herlenius med en 16n af 3 000 riksdaler riksmynt om aret, till kassor L. Sjoberg
med 2 250 riksdaler riksmynt och till bokhallare Gustaf Collvin med 1000 riksdaler riksmynt.
Till arkitekt att dels gira ritningar till alla stationshus, vaktstugor, magasin m, m., dels
ofvervaka deras uppforande antogs arkitekten Marten Spiering mot en afléning af 1200 riks-
daler banko om aret, som fran och med 1857 tkades till 2000 riksdaler riksmynt. Seder-

mera eng;

gerades i man af arbetets utstrickning flere ingenjirer.

Att Ffor ofver femtio ar sedan siitta i gang ett arbete af Gefle —Dala jiarnvdgs omfang
och utstrackning medforde naturligtvis svarigheter, hvilka i var tid dro okidnda. Allt skulle
ordnas fran borjan, allt skulle konstrueras och ritas fran spett, spadar och skottkérror till
vandskifvor, kranar, broar och byggnader m. m. Arbetschefen och hans ndrmaste man, de
enda, som #dgde nagon praktisk erfarenhet, hade under arbetets finsta period en mycket Kraf-
vande tjdnstooring, i det att alla bitriden maste instrueras och hvarje detalj af dem
ofvervakas.

Under arbetsaret 1855 utfirdes en ocksa tifvergangsstillena dfver de vatten-

stor del af jordarbetet mellan Gefle och drag, som jarnvig

linjen korsade.

Béck, dédr jarnvigslinjen skir stora lands-
vigen mellan Gefle och Falun och der
forsta plats, hvarest station skulle for-
laggas, hvarjamte ofversiktsplanerna for
det hela utarbetades,

platserna for stationer

och vaktstugor be- ot

stamdes. [ samband

ddrmed faststilldes Projekterad vandanordnivg midt for banvaktstugan nir 25 Noret. och med bibehal

De salunda wrsprungligen bestdmda
stationerna voro foljande: Gefle, Back,
Margretehill, uppford af Forsbacka bruks-
agarve, Jadran, Kungsgarden, Storvik,

Robertsholm, Korsnis
och Falun. Af dessa
T finnas dnnu i sin ur-

sprungliga  egenskap

el
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ldige endast Margretehill, numera bendmnd Forsbacka, Kungsgarden, Robertsholm, numera
bendamnd Hofors, samt Korsnis bibehallna, alla dock med mycket fordndrade sparsystem och
utvidgade byggnader; de dfriga dro dels forflvttade till annan plats, dels dndrade till hall-
platser eller ock nedlagda.

Gefle station, frin och med den 6 september 1875 bendmnd Gefle norra, var salunda
ursprungligen beldgen 4 den s. k. Stora Holmen midt for angbatarnas tilliggsplats men
har under arens lopp undergatt betydande forandringar. Fran och med den 15 november 1877
fivttades all persontrafik dirifrdan till den dda nyanlagda Gefle station, som &r beldgen vid Jarn-
vigsesplanaden. Den 4 maj 1906 blefvo stationsinspektorens expedition och déarjamte vagn-

rangeringen forlagda till den nvanlagda range-

ringsbangarden vid egendomen Ensta. Stations-
huset nedrefs ar 1907. Numera dro endast gods-
magasin och godsexpedition kvar a sin ursprung-
liga plats.

Bick dr dndrad till hallplats och stationen
forlagd till Valbo.

Om den 11 kilometer fran Gefle beligna

Bick stations forsta stationsinspektor berittas,

Gefle norra stations forsta godsmagasin,

att han, som icke varit i Falun sedan jdrnvigen
blef fdrdig, och pa tio ars tid icke rest till Gefle pa jarnvdg, en vacker dag ar 1878 ofver-
raskade trafikchefen med ansokan om tjdnstledighet [6r att bestka Pariserexpositionen, hvilket
han ocksa gjorde, dock utan att passera Gefle. Vid hemKomsten fran Paris besag han emeller-
tid Falun. Aret darpa, 1879, afled han som stationsinspektor i Valbo, dit stationen i Bick
blifvit flyttad.
Jadran station, forlagd till an med samma namn, dr sedan ar 1863 nedlagd som station
och ersatt med ny station vid Sandvikens jarnverk, hvilket nu for tiden sa storartade etablisse-
ment anlades under aren 1862—1863. Den 15

mars 1862 paborjades ndmligen rijningen i
skogen f[oOr jarnverkets byggnader, och den 20
juli 1863 padrogs masugnen. Det var konsul
G. F. Goranssens banbrytande experiment med

bessemermetoden, som skapade detta stora [ore-

tag., Hans forsok utfordes forst vid Edskens
masugn i Husby socken, men da de indtligen

birjade visa sig fruktbdarande, blef det nidvin-

digt att vilja en plats, som hade forbindelse
med varldssamfardseln. Denna plats blef den Jidrans &r 1560 nedsifa stationdins;
nuvarande vid en vik af Storsjon. Pa det stille,

ddr Sandvikens storartade jéirnverk nu ligger, fanns fore 1862 ingenting annat 4n skoy, genom
hvilken Gefle—Dala jarnvig var framdragen. De enda boningar, som funnos dir, voro jarn-

védgens banvaktstuga och en gammal bondgard. Denna da sa ensamma plats beboddes dir-

———p— gy
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emot dr 1908 af 7950 personer. Jirnverket sysselsdtter 2400 arbetare, och tillverkningarne
uppgingo under ar 1908 till ett virde af mellan 8 och 9 millioner kronor. I hvilken stor om-
fattning jarnvigen frafikeras af verket kan man bilda sig en forestillning om, da man vet, att
det med jirnvdag under ar 1908 erhéll bland annat 38800 ton stenkol, 21 300 ton trdkol och

Storvik station Ar dndrad till hallplats, nu-

mera benimnd Ofre Storvik, och stationen for-
flyttad till Nedre Storvik, nu med namnet Stor-
vik, i foreningspunkten mellan Gefle—Dala och
norra stambanan.

Korsnds station undergick under 1860-talets
forsta ar ritt stora forandringar. Platsen, hvil-
ken fore jarnvigens tillkomst utgjordes af en

stenig  backslutining med djupt ingaende vikar

af sjon Runn, var ganska obemirkt. Visserligen

hade dar funnits tva mindre kopparhyttor — Gam-

Sandvikens stationshus Aren 1863 —1865,

melhyttan och Nyhyttan — men dessa voro redan

vid denna tid nedlagda. Déremot funnos en mjélkvarn for tvenne par stenar samt en liten

enbladig sdg dfvensom en ganska ansprakslos hamnbrygga. I och med jdarnvigens byggande,

och isynnerhet sedan den blifvit fardig, forvandlades likvil stillet hastigt och hogst betydligt.

Tva stora sagverk anlades, valsverk byggdes. Korsnis blef silunda mycket fort en viktig
storindustriplats.

Falun station befinnes visserligen pa ungefdr den ursprungliga platsen men &r numera

ombyged, betydligt dndrad och i alla afseenden utvidgad,

Sa snart l6jtnant Adelskold efter sin an-
komst till Gefle borjat studera kostnadsforslag
och Kkartor samt gatt den blifvande jarnvags-
linjen fram mellan Gefle och Falun, insag han,
att kostnadsforslaget var alldeles for lagt be-
raknadt. Det af kapten Norstréom sex ar forut
uppgjorda forslaget slutade, som namndt, pa en
summa af 3600000 riksdaler riksmynt. Visser-

ligen var statslanet 2 400 000 riksdaler riksmynt

och aktiekapitalet lika stort, men man hade be-

Storviks Ar 1877 nedrifna stationshus.

rdaknat, att hilften af det tecknade skulle utgéra

en reservteckning, som man hoppades, att aktictecknarne icke skulle behofva utbetala. Adel-
skold skaffade sig diarfore direktionens uppdrag att uppgora ny understkning och utstakning
af jarnvigen samt nytt Kostnadsforslag. Denna understkning och utrikning visade, att viig-
lingden hirigenom visserligen skulle blifva ''a mil Kortare, men att slutliga kostnadssumman

skulle uppga till 5198000 riksdaler riksmynt. Denna Okning i det sex ar férut uppgjorda
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kostnadsforslaget hade sin hufvudsakligaste grund diiri, e#¢ dagafloningarne under arens lopp
stegrats hogst betydligt, e#¢ lutningarne i det nya forslaget minskats fran 1: 40 till 13 00, a#
tyngre rdls, 20 skalpunds i stillet for 15 skalpunds per fot, och solidare underbyvggnad an-
sagos vara behifliga, same att storre och flera lokomotiv dfvensom flere stationer behiifdes.
salunda visade det sig redan vid forsta bivjan al arbetet, att de penningemedel af stats-
lan och aktiekapital, 4800000 riksdaler riksmynt, som bolaget dgde att disponera. voro otill-
rdckliga for att fa jarmvigsarbetet fullbordadt. Statslanet utlimnades endast successivt, och

af aktieteckningen Aaterstod #dnnu vid midten af

ar 1836 att afytira 5555 st. aktier, d. v. s. aft
i aktfickapitalet fattades 0Ofver ett ar efter det
mynt. For rittigheten att fortfarande fa lyfta
den aterstaende drliga andelen af statslanet for-
drades, att aktiekapitalet i sin helhet skulle vara
mbetaldt fore 1850 ars utgang, Jarnviagen bygg-
des ocksda under en tid af ovanligt tryekt pen-

ningestillning, da det visade sig nastan omojligt

att skaffa pengar, och de finansiella svarig-

Robertshalms (nuvarande Hofors) stationshus intill ir 1876

heterna syntes madngen gang ndra nog oofver-
vinneliga. Genom de ledande midnnens ovanliga energi och fasthet samt lefvande tro pa
foretagets nytta for landet och bygden kunde arbetet det oaktadt nd sin fullbordan.

Pa jarnvigens byra, inrymd i grosshandlare Muréns hus i Gefle, hade under vinterns
lopp 1855—1836 af byggnadschefen och ingenjdrerna utarbetats fullstéindiga kartor ofver
jarnvdgens forliggning 1 plan, efter profilerna hade kubikmassorna utriiknats och arbetsritnin-
gar blifvit uppgjorda for stationsplaner, byggnader, broar, trummor, redskap m. m. efter den
af Adelskold utstakade byggnadsplanen, sa att allt dylikt firarbete var klart till varen 1836,

da utearbetet med storre kraft kunde taga sin birjan,

Arbetsstyrkan, som under januari—maj 1856 vixlat mellan 560 och 930 man, uppgick
under juni, juli och augusti till omkring 1300 man, och under september —december varierade
den mellan 900 och 630 man per manad. Hilsotillstindet bland arbetarne under ar 1856 var
godt, men viderleken var synnerligen ogyvnnsam, och kélden kom pa hosten en manad tidi-
gare dn vanligt samt holl i sig ungefdr en manad langre dn vanligt fram pa varen 1857,

Arbetet var sa ordnadf, att hela banstrickan var delad i tvenne afdelningar, den ena
fran Gefle ftill Robertsholm och den andra fran Robertsholm till Falun, Dessa afdelningar
sonderfollo vidare i mindre, hvar och en under sin ingenjir, som i sin ordning hade bitrade
af nivelldr, schaktméstare och formédn. Salunda 6fvertogo bolagets egna ingenjorer bandelarne
Gefle—Bick, Bick—IJadran, Jidran—Kungsgarden, hvaremot Kungssarden—Storvik limnades
pa entreprenad till norrmannen A. Torkildsen samt Storvik-— Robertsholm till den pa sin tid
vil bekante jdrnvdgsentreprenodren brukspatronen Fr. Sundler. Dessa bada entreprenader kon-

trollerades af I6jtnanten friherre O, von Otter.
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Jarnvigsarbetet 4 linjen Kungsgirden Storvik blef synnerlisen fordrojdt genom svarig-
heten att bilda banvallen ofver det djupa kdrret vid Syltbdcken, dir fast botten antriaffades
pa forst ndrmare 60 fots djup. och hvarest palning maste verkstillas till forekommande af
vidstricktare sjunkning,

Inom den andra afdelningen pd den 2': mil linga, da fullkomligt obebyggda och forut
ofarbara strickan af linjen emellan Robertsholm och hemmanet Dammen, beliget omkring en
mil fran Falun, anlades fo6r
arbetets mojliggiirande pa At
skilliga stiillen mellan sjéarne

och. vattendragen f{ransport-

vagar, hvarjamte vattendragen
upprensades. Vidare uppfor-
des boningshus och baracker
for arbetsbefdl och manskap
samt for arbetspersonalens
proviantering tvenne bagerier

Platsen dar Falun station anlades, efter en samtida teckning.
med bryggerier jamte proviant-

magasin och for transporterna nidiga dringstugor och stallar., Pa denna vigstricka arbeta-
des hela vintern 15856—1857 med linjens upprisining, baddningar pa mossar, sten- ach berg-
sprangning, och pa varen 1857 borjade jordarbetet, som utstriacktes till Korsnis.

Vid banvaktstugan Killviken, nuvarande Korsan station, ordnades likarestation med sjuk-

stuga, bageri och handelslagenhet, hvilket allt stod fardigt, da jordarbetet sattes i géng.

Den 20 november 1855 ankom det forsta rédlspartiet fran England till Gefle. Under dr 1856
anldnde inalles aderton fartyvg fran England till Gefle, lastade med olika slags effekter, loko-

motiv, vagnar, rals, vindskifvor, verktyg m, m. for jarnvdgens ridkning, och hvarje ar under

byggnadstiden fortgingo sidndningarne pa samma

sitt medelst fartyg fran England till Gefle. Intet
haveri eller nagon den ringaste sjoskada tréiffade
iagon af dessa manga skeppslaster.

Ett gammalt tdmligen forslitet persontags-
lokomotiv samt tvenne nya efter datidens me-

ning starka godstagslokomotiv inkoptes fran

England. Det forsta erhéll namnet “Norden®,

och de bada sistnamnda blefvo kallade “Gefle®

och “Kullan®. Rilsen, dfven den fran England.

var af jarn och vidgde 20 skalpund per strick-

Falun &r 1576 nedrifna statiunshus.

fot.!) Léangden a hvarje réls var 20 engelska fot.
Sedan inkdp af sliprar kommit till stand, borjade rdlsliggning och grusning pa Gefle station

och vidare efter linjen i den man, terrasseringsarbetet fortskred. Detta arbete bedrefs med

Motsvarar 20,5 skalpund per engelsk fot eller 25,6 kilogram per meter.
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sadan raskhet, att de af jarnvdgsbolagets direktionsledamoter, som voro bosatta i Falun, kunde
pa hosten IB56 transporteras i en godsfinka fran Jadran station till Gefle, hvarest direktions-

sammantriade skulle hallas.

Penningebekymren, som fdr jarnvagsbolagets direktion denna tid, hosten 1856, voro storre
in nagonsin tillforne, gjorde, att extra bolagsstimma maste sammankallas till den 18 novem-
ber 1856, vid hvilken bolagsstamma direktionen framlade en ny berdkning oOfver Kostnaderna.
Denna visade, att ytterligare medel, 4n hvad Adelskold i sitt kostnadsforslag berdknat, torde kom-
ma att blifva erforderliga. Direktionen framholl dédrvid, att den efter numera vunnen erfarenhet
och gjorda utrikningar funnit, att jarnvigsanlidggningen fullbordad skulle belépa sig till stats-
lanet 2 400000, aktieteckningen 2400000 och dessutom 600 000 eller tillsammans 5 400 000
riksdaler riksmynt. Da alltsa aktiedgarne, hvilka vid teckningen beriknat att, sasom vid statslanets
beviljande jamvil var afsedt, endast hilften af aktiebeloppet skulle komma att tagas i ansprak,
nu blefvo nidsakade att for byggnadens utforande utgifva hela aktiebeloppet samt ortens till-

gangar dédrigenom helt visst skulle blifva sa medtagna, att det icke vore att hoppas, det vidare till-

. G L - T — .| skott af enskilda medel kunde for betickande
Teckning nll dnnu oférsilda aktier 1

Gefle-Dala-Jernvigs Aktie-Bolag pi de vil-
kor, som wid extra Bolagsstimma denna
dag blifuit bestiimda kan wrksmuasiagﬂg tens representanter vid innevarande riksdag att

al bristen erhallas, foreslog direktionen, det

bolaget ville anmoda nagon eller nigra af or-

Kreij och i Stockholm fms Herr B'riQSI}'- allminna medel till belopp af minst 600 000
skalen Bennich, boende 1 huset N:o 3 vid
Stortorget, 2 trappor upp, hos hvilka df-
ven upplysning om wvilkoren lemnas; och
ega [orut varande Aktie-eqare foretrides- | *
rau till omformilda teckning sa vida de | direktionen att pa foljande villkor afyttra dessa
derom sig anmdla fore d 6 ndstkommande | dinnu osalda aktier nimligen:
December.  Gefle den 18 November 1856. “1) aktietecknaren tillférsdkras sex procents
Direxrionen

riksdaler riksmynt. Med afseende pa forsilj-

ningen af de resterande 5535 aktierna anhdll

direktionen, att bolagsstimman ville bemyndiga

rinta att intill 1860 ars slut arligen utbetalas

Annons om teckning af osalda aktier, a det belopp, som pa aktierna kontant erligges:

2) onskar aktiedgare att vid ndmnda drs slut foryttra dessa aktier, $4 forbinder sig bola-
get att hdlla honom skadeslos for kapitalskillnaden emellan hvad 4 aktien ér inbetaldt och
det mojligen lagre belopp, hvartill aktien dd kan foryttras med forbehall, att aktien inom om-
formélda tid till bolaget hembjudes och forsdliningen af aktien genom holagets eller dess
direktions forsorg far ombestyras;

J) at nu varande aktiedgare forbehalles att inom den 6 nistkommande december med
andras uteslutande pa forenamnda villkor teckna sig for Aterstiende aktiebeloppet, skolande,
ddrest sadan teckning kommer att Ofverstiga det disponibla aktiebeloppet, detta emellan teck-
narne fordelas i forhallande till hvars och ens forut i bolaget dgande delaktighet:

4) efter den 6 instundande december dger direktionen att firsilja da dnnu icke upp-
tagna aktier till andra dn dem, som forut i bolaget dga del.”

Pa dessa af stimman gillade villkor afyttrades aktierna fore 1856 drs utging, sa att hela

hos  Direktion, v+ Fahlun hos Herr O. L. | hos rikets stinder motionera om okadt 1an af

o
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antalet aktier, 24000 st, da voro forsalda, daraf 1843 utan och 5355 med den bestimda
rantegarantien och dterlosningsformanen. Bolaget maste vid 1860 ars slut af skilda personer
aterlosa sammanlagdt 300 st. aktier af det senare slaget, hvilka b laget fortfarande innehar.

Under sommaren 1857 rddde dndd stirre brist pa arbetare dn nagonsin tillférne, och
arbetsprisen voro higt uppdrifna, hvilket menligt inverkade pa arbetets framgéng. Aren 1835

1857 voro dyra ar, men fran och med birjan af 1838 blef tillgangen pa arbetare rikligare
och arbetsprisen dérigenom ligre. Lefnadsfornddenheterna follo édfven i pris, hvarjamte vider-
leken var mild, sa att arbetena under dr 1808 avancerade sanska fort. Hosten 1858 var dock
kall, och kolden holl i sig dnda till slutet af maj 1859, hvilket fordrijde en del ballastnings-
arbeten.

Sasom forut dr papekadt, var en jirnvigsbygenad for mer dn femtio ar sedan forenad
med en mangd svarigheter, som nu ej behifva tagas i betraktande. Man hade ej nutidens arbets-
sparande maskiner, fardigarbetade materialier och rikedom pa konstruktionsritningar af alla
slag 0. s. v. Vid Gefle—Dala jarnvigs byggnad maste allt utarbetas frin borjan. Af sparsam-
hetsskdl byggdes vidare alla broar, utom en, af tréi, hvilket naturligen vallade riitt stora kon-
struktionsbekymmer. Allt detta oaktadt maste man erkinna, att ingenting misslyckades, Allt
svarade mot hvad man ddrmed afsett och visade sig kunna uppbdra den tunga trafik, som
kort efter banans Oppnande gjorde sitt intride. ‘

For ofver femtio ar sedan fanns icke som nu en ordentligt trinad jarnvigsarbetarestam,
hyilken medelst bekvima transportmedel latteligen kunde samlas vid arbetsplatserna; det van-
liga vid den ftiden wvar, att da och da ett arbetslag pa 10 a 15 man efter kanske manga
dagars trottsam och Kostsam marsch kom till arbetsstillet. 1 det hela var det ocksa ondt om
arbetare. Atskilliga anstalter vidtogos for anskaffande af arbetskraft dock utan att egentligen

visa sig lyckliga, och, sasom forr meddelats, uppgick arbetspersonalen icke under nagon period

till dfver 1 300 man. Detta forklarar ocksa, hvarfore bygegnaden forst efter fyra dr kunde na
sin fullbordan, ett resultat. hvarmed man nu for tiden svarligen skulle lata sig noja.

Man hade dock den fordelen da mot nu, att strejker och arbetsinstillelser voro fullkom-
ligt okdnda. Vil kunde ett eller annat arbetslag atf missnije med ett beting (ackord), som
slagit illa ut, afsluta arbetet och gd sin vdg, men vanligen icke ldingre dn till nista ingenjor
eller arbetsstation, dédr laget kunde hoppas pa lyckligare resultat,

Arbetspersonalen rekryterades i jamforelsevis ringa grad bland ortens befolkning, af
hvilken manga blott kommo och gingo fran och till. Dock hifdade folket fran Valbo soc-
ken sitt rykte som skickliga och kunniga timmermin och anvdndes darfore foretrddesvis vid
husbyggnader. 1 ofrigt bestod arbetsstyrkan hufvudsaklisen af dalkarlar, hvilka i allminhet
voro kunniga murare och stenarbetare, virmlidnningar samt nagra arbetslag smaldnningar.
Darjamte upptradde ett och annat lag af dalkullor, och dessa voro sannerligen icke de simsta,
Om deras kynne och lvnne ma foljande episod vittna. For ett lag af kullor blef en skriddare
tillsatt som forman. Af en eller annan orsak uppstod oenighet mellan laget och formannen
med den foljd, att han handgripligen afstraffades af kullorna. Firmannen skridddaren

stamde dd laget for ofverganget vald och misshandel och redogjorde i stimningen, huruledes allt
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tillegdtt, samt fick detta bestyrkt af en si lydande vittnesattest: “Att ofvanstaende nio stycken
orfilar samt Atskilliga hardragningar och sparkar dro riktigt bekomne intvga pa begiran. N. N.
N. N.* Kullorna synas salunda dfven i detta fall ha gjort drligt arbete.

Folket uppforde sig i allméinhet vil, oroligheter och valdsamheter forekommo icke, och
forhallandet mellan arbetsbefidl och manskap var fran borjan till slut det basta mijliga.

Jarnviagsholaget besorjde sjdlft provianteringen och ordnade pa ldmpliga stillen forsélj-
ningslokaler, dir lifsmedel tillhandahdllos mot ortens gidngse priser. Arbetslagen inkvartera-
des i bygden. Dir banan genomgick obygder, uppfordes som ndmndt utefter linjen baracker
och proviantmagasin, stundom nojde man sig med provisoriska kojor och jordkulor. Sjuk-
viarden besirjdes af likare i Gefle och Falun samt fran likarestationen och sjukstugan i
banvaktstugan Kallviken.

Afloningarne utgingo f6r schaktmistare och formin med 2 a 2: 50 riksdaler riksmynt
per dag; grunddagspenningen for arbetare kan anslas till 1: BO riksdaler riksmynt for fullgod
karl och 12 timmars arbetsdag. Nistan utan undantag stilldes allt arbete pa beting, och
uppgingo dessa vanligen for jordschaktning, grusning, stenspriangning och trumbyggnader (till
2 a 2 50 riksdaler riksmynt samt f[or grundligening, timring och spikning till nagot higre

belopp, allt rdknadt per dagsfortjanst.

Verkstillande direktoren deltog i allt med séllspord kraft och aldrig sviktande energi, af
hvilken han syntes kunna dela med sig at alla. Han var med &fverallt, dir jirnvigens in-
tresse sddant krifde, och forstod att inrikta allas strifvan pa ett gemensamt forsta mal
Jarnvagens fullbordan. Han var afdelningschefernas vian och gistfrie vird, och de dagar, da
han gjorde sina stroftag utefter jarnvidgslinjen, antecknades som hogtidsdagar.

Byggnadschefen var en skicklig och angendm chef och afvirjde genom sitt goda lynne
och glada umgdngessitt de antvdningar till konflikter, som méajligen forspordes,

Afdelningscheferna och ingenjorerna samt nivellorerna voro i allménhet af lika samhalls-
stiillning, alla vero arbetsamma och arbetsvilliga och i den position, att de insago vikten af
hushallning och sparsamhet bade med deras egna och bolagets medel.

Intresset for jarnvdgen var naturligtvis mycket stort i Gefle och Falun, hvilka bada platser
genom den nya transportleden vintade sig betydande tillviixt och forkofran. Detta intresse
kom i hog grad jarnviagsbefilet till godo i form af vilvilligt bemétande och langt utstriickt
gistirihet. Sa dfven mangenstides pa landsbygden utefter jarnvigslinjen, synnerligen pd de
stora egendomarne Mackmyra, Higbo, Kungsgarden, Hofors och Hagelsnis,

Allmogen i orten sag diaremot jarnvdgen med mindre blida dgon. svnnerligen dédr den
genomskar odlad jord. Med oro och motvilja bediimde manga bonder ett foretag, som skulle
omdjliggira all vidare forsling af jdarn, salt, sill, sttomming m. m., af hvilka foror allmogen
dnda fran langt aflagsen forntid baft god fortjdnst. Dessa farhdgor jimte obehaget af dgo-
styckning, intrdng for vigar, stingsel och dikning m. m. alstrade missnije och bitterhet, som

tog sig uttrvek i afvoghet och bristande tillmotesgaende.

Ett par skildringar ur ingenjorslifvet pa den tiden torde ju dga ratt till plats hér.

Efter att hafva provianterat i Falun med nagra skalpund kaffe och socker samt nidgot pund
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rokt renkétt och brod instéllde sig en dag pa senhisten 1835 tvenne ingenjirer med sina nivellors-
bitrdden, summa fyra man, vid sjon Ryggens strand och togo kvarter i en dir beldgen fabod-
stuga for att fran Ryggen som utgdngspunkt staka mot motande linjer frin Robertsholm och
Falun. Nattkvarteret ordnades; en tillfilligt illamaende fick plats i den viggfasta singen, fran
hvilken han pastod sig genom hal i stugutaket se polstiirnan, nir tva placerade sig pa en
ladugardsdorr, lagd Gfver tvenne kubbar, och de tvA {ifriga pa en gammal vargskinnspals,

bredd pa golfvet. [ forsta dagningen fick man sig kaffe, skar ett stycke renkott, bridt sitt

brid och drog salunda rustad ut pa stakning hela dagen. Da kvillen kom, samlades man
pa fibodstugans forstugubro omkring ett fat vattgrit med getmjolk, som icke alltid var

af bdsta beskaffenhet. Efter maten maste man hjilpa den gamla fibodkullan, som lagade

=t

den torftiga spisen, att ur ett kolossalt bockhorn framlocka nagot grisligt oljud i afsikt att

skrdamma bort fran fabodvallen den bjérn, som mijligen fanns i nirheten. Sa dag efter dag.
Redan andra veckan var man gapska tunn men rorde sig i marken latt som en hjort. Sadant
var lifvet i virsta obygden, men dfven i befolkade trakter maste ingenjoren under arbetet
dragas med hvarjehanda vedermédor. Den ingenjor, som fick sig tilldelad afdelningen Jddran

Kungsgarden, fann ldg

oast att till en borjan sld sig ned vid Sandvikens strand. En dngs-

lada inkoptes, flottades ofver viken och uppsattes ungefdr dir nu Sandvikens jarnverks storsta
anghammare later hira sina slag. Redan andra dagen inredd med sidnglafvar dfver hvar-
andra ty den blef alltfran borjan ett slags hvilo- och nattkvarter for vandrande kamrater

togs den i besittning som bostad for ingenjoren och tvenne nivellorshitraden. Kiket utgjordes
af en gryta mellan tva stenhillar invid Storsjons strand, och skafferiet var en sick, uppspikad
pa stuguviggen. Skaffningen var i allmidnhet svag. Som Kock, stiddare och bitrade for ofrigt
anvindes en pojke. Da det blef hist och kyla, insattes en platkamin, som dock hade det
felet, att da den anvéndes, det giarna ville taga eld pa vinden och i taket. Foljden blef, att
da ingenjdren skotte eldningen i stugan, maste en af nivellorerna med ett upplag af vat torf

skydda tak och vind.

Nu ater till de ekonomiska forhallandena. For att af staten kunna erhalla det viterligare

lan & 600000 riksdaler riksmynt, om hvars nodvindighet direktionen gjort framstéllning fill
extra bolagsstimman i november 1856, vickte ledamoten af borgarestindet radman Grape i
riksdagen under december manad I856 foljande motion:

fran provinsen

“Vid sistlidne riksdag, da sirskilda forslag till anliggande af jirn

hamnplats kommo under dfverliggning. omfattade

Dalarne till nagon allmidn och litt tillgédn

rikets stinder dessa forslag med det deltagande, som afseendet ej mindre a den i n
hinseenden vanlottade provinsens behof, dn ock & det allménnas fordel att tillgodogora
ja

de. Efter sorgfillic undersokning al de skiljaktiga forslagens relativa foretrdde, stannade

provinsens ymniga men i saknad af transportmedel hittills vardelosa naturprodukter fortjdna-

rikets stinder i det beslut att i frimsta rummet med statsbidrag understidja den anldggning,

som, dragen cenom den likaledes pa kommunikationsmedel vanlottade provinsen Gestrikland,

a kortaste vigen ledde till hafvet, Gefle—Dala jarnvi
F d

Forslaget till denna viganligening upptog en kostnadssumma af 2 400 000 riksdaler banko;
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och under antagande att vigen {or detta belopp kunde utforas beviljade rikets stinder dar-
till ett laneunderstbd, motsvarande */s-delar af hela kostnadssumman, eller 1600000 riksdaler
banko, emot villkor, bland annat, att det aktiebolag, som [ir arbetets utforande blefve bildadt,
tillskite den dterstdende tredjedelen med 800 000 riksdaler samt darutifver tecknade sig for ett
aktiebelopp af likaledes 800000 riksdaler, hvilken sistndmnde teckning dock, sasom uttryckligen
vttrades, endast var afsedd till statsverkets betryggande [Or foretagets vederbdrliga utforande
och dirfire icke heller behifde erldggas, dérest jarnviigen genom aktiedgarnes forsorg blefve
pa foreskrifvet sdtt och inom stadgad tid fullbordad.

Med fullkomligt erkéinnande af rikets stinders sa wil till laneunderstodets belopp som
i afseende a4 de didrvid [istade villkor visade utmirkta vilvilja, skyndade ett bolag af for
orten och saken nitidlskande personer att bilda sig till foretagets utforande; och det torde vara
nogsamt bekant, att detta ortens egna tillgangar vida ofverstigande arbete blifvit satt i verket
och bedrifvits med kraft och uppoffringar, vittnande, att den allmidnna meningen [ullt upp-
fattat arbetets betydelse for ortens framtid.

Det kostnadsforslag, pa hyilket savil rikets stinder grundat det beviljade statsbidraget
som bolaget sin teckning, var uppriittadt redan ar 1850 och med hansikt till da gingse priser.
Huru dessa sedan den tiden och synnerligen sedan sista riksdagen stigit utofver allt, hvad
man forut kunnat forestilla sig, dr vilbekant. Vid denna lika oftrmodade som hastica steg-
ring maste dfven de sorgfilligaste, pa forhand gjorda berdkningar sla felt. Och detta har
icke heller i forevarande fall uteblifvit.

Da arbetet nistlidne dars sommar sattes i verket, samt en del materialier inkiptes och
andra betingades, blef det emellertid forst tillfdlle att praktiskt erfara prisstegringens betyden-
het; och det visade sig snart, att kostnadsfirslaget maste omarbetas, sa vida det skulle blifva
mojligt att med sannolikhet berdkna de utgifter, pa hvilka bolaget maste gira sig beredt. Un-
der néstlidne wvinter uppgjordes darfére med all den noggrannhet och detaljkinnedom, som
det redan profvade foretaget angaf vara af noden, och, med ledning af da erfaren prissteg-
ring, nytt kostnadsforslag, hvillket i stéllet for den ar 1850 berdknade kostnadssumman, 3 600 000
riksdaler riksmynt, gaf till resultat ett behol af 5200000 samma mynt; och om man dér-
jdmte tager 1 betraktande den ytterligare stegring, sirdeles af arbetsloner, som innevarande ar
tillkommit, och hvari under den niArmaste framtiden med dess stora allminna arbetsforetag
nagon nedsittning icke dr att motse, sa torde sa mycket hellre utan ofverdrift bora beriiknas,

Ls mil langa Gefle—Dalaviagen kommer att kosta minst 512

att fullbordandet af den ofver 8
million, som detta i allt fall icke utgtr mera an 630000 riksdaler riksmynt per mil. Da denna
jarnvidg bvgeges med samma sparvidd och bir dga samma soliditet som statens jarnviigar, lirer
vid jimforelse med de for dessa uppgjorda kostnadsforslagen, hvilka ingen ldrer vilja fran-
kinna noggrannhet och sakkunskap, den hiar omformélda slutliga kostnadsberdkning icke ldmna
rum for nagon skiliec anmarkning.

Af den missrikning om aktieigarnes behofliga tillskott, som wvid bolagets bildande
salunda var ganska natwlig, hafva aktiedgarne emellertid icke forlorat modet eller uppgifvit
hoppet att fullborda sitt foretag. De dro fullt beredda att ganska snart inbetala hela sitt tecknade

belopp i stiillet for endast hilften dédrafl; och redan dro 60 procent af aktieteckningen inbetalde,
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Men med anlitande af hela aktiebeloppet, 2 400000 riksdaler, och det till enahanda belopp
beviljade statsbidraget, eller tillsammans 4 800 000 riksdaler, uppstir likvil en brist af omkring
700000 riksdaler riksmynt, som maste anskaffas, tv arbetet kan icke och far icke dfvergifvas.
Denna brist hade bolaget vill varit betinkt att stka genom ldn pd enskild vig fa fylld; och det
skulle otvifvelaktigt ocksa pa drigliga villkor lvckats, om icke den alltfor vil bekanta for-
dndringen 1 landets och &fven utlandets penningemarknad intraffat. Att under nu radande
penningebrist for ett bolag, hyvars hela egendom i framsta rummet utgir sdkerhet fir statens
bidrag, och saledes hvarken kan eller bir fior pantforskrifning till enskilda anvidndas, anskaffa
den erforderliga fyllnaden i byggnadssumman, torde knappast blifva mojligt, atminstone icke
under andra villkor. dn som allt for hardt drabbade bolaget och otvifvelaktigt ater skulle for
lang tid tillbakahalla den kraft, som stora, allmint gaegnande foretag i associationsandan dga
att tillga.

Afven under penningetider sidana som den ndrvarande dger ddremot staten mangfal-
diga utviigar att forskaffa sig penningar pa langt fordelaktigare villkor dn den enskilda. Det
dr pa forutsdttningen hdraf och alls icke under ansprak eller forhoppning, att staten skulle
genom sin bemedling bereda bolaget nagon annan vinst dn majligheten att pa icke alltfor
betungande villkor bekomma de medel, hvilka ytterligare erfordras, det dr pa ndmnda forut-
sittning, som Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag at mig uppdragit, hvad jag med fullkomlig kdnne-
dom bade om bolagets stillning och billicheten af dess onskningar hdrmed fullgor, da jag
virdsamt hos rikets stiander foreslar och hemstaller, att, utifver det till jarnvdgens utforande
emellan Falun och Gefle redan beviljade laneunderstod al allmdnna medel, rikets stinder
matte ytterligare bevilja ett lan af minst 600000 riksdaler riksmynt pa de villkor, rikets stinder,
med afseende a foretagets beskaffenhet, andra likartade arbetens goda rdatt jamval att af sta-
ten understiodjas samt statsverkets stillning, profva skiligt bestimma. Utan att for ofrigt i
detta hinseende tillita mig nagot forslag anser jag mig likvdl, sasom ett uttryck af bolagets
onskan att i mijligen minsta man taga statsverkets ytterligare mellankomst i ansprak, bora
tillkéinnagifva, att bolaget hoppas kunna under loppet af 10 ar, riknadt fran och med 1860,
verkstilla amortering af det nu ifrdgasatta lan, utan att bolagets samtidigt intrddande forbin-
delse att erligga ridnta a och amortera det forsta lanet skall blifva eftersatt.

Det upprattade nyva kostnadsforslaget jimte bevis dfver det sétt, hvarpa jarnvigsarbetet
hittills fortgatt, #fvensom andra till upplysning i frigan erforderliga handlingar utbeder jag
mig att fi framligga for hoglofl. statsutskottet, dit denna min motion ldarer blifva remitte-
rad. Stockholm i december 1856. Eric Dan. Grape.”

Det drijde bortat ett ar, innan forestaende motion blef foremal for slutlig behandling i riks-
dagen, men detta ar tyckes ha anvandts mycket vil af representanterna fran vara bygder till att
kraftigt éfvertvga riksdagskollegerna om den absoluta nodvdndigheten att bifalla motionen.
Da fragan forelag till afsdrande, hvilket icke skedde forrdn i december manad 1857, uttalades
under diskussionen i standen, att det val icke af magon kunde fornekas, att icke ifragavarande
jarnvagsbolag skott sig pa ett synnerligen utmirkt sitt, och att dess arbeten blifvit bade viil
och med hushallning bedrifna, att allting tillgatt som sig bort, samt att bolaget vore fullkom-

ligt oskyldigt diri, att de belopp, som afsetts for banans fullbordande, icke varit tllrdckliga.

|-
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Vidare framholls, att endast de okade priserna pa materialier och de hoga arbetslénerna,
hvilka forhallanden intriffat, sedan det ursprungliga kostnadsforslaget var uppgjordt, d@fvensom
den forbéttring i banbygenaden, som skett, kunde tillskrifvas orsaken till att kostnadsforslaget
ofverskridits. Slutligen betonades, att om rikets stinder nu afsloge anstkningen, blefve
ocksd mycket arbetsfolk frdn de nerra provinserna utan arbete, hvilket for ofrigt redan
intraffat tillfolid af den intrddda penningekrisen, som redan orsakat, att flera sagverk och andra
verk nodgats instilla sina arbeten, hvartill kommit, att flere stirre fallissement med déraf f6l-
jande arbetsloshet intriffat i Gefle. Vid voteringen i de sdrskilda standen under december
ménad 1857 beviljade rikets stdnder med Gfvervdgande majoritet 1 alla stand jarnvigsbolaget
ett yiterligare lan d 600 000 riksdaler riksmynt att utbekommas med en [jirdedel effer ingan-
gen af januari 1838, en fjardedel efter ingangen af maj, en fjardedel efter ingangen af sep-
tember och sista fjirdedelen efter 1859 drs ingdng mot 512 procents riinta och aterbetalnings-
skyldighet af en tiondedel af kapitalet hvarje ar fran och med ar 1560.

Delar af jarnvdgslinjen Oppnades efterhand for allmén trafik, sedan de blifvit af veder-
borande i Kungl. viig- och vattenbygenadskaren besiktigade och godkidnda, namligen Gefle—
Kungsgarden den 10 augusti 1857, Kungsgarden—Storvik den 7 juni 1858, Storvik—Roberts-
holm den 13 augusti 1858 och Robertsholm—Falun den 13 juli 1859,

Att de ursprunglica berdkningarne ofver kostnaderna for detta likasom vanligtvis for alla
foretag af stort omfang icke visade sig i allo hallbara, kan ju icke forvana, da svarigheterna
att pa forhand bedoma dessa kostnader voro mycket storre, dn hvad nu skulle vara fallet.
Hvad dartill detta arbete, som drog ut pa tiden Gfver fyra ar, betraffar, stego ensamt rinte-
kostnaderna till afseviarda belopp. Man maste dfven ihdgkomma, att de dyrare tider, som
intriidde vid arbetets borjan, orsakade utgifter, som icke voro forutsedda, att bristande erfaren-
het vid atskilliga arbetens utforande medforde Okade omkostnader, att dynamit och dvlika
sprangdmnen da voro okidnda, att man i vidstrickt grad saknade arbetsbesparande maski-
net m. m. .

Det af kapten Norstrom ar 1850 uppgjorda kostnadsforslaget slutade
pd en byvggnadssumma af 2400000 riksdaler banko eller i nuvarande mynt 3 600 000 kronor,

Rikets stinder, som formodligen ansago berdakningssumman for lag,
beviljade ett statslan af 1600000 riksdaler banko under villkor, att aktie-
kapitalet uppgick till samma belopp, hvadan salunda for byggnadsarbetets
fullbordande med rullande materiel skulle finnas ett belopp af i nuvarande mynt <800 000 kronor.,

Vid banarbetets borjan ar 1855 gjorde byggnadschefen lgjtnant Adel-
skold ny undersokning och utstakning samt uppgjorde med stid daraf nytt
kostnadsforslag. Enligt detsamma skulle visserligen wviglingden forkortas
med "4 mil men kostnaden for anldggningen blifva ... ) 5 198 000 kronor.

Denna okning i det fem ar forut uppgjorda kostnadsforslaget hade sin
hufvudsakligaste grund dérn, att dagafloningarne hogst betydligt stegrats, att
tyngre rils och solidare underbyggnad ansetts behofliga, att storre och flere
lokomotiv maste anskaffas, och att flere stationer behifde anliggas.

Vid banans oOppnande for ftrafik i sin helhet den 13 juli 1859 visade
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det sig, att, fastin atskilliga jordkop, en stor del markexpropriationer, flere
kompletteringsarbeten af bana, husbyggnader, lastkajer, bispar m. m. dnnu
icke voro betalda, byggnadskostnaden énda uppgick till
Bokslutet for 1859 lamnar den upplysningen, att jarnvigsanlidggningen
med arbetsredskap, inventarier och materialier, ofullbordade byggnader m. m.
vid 1859 ars slut kostat ...

och voro bolagets skulder vid 1859 ars slut salunda fordelade:

aktiekapital ... < e o : o 2400 000 kronor
forsta statslanet ... AR : Lo 2400 000 kronor
andra statslanet .................. - GOO OO0 kronor

emot direktionsledamoternas personliga borgen upplanta

medel ......... s MmO o o o 554 394 kronaor.
Storsta delen af detta sista lan hade erhallits enskildt mot reverser, ut-

gifna af nagon af direktionens ledaméter och forsedda med personlig bor-

gen af alla ofriga direktionsledamoter., BanKkrorelsen i Sverige var som be-

kant vid denna tid synnerligen outvecklad.
Da emellertid i 1839 ars bokférda kostnad icke inga beloppen for en
del kompletteringsarbeten af bana och husbyggnader, for atskilliga jordinkop

och expropriationer, for utvidgningar af bispar, lastkajer o. d. samt fér an-

skaffande af ytterligare behoflig rullande materiel, hvilken redan vid banans

oppnande befanns alldeles otillrdcklig, torde man med skil kunna ligga den
verkliga byggnadskostnaden till 1864 ars slut, da bokslutet visade en bygg-

nadskostnad af GlsSamimans .....covvvovervmreemerresenssenscinsossss T

5 580 017 kronor.

5 054 378 kronor,

6909 038 kronor.
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huru jarnvigslinjen Storvik—Robertsholm  icke vederborligen afsy-

nats och godkints, befors densamma #ndock af H. K. H. Kron- ,

prinsen-regenten Carl den 28 juli 1858 fran Gefle till Robertsholm. |
Forhallandet var, att Kronprinsen-regenten beslutat foretaga en resa
till Norrland med chefsfartyget “Valkyrian®, och i anledning ddraf
hade Gefle—Dala jdrnviigs direktion inbjudit honom att inviga ban-

delen Gefle—Robertsholm samt intaga frukost 4 sistndmnda plats, .
Angaren gjorde silunda eft besok i Gefle under uppfirden, Vid dess
ankomst till staden den 28 juli pa formiddagen mottogs H. K, H. vid angbatsbryggan af
Gefle—Dala jdrnvigs direktion och arbetschef &fvensom af landshofdingen i Gefleborgs lin
Prytz m. fl. samt beledsagades jamte svit direkt till jarnvigsstationen, hvarifran taget afeick ki,
Lal2 f. m. Det tillrvggalade vigen fran Gefle till Robertsholm pa 1 timme och 36 minuter
och var sialunda framme vid Robertsholm vid l-tiden pa middagen. Vid stationerna var rikt
dekoreradt med bjorkar och granar, vapenskoldar, flaggor, lofgirlander och blommor. Vid
Robertsholm station hade uppforts en paviljong, smakfullt klidd med granris och blommor,
samt dar bredvid en ldktare for musiken, Dessa byggnader voro uppforda ungefar midt emot
stationshuset pd andra sidan sparen. Talrika folkskaror hade samlat sig for att emottaga

H. K. H,, och fisten gyvnna- 1

F

des al det vackraste véader.
En lika egendomlig som lil-
vande anblick l4r denna fést
med de samlade folkskarorna
ha foretett i en nejd, som
annu for tvenne ar sedan ut-
gijorde en vild odemark, dir

bjorn och dlg hade sitt tillhall.

[Efter frukosten aterviinde ta-
et till Gefle, dédr stor fast-
middag var tillredd, och dar
tal for banans framgang hollos.
Foéljande dag fortsatte *Valky-

rian” sin fard med H. K. H.

och svit uppat Norrland. Stationshuset i Gefle vid invigningen af linjen till Robertsholm, efter en samtida teckning, ‘
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Majoren i Kungl. vig- och vattenbygenadskaren F. W. Leijonancker afsynade sedermera
linjen Storvik—Robertsholm den 13 augusti, och samma dag oppnades trafiken till Roberts-
holm station, beldigen 5 '+ mil fran Gefle,

Den 13 juli 1859 invigdes med stora higtidligheter for allméidn trafik den efter betydande
midor och anstringningar i sin helhet fullbordade Gefle—Dalabanan, och den fist, som dér-
vid firades i Falun, lefde Linge
1 deltagarnes minne, Tvenne
residensstédder, tvenne hufvud-
orter hade med hvarandra
sammanbundits genom jdrn-
vig. Dalarne hade hopknutits
med hafvet. Dalarne och
Gestrikland  hiillsade den nya
kKommunikationen med liflig
gladje, med wvarma vilonsk-
ningar och med goda férhopp-
ningar. Tidigt pa morgonen

denna dag anldande fran Stock-

holm till Gefle angfartyget

“Sten Sture” med manga Stock- Invigningsirukosten i Robestsholm, cfter en samtida teckning.
holmsbor ombord, som reste for att Dfvervara higtidligheten. Statsradet Ludvig T. Almqyist
representerade Hans Majit Konung Carl XV, som icke Kunde nédryara och forritta den hog-
tidliga invigningen, enfiir Konung Oscar I fem dagar forut aflidit.

Fisttaget, som bestod af tolf vagnar, afeick kI, 9 . m. fran davarande Gefle bangard

stationshuset se [oregaende sida nu bangarden vid hamnen; hvilken férut varit en lag och
sumpig uppgrundning af fjirden men i samband med jarnvagsbyggnaden blifvit pafylld med

grus till 5 a 6 fots hojd. Pa lokomotivet svajade svenska flaggan samt en flagga med Gestrik-

lands och en med Dalarnes vapen. I forsta vagnen akte

ﬂalﬂﬂg hu fahlnﬂ. statsradet Almqvist, jarnvagsdirektionens ledamiter, arbets-
For oppnandet af trafiken pi
Gefle—Dala Jernviigen afgir ett i : ; . 2
Bantag frin Gefle till Fahlun Ons- kring 300 personer af alla samhéllsklasser. Vid den s. k.
dagen den 13:de dennes kl. 9 f.
m. och itervinder frin Fahlun G i A e i
till Gefle samma dag kl 8 e m, | motte landsholdingen i Kopparbergs lin O. af Geijjerstam
Billetter for tour och retour sil-
jasiBilleukonloret i Stationshuset X . ; : Y
till 8 Rdr for 1:staoch 2:dra klass | ters uppehall gjordes vid hvarje mellanstation a hinjen utom
samt 5 Rdr for 3dje Kklass. 'Fd‘“ vid Korsnds, dédr rasten utstricktes till en half timme for
dem som onska deltaga uti en d § i {2
subscriberad middag i Fahlun kl. | @t taga i betraktande den vid den tiden som ovanligt stor-
3 samma dag finnes antecknings- 1 .riad ansedda jarnvagsbron af trd ofver Korsnisa
listor att tillgd pa Jernvigs- och . - . }
Stationskontoren till och med Man- | Korsnis aktieholags nvanlagda sagverk iifvensom platsen,

chel” och bvggnadsingenjorer och i de ofriga vagnarne om-

Dalporten i granslinjen mellan Gestrikland och Dalarne

och medfoljde sedermera taget till Falun. Fem minu-

Sami

dagen den 4f{:e dennes diar det under anlacening varande Nas och Carlsfors sag-
Annons om invigningsresan till Falun. verlke skulle ligga. Hojderna vid jiarnvagen i narheten af
Y E ' AEEREES H eTeT e
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Falun och omgifningen kring stationshuset voro ofverfulla af méanniskor, som vilkomnade det

firsta jiarnvdgstaget. Taget ankom till Falun ki, 1 e

m., och vid bangarden mitte borg-

méstaren och ofriga representanter for staden samt Stora Kopparbergs Bergslags styrelse

Falun station vid invigningen, eftér en samtida teckning,

efter gudstjanstens slut afsiinde ldnets hofding till Stock-
holm ett telegram, sd lydande:

“Stormidktigste, allernadigste Konung!

Gefle—Dala jdarnvdgen &ar nu hogtidligen oppnad och
frain denna dag till begagnande af allminheten upplaten.
Oberdkneligt stora fordelar beredas déirigenom befolkningen
inom denna, intill fjillen grinsande provins. For det hdgn
och det skydd, Eders Kungl. Maj:t dgnat detta stora fore-
tag, far jag a befolkningens inom denna provins végnar i
underdanighet aflagega tacksigelse. Olof af Geijerstam.”
[nom aftonen ankom hirpd foljande svar:

“Herr landshofding Geijerstam, Falun.

Jag far tacka for det telegram, mig dr sandt. Det
glader mig, att denna nya kommunikationsvag ar oppnad;
ma den, sasom jag lifligt onskar, gagna dessa provinser,
hvilka inom sina landamiren gomma rika skatter att for-
ddla och utveckla.

Carl®

Var god framfor min hilsning till linets
invanare.

Klockan 3 e. m. samlades man till subskriberad mid-
dag pa Stadshuset, i hvilken middag ofver 200 personer
deltogo. Flere tal hollos, Statsradet Almgvist tolkade a
H. Maj:it Konungens vidgnar jarnvigens betydelse icke blott
jor den ort, ddr den framgick, utan dlven [6r hela landet,
3

i det att den skulle framkalla utveckling af nya. dittills slum-

cande krafter. Statsradet betonade ocksd, att Konungen

afvensom korporationer, Fran
stationshuset tazade stater och
karer, passagerarne pa taget
och manga andra i fullkomligt
ordnad procession under klock-
ringning  till  Kristine kyrka,
diar hofpredikanten, Kyrko-
5. Wen-

tacksidvelsesuds-

herden i Falun C.
strom  holl
tjdnst i anledning af det stora
toretagets lyekliga fullbordan.
[ kyrkan utiordes musik och

sang af en kor. Omedelbart

Fablun, Den 13 Juli 1859 —
ben bag, fom i bag (Frifwed — (Fall affs
tid utgbra en minne€mwaro epof i Faplu
ftabd ody Bela Dalarned Hafber. Jerne
wagen till bafrwet, mevelft hrils
fen yofc djupt in i (ander beldgna ody af
naturen mindre frifojtigt Begafroade bygd
ffall fattas i en gen forbindelfe med ben
dfriga weelben, fommer nemligen i bag
att dppnad for den allmidnna rovelfen;
ory denma nya {orbindelfe galler ide blott
lifoeld [Agre f8cnddenfeter ody en (dttad
Peoppalig farflyttning, med deraf beroens
ve efonomift winfl, utan man bor tro
aft dfroen wilforen {8 et1 Ldgre mwalbes
finnante ffola derigenom framjad. Det
ax ide blotr perfoner ody effefrer fom aro
fdr dngané jattefeafl trandportabla, —
fjelfon ideeena, famfunddlifwer, den all:
manna bofdningen of feverna folja os
funliga med pd den fnabba farden ody
bero af den Dfade berbringen menniitor
emellan.  Fablun ody Dalarne felfa fA:
LeveS ben nga fommunifationen med Lifs
lig glarje men warina waldaffningar od
geda fochoppningar. Al fjelfion inwig:
ningdhdgtivligheten i dag Fommer att
fatna ven gland ody vet jubel, fom eljeft
wore i fin ordaing wid en fd [8ftedrif
tillbragelje, ar naturligr, v@ Gela lanvet
ligger fdcjanft i forg. e offentliga
tilflallningarne fdxr bagens firande ins
{trantafig vertifl art fiabend odybergalagerd
i_'t;‘rc[[tt jemie antra fovporationer B 1
firo bet frin Gefle anfommanoe jeenmagss
tdget Ll mited rid bangdrben, Hroaref:
ter alla de fécfamlade braifwa fig, unbec
tlo€ringning, till Chriftine fgrfa ody hem:
bara ven Ddafte gemenfom tacdiagelfe foc
bet ftora wecfetd lulign fullbordan; wi:
vare infaged en fubffriberad middag pd
ftapdbufet ody (. 8 i afton beledfagar man
g:?l till bangdrven de fdra’adfterna frdn

e

Notis i Tidning for Falu lidn och stad,
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hyste det lifligaste intresse for det sa lvekligt fullbordade foretaget, och sasom ett erkdnnande
af de mins fortjanster, som framst bragt det till fullbordan, &fverlamnade han a Konungens
vagnar nordstjdrneorden till ordforanden i jirnvdgsstyrelsen ofverstelojtnant Nisser och till
verkstillande direktéren grosshandlaren Murén.

Taget afgick fran Falun k. 8 e, m. och aterkom till Gefle kl. 212 pa natten,

Till arbetschefen kapten Adelskold 6fverlimnade bolaget en praktfull, myeket stor sillver-
vas sasom ett erkdnnande fran bolaget af dess forbindelse for det utmirkta sitt, hvarpa han
fullgjort det af bolaget honom lamnade uppdraget att vara ofveringenjor under det nu slutade
jarnvigsarbetet.

Gefle—Dala jarnvdg var salunda dppnad, en skapelse af enskild foretagsamhet, ja, ndra
nog af en enda mans kraft och ihdrdighet. Sikerligen hade vid denna tidpunkt jarnvigen
icke wvarit fardig, mahidnda icke ens paborjad, om icke i spetsen statt grosshandlaren Murén,
den man, som &fven var upphofvet till. s8 manga andra nyttiga foretag till gagn for det sam-
hille, hvars mest framstaende medborgare han otvifvelaktigt var under en f6lid af ar. Medan
andra, soderut beldgna, folkrika orter @nnu saknade dylika moderna forbindelsemedel, arbetade
han fram 1 vara, da ganska folkfattiga trakter en jarnvidg af den storsta framtida vikt och
anskaffade till densammas byggande betydliga medel genom aktieteckning. Det var framfor
allt han, som i forening med ofverstelojtnant Nisser och direktionens ofriga ledaméter, hvilka
alla voro energiska maén, fann utvigar att under davarande brydsamma omstindigheter, under
en tid af forlamning i alla kreditforhallanden leda foretaget till fullbordan. Grosshandlaren
Murén, som var utgangen fran en ringa samhdllsstillning, var fodd den 12 maj 1805 och
afled i Gefle den 2 maj 1888, Pa Gefle—Dala jarnvdagsaktiebolags ordinarie bolagsstimma
den 26 maj 1888 beslito bolagsmannen att till protokollet uttala “bolagets djupa deltagande
och sorg dfver bortgangen af den man, som genom sin kraft och duglighet skapat Gefle —Dala
jarnvdg och for densamma under lang f(éljd af ar verkat med en sillspord energi och

framgang™
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F ILUN—RATTVIK—MORA JARNVAGSAK TIEBOLAG. bildades i Falun den 18

december 1885. Koncession beviljades for jarnvig mellan Falun ock sjon Siljan 7
nirketen af Rattoiks kyrka den 2 april 1886, for banans fortsattning till Mora Noret
den 30 september 18857 och for dess framdragande till Orsa kyvkby den 12 juni 189r. For
Jarnwag Mora Noret—UElfdalen beviljades koncession den 24 awgusti 1894, Hos Kungl.
Maj:t gjordes emellertid af kencessionsinnehafvarne for sistudmnda jarnvdg framstallning
om, att linjen Mora Noret—Mora skulle fu utbrytas wr kencessionen, huvilken Jramstill-
ning ocksa af Kungl. Maj:t beviljades den 15 mars r§9s.

Bygenadsarbetet birjade den 29 september 18857, ock den rz2 november 18859 vppnades
Jor allman trafik forsta delen fran Falun till Sagmyra (20 kilometer), den 12 augusti 1890
linjen Sagmyra—~Rattoik (24 kilometer), den 2 augusti 189r striackan Rattvik—Mora Noret
(38 kilometer) ock den r augusti 1892 linjen till Orsa (14 kilometer). Arbetet med samman-
bindningssparet Mora Noret—DMora ock jarnvigsbron ifver Osterdalilfven tog sin bor-
jan i juni 1805, ock den 2r septemiber 1896 dppuades linjen for allmin trafik.

Linjenn Mora—FElfdalen byggdes af Mora—Elfdalens jarnvdgsaktiebolag. Arbetet
darmed pabirjades @ november 1897, ach den 1 november rQoo sppnades banan for allman
trafi. Den 23 december 1go6 gjorde bolaget konkurs, ock den 26 maj 1908 inkiopte Falun—
Rittoik—Mora jarnvagsaktiebolag linjen Mora—=FElfdalen pa exekutiv auktion i Falun.

Banans hela lingd dr 143,535 kilometer, ock den genomloper foljande kommuner, nimli-
wen: Falun stad med 1,345 kilometer, Kopparberg socken 15,165 kilometer, Bjursas socken 2,310
kilometer, Al socken 6,150 kilometer, Bjursas socken 2,055 kilometer, Leksand socken 15,375
Lilometer, Rattvik socken 18440 kilometer, Leksand socken roo kilometer, Rattvik socken
3.135 kilometer, Leksand socken 2615 kilometer, Mora socken 27,874 kilometer, Orsa socken
7.7 kilometer, Mora socken 285250 kilometer och Elfdalen socken rzqasz kilometer.

Hoesta hijd bfeer hafeet 250 meter ar vid banvaktstugan wr 28 Brossen.

Den r novenber r8gr sppnades linjen Brintbodarne—Mora af Mora—Vanerns jarn-
vig, som darigenom var fardig i hela sin lingd mellan Kristinehamn och Mora.

Den 18 januwari 19oo dppnades linjen Voxna—Orsa af Dala—Halsinglands jarnvag
med tag 3 dagar i veckan, kvarigenom trafikforbindelsen fran Orsa till Bollnds var far-
dig: den r maj 1900 insattes dagliga tag.

Den 1 november 1goo oppnades, som ofvan namnts, Mora—Elfdalens jarnvag.

Den 1 januari rgog sppnades Orsa—Harjeadalens jarnedg fran Orsa till Sveg.
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isserligen fanns hvarken i de af rikets stinder for beviljande af lane-
anslag till Gefle—Falubanan faststillda villkoren ej heller i den af
Kungl. Maj:t utfardade oktrojen (koncessionen) for jarnvigen Gefle—
Falun nagon foreskrift gifven angdende banans vidare fortsittande
inat Dalarne, men med anledning af det erbjudande, som for er-
hallande af statsbidrag gjorts i anstkningen, nidmligen att det blif-

vande bolaget skulle forpliktas att inom viss tid fortsétta jarnvdgen

fran Falun till Insjén, i hidndelse jirnbanan mellan Gefle och Falun
visade fordelaktigt resultat, hyste Dalabygdens invénare firhoppning om att bolaget skulle
fortsdtta banan ldngre visterut fran Falun. Det ena adret efter det andra forgick emellertid,
utan att nagot fran Gefle—Dalabanans vederborande atgjordes for en dylik fortsittning.
Dd Dalamédnnen salunda blefvo ofvertygade dédrom, att de sjilfva, som voro nirmast in-
tresserade af battre kommunikationsleders framdragande till hjdrtat af Dalarne, borde taga
utforandet. i egna hdnder. utlyste flera framstiende personer fran Siljansdalen ett allmint
mote vid Mora Strand den 7 oktober 1880 for att inbjuda till delaktighet 1 bolag for astad-
kommande af tidsenlig och littad kommunikationsanstalt mellan sjon Siljans segelvatten-
system och rikets jarnvdgar i och for billig och skyndsam fortskaffning af gods och passa-
gerare. De forbindelseleder, som af motet i Mora Strand ansagos bira blifva foremal for
teckning, utgjorde:

1) jirnvig fran Falun i genaste och billigaste riktning Ofver Grycksbo till Osterdalilfven

i Leksand, omkring 3 '« till 4!

4 mil,

2) jarnvdag fran Falun ofver Bjursas till lamplig punkt vid Réttviken af sjon Siljan, om-
kring 4 %4 mil,

3) jarnvdg fran Borldnge pa viistra sidan om Daldlfven och Osterdaldlfven till lamplig
punkt vid Osterdaldlfven ofvan Gradafallen i Leksand, omkring 3 mil,

1) jiarnvdg fran Borlinge till Insjon, omkring 3%« mil,

e
=
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5) jarmvig fran Borldnue till Dalilfven ombkring 1@ mil och kanalisering af Osterdal-
Alfven forbi Gradafallen:
och beslot miitet att utsinda teckningslistor, hvilka skulle forses med sirskilda kolumner for
hvart och ett af dessa fem forslag, s att en hvar blef satt 1 tillfille att teckna sig for den

linje, till hvars tillkomst han onskade bidraga,

Emellertid hade i Falun redan under ar 1879 bildats en interimsstyrelse for da ifragasatt
jarnvigsanligening Norge—Dalarne —Halsingland (Kongsvinger—Mora—Bollnds—5Stderhamn),
hvilken styrelse dock sedermera beslutade inskriinka sin uppgift till dstadkommande af en
jarnvédgsforbindelse mellan Falun och Siljansdalen. Denna interimsstyrelse, som ansdg en jdrn-
viig med Falun som utgangspunkt vara for staden afl synnerlig wvikt, beslit vid sammantrade
i Falun den 27 oktober 1880 att hos stadsfullmiktige i Falun begidra anslag till verk-
stillande al undersdkning angaende nyssberorda jarnvig. Sedan stvrelsen berdknat under-
sikningskostnaden till minst 4000 kronor och hemstallt till stadsfullmiktige om ett bidrag
fran staden Falun dértill af 2 500 kronor, besloto stadsfullmiktige i Falun vid sammantridde den
2 december 1880 att bevilja det begirda anslaget under villkor, att de kommuner och korpora-
tioner, hvilka den [dreslagna jarnvigen komme att gagna, bidroge med minst lika stort be-
lopp. Under ofverliggningen betonades vikten af att det dskade anslaget nu beviljades, endr
det eljest kunde befaras, att befolkningen i iifre Dalarne, om den limnades 1 ovisshet om

hvilket bistand for den nu ifrdgavarande jirnvigsanlageningen kunde pardknas af Falun,

mojligen anslite sig till nagon af de andra harofvan omndmnda kommunikationslederna, som
mahanda for tillfallet kunde hafva storre utsikter till forverkligande.

Ofvanndmnda “interimsstyrelse {or dastadkommande af en jamvigsforbindelse mellan Falun
och Siljansdalen™ gjorde darpa i skrifvelser al den 7 december 1880 hos Gefle stadsfullmik-

tige och (Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag framstillning om understkningsbidrag af | 250 kronor

fran hvardera. Vid sammantride den 8 april 1881 beviljade ocksa Gefle stadsfullmaktice det
begirda anslaget af 1250 kronor, likval under forbehall, att Gefle—Dala jarnvagsaktiebolag

bidrog med ett lika belopp. Emellertid hade direktionen for denna jarnvig till bolagsstamman

afstyrkt den gjorda fr

amstdllningen om anslag hufvudsakligen pa den grund, att det vore for

Gefle —Dala jarnvi:

e

aktiebolag likgiltict, om banan fran ofre Dalarne anknots i Borlinge eller
Falun, endr ndrmaste hamnen #dndock var Gefle, hvarfér allisa importerade och exporterade
effekter under hvilket forhallande som helst skulle komma att ga 6fver Gefle—Dala jiarnvig,
hvarjamte den ifvagasatta savil resande- som godstrafiken af jarnvdgens direktion ansags
blifva jamforelsevis obetydlig. Vid ordinarie bolagsstimman den 29 juni 1881 beslots med

1 980 roster af 73 akticdgare mot | 402 roster af 38 att afsld den gjorda framstdllningen.

Detta afslag foranledde, att ett bolag for bygegande af jarnvdgen Borlinge—Siljan kon-

stituerade sig den 31 december 1881, Denna bana blef af Kungl. Maj:t koneessionerad den
1 september 1882 och Oppnades i hela sin lingd fran Borlinge till Insjon den 15 novem-
ber 1884.

Sistndmnda banas firdigbyggande manade emellertid till att nagot maste goras [6r att

skyvdda Gefle stads intressen. At trafiken fran ofre Dalarne Giver Siljansbanan skulle sika

sig andra viagar an till Gefle, var naturligt, likasa patagligt var ock, att, om intet fran Gelle—
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Dala jarnviigs sida nu gjordes, ytterligare jarnvigsanliggningar i Dalarne skulle komma till utforan-
de, hvilka i @n hogre grad skulle bidraga till frafikens ledande fran Gefle —Dala jarnvig och Gefle
stad. Afven inom de orter, hvilka skulle komma att draga direkt fordel af jarnvigsforbindelse
fran Falun till Rattvik, borjade vid slutet af dr 1884 intresset for en dylik anliggning att
blifva ganska allmint. Allt detta foranledde, att landshéfdingen i Kopparbergs lin Curry
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Ieckoingslistans for undersdkningskostnad forsta sida,

beslut:
att lata verkstilla undersikning i och for anldgening af en bredsparig jarnviig 1 genaste
och i bfrigt tjdnligaste riktning fran Falun till lamplig punkt med god landningsplats vid sjon
Siljan i ndrheten af Rattviks kvrka,
att vidtala ingenjor J. Danielsson att [oretaga denna understkning snarast mijligt och

aflimna kostnadsforslag fore den 15 april 1885, 6
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samt qtt vilja interimsstyrelse, som skulle foranstalta om undersékning, ombesorja trafik-
utredning, uppgéra finansplan, utfirda inbjudning till aktieteckning, uppgora forslag till bolags-
ordning, sammankalla konstituerande bolagsstimma och vidtaga éfriga forberedande atgédrder,

Det af ingenjor Danielsson for linjen Falun—Réttvik uppgjorda kostnadsforslaget aflimna-
des den 17 juni 1885 och slutade pa en anliggningskostnad utan transportmateriel af 1 700 000
kronor. Trafikberdkningen visade, att, sedan driftkostnad och rintor blifvit betalda, ett Gfver-
skott af 60000 kronor per ar skulle uppsta.

[ skrifvelse af den 13 april 1885 hade 11 st. aktiedgare i Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag,
niamligen 7 i Gefle och 7 i Falun, anhallit, att “for att kunna bibehalla jarnviigens nuvarande
trafikstyrka édfven sedan jarnvdgen forlorat den afseviirda trafik, hvilken genom Stora Koppar-
bergs Bergslags beslut om flyttning af sin sagverksrorelse fran Domnarfvet till Skutskir
athindes jiarnviigsbolaget, for att kunna bereda en ny och afsevird trafik a Gefle—Dala
jarnvidg samt for att skaffa jarnvdgens materiel en ldnande anvindning, ndrmast samman-
tridande ordinarie bolagsstimma ville besluta att 1 det bolag, som dr afsedt att bildas for
byggande af bredsparig jarnvig fran Falun till Rittvik, teckna aktier till ett belopp af 250 000
kronor under firutsitining, att ndmnda bana kommer att af Gefle—Dala jiarnvagsakticholag
trafikeras®. Vid detta #rendes behandling i jarnvigsdirektionen den 25 juni afstvrkte tvenne
direktionsmedlemmar bifall till ansokningen forndmligast pa den grund, a# virket inom nir-
liggande trakter i Dalarne med storre sannolikhet komme att flottas till sdgverk ndrmare haf-

vet dn atl fOrsdgas vid nya sdgverk efter den tillimnade banan, som sdlunda icke kunde

parikna ndgon visentlig inkomst for frakt af trivaror, liksom icke heller af kol, a#z utveck-
lingen af nagon afseviird industri utefter den blifvande linjen icke var att forvinta, ez person-
trafiken foretriddesvis skulle komma att ga till staden Falun och salunda icke komma Gefle
Dala jamnvig till godo, semt stutligen att Gefle—Dala jarnvdgs materiel icke var stirre, #n
att behofvet dfven efter Stora Kopparbergs Bergslags flyttning med moda kunde fyllas for
Jarnvigens egen trafik, En af direktionens medlemmar tillstyrkte ddremot pa det lifligaste
bifall till ansokningen, helst bolaget med all sikerhet skulle genom den nya banans trafike-
ring icke blott atervinna rénta pa det utlagda kapitalet utan dfven fa en afsevird vinst
diarutéfver. Ordinarie bolagsstimman den 27 juni 1885 beslit med 2 190 rister af 65 aktie-
dgare mot 1475 roster af 19 att anvisa for teckning i banan ett belopp af 250000 kronor
med forbehall, dels att banan utstricktes till Mora, dels ock att Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag
forbeholles réttighet att trafikera den nva banan. Bolagsstimmans beslut blef hos Kungl,
Maj:t 6fverklagadt men stadfastes.

Stadsfullméaktige i Gefle, hos hyvilka ansikan om aktieteckning édfven var gjord, beslutade
4 sammantrade den 26 juni 1885 att teckna i Falun—Rattviks jarnvidgsaktiebolag ett belopp
all 150000 kronor under forbehall af att banan fortsattes till Mora, men redan vid samman-
tride den I8 september 1855 besloto fullmiktige pa af grosshandlaren Sten Nordstrom —
Rittviksbanans malsman och energiske forkdmpe vilekt motion, att det vid beslutet fistade
villkoret, att banan skulle utstrickas till Mora, skulle férfalla, och att teckningen skulle gilla,
dfven om banans slutpunkt blef Rittvik.

Vid extra bolagsstimma den 3 december 1885 med deldgarne i Gefle—Dala jarnviigs-
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aktiebolag fattades pa framstillning af Falun—Rattviks jarnvies interimsstyrelse beslut att fran-
frida det vid aktieteckningen i Falun—Riittviks jarnvig fistade villkoret om jirnviigens ut-
strickande till Mora, och det forklarades sdlunda, att aktieteckningen vore bindande dfven for
det fall, att jdrnvagen erholle sin slutpunkt vid Rattvik,

Den 4 december 1885 gjorde landshéfdingen i Kopparbergs lin Curry Treffenberg, borg-
mastaren 1 Gefle C. F. Mellin, apotekaren i Falun Th. Géransson, handlanden i Falun G. A.
Thunmark, Kkyrkoherden och kommunalstimmoordfdranden i Rittvik socken P. Pettersson,

kommunalstimmoordforanden 1 Boda socken Jones Erik Andersson samt grosshandlaren i

Gefle Sten Nordstrom hos Konungen underdanig anstkan om erhallande af koncession for

I

anldgeande af en jarnvdg fran Falun till sjon Siljan i nidrheten af Réttviks kyrka.

Sedan aktieteckningen uppgatt till 850 000 kronor eller hilften af
den beriknade anliggningskostnaden, 1 700 000 kronor, sammankallades
till konstituerande bolagsstiamma i Falun den 18 december 1885, hvar-
vid Falun—Siljans jiarnvigsaktiebolag bildades och belagsordning an-
togs, hvilken bolagsordning sedermera af Kungl. Maj:t stadfistes, hk-
vidl med den &ndringen, att bolaget skulle bendmnas Falun—Rittviks
jirnviagsaktiebolag. Didrpa anhollo ofvanndmnda personer | underdanig
ansbkan den 8 januari 1886 hos Konungen, att deras hemstidllan om
koncession matte varda pa ndmnda bolag ofverlaten.

Styrelserna  for Sodra Dalarnes och Siljans jdrnvigsaktiebolag

ifvensom Leksands socknemin framstillde i skrifvelser under februari
manad 1886 till Konungen och till ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin an-
hdllan, att den begdrda koncessionen a jarnvig fran Falun till Radttviks
kyrka icke matte bifallas eller tillstyrkas, framhallande dédrvid bland annat, az¢ Ofre-Dalarne genom
redan firdiga jirmviigar och en 8'2 mils angbatsled hade direkt forbindelse med Stockholm och
Giteborg samt mellanliggande orter, aff, da inbjudning den 7 oktober 18580 gjordes i och fér
fern olika jarnvigsforbindelser i Dalarne, det visade sig, att endast linjen Borlinge—Insjion
Iyckades A ndgra teckningar, medan fior linjen Falun—Réttvik saknades allt intresse, a#Z intet
hinder mitte fir Borlinge—Siljansbanans fortséittande bade till Ofre-Dalarne och Vister-Dalarne
norr om Siljan till Réttvik, Mora och Orsa samt soder om Siljan till den projckterade banan
Mora —Vinern, @#¢ banan Falun—Rittvik vid sadant forhallande icke dgde nagra utsikter att
biira sig, helst som trakterna kring jirnvigen vore glest befolkade och for dfrigt icke hade
mycken trafik att bjuda pa, samt jarnviigen ifrdga salunda icke kunde anses vara af nagot
allmint behof pdkallad, semt att kostnadsforslaget for Falun—Siljans jarnvig i afseende
pa rdls, viixlar, sliprar m. m. vore alldeles for lagt berdknadt och borde hijas till minst
D000000 kronor. Slutligen hemstilldes, att sokandena, direst Koncession mot formodan
skulle beviljas, icke matte fa borja arbetet, forrdn de visat sig vara 1 besittning af det till
jarnvagens fullbordande erforderliga kapitalet samt for sina atgoranden i den vigen stallt full-
god sikerhet.

Linsstyrelsen i Kopparbergs lin tillstyrkte dock den foreslagna jarnvidgen sasom icke

allenast nyttig och ldmplig utan dfven af verkligt behol pakallad och saledes nodvindig sa
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val for de orter, den komme att genomga, som ock for hela Ofvan Siljans fogderi, nordligaste
delen af Visterdals fogderi samt nordéstra delen af Nedan Siljans fogderi.

Kungl. Maj:t beviljade i enlighet med denna tillstyrkan den 2 april 1886 Falun—Riéttviks
jdrnvdgsakticbolag koncession att anligga en bredsparig jarnvidg mellan Falun och sjin Siljan
1 nidrheten af Réttviks kyrka. Den 6 maj 1887 tilldelades bolaget ett statslan pa 830 000
kronor under forbehall, att bolaget skulle fore utgangen af ar 1887 styrka, att, till sikerhet
for att jarmvigsforbindelse mellan Réttvik och Mora skulle komma till stand, i statskontoret
nedsatts ett belopp af 100000 kronor. Men som bolaget icke kunde fullgéra denna skyldig-
het, blef det beviljade lanet indraget, och har bolaget sdlunda icke dtnjutit nagot statslan.

Sedan styrelsen forvissat sig om att ett obligationslin af kronor 1650000 4 for bolaget
antagliga villkor skulle kunna erhallas, gjordes den 31 mars 1887 i underdanig skrifvelse
till Konungen framstillning om koncession fir anliggande af jarnvig frdn Réttvik till byn
Noret i Mora socken, och den 30 september 1887 beviljade Kungl. Maj:t koncession pa banans
fortséttande till Mora Noret.

Sedan bolagsstimmor den 28 april och 31 maj 1888 beslutat att hos Kungl. Maj:t gira
framstillning om tillstand att fa fordndra bolagets namn till “Falun—Rittvik-—Mora jarnvigs-
aktiebolag® och styrelsen sokt faststillelse hird, limnade Kungl. Maj:t i resolution af den 3
augusti 1888 sitt medgifvande till denna bolagets framstillning.

I underdanig skrifvelse af den 22 februari 1889 séktes hos Konungen koncession fiir jirn-
vigsanldggning fran Mora till Orsa kyrkby, men, endr ungefir samtidigt koncession sokts 4 en
jarnvdgsanldggning mellan Mora Strand och Orsa kyrkby i enlighet med en af trafikchefen
J. Wallner upprittad plan, hvilken linje var #dmnad att byggas af Mora—Vinerns jirnvig,
samt da Orsa socknemin icke hade bestdmt sig for till hvilken linje de skulle limna
sitt bifall, kunde den af vederborande vid Falun—Rittvik—Mora jarnvig gjorda koncessions-
ansokan icke omedelbart behandlas utan Rck hvila. Den 14 mars 1891 anholls emellertid, att
den hvilande frigan om Kkoncessions meddelande for anlidggning af jirnvdg mellan Mora Noret
och Orsa kyrkby matte aterupptagas till behandling, och att ifrigavarande jarnvigsforetag
matte ofverlatas till Falun—Réattvik—Mora jéarnviagsaktiebolag, enir Orsa sockens kommunal-
stamma uttalat sig for att denna bygenad mot vissa villkor finge verkstillas af Falun—Ratt-
vik—DMora jarnvigsaktiebolag. Koncessionen for banans framdragande till Orsa kyrkby be-
viljades den 12 juni 1891. Dessa bada koncessioner ¢fverlitos pa Falun—Rittvik —Mora
jarnvigsaktiebolag,

Sedan Kkoncession 4 en jarmnvig Mora Noret—Elfdalen af annat bolag erhallits, gjordes
genom gemensam Ofverenskommelse hos Kungl. Majit anhallan att fa utbryta delen mellan
stationerna Mora Noret och Mora ur den medgifna Kkoncessionen, hvilket af Kungl. Maj:t
beviljades den 15 mars 1895,

Vid Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags ordinarie bolagsstimma den 21 maj 1887 godkin-
des de afl jarnvdgens direktion jimte dess revisorer med delegerade for Falun—Réttviks jam-
viigsaktiebolag vid sammantride den 2 april 1887 uppgjorda grunderna for trafikering af sist-
ndmnda bana med utstrdckning till Mora, och af ordinarie bolagsstimman den 23 maj 1891

limnades i uppdrag at bolagets direktion och revisorer gemensamt att med stvrelsen for
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Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolag uppgora angdende trafikering af linjen Mora Noret-

Orsa, sedan det upplysts, att Orsa socknemiin pa vissa villkor enligt kommunalstimmobeslut
af den | mars 1891 erbjudit Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolag ett 1dn af 300 000 kronor
mot 3 procents rinta for anliggande af jarnvidg fran Mora Noret till Orsa kyrkby. Ett af vill-
Koren wvar, att Orsa socken inom en tid af tio ar fran banans Oppnande till Orsa skulle iga
rattighet att utbyta hela eller en del af lanekapitalet mot aktier i Falun—Réttvik—DMora jarnvigs-
aktiebolag. Men i enlighet med delegerades for lanets uppgorande medgifvande och beslut

— hvilken paragraf af nagon oforklarlig anledning emellertid icke inkom i reversen — skulle

dock denna ritt i sa matto inskrdnkas, att Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolag dgde, om
bolaget sa for godt funne, betala Orsa kommun antingen med sina aktier eller med pengar,
da kommunen ddrom gjorde framstilining.

For trafikeringskontrakten och deras betydelse for banorna limnas redogirelse under
rubriken “aktiekop i Rattviks- och Visterdalsbanorna® i Kapitlet “Gefle—Dala jarnvigar,
administration®™.
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FALUN—RATTVIK—MORA JARNVAGSAKTIEBOLAG,

edan konecession 4 banan fran Falun till Rittvik af Kungl. Maj:it den
2 april 1886 beviljats och hilften af den berdknade byggnadskostna-
den tecknats som aktiekapital, hvilket ocksa vid den tidpunkten redan
borjat inflyta, hade, tycker man, jarnvdgsarbetet kunnat paborjas, men |

allvarsamma svarigheter stillde sig i vagen darfor. Bolaget kunde |

icke stilla den sdkerhet, som erfordrades och hvarom i foregdende

kapitel fortiljts for att komma i dinjutande af det beviljade statslanet,

och att for tillfdllet pa nagot sa nar rimliga villkor kunna sasom lan
skaffa den andra hélften af byggnadskostnaden var omiojligt. Dérjamte hade olika asikter
bland invanarne i Falun vppat sig om banans lampligaste strickning genom staden Falun,
hvilket framkallade stridigheter partierna emellan. Fem forslag lorelago, niamligen tvenne olika
forslag for utgang vister om stationshuset, didr nu Viasterdalsbanan dfvensom Bergslagsbanan
utea, och frenne olika forslag att utgd oOster om stationshuset mellan detta och gods-
magasinet, Af dessa fem forslag hade dock endast tre nagon utsikt att kunna antagas, nam-
ligen de tvenne véster om stationshuset samt den koncessionerade linjen dster om stations-

huset, hvilken sistndmnda dfven blef den linje, som byggdes.
Den ena af de viastra linjerna — den s. k. Trumbéckslinjen — hade emellertid riatt manga
. [Gresprakare. Men da denna linje skulle komma att ga genom hogre allmédnna ldroverkets
triidgdrd, ronte detta forslag sa energiskt motstand fran liroverkets ldrarekar, att tanken pa

densamma maste Ofvergifvas.

Den andra af de viistra linjerna, som var foreslagen af verkstéllande direktoren 1 Gefle Dala
jarnvigsaktiebolag ofverstelajtnant R. Schough och genom hans férsorg

utstakad, utgick ocksia pa samma sida om stationshuset som den s. k.

Trumbickslinjen och skulle diarpa ofverga Faluan omedelbart ofvanfir
Bergslagernas jarnvigars dfvergang samt sedermera snedda ofver nagra
med sma hus bebyggda kvarter upp till Yxhammartorg och dérifran dfver
slagovarp och mark af ringa vérde. Denna linje var savil i plan som
profil onekligen den bésta och helt sdakert den billigaste 1 anldggning och

trafikering. A densamma forekommo icke storre stigningar upp till

Stenndset, 3 kilometer fran Falun station, dn 1: 100, da ddaremot den

nu befintliga har stigning 1: 60. Emellertid voro invanarne i Falun

i allminhet icke mycket hugade for denna linje, emedan de ansago .
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tilltalande och sdrskildt fruktade, att resande skulle finna obehag i den dd rddande svafvel-
lukten frdn de nédrbeligna éppna rostugnarne.

Saledes aterstod icke annat #dn den koncessionerade linjen, som blef den dyraste bade i
anlaggnings- och trafikeringskostnad, och som #fven delvis stympade stadens sa hogt skattade
Promenad,

Emellertid infordrade bolagets styrelse entreprenadanbud & jarnvigsbyvgegnaden Falun
Riittvik att inlimnas senast den 18 november 1886, Sex byggnadsanbud inkommo, hvaraf
det hogsta slutade 4 en summa af 1050000 kronor och det ldgsta a 850000 kronor. I entre-
prenaden skulle inga: terrasseringsarbete {or bana och bangédrdar, bergspriangningsarbete, roj-
ning, matjordsbeklddnad samt stensiittning af slinter, ddr sidant behofdes, broar, trummor
och diken, skenldggning, ballastning, stoppning och justering 4 bana och stationsplaner, vig-
ofvergangar samt anldgening af storre och mindre végar, uppforande af stationshus, gods-
magasin, ekonomihus, aftraden. lastkajer, personplattformar, killare, brunnar, vattenstationer i
Sagmyra och Réttvik, lokomotivstall dfvensom murar fér vindskifva och for vagnvag i Ritt-
vik samt banvaktstugor med uthus, killare och brunnar.

Bolaget ddremot skulle tillhandahdlla all mark, som erfordrades till bana, bangardar och
vaktstuguplatser, bekosta vattenregleringar. grusspar, jord- och stenupplag, jord-, grus- och
stentag samt vidkdnnas alla kostnader (or inlésen af denna mark jamte dira befintlig skog,
groda och husbyggnader. Darjamte skulle bolaget tillhandahalla rdls med tillbehdr, sparvixlar
och korsningar, sliprar, vagnstoppare, vandskifvor, vagnvagar, alla erforderliga signaler, lutnings-
visare, kilometerstolpar, telegrafapparater samt uppsitta stingsel. Slutligen skulle bolaget anskaffa
och bekosta godslokomotiv och erforderligt antal dppna vagnar [Or grusning och transporter.

Styrelsen uppgjorde med byggmistaren ingenjor C. Jehander om entreprenad a linjen
Falun—Rattvik for en kontrakterad summa af 856 00 kronor, och skulle arbetet birja senast
den 1 juli 1855,

Det pabdrjades emellertid redan den 29 september 1857 vid Stennaset och igangsattes
visterut med en arbetsstyrka al 300 man, hyilken styrka dock nedgick till omkring 100 man
under vintermanaderna. Sedan tvisten om strickningen genom staden Falun blifvit af stads-
fullmiktige i Falun afgjord a4 sammantride den 27 januari 1888 pa sa sitt, att den dstra
linjen, salunda linjen genom Promenaden, beslutades med 12 réoster mot 10, som afgafvos for
den vistra linjen eller den af Gfverstelgjtnant Schough féreslagna, och sedan detta beslut
vunnit laga kraft, kunde jarnvigsarbetet i sjilfva staden Falun taga sin borjan. Den 28 juni

888 borjade arbetena med stenuttagning mellan Falun station och Stenndset. Emellertid

fortskredo arbetena nu med 6 a 700 man, sa att rdls ningen kunde taga sin bdrjan

under oktober och fortsdtta till Grycksbo fére vinterns inbrott. Arbetsstyrkan hade jamvil

fordelats 4 hela strickan upp till Réttvik. Ralsliggningen, som under vintern maste af-
brytas, fortsattes ater i april 1889 forbi Sagmyra station fram till grusgropen, 29 kilometer
frin Falun. [Inder juli manad paborjades grusningen mellan Falun och ndmnda grusgrop
och bedrefs sa, att denna del vid oktober manads slut var fullt grusad. Samtliga stationer
och stationsinrittningar voro dirjimte sa fullbordade, att linjen Falun—Sagmyra efter verk-

stalld besiktning den 12 november 1889 Oppnades for allmén trafik.
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Vid december ménads utgdng voro rilsligening och grusning fullbordade 4 41 kilometers
stricka, hvarjimte terrasseringsarbetena voro i det ndrmaste afslutade fram till Réttvik. Arbets-
stvrkan, som under vintern nedbringades till omkring 150 man, dkades ater pa varen till 500
man. Under vdren och sommaren [lortsattes rdlsldgening och grusning, hvarjamte samtliga

husbygenader fullbordades, sa att linjen Falun—Rittvik efter undergangen besiktning kunde

upplatas for allmén trafik den 12 augusti 1890,

Styrelsen hade redan under mars manad 1888 antagit ingenjér C. Jehanders anbud att ‘
4 entreprenad bygga linjen Réattvik—Nora Noret for 405 000 kronor, sedan for styrelsen under
januari manad 1888 fillfille yppat sig att pa ungefir samma villkor, som for det ifragasatta !

statslanet var foreslaget, erhdlla ett obligationslin a nominellt | 650000 kronor mot 4 procents
ranta. Kapitalrabatten var 8 procent.

Arbetena mellan Ritivik och Mora Noret pagingo under sommaren 1890 med 5 a 600
man, sd att terrasseringen vid vinterns inbrott var framford till en half kilometer fran Mora
Noret och grusningen till Garsas. Arbetsstyrkan var denna liksom foregaende vintrar ringa
men Okades ater pa varen ftill 200 man. Husbyggnaderna fullbordades under sommaren 1891, |
likasa terrasseringen och grusningen, sa att linjen Rattvik—DMora Noret efter vederborlig be-
sikttning Oppnades for trafik den 2 augusti 1891,

Sedan styrelsen lyckats af Orsa sockens skogsmedelsfond enligt kommunalstimmobeslut
den 1 mars 1891 erhalla ett lan a 300000 kronor mot 3 procents rinta, uppgjordes med
ingenjir Jehander att bygga linjen Mora Noret—Orsa for 189000 kronor, hvaraf dock minst
16000 kronor skulle gildas med bolagets aktier fill parikurs, men i éfrigt pa samma villkor
som foregdende tvenne linjer.

Under sommarens lopp 1891 pagingo terrasseringsarbetena mellan Mora Noret och Orsa
med en arbetsstyrka af 200 man, sa att vid november manads slut 10 kilometer af strackan
voro fardiga. Ralslaggningen kunde fortsdttas pa varen, och grusningen foljde omedelbart
efter, sa att linjen Mora Noret—Orsa oppnades for allman trafik den 1 augusti 1892,

Ofverbyggnaderna till broarne a4 samtliga linjer levererades och uppsattes af Bergsunds
mekaniska verkstad.

De penningar, som erhallits i aktieteckning, obligationslan och kKommunlén, rickte natur-
ligen icke till byggnadskostnaderna, hvarfor icke blott Gefle—Dala jarnvig maste [orskjuta
medel utan ndgon som helst sdkerhet ufan dfven styrelseledamiterna niidgades iklida sig
personlie ansvarighet for atskilliga storre vixel- och reversskulder. Dessa senare erhollo
dock delvis sdkerhet harfor i inteckningar i bolagets egendomar i Falun dfvensom bolagets
altier till 50 procent.

Banan byggdes under en tid, da arbets- och materialpriser voro jamforelsevis billiga. De
torde kunna uppskattas till nagot mer &dn hélften af de pris, som i allminhet gillde under ar
1908. Rélsen vigde 27,3 kilogram per meter och kostade ungefar 70 kronor per ton fritt pa
vagn i Gefle. Sliprarne voro visserligen icke af prima kvalitet, men de inképtes ocksa for
60 a 65 ore per st. Expropriationen af mark blef ddremot betydligt dyvr och uppgick till

349631 kronor eller bortat 150 000 Kronor mer, dn berdknadt var.
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Sedan markexpropriationen var afslutad och kostnaden dirfor gildad, utgjorde Falun—

Rattvik—Mora jirnvigsaktiebolags skulder den 31 december 1894

aktiekapital : 873 700 Kkronor
1889 ars obligationslan . . : ! : 1 630 000
skulden till Orsa sockens skogsmedelsfond 300 000
al Gefle —Dala jarnvdgsaktiebolag forskjutna medel 17549
vixlar, bankreverser o, d. : : 182 487

Summa 3 181 636 kronor,

hvilket belopp salunda kan anses utgiora byggnadskostnaden for banan, sadan den var vid

1892 ars slut. Banlangden Falun—Orsa utgtr 102 kilometer, och banan kostar sdlunda endast
31 200 kronor per kilometer.

Sasom arbetschef vid jarnvdagsbyggnaden fungerade ingenjor Carl Robert Fagerlind, seder-

mera trafikchef vid Uddevalla—Lelangens jarnvdg, hvilkens mangariga erfarenhet och duglig-

het pa banbyvggnadsomradet torde ha bidragit till att jirnvdgen kunde fullbordas till sa lagt

pris och utan forlust for entreprendren.
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INVIGNINGEN.

venne ganska betydande jarnvdgslinjer invigdes af H. Maj:t Konung
Oscar Il onsdagen den 14 och torsdagen den 15 september 1892,
nimligen Pérsberg—NMora af linjen Kristinehamn—NMora den 14:de och
Orsa—Falun den 15:de. Ofre Dalarne hade nimligen nédstan samtidigt
fatt sina utfartsvigar fullbordade till Visterhafvet och Osterhafvet.
Dalarnes stora skogstillgangar och éfriga produkter kunde hiddan-

efter pa jamviag fortskaffas tvenne vdgar ut i vérldsmarknaden, antin-

gen at oster till Gefle eller at vister till Giteborg. Gefle hade hittills
varit Dalarnes naturliga uthamn. Genom Gefle-—Dalabanan hade ocksa Gefle sedan artionden
tillbaka bundit fast sitt handelsomride med Dalarne. Denna vig var ifven den kortaste [or
att fortast na en hamn, ddr man kunde draga fordel af de billiga sjofrakterna. Dessutom
hade Gefle sedan gammalt 1 travarumarknaden ett mycket godt namn, i det att de trivaror,
som skeppades fran Gefle, alltid ansetts som goda mirken. Men genom banan frin Mora
soderut vunnos de fordelarna, att virket flottades kortare vig, att en Gppen hamn édret om
fanns 1 Goteborg, och att sjifrakterna fran Goteborg voro nagot billigare dn fran Gefle. Dessa
bada banor ansagos vid denna tid blifva vildiga konkurrensbanor icke blott for produkier fran

Dalarne utan édfven for produkter #7z. Staden Gefle hade salunda efter allminna meningen

fatt en farlig medtiflare i sta-
den Goteborg., Emellertid tor- l'
de tiden ha visat, att farhagor-
na i det afseendet icke voro
berdttigade.

Banorna voro emellertid
nu fardiga och skulle hogtid-

ligen invigas.

Sedan H. Maj:t Konun-

— gen, atfolid af statsministern
- E. (. Bostrom samt cheferna
o for civil- och finansdeparte-

menten V. L. Groll och fri-
herre F. von Lssen, lands-

hifdingarne Curry Treffen-

S i R sk 3 - - ol el
berg 1 [\“}"}."(1![.“..'[_‘:._‘,-‘3 in, P. A. Orsa Angbitsbrygga vid invigningen,
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Bergstrom i Orebro lin och E. A. Malmborg 1 Varmlands ldn, generalpostdirektoren J. . von
Krusenstjerna, generaldirektiren i Kungl. jarnvigsstyrelsen grefve R. Cronstedt och [6r Ofrigt
en lysande svit, pa onsdagen den lh:de befarit linjen Kristinehamn—Mora och farklarat den
nyva linjen Pérsberg —Mora Oppnad, invigdes foljande dag Falun—Rittvik—Mora jarnvig. Fér-
den fran Mora till Orsa foretogs dels med angbdt och dels med extra tag fran Mora Norel
station. H. Maj:t Konungen fiardades med angfartvget “Gustaf Wasa®,

I Orsa var den langa angbatsbryggan mattbelagd efter hela sin langd och prydd med
llaggstanger med vajande flaggor. Vid éndan af denna flaggallé hade rests en vacker dreport
i form af ett at sidorna Oppet, fyvrhirnigt tempel. Frin dreporten ledde en ny flaggallé till
tingshuset, hvarifran en vtterligare sadan striickte sig till stationshuset. Frukost serverades i
tingshuset, vid hvilken ordféranden i Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag borgmistaren i Gefle
C. F. Mellin utbragte H. Maj:t Konungens skal med foljande ord;

"Pd det underdanigaste far jag anhalla, ej blott sasom representant for Gefle —Dala jarn-
vag, som nu trafikerar Falun—Orsabanan, utan jag vagar vill sdga det 4 alla de menigheters
och enskilde mdns vdgnar, genom hvars forenade bemddanden denna bana astadkommits, att
till Eders K. Maj:t fa framfora vara virdnadsfullaste och varmaste tacksidgelser for den stora
heder och gliadje, Eders K. Maj:t beredt oss alla genom sitt nadiga och kiarkomna besok i dag,
da Eders Majit efter att under gardagen hafva invigt Dalarnes vistra hufvudvig vill befara
och diarmed dfven inviga den Ostliga, nyss fardigbvggda utfartsviigen till hafvet. Vifinna har-
uti en ytterlicare bekriftelse pa den kraftiga och sorgfalliga vard, Eders Maj:t stidse Zgnat
sarskildt landets kommunikationsangelidgenheter och i foljd hvaraf dessa dfven vunnit en hit-
tills aldrig anad utveckling, och det ar vissheten om detta omvardande, som ger oss forhopp-
ning, att Eders Maj:it ej vill onadigt upptaga, att vi redan nu vaga utbedja oss Eders K. Maj:ts
vinest och hjilp, ndr genomforandet af en del stora arbeten snart tringer sig fram, hvar-
forutom de bada banorna ej kunna anses hafva vunnit sin fullbordan eller fullt motsvara sitt
dndamal; jag menar namligen fragan om deras sammanbindande Gfver den vildiga Dalalfven.

Eders K. Maj:it! De kidnslor af osviklig trohet, af oskrymtad och varmaste karlek till
Konung och Konungahus, som kdnneteckna hvarje drlig svensk, hvilka vi fran urminnes tider
irft af vara fader, hvilka vi inprdgla i vara efterkommandes hjidrtan sasom afven deras bista
arf, sasom deras och landets oforvanskligaste skatt, dessa kéanslor svalla i hogtidsstunder som
denna, pa denna dyra mark, hemorten [or dra och tro och for Sveriges basta minnen, hogt,
ja, s higa fér mig och mangen, att de ej med ord kunna tolkas. Ej heller behofves nagon
mingd af ord, dd Eders Maj:it har tydligen last vara kinslor och ldser dem tydligen i de
mangtusendes Ogon, som i dessa dagar fatt blicka upp till sin &dlskade Konung.

Mottag, nadige Konung, var trofasta, var uppriktiga hyllning, da vi nu bedja att fa tomma
vara pokaler med onskan om LEders Majits fortfarande lycka och vilgang. Lidnge, lange och
lyckligt lefve vdr ilskade Herre och Furste, Hans Majit Konung Oscar den andre. Lefve
Konungen!”

Harpa svarade H. Maj:it Konungen:

“Till hjirtat giangna, i hjirtat bevarade &dro de varma, af vilvilja och kirlek genom-

andade ord. som hir blifvit till mig riktade. Ja! Jag har ldst i de tusendes blickar; ldsen 1
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ock i mina. De tala om gemensam kirlek, om gemensamma foremadl [6r vordnad och for-
hoppning. Matte alltid svensk konungs och svenska folkets blickar sa kunna motas, deras
hjdrtan och tankar alltid #dga ett inre gemensamhetsband, sa i goda som i onda tider. Da
skall detta hugstora folks, detta minnesrika lands [ramtid alltid bevaras.

For det mottagande, jag ront pa denna skona strand, frambir jag mitt uppriktiga tack.
Matte planen till forbindelse mellan de bada jarnvdgarne Oster och vister om Siljan snart for-

verkligas. Jag skall i hvad pd mig ankommer med glidje dartill. medverka, och ma denna

jarnvig bidraga till all den forkofran, sprida all den lycka och vilsignelse, som ddrmed ar

afsedd. Med hjirtligaste, varmaste tacksamhet hesvarar jag den skal, som mig nyss dgnats.”

Efter frukostens slut ut-

fordes i kyrkan arior ur "Ska-
pelsen® och “I templet®. Dér-
efter afgick invigningstaget
frain Orsa kI. 12,15 e. m. 1

Rittvik gjordes ett kort uppe-

hall, och diar mdtte en talrik,
nationalklddd allmoge. I stig-
ningen Rattvik—Vestgirde
framskred taget, som drogs
af tvenne starka lokomotiv,
ytterst langsamt, och Konun-
gen uttalade darunder vid

flere tillfdllen sin beundran

Ofver den storslagna utsikten

ofver sjon Siljan med kring-

Rittvik station vid invigningen.

liggande berg och hdojder.
Till Falun ankom taget kl. 4 e. m. Staden, som var rikt prydd med flaggor, blommor och
girlander samt en dreport med Konungens namnchiffer i fonden vid Promenadens birjan,
hade vidtagit stora anordningar for att hugfista minnet af denna for staden sa bemirkelse-
fulla dag. Middag, vid hvilken taffelmusik utférdes af Kungl. Dalregementets musikkar, intogs
i Stora Kopparbergs Bergslags stora fistsal, och i densamma deltogo sa manga, som dar

fingo plats, eller 110 personer.

Skalen for H. Majit Konungen utbragtes af landshofdingen i Kopparbergs lin Curry
‘Treffenberg, och vttrade han dérvid bland annat foljande:

“Eders Majit har i dag for forsta gangen fardats 4 den nyanlagda Falun —Réttvik—
Morabanan. Denna bana dr ndstan arsbarn med Mora—Vinernshanan och bildar, liksom
denna, en nddviandig link i 6fre Dalarnes jarnvigssystem. Men skillnaden emellan de bada
banorna dr den, att under det ofre Dalarne fatt dyit betala Mora —Vinernshanan, sa har
samma ort fatt Falun—Réttvik—Morabanan till skinks, tack vare stora uppoffringar for

densamma 4 andra for foretaget intresserade orter och arslanga, energiska anstringningar af
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om denna bana hogt fortjlinte min inom och utom detta lin, till hvilka alltsa linet och sir-
skildt tfre Dalaorten star i stor tacksamhetsskuld hirfor.

Sasom det nog icke ldrer hafva undgitt Eders Maj:ts nadiga uppmirksamhet under resan,
ligga de bada banornas indstationer vid Mora pa kort afstind fran hvarandra och Atskiljas
endast af Osterdaldlfven. Genom de bida stationernas sammanbindning medels en kombine-
rad jarnvigs- oeh landsvigsbro en sammanbindning, hvilken naturligtvis endast kan blifva
en Kort tidsfraga, under forutsdttning nédmligen af Eders Majits nadiga understod édfven for
det dndamdlet — dar jarnvagssystemet i ofre Dalarne till dess visentligaste del kompletteradt,
si att trafiken till och fran den orten med storsta bekvimlighet kan rira sig i hvilken rikt-
ning som helst och sarskildt trivarorna transporteras allt efter omstindigheterna, osterut till
Gefle eller vasterut till Goteborg och dfriga exporthamnar vid Viisterhafvet.®

Efter skalen, som foljdes af lefverop och fanfarer, reste sig om en stund H. Maj:t Konun-
gen och uttalade med klar och klangfull stimma filjande synnerligen hijgstimda ord:

"Anyo har jag i denna stund en osidkt anledning till frambérandet af ett varmt tack.
Varen tackade for den storartade hyllning och gistfrihet, hvarmed linets residensstad och
dess omnejd mottagit mig. Ma mitt svar i forsta rummet vara en vilgingsonskan for detta
samhille, men ma det ¢ stanna darvid. I skolen helt visst forstda och ej neka mig eder
medkédnsla, da jag riktar det #Afven langt utom denna stads murar och dgnar det it hela
detta landskap.

Jag har under dessa for mig oforgitliga dagar rest genom Dalarnes bygder och med
glidje bevittnat de hipnadsviickande framstegen i manga riktningar under de 17 aren, sedan
jag sista gangen stod bland eder. Icke blott hafva de stora skogstillgangarne i norra Dalarne
blifvit tillgodogjorda och férvandlat fordom torftiga bygder till vilmaende, utan forddlingsverk
pa bade jdarn- och triindustriens omraden hafva mdangenstides uppstatt, och ej minst detta
lin bar numera erhallit ett jarnviagsnit, som 1 omfang kan tidfla med de flesta andra liins
inom riket.

Men ju dyrbarare skatter, ju viktigare att dem vdrna. Under spart attioarigt fredslugn
har Sveriges vilstand stigit till fordom okand hojd. Ar Sveriges folk vil redo att forsvara,
hvad det forviarfvat? Huru skulle jag hdr misstrista; vet jag icke, att hdar samlades, att hir-
ifrdn uttagade den firsta Vasahiiren och ridddade vart Sverige, da det stod pd undergangens
brant. Vet jag ej, att dalamins segrande vapen banade vigen fir det nya svenska konunga-
domet och for det protestantiska statsskick, som med sin lagbundna frihet gjort Sverige stort?

Nu rader fredslugn, men framtid dr oviss, s4 lyda alla tiders lirdomar. Ma den tillftr-
sikt folja mig, dfven da jag snart fiardas Ofver Dalarnes grins, att allt Sveriges folk, likasom
detta landskaps soner, icke allenast skall vara sina forfiader vérdigt i nodens och farans tim-
mar, utan, sdsom klokhet bjuder, medan tid &r och dnnu ingen fara hotar, bereda sig till
fosterlandets forsvar. Med detta i djupet af mitt hjéirta lefvande hopp uttalar jag till sist en
vilgangsonskan for hela detta frejdade landskap, som jag i sanning vill kalla en ddelsten i
Sveriges konungakrona.”

Efter middagen ofverlamnade H. Majit Konungen vasaorden ftill den nya jarnvigens

frimste upphofsman och energiske ledare grosshandlaren i Gefle Sten Nordstrom samt till
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trafikchefen vid Gefle—Dala jdrnvdgar Hjalmar Nettelbladt, som varit grosshandlaren Nord-
strom  till hjdlp och stid vid banans tillkomst och trafikeringens éfvertagande af Gefle—Dala
jarnvigsakticbolag.

Tiden for uppehdllet i Falun var kort, endast tre timmar. Det Kungliga extra tdget
afgick ndmligen dérifran vid sjutiden pa aftonen till Storvik och vidare ofver Krylbo till
Stockholm.

A grinsstationen mellan Dalarne och Gestrikland motte landshofdingen i Gefleborgs lin

C. A. T. Bjorkman. Landshofding Bjérkman, som af sjukdom varit forhindrad deltaga i in-

vigningshigtidligheterna, medfoljde kungliga taget fran Killviken till Storvik.
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nder aren 1890—1891, da linjen Rittvik—Mora Noret anlades, fram-
hills kraftigt nodvindigheten af att bygga en jarnvagsbro for att
sammanbinda denna linje med Mora station vid Mora—Vanerns jérn-
vig, hvilken station Oppnades for allmédn trafik den | november 189],
Fran birjan ansags, att brobvggnaden, sdsom lika fordelaktiz for

bagge de till Mora gdende banorna, borde utféras af de tva jirnvigs-

aktiebolagen gemensamt, ndmligen Falun—Rittvik—Mora och Mora

Vinern. En ofverenskommelse hirom kom édfven till stind, men enér
statsbidrag icke kunde erhillas for en bro, byggd och anviind uteslutande for jirnvdgstrafik,

ant

och da det tor bolagen med deras i birjan ringa trafik och ganska begrinsade tillgingar an-

sags allt for betungande att bygga denna langa och dyrbara jarnvigsbro uteslutande med

egna medel, leddes tanken pa att kombinera densamma med en landsviigsbro, da statsbidrag

» bada bolagens styrelser den 12 noyvember 1892

borde kunna erhdllas. | detta syite ingi

till Kungl. Maj:t med en gemensam skrifvelse, atfoljd af forslagsritningar, uppgjorda af kapte-

nen i Kungl. vig- och vattenbvgenadskaren (. Nystrim, till en kombinerad jirnvdes- och

landsvigsbro jamte anstkan om statsbidrag till landsvigsbrobyggnaden. Denna ansikan blef

emellertid af Kungl. Maj:t enligt beslut af dén 6 oktober 1893 afslagen af den anledning,
att statsbidrag [(Gr landsviigsbro icke kunde gifvas jarnvigsbolag, utan voro vig- och bro-

hallningsskylc

inom Mora tingslags véghallningsdistrikt de, hvilka hos Kungl. Maj:it borde

1

shrobygenaden. Pa grund af formella skiil

sika statsbidraget och dérefter dtaga sig landsva
foll fragan sdledes denna gang.

Vid samma tidpunkt syntes emellertid Elfdalens kommun vara hagad for en jarnvigs-
forbindelse Mora Noret—Elfdalen med bro dédri inberdknad. Koncession fér byggande af

denna jirnvidg soktes under december manad 1893 och beviljades af Kungl. Majit den 24

augusti 1894, Intresset inom Elfdalens socken [or jarnvigsbygenadsfr:

cgan var emellertid icke
sa starkt, som forst formodades, och den vintade akticteckningen dérifran uteblef. Brobygg-
nadsfragan daremot stod allt fortfarande pa dagordningen. Da ofverenskommo koncessions-
innehafvarne af nidmnda jiarnvdg samt vdg- och brohdliningsskyldige inom Mora tingslags
vaghallningsdistrikt, dels att koncessionsinnehafvarne skulle hos Kungl. Maj:t anhalla att fa
utbryta delen mellan stationerna Mora Noret och Mora ur den beviljade koncessionen, dels

att brohallningsskyldige skulle soka statsbidrag for landsvagsbron med tillfartsvigar. Kungl

Maj:t beviljade dessa bigge anstkningar, den forra under den 15 mars 1895 och den senare

under den 13 december samma ar. Statsbidraget anslogs till 85 300 kronor, utgbrande *s af
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den berdknade kostnaden for landsvdgsbron med tillfartsvigar, Sedan Gefle—Dala jarnvigs-
aktiebolag 4 ordinarie bolagsstimma den 21 maj 1895 beslutat iklida sig fullt ansvar dels
. for fullgbrande af alla de skyldigheter och firbindelser, som vederbirande komme att dtaga
- sig betriffande bygeandet af den kombinerade jiarnvigs- och landsvdgsbron, dels for ater-
: biarande af de till detta arbete lyftade statsmedlen, ifall mot Kontraktet brites, dels for ater-
limnande af statsbidraget, direst Kungl. Maj:t framdeles skulle finna ifragavarande bro bora
uteslutande anvdndas for jarnvigstrafik, och slutligen for underhallet af ndmnda brobyggnad,
tills detsamma- kunde vara i laga ordning pa annan Ofverflyttadt, kunde kontrakt om bro-
bygegnaden afslutas mellan Kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och den af viighallnings-
skyldige valda arbetsstyrelsen,

Arbetet a4 dels sjilfva bron, dels sammanbindningsspiret mellan bron och Mora Norets
station tog samtidigt sin borjan i juni 1895. Sammanbindningssparet, som ir 74+ meter langt,
ar byggdt pa en bank

L7 K

med lutning fran Mo- | S 'Q 3
ra Noret station af '
11,y meter per 1 000.
Bron, hvilken miter
1 langd 170,1 meter,
dr uppford enligt de

hir ofvan omnamn-

da, af major Nystrom

utforda och af vig-

och vattenbyggnads- 7
Bron dfver Osterdalilfven vid Mera.
styrelsen  godkinda
ritningarne, med landfédsten och fvra bropelare, hvilka hvila pa stenkistor och palgrund. Bro-
pelarne dro helt och hallet murade i cementbruk, medan a landfdstena detta dr fallet med
erusskiftena, pallskiftet och det ndrmast didrunder liggande skiftet. Fran Mora Noret riknadt
dro brons tvenne forsta spann fasta med paraboliska fackverksreglar, som upptill dro pa mid-
ten sinsemellan forbundna med tre tvédrbalkar; dessa spann idro hvardera 46,2 meter langa.
Dérefter kommer svidngbron, hvars bada spann, som besta af raka fackverksreglar, #ro hvar-
dera 13,6 meter langa, och slutligen ett fast spann lika med de bada firsta om 40,5 meter.
Jirnarbetet a4 bron &r utfordt och levereradt af Nya aktiebolaget Atlas i Stockholm med an-
vindande af hufvudsakligen gitmetall omkring 130 ton — fran Domnarfvets jarnverk.
Bron ir beriknad for en belastning af 4500 kilogram per meter,

Bron var med undantag af brobana for landsvigstrafik fullbordad den 15 september 1896,
besiktigades den 19 och Oppnades for allmédn trafik den 21 september 1896.

Kostnaden fir sammanbindningssparet fran Mora Norvet station till bron med bank och
viigport var 23670 kronor och for sjdlfva bron utan landsvigsbana och tillfartsvigar 171 505

kronor.

Efter fardigbyggandet af ofvanndmnda bro ofver Osterdaldlfven och af sammanbind-

ningssparet Mora Noret—bron utgjorde Falun—Rittvik—NMora jarnvigsaktiebolags skulder:
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aktiekapital 927 500 kronor

aterstoden af 1889 Ars ObHEAtIONSIAN o oooiioieri oot eeioneoseess ot vne e enores 1 519 500 =
till Orsa skogsmedelsfond ............... e b . e 8.048,0/6,

af Gefle—Dala jarnviigsaktiebolag forskjutna medel By 370957
viixlar, bankreverser o. d. : : : - 164 553 -

Summa 3 282 510 kronor,
hvilken summa, om den Okas med skillnaden mellan det ursprungliga obligationslanet och det
vid 1897 ars slut oguldna beloppet eller 130 500 kronor, torde kunna anses vara Falun—Ratt-
vik—Nlora jarnvigsaktiebolags byggnadskostnad for banan Falun—Mora och Mora Noret—
Orsa. Dadrvid ar dock att mirka, att i denna summa icke inbegripits kostnaden for de nyva
bygenader och nya anldgeningar, som Gefle—Dala jirnvigsaktiebolag vid denna tidpunkt mast
till foretagets framjande utféra och bekosta, hvilken kostnad da steg till ett belopp af 280 227
kronor,

Invigningen af sammanbindningssparet och den kombinerade landsvdgs- och jarmvigs-
bron skedde lordagen den 19 september 1896. Ett extratig var anordnadt frin Gefle pd
morgonen. Efter ett uppehall i Falun kL. Y2 11 for intagande af frukost pa Nva hotellet fort-
satte man till Mora. Ett fyrtiotal personer voro inbjudna; bland dessa marktes statsradet
Clags Wersill, landshofdingen 1 Kopparbergs lin C. E. von Oelreich, Gefle—Dala jiarnvéigs-
aktiebolags direktionsmedlemmar, Falun—Réttvik—NMora jairnvagsaktiebolags styrelsemedlemmar
m. fl. Sedan extratiget passerat den rikt flaggsmyckade bron in pa Mora station, som var
prvdd med girlander, blommor och flagedekorationer, holl landshifding von Oelreich invig-
ningstalet, dédri berdrande, aftt Konungen efter sitt senaste besok i Mora stidse framhallit en
jarnvigstorbindelse mellan de bada Morastationerna sasom oafvislig och dfven ldmnat till den-
sammas utforande sitt kraftiga stod, hvarforutan foretaget sdkerligen blifvit undanskjutet till
en oviss tid. Statsradet Wersill framforde dérefter till Dalafolket en hilsning fran H. Maj:t
Konung Oscar II. Till H. Maj:t Konungen afsindes eft sia lydande telegram:

“Till Konungen!

Dalamin och Kvinnor, talrikt samlade vid den nya Morabron, bringa Eders Maj:it med
tacksamma hjdrtan sin undersatliga hyllning.

[Underdanigst

von QOelreich.”

Hirpa ingick (6ljande svarstelegram:

“Landshofding von Qelreich, Mora.

Jag glider mig uppriktigt at det nu fullbordade foretaget. Bringa min hjirtliga hilsning

till alla forsamlade Dalamidn och kvinnor.
Oscar.”
Sedan forfriskningar intagits i vintsalarne, dtervinde taget efter 1 'z timmes uppehall i

Mora till Falun, didr middag serverades 4 Stadshotellet.
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FORVARF AF MORA—-ELFDALENS JARNVAG.

i rosshandlaren William Olsson i Stockholm inkom den 21 maj 1907 till
Gefle—Dala jiarnvags direktion med foljande skrifvelse:

“Till Direktionen for Gefle—Dala jirnvigsaktiebolag.

intresseradt for 9 750 aktier, far jag, under framhdllande al Gnskvérd-
heten at att Falun—Réttvik—DMora jarnviagsaktiebolag inkoper Mora—

[Elfdalens jiarnvdag, hdarmed vordsamt yrka, att Gefle—Dala jarnvigs-

altiebolags bolagsstimma ville besluta, att Mora—Elfdalens jarnviig
skall for Falun—Rittvik—Mora jdrnvigsaktiebolags rikning inkéipas, och endr Stockholms
Enskilda bank, som har fordran hos Mora—Elfdalens jirnvigsaktiebolag a ett kapitalbelopp
af 800000 kronor jamte ddrd upplupna réntor, sasom villkor fran bankens sida for banans
forsidljning uppstillt, att ndmnda fordran inldses med ett belopp af 800000 kronor jimte sex
procents rédnta dara fran och med denna dag, hemstiller jag tillika, att for kopets genom-
forande bankens hela fordran matte [6r nyssnamnda belopp, 800 000 kronor, med rédnta fran
denna dag af Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolag omedelbart ofvertagas. Stockholm
den 15 maj 1907. William Olsson.”

Mora— Elfdalsbanan var redan da forsatt i konkurs, hvilket skedde den 24 december 1906,

Direktionen iifverlimnade likvil grosshandlare Olssons ofvan anforda skrifvelse till ordi-
narie bolagsstamman den 28 maj 1907, sedan drendet inom behorig tid varit a4 foredragnings-
lista upptaget.

Vid bolagsstimman utvecklade grosshandlare Olsson narmare sitt forslag och yrkade
bifall till detsamma, och sedan jamvil verkstillande direktiven i Gefle—Dala jirnviigsaktie-
bolag i ett anférande forordat forslaget, blef detsamma af bolagsstimman bifallet.

Anledningen, hvarfor denna fraga fOrst afgjordes a Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags
bolagsstimma, innan den ofverlamnades till Falun—Rattvile Mora jarnvigsaktiebolags bolags-

stimma, var ett bolagsstimmobeslut af den 16 maj 1903, att for bevakandet af Gefle—Dala

jarnviigsaktiebolags intressen i Falun—TRéttvik—Mora jdrnvigsaktiebolag skulle iakttagas bland

annat, att samtliga atgirder rorande Falun—Rittvik—Mora jirnvig, som éro af beskaffen-
het, att de bora fill dess bolagsstimmas aftgorande hinskjutas, skola, inhan de fa bringas till
verkstallighet, understillas jamvil Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags stimma och af densamma
godkinnas.

Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolags ordinarie bolagsstamma bif6ll den 28 maj 1907

den af grosshandlare Olsson gjorda [ramstillningen, hvarefter jarnvidgsbolaget till Stockholms

Sdasom representant for ett konsortium, som i Edert bolag &r
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Enskilda bank betalade lanebeloppet, déidraf en del den 1 juli och dfriga delen den 9 juli,
Med rédnta och kapitalrabatt & de reverser, hvilka lamnades som likvid, erlade Falun—Réttvik
Mora jiarnvagsaktiebolag denna bankens fordran med S11 700 kronor.

Det bevakade beloppet i Mora—Elfdalsbanans konkurs utgjorde 1098801 kronor, déri
da ofvannidmnda belopp 800 000 kronor voro inriknade.

Hela aktiekapitalet, som vid banans tridande i konkurs var forloradt, var 1 012 000 kronor.
daraf for Elfdalens skogsmedelsfond 1 000000 kronor och enskilda personer 12 000 kronor.

Exekutiv auktion 4 Mora—Elfdalsbanan holls infor Kungl. Maj:ts befallningshafvande i
Kopparbergs lin i Falun den 26 maj 1908, di banan inropades af Falun—Rittvik—Mora
Jarnvidgsaktiebolag. Sedermera har foljande kopebref upprittats:

“Kipebref.

Konungens befallningshafvande i Kopparbergs Lin gor veterligt, att som vid exekutiv
auktion hérstides den 26 maj innevarande ar radmannen Gosta Walin i Gefle i egenskap af
befullmidktigadt ombud for Falun—Rittvik—Mora jirnvigsaktiebolag for fyrahundradttiotusen
kronor inropat Mora

Elfdalens jarn-
vigsaktiebolags kon-
kursmassa  tillhori-
ga Mora—Elfdalens

jarnvdg med hvad

dartill enligt 1 § af
Kungl. forordningen
den 15 oktober 1880

hirer; alltsa och da

kopeskillingen ar
Jarnvigsbron ofver Osterdalilfven vid Oxberg. vorden, sasom det
vid sammantride for
dess fiirdelning den 7 ddrpa foljande juli forda protokoll nidrmare utvisar, till fullo gulden och
auktionen vunnit laga kraft, varder dganderitten till Mora—Elfdalens jarnvig hirmed Falun
Rittvik —Mora jarnvigsaktiebolag tillignad.
Falun i landskansliet den 8 augusti 1908,
Pa landshofdingedmbetets vignar:
Kristian Wik. Oskar Rydin.”
stilldt reglemente for Elfdalens skogsmedelsfond afsatt 1 000000 kronor for anliggande af
jarnvidg fran nagon jarnvigspunkt till Elfdalen, gjordes understkning af kaptenen C. H. Ohnell
for jirmvidg fran Mora Noret a4 Falun—Rittvik- -Mora jarnvag till Elfdalens kyrkby. och be-
viljade Kungl. Maj:t den 24 augusti 1894 koncession 4 denna anliggning. Sedan koncessions-
innehafvarne den 15 mars 1895 beritticats att pa satt af dem foreslagits fa ur den beviljade
koncessionen borttaga strackningen mellan Mora Noret och Mora stationer, sa byggdes efter

meddeladt sdrskildt tillstind denna del af Falun—Rattvik—Mora jéarnviigsaktiebolag, hyvarom
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utforligen blifvit omndmndt @ kapitlet “Falun—Rittvik—Mora jirnvigsaktiebolag, banbyggna-
den Mora Noret—Mora®,

Den 31 december 1896 meddelade Kungl. Maj:t réatt for Mora—Elfdalens jarnvagsaktie-
bolag att utstridcka sin jarnvig fran Elfdalens kyrkby till Rots by vid Rotilfvens inflode i
Osterdalilfven.

Arbetet med stenuttagning och trumldggning borjade redan under november manad 1897,
Sedan emellertid Kungl. Majit den 4 november 1898 meddelat tillstind i fraga om dndring i
planen for jdrnvigsbygenaden, birjade arbetet med allvar och fortskred sa, att banan kunde
dppnas for allman trafik den 1 november 1900 till Elfdalens kyrkby.

Fran skyldigheten att bypsa den 3 kilometer linga jirnvdgslinjen Elfdalen—Rot bar
bolaget sedermera befriats genom Kungl. Maj:ts resolution af den 6 mars 1908,

Sedan emellertid Falun—Réattvik—Mora jarnvidgsaktiebolag blifvit dgare till linjen Mora
Elfdalen och denna bandel salunda infarlifvats med Gefle—Dala jarnvigar, maste af Falun
Rattvik—Mora jarnvagsaktiebolag en del stérre kompletteringsarbeten foretagas for att fa jarn-
vigslinjen slutafsynad.

Banan byggdes ursprungligen med begagnad rils, hvarom utférligare finnes omfirméldt
i Kkapitlet “Gefle—Dala jiarnvdgar, bana och anldggningar®. Plana skarfjarn anvindes dnda
till dess banan inkdptes af Falun—Réttvik—MNora jarnvdg., Om vid den ursprungliga rils-
igoningen a Mora—Elfdalens jarnvdg den forsiktighetsatgédrden hade vidtagits, att de gamla
farkanterna vindts at samma hall i stillet for dmsom farkant mot yiterkant, hade nog dessa
plana skarfjarn med bandelens ringa trafik kunnat godt anviindas, men pa grund af ofvan-
niamnda misstag vid ldgegningen sprungo skarfjarnen oupphorligen. Distriktsehefen 1 nedre
norra vig- och vattenbyggnadsdistriktet framholl ocksa vid arsinspektionerna nidvéndigheten
af att utbyta de plana skarfjarnen mot vinkelskarfjirn, men jarnvigens ekonomi tilldt icke
nagot sadant. Forst eflter linjens inforlifvande med Gefle—Dala jarnvagar hafva vinkelskarf-
jarn inlagts 4 hela banan for en kostnad af omkring 25 000 kronor.

Vid den hiljga flod, som intridffade ar 1906 i Osterdalilfven, underminerades den ena
strompelaren till jarnvagsbron vid Oxberg, hvarigenom pelaren pa ena sidan satte sig och
salunda kom att intaga en nagot lutande stillning, For att skydda sig mot ytterligare siitt-
ning anbringades, sd snart floden gdtt ofver, en med sten fylld timmerkista omkring pelaren.
Emellertid forklarade Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att pelaren maste ombyggas frin
grunden, dfvensom att bron i sin helhet maste hiojas en meter for att kunna godkiinnas vid
slutafsyningen af banan. Dessa arbeten dro verkstillda af Falun—Rattvik—DMora jarnviigs-
aktiebolag for en kostnad af omkring 30 000 kronor.

Brons hela Lingd dr 103 meter, och den dr uppford i tre spann ar 1899, Landfistena hvila
direkt pa fast grund men pelarne pa stenkistor. Savil landfdsten som pelare dro helt och
hallet murade i bruk. De tre spannen, hvaraf det mellersta har en spdnnvidd af 46,5 meter
och de bada andra 27 meter hvardera, utgiras af s. k. paraboliska fackverksreglar, ddraf det
storre jamval dr forsedt med vindforstrifningar i toppflinsarne. Ofverbyggnaden ar utford af
gotmetall och levererad af Motala mekaniska verkstads aktiebolag. Bron #dr berdknad for en

belastning af 1 800 Kilogram per meter.
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Vidare arbeten, som af Falun—Rittvik—Mora jdrnvigsaktiebolag mést utfiras strax

efter dfvertagandet, dro &dndring af lutningsvisarne, som delvis voro felaktigt uppsatta och
ordtt markta, péforing af ballast, utbyte af 10000 stycken sliprar, reparation afl stenbeklddna-
den 4 banken utefter #dlfven, allt for en kostnad af omkring 22 000 kronor.

Fore slutafsyningen maste dessutom ett vattentorn med cistern och dngpump uppforas

vid Oxberg station samt angpump anbringas i Elfdalens vattenstation for en sammanlagd kost-
nad al omkring 9000 kronor,

Trafikeringen och administreringen hafva efter triffadt aftal fran borjan skett genom Mora
Vinerns jarnvigsaktiebolags forsorg till den 1 maj 1909, fran hvilken dag Falun—Réttvik
Mora jirnvagsaktiebolag sjalft ofvertagit och genom Gefle —Dala jarnvdgars forsorg trafikerat
och administrerat sin egendom.

For slutlig afsyning skall bandelen enligt Kungl. Maj:ts resolution af den 6 mars 1908

vara fardig senast den 1 juli 1909,
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ALUN—VASTERDALARNES JARNVAGSAKTIEBOLAG bildades i Falun den
27 Januari rgoo. Kouncession beviljades den 17 mars rSqg for jarnvag fran Falun

Ll Vansbro, ock den ryg november 19oz meddelade Kungl. Maj:t nadigt tillstand till e~

ring ¢ den wrsprunglicen faststillda strackningen. sa att jarnvigen finge dragas fran
Falun till Bjorte. Bolagsorduningen faststalldes af Kun

: & S G : £
jarnvagsarbetet paborjades den 24 api

Maj:t den rr maj 19oo, ocht
I o0,

For allméan trafik wpplats linjen Falun—Repbacken (2g kilometer) den 23 juni 190
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Banans hela lingd ar 70370 Eilometer, oclt den genomliper foljande kommuner: Falun

7
g Socken o

stad med r.s22 kilometer, Kopparé
Hh'{"i'.", .'II.'\"/’(\;?(’r/r! ;-'wf."r';.- 0,623 .

/. -
SocRen 22,753

1 kilometer, Torsan

it e ol S
SocRenr 3007 Kito-

der och Floda socken 12,764 kilometer.

Hagsta hajd dfver hafvet ar vid Dala Floda station ock uppgar till 208,5 meter.

id banans sppran

de for trafik till Rephacken skedde auslutning med Siljans jarn-
vag, som trafikerats sedan den 15 november r854.

Den 3 mars 19oy opprades linjen Nyhammar—»DBLjirbo ocl den 5 november rgoj lingen

Bjirbo— Vansbro af Stocklolm—Viasterds— Bergslagens jarnvagar.

> T / - Lo T oyans o o ge S yrarp
lometer, Stora Tuna socken L4530 NILON ter, (J(:,O J.’l’_)'
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2 nlaggningen al Kvarnsvedens pappersbruk, tillhtrigt Stora Koppar-
bergs Bergslags aktiebolag, torde fa anses vara anledningen till att

jarnvdg fran Falun till Visterdalarne kom till staind. Det visade sig

o

en vara for Kvarnsvedens pappersbruk alldeles nidvindigt att

117

i

fa jéarnvdg darifran till Palun, men da en dylik Kort jarnvagsstump

endast blefve af lokal betydelse och salunda icke skulle kunna samla

s stort intresse omkring sig, att behofliga medel for jarnvigsanlipge-

ningen kunde aviigabringas fran enskilda och kommuner, sa ansag

man, att ett aktiebolag ldttare skulle kunna astadkommas. om den tilltdnkta jdrnvdgen fran
Falun till Kvarnsveden blef fortsatt vasterut till nagon folkrik trakt i Vasterdalarne, exempel-
vis Vansbro eller Trekédrn eller ock en plats mellan dessa bédgge stationer, bendmnd Gruckan,

vid Mora—Vinerns jarnvag.

Grosshandlaren Sten Nordstrom i1 Gefle, som redan bringat till verklighet flera jarnvigar

i Dalarne, intresserade sig for denna tanke. Med vanlig kraft vid dylika arbetens startande
vickte han vederborande ledande méans i (Gefle och Falun uppmirksamhet pa forslaget, hvar-

jamte han inhimtade ordforandenas i Floda. Nas och Jirna kommunalndmnder asikter om

foretavet. Sedan det konstaterats, att ett lifligt intresse inom kommunerna [orefanns for den
patinkta jarnvidgen, och ddagalagts, att banans betydelse for de respektive orterna ansags
hafva den rdckvidd, att kommunerna sidkerligcen skulle pekuniart stodja foretaget, borjade
orosshandlare Nordstrom forarbetena for bolags bildande.

Det var angelicet att sa snart som majligt hos Kungl. Maj:t anmiila forehafvandet och
stka koncession atminstone pa nagon del af den tilltéinkta jirnvédgslinjen af den anledningen,
att man trott sig finna, att styrelsen for den koncessionerade Engelsbergs—Vansbrobanan,
som redan var under arbete, helst ville undvika att bygga dnda fram till Vansbro och, om
Visterdalshanan blefve koncessionerad, foredroge att stanna vid nagon af denna banas statio-

ner, hvilken tanke ocksa sedermera befanns ha fog for sig, endr underhandlingar bolagen
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emellan under dren 19001901 inleddes rorande ofverlatelse fran Stockholm—Visteras—
Bergslagens nya jarnvidgsaktiebolag pa Falun—Vaisterdalarnes jarnvagsaktieboiag af koncession
for bandelen Bjorbo—\Vansbro.

Déarfére ingdfvo den 10 januari 1898 landshofdingen 1 Kopparbergs lan Cl Wersall, kom-
munalstimmoordforanden Olof Israclsson i Skamhed, Jarna socken, kommunalstammoordforan-
den Filtivar Lars Larsson i Skansbicken, Nis socken, kommunalstimmoordféranden Spik Erik
Larsson i Holsaker, Floda socken, disponenten vid Stora Kopparbergs Bergslags aktiebolag
IZ. J, Ljungberg 1 Falun, stadsfullmiktiges ordférande konsul John Rettig i Gefle samt gross-
handlaren Sten Nordstrom 1 Gefle till Kungl. Maj:t en skrift med anmiilan, att sokandena hade
for afsikt att, darest de dirtill erholle tillstdnd, anldgga bredsparig jarnvidg fran Falun till
Vansbro 4 Mora—Vinerns jarnvdg. Som de emellertid dnnu icke medhunnit uppgirandet af
planer m. m. for langre linje dn den 73,57 Kkilometer langa delen mellan Repbicken vid Siljans
jarnviig och Vansbro, anhollo de om koncession [or anliggande af jarnvig i sagde del enligt
en af léjtnanten i Kungl. vig- och vattenbyggnadskaren (. H. Fogelberg upprittad plan och
kostnadsforslag, som utom rullande materiel slutade pa en summa af 2 361 000 kronor. Denna
framstéllning remitterades till Kungl. viig- och vattenbvgenadsstyrelsen i och for utlitande.

Sedan emellertid stkandena forsport, att ett hinder for koncession a den sokta linjen
tvifvelsutan skulle ligga diri, att den var afsedd att a strickan Bjorbo—Vansbro niistan sam-
manfalla med den redan koncessionerade jarnvigen Vansbro—ILEngelsberg, inkommo de den
160 juni 1898 till Kungl. Maj:t med ny ansbkan jimte plan och Kostnadsforslag, upprittade
jamvél af 16jtnant Fogelberg, hvarigenom visserligen den tillimnade banans lingd skulle Gkas
till 7462 Kilometer, men det antydda sammanfallandet med Vansbro-—Engelsbereshanan und-
vikas. Kostnadsforslaget var nu upptaget till utom rullande materiel 2 607 000 kronor.

Afven denna anstokan re

itterades till Kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, som i

sitt utlatande af den 20 augusti 1898 gaf foretriide at det senare forslaget framfor det forsta.

Emellertid hade plan och Kartor, upprattade af ingenjor Sten Sandblad och omarbetade
af lojtnant Fogelberg, for linjen Falun—Repbicken blifvit fardiga, och den 2 september 1898
ingdfvo samma personer till Kungl. Maj:t en skrift under aberopande af sin forut i drendet
den 10 januari 1898 ingilha ansokning och anhollo i underdanighet om konecession for an-
ligeandet af bredsparig jarnvig mellan Falun och Repbicken vid Siljans jarnvig. Kostnads-
forslaget var undantagandes rullande materiel 1 274X kronor,

Kungl. Majits befallningshafvande i Kopparbergs lan tillstyrkte i utlatande af den 21
oktober 1898 koncessions beviljande a hela jarnvigsstrackningen fran Falun till Vansbro och
yttrade darvid bland annat, att hirigenom en helt sammanhingande jdrnvdagsled beredde
kortaste utfarten till residensstaden Falun och dérefter fill exporthamn vid Ostersjon, samt in-
tygade, att invanarne i de orter, genom hvilka den ifragasatia jarnvigen vore afsedd att
framdragas, vid sammantriden forklarat, att den skulle blifva af stort gagn.

Kungl. vdg- och vattenbygegnadsstyrelsen tillstyrkte bifall till sékandenas framstéillning
och forordade darvid den af stkandena vid senast gjorda anstkan bifogade planen for linjen
Repbicken —Vansbro, darvid vttrande bland annat, att en jarnvag Vansbro—Falun eflter denna

plan for stridckan Vansbro—Repbéicken skulle i motsats till den Koncessionerade jarnvigen
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Vansbro—Ludvika—Engelsberg genomldpa sjdlfva hjirtat af den odlade och rika bygden inom
Floda och Jidrna socknar samt inom Nis socken berira betydande skogsegendomar. Afven
cheferna fiir generalstaben och fortifikationen tillstyrkte anstkningen,

Den 17 mars 1899 meddelade Kungl. Maj:t de sikande koncession a linjen frin Falun

ofver Repbidcken a Siljans jarnviig till Vansbro station 4 Mora—Viinerns jarnvig med fore-

skrift bland annat, att arbetet a jirnvigsanliggningen skulle biirja senast den 1 april 1900
och jarnvagen vara fiardig for trafik senast den 1 oktober 1902,

Inbjudning till aktieteckning utfdrdades den 10 april 1899, och stiftelseurkunden, daterad
samma dag, inldmnades till Kungl. Majits befallningshafvande i Kopparbergs lin den 17
april 1899,

Da nu trygghet vunnits for att jirnvigsbygenaden kunde komma till stand, holls bolags-
stimma 1 Falun den 29 december 1899. Denna stimma ajournerades emellertid och fort-

sattes den 27 januari 1900, da bolaget konstituerade sig och bolagsordning antogs. Till

styrelse valdes landshifdingen i Kopparbergs lin (L. Werséll, grosshandlaren Sten Nordstriim,
konsuln John Rettig, disponenten E. J. Ljungberg och Kaptenen €. F. Asker.

Vid denna tidpunkt var det starkt ifragasatt, att Bergslagernas jarnvigsaktiebolag skulle
bvgea bana fran Falun till Kilafors. Undersikning {6r banan var gjord och koncession be-
gird. Det var ocksa meningen, att denna bana skulle inga pa bade Korsnis station och
Hosjo hallplats a Gefle—Dala jarnvig. Da det var for Falun—Visterdalarnes jérnvigsaktie-
bolag af betydelse i fraga om byggnadskostnaderna, om dess bana finge dragas jamsides med
Bergslagernas jarnvigar fran Falun till Hinsnoret, hallplats & Bergslagernas jarnvégar 8 Kilo-
meter fran Falun, och sdlunda i framtiden kunde fa utgtira ett dubbelspar till Bergslagernas
jarnvigar, gjordes en fullstdndig undersokning i och for byggnad denna vag. Skrifvelse af-

ldts dfven till direktionen for Gefle—Dala jiarnviagsaktiebolag, som var intresserad af till-

komsten af jirnvigen Falun—Visterdalarne, med begéran, att direktionen ville med Bergs-
lagernas jirnviigar stka tréiffa aftal rorande ordnandet af trafiklederna fran Falun Gsterut och
vasterut i det afseendet, att Falun —Visterdalarnes jarnvig finge framdraga sitt spar fran Falun
till Hinsnoret utmed Bergslagernas jarnvigars spar mot det, att den ifragasatta jarnvigen
Falun—Kilafors finge forligea sitt spar mellan Falun och Hosji utmed Gefle—Dala jirnviigs
spar. Emellertid mitte svarigheter att fran Hinsnoret komma in pa den koneessionerade lin-
jen, hvarfore planen Ofvergafs. Den foreslagna anordningen hade likvil, om den blifvit aviga-
bragt, varit for de bigge jarnviigsbolagen sdrdeles fordelaktig.

Emellertid ansags omiijligt att senast den 1 april 1900 paborja arbetet a Falun—Viister-
dalarnes jirnvig, hvarfire - koncessionsansikarne anhollo om uppskof, och Kungl. Majit be-

fe i resolution af den 23 februari 1900, att arbetet skulle fa paborjas senast den 1 april

och jarnviigen i sin helhet vara firdig och for trafik upplaten senast den 1 oktober 1903.
I resolution af den 27 juli 1900 ofverldt Kungl. Maj:t efter anstkan fran koncessions-
innehafvarne koncessionen 4 Falun — Visterdalarnes jarnvidgsaktiebolag,

Under tiden stego alltjamt materialpriser och arbetsloner. Aktieteckningen var blott en
million kronor, och svarigheter visade sig for att kunna upplina resterande belopp. Den stiirsta

trafikant, som man pardknat 4 den bhlifvande banan, fann sig icke heller foranlaten att bi-




110 FALUN—VASTERDALARNES JARNVAGSAKTIEBOLAG.

strdcka pengar vare sig i Okad aktieteckning eller i form af lan. Penningebekymren instillde
sig alltmer allvarsamt, och nagon utvig mdste sikas, Man skulle ju kunna forkorta linjen '
och bygga den endast till Bjirbo a Stockholm—Viisteras—Bergslagens jiarnvag, hvarifran |
dndock jarnvagsforbindelse skulle af detta bolag byggas firdig till Vansbro. Under dessa |
synnerligen brydsamma tider maste man uppgifva tanken pa att fullborda banan efter den ‘
ursprungliga planen samt inskriinka sig till den nyss antydda linjen. |
I skrifvelse till Kungl. Maj:t den 28 december 1901 anholl styrelsen for Falun— Vister- ’
dalarnes jdrnvigsaktiebolag, att, da den under anliggning varande jarnvdgen fran Engelsberg

station ofver Ludvika och Bjorbo till Vansbro pd en striicka af omkring 35 Kilometer komme

|
att ligga under stérre delen 4 till 7 kilometer och under mindre delen omkring 10 kilometer
soder om bolagets jarnvig mellan Falun och Vanshro, samt d4 Vansbro och trakten nirmast .
oster dirom genom namnda jarnvdg dndock erholle jarnvdgsforbindelse dsterut, bolaget skulle
la afstd den meddelade koneessionen i hvad den gillde delen mellan Vanshro och en punkt |
a den koncessionerade linjen 48,55 kilometer fran Falun och i stillet fa koncessionen iifver-
flyttad, sa att den blefve géllande for en linje fran sagda punkt till Bjorbo station. Till denna |
ansidkan var fogad en afl civilingenjor \W. Lindegren upprittad plan 4 den ifrdgasatta nya lin-
jen jamte kostnadsforslag, som visade, att kostnaden enligt berdkning skulle med omkring
I 250000 kronor understiga kostnaden for den forut faststillda banstriickningen till Vanshro.
Byggnadssumman var ndmligen berdknad till 2600000 kronor. Hirtill hade bolaget dels
aktiekapitalet 1 000000 kronor och dels ett med Stockholms Enskilda bank triiffadt aftal om
lopande ridkning a 1600000 kronor, hvilket rdkningslan sedermera omlades till reverslan.
Kungl. Majits befallningshafvande 1 Kopparbergs lan, dit framstillningen remitterades fiir
vitrande, anforde i skrifvelse till Konungen af den 19 juni 1902, att det visserlicen vore att
beklaga, att Falun —Visterdalarnes jarnviag icke komme att utforas i den en giang angilna

och faststillda strackningen, och att, da koncession meddelats for savil Falun—\Vansbro jirn-

vag som Engelsberg—Vansbro jirnvdg, detta torde hafva berott dédrpa, att det ansefts, det
bada jdrnvidgarne haft sina sérskilda trafikomraden och ortintressen att tilleodose, men att,
for den hdndelse Kungl. Maj:t nu skulle finna, att ett frangaende af den ursprungligen konces-
sionerade linjen vore af forhallandena pakalladt, Kungl. Maj:ts befallningshafvande icke hade
nagot att erinra mot koncessions medgifvande for den af bolaget foreslagna nya linjen. Afven
Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen beklagade i skrifvelse al den 16 augusti 1902 den
begdrda fordndringen men ansdg sig icke bora afstyrka ansokningen. Jdrna kommun yrkade
ddaremot, att jarnvigen matte framdragas i enlighet med den ursprungligen faststillda planen.

I resolution af den 14 november 1902 meddelade Kungl. Maj:t Falun—Vasterdalarnes

jarnviigsaktiebolag tillstand att framdraga bolagets jarnviag fran Falun till Bjorbo i stéllet for

till Vansbro.

Den i bolaget gjorda aktieteckningen var 1 000000 kronor och fordelade sie salunda:
I L1

Gefle—Dala jarnvagsaktiebolag 499 100 kronor | Falun stad : : 1O 000 kronor ‘
Stora Kopparbergs Bergslags Floda kommun ; 30 000

aktiebolag ... ey 250000 Nas kommun . ~ 950010
Gefle stad --..... T 150000 . Enskilda personer e FOO0I
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jalfva byggnadsarbetet 4 banan Falun—Bjorbo birjade med stenuttagning
och trumldgening mellan Falun och Hinsnoret den 24 april 1900,
hvilket skedde medelst ett mindre antal arbetare. Foérut hade en full-
standic understkning verkstillls om lampligheten af att ldgea linjen

som dubbelspar intill Bergslagernas jarnvidgar mellan Falun och Hins-

noret, hallplats pa Bergslagernas jirnvdgar, 8 kilometer fran Falun.

Emellertid satte lokala forhallanden en del hinder 1 vigen for denna

dubbelsparsbygenad, pa grund hvaraf fragan fick forfalla, och banan
drogs parallellt med Bergslagernas jarnvagar endast till Tisken.

Forst tidigt pa hosten ar 1900 borjade byggnadsarbetet med kraft och fortgick efterhand
frin Falun. Arbetschef under byvggnadstiden, dnda till dess bolaget pa hosten 1905 kom pa
obestand och den storste aktiedgaren i bolaget, Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag, maste ofver-
taga firdighvgeandet af linjen, var civilingenjoren Lorentz \Walentin Lindegren, hvilken som
elev vid tekniska hoeskolan under sommaren 1857 deltagit 1 arbetet 4 Gefle —Dala jarnviigs
banbvgenad. Arbetsstyrkan, som under hosten 1900 utgjorde 300 man, tkades efterhand
under aren 1901, 1902 och 1903 till 460 man.

Med afseende pa rilsen till banan hade styrelsen forst tinkt sig att anvinda forut be-
ks hkvil

detta forslag af det skil, att god begagnad rils icke vidare kunde erhallas. Salunda &dro endast

gaonad men naturligen fullt brukbar riils till hela jarnvdagen. Under arbetet frangi
15 a 20 kilometer af linjen lagda med begagnad rals, vikt 33,2 kilogram per meter, hvilka
med skarfjirn och skruf inkoptes fran Gefle—Dala jarnvig for ett pris af 68 kronor per ton.
Med firman Friedr. Krupp i Essen afslutades trenne kontrakt om leverans af ofrig rdls, Forst
inkoiptes darifran ett parti af 700 ton 30 kilograms rals med vinkelskarfjirn f6r ett pris af
110 mark for wilsen och 115 mark for skarfjarnen, sedermera kiptes ytterligare fran samma
firma 1600 ton 27,5 kilograms rils for 105 mark for rdlsen och 140 mark for skarfjarmen och
slutligen frdn samma hall 1000 ton 27 kilograms rils for 1097 68 mark och ddrtill hérande
skarfjarn for 145 mark, allt cif Gefle. Sparyixlar med Korsningar och alla tillbehor leverera-
des af Joseph Vigele i Mannheim till ett pris af 44k 50 kronor for vaxlar till 30 kilograms
rils och 376 kronor for vixlar till 27,5 kilograms réals,

3ron ofver Dalilfven vid Kvarnsveden hade man forst &mnat bygga som Kombinerad

landsvigs- och jdarnvigsbro, men sedan Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelat,

att det funnes ringa utsikt att till bygegnadskostnaden erhalla det statsbidrag, som, beridknadt

efter 23 af kostnaden, brukar utbetalas till landsvigsbroar, 6fvergafs tanken pa Kombineringen.
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Bron, hvilken miter i langd 15,5 meter, ar uppford enligt af civilingenjoren 0. Nystrom ut-
forda och af Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkidnda ritningar med landfisten af
sten och tvenne bropelare af stal, hvilande pa stenkistor. Savil landfdasten som pelarkistor
dro uppmurade i cementbruk fran berghotten. Brodfverbyggnaden, som ligger horisontellt och
omkring 16 meter ofver dlivens wvattenyta, dr utford af gitmetall och staende paraboliska

fackverksreglar 1 3

spann, hvaraf de
tvenne vttersta haf-
va en langd af 25,55
och det mellersta af
61,3 effektiva meter.
Det mellersta span-
nets parablar &ro
upptill  sinsemellan

forbundna med 5 st.

raka fackverksreglar

och 2 tvirbalkar.

Jaruvagsbron 6fver Dalaliven vid Kvarnsveden:

Pelarne #ro utforda
af nitade balkar i fackverkssystem. Bron, som ér beriiknad for I8 tons axeltrvek, dr utford

och levererad af Goteborgs mekaniska verkstads aktiebolag.

Endr Stora Kopparbergs Bergslags aktiebolag erbjudit jdrnvigsbolaget att medelst
kraft fran kraftstationen vid Kvarnsveden fa anstilla forsok med elektrisk drift & banlinjen
Falun-—Amsberg, och da denna fraga var al sirskildt stort intresse for jamvigsholaget,
emedan jarnvdgen berdrde flere vattenfall och dirigenom ldampade sig for elektrisk drift, gjor-
des i skrifvelse till Konungen den 1 december 1901 framstillning om ett statsanslag af 100 000
kronor for anstillande af forsék pa den 24 kilometer langa banlinjen Falun—Amsberg med
vissa vid maskinfabriken Oerlikon i Schweiz af direktoren E. Huber konstruerade lokomotiv
och dfriga anordningar [Or anvidndande af elektrisk strom sasom drifkraft, Harvid framhills,
att inforandet af elektrisk jarnvdgsdrift skulle for hela landet vara af den storsta allmidn-
nyttiga betydelse, att det ifragasatta systemet vore ldmpligt for ett forsta forsok, endr det
endast afsdge anglokomotivens ersittande med elekiriska lokomotiv, under det den 6friga
rullande materielen finge oférindrad bibehdllas, och att anslagsbeloppet skulle anvindas hufvud-
sakligen till betdckande af kostnaderna for transformatorer, kraftledningar, linjeforbindningar,
vigofvergangar och sidkerhetsinrdtiningar. Kungl. jarnvdgsstyrelsen, till hvilken framstéllning-
en Ofverlimnades for utlatande, forklarade i skrifvelse af den 10 april 1902 sig icke kunna
fororda bifall till densamma hufvudsakligen pa den grund, att den af stkandena limnade
utredningen icke var fullstindig, dfvensom att den utlofvade elektriska strimmen fran Kvarn-
svedens kraftstation, efter hvad jarnvigsstyrelsen inhdmtat, icke skulle fa disponeras lingre dn
till den 1 december 1902, en allt for knapp tid for forstkens genomforande. Kungl, vdg- och

vattenbygenadsstyrelsen, som direfter anbefalldes afgifva utlitande, uttalade, att forverkligan-
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det af onskemadlet att for jarnvigsdriften tilloodogira sig landets naturliga krafttilledng i vatten-
fallen vore af den allra stirsta nationalekonomiska betydelse, och att forsok snarast mojligt
borde anordnas for inférande af elektrisk drift i stor skala vid landets dérfor ldmpliga jarn-
viigar, men kunde icke tillstyrka bifall till ansékningen i of6randradt skick sarskildt pa den
grund, att utredningen om kostnaderna for forstkens genomforande vore ofullstindig och att
fraigan om kostnadsfri tillgang till erforderlig elektrisk strom icke visat sig vara afgjord.

Sedan emellertid jarnvigsbolaget inkommit till Konungen med ny framstillning om
att, da det forst ifragasatta statsunderstodet vid ndrmare utredning befunnits otillrickligt, anslags-
beloppet matte hojas till 300000 kronor, och att forséken matte stillas under Kungl. vig-
och vattenbyvggnadsstyrelsens kontroll, upptogs fraigan pa nytt. Till sin framstillning bifoga-
de jarnvdgsbolaget dels en af dgaren af Kvarnsvedens kraftstation, Stora Kopparbergs
Bergslags aktiebolag, limnad garanti att under en tid af 2 ar stilla 1 100 turbinhistkrafter
till kostnadsfritt forfogande for forsok, dels en af jarnvdgsbolaget afgifven forbindelse att
kostnadsfritt upplata linjen Falun—Amsberg for forsok, dels af firman Oerlikon uppgjord
detaljerad kostnadsberdkning med erbjudande om férsokens genomférande enligt direktor
Hubers system och dels slutligen berakningar och erbjudanden fran Elektricitats-Aktiengesell-
schaft, vormals Schwekert & Cio i Niirnberg samt Westinghouse electric & manufacturing
company i London betriffande profning af dessa firmors system {or elekiriska hufvudbanor.

Kungl. vdg- och vattenbygegnadsstyrelsen, som fick i uppdrag att yttra sig om denna for-

nyade framstillning, uppdrog at den utanfor konkurrens pa det elektriska omradet staende
elektriska profningsanstalten i Stockholm att verkstdlla utredning och lamna utlitande. Sa-
dant afgafs, och dari meddelades bland annat, att [orsoksanliggningen borde Kunna goras
fullt firdig pd en tid af 8 till 10 manader, samt att kostnaderna, under den forutsittning att
bandelen samt erforderliga drifkrafter kostnadsfritt vid turbinaxel tillhandaholles, skulle uppga
till 390000 kronor. Fran denna summa skulle sedermera efter forsokens afslutande afga
122000 kronor, till hvilket belopp forsaljningspriset at anlaggningarne kunde uppskattas, hva-
dan 268000 kronor borde utga i form af anslag och resten 122000 kronor 1 form af lan.
Anslagsbeloppet ansags utgora tillracklig ekonomisk grund for forstksanligeningens fullbor-
dande och forsikens genomférande i en utstrdackning, som kunde medféra resultat.

Emellertid hade Kungl. jarnvigsstyrelsen i skrifvelse af den 23 december 1902 till Konun-
gen framhallit, att ersittandet i vidstrickt man af angdrift med elektrisk drift & statens jirn-
viagar vore en atgidrd, som pa grund af sin nationalekonomiska betyvdelse icke fick undan-
skjutas, och att for dndamalet lampliga vattenfall borde forvirfvas samt sakkunnig ingenjor
forordnas att foretaga forstudier och studieresor, samt slutligen, att helst under loppet af ar
1905 sadan elektrisk anliggning borde utforas a nagon kortare banstricka, vid hvilken seder-
mera under jarnvigsstyrelsens kontroll forstok skulle utféras,

Med afseende pa jirnvigsbolagets framstillning vttrade Kungl. vig- och wvattenbygo-
nadsstyrelsen, att det var allmédnt kindt och af erfarenheten ofta bekrdftadt, att drifvande
af industriell rorelse afven jarnvigsdrift — icke sdllan ldamnar ett battre ekonomiskt resul-
tat under den enskildes ledning, hufvudsakligen till foljd ddraf, att denne dger stirre frihet
frin frimmande hidnsyn och besjilas af det enskilda intressets miiktiga dritkraft i higre grad,

5
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an hvad ofta dr fallet vid statsindustrien under dess mera bundna former. Annu mer géller
detta ifrdga om utférande af forstk med nya metoder, som, om afsikten uppnés, nira samman-
falla. med nya uppfinningar, sdsom i denna fraga ér hidndelsen, och dir just hoppet om den
blifvande ekonomiska vinsten, det egna intresset, dr den kraftigaste driffjidern, som i statens
tjanst saknas, men som aldrig bor afvisas, da den erbjudes och det enskilda intresset samman-
faller med statens eget. Styrelsen forordade dérfor i skrifvelse af den 26 februari 1903 jarn-
vidgsbolagets framstillning pd sa sitt, att anslag borde beviljas for anliggningens och forsokens
utférande samt fir bestridande af statens kontroll ddrtfver med 268 000 kronor, samt att ett
rantefritt lan 4 122 000 kronor borde ldmnas mot vissa villkor med afseende pa antalet for-

sokssystem, kontrollkommission, utseende af limpliga ingenjirer, forsokstid m. m.

Det hade salunda dragit langt ut pa tiden med afgorandet af fragan rorande forsok med
elektrisk drift, och pengarne for banbyggnadens utférande borjade under tiden allt mer och
mer att tryta. Aktiekapitalet, 1000000 kronor, var slut, i bank upplanade medel 1600 000
kronor voro ocksa Konsumerade, och dessutom hade bolaget forbindelser ute pa mellan 100 000
och 200000 kronor. Ett forsok att genom utslippande af preferensaktier till ett belopp af
700 000 kronor upphjdlpa stillningen misslyckades. Styrelsen sag sig ddrfor nodsakad att
sammankalla till extra bolagsstimma den 22 september 1903 for att besluta om sittet for an-
skaffande af medel for jarnvédgens fullbordan eller, om medel icke skulle kunna uppbringas,
eventuellt besluta om bolagets upplosning och tridande i likvidation Zdfvensom séttet dirfar.
Dessforinnan hade bolagets styrelse den | september uppsagt frin deras anstillningar samt-
liga hos bolaget anstillda ingenjorer och Ofriga tjanstemdn med en uppsidgningstid af tre
manader samt uppdragit at tvenne utom jirnviagsarbetet stiende jirnvagsingenjorer att revidera
det redan utforda arbetet samt berdkna kostnaderna for de ofullbordade arbetena.

Den 12 september 1903 maste arbetet helt och hallet nedliggas, enir bolaget icke hade
nagon majlighet att vidare kunna anskaffa pengar. Vid denna tidpunkt var linjen Falun—
Repbiicken besiktigad for att Oppnas for tillféllig trafik, linjen Repbédcken—DMockfjird skenlagd
och delvis grusad, hvarjimte husbyggnaderna voro under arbete. A linjen Mockfjird—Fors-
girdet voro dessutom terrasseringsarbetena till storre delen utforda; 4 linjen Forsgirdet—
Bjorbo daremot voro endast mindre jordschaktnings- och vattenafledningsarbeten utforda.

Sedan alla forsok att skaffa nytt kapital strandat, beslot Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag,
som dgde ofver halfva aktiekapitalet och dessutom hade fordringar hos bolaget, 4 extra bolags-
stimma den 15 december 1903 att vidtaga de atgédrder, som fran Gefle—Dala jérnvigs sida
kunde erfordras for att bringa Falun—Visterdalarnes jarnvagsbygenad till fullbordande. Falun
—\Viisterdalarnes jarnvigsaktiebolag hade dédrpa den 16 december 1903 extra bolagsstdmma,
vid hvilken forutvarande styrelsen afgick, och i dess stille invaldes Gefle—Dala jirnviigsaktie-
bolags direktionsmedlemimar och suppleanter, hvarefter arbetet aterupptogs den 17 december
1903 med bortat 280 man. Lojtnanten i Kungl. vdag- och vattenbygenadskiren Elis Gustaf
Adolf Hildebrand antogs nu till arbetschef.

Jarnvigsbolagets skulder vid denna tidpunkt voro:
aktickapitalet ... e : N s : 1 000 000 kronor,
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Stockholms EnsKilda bank ..o 1707 095 kronor,
diverse fordringsdgare ... o : : : e 10DI304 i

Summa skulder 2812489 kronor.

Arbetet fortgick nu obehindradt till den 6 mars 1904, dd partiell strejk igdngsattes af 120
man bland hela arbetsstyrkan, som utgjorde 572 man. Anledningen fill strejken var lonetvist.
Efter paskhelgen forklarades rilslaggnings- och grusningsarbetena i blockad, s att rilsligg-
ningen for att komma fram till Tansan maste utforas af ingenjorer, schaktmastare, lokomotiv-
och bromsarepersonal samt 3 a 4 arbetsvilliga arbetare. De arbetande blefvo oupphorligen i
arbetet hindrade af flera af de strejkande. Den 30 augusti 1904 utfardade styrelsen order om
att arbetena vister om Mocktjard skulle tillsvidare hvila, hvarefter arbetet i stéllet koncentrera-
des a linjen mellan Repbédcken och Mocktjard. Emellertid intrddde lugnare forhallanden, och
arbetet aterupptogs sa smaningom. Rélsldggningen af banan #dnda fram till Bjorbo afslutades
under april manad 1905.

Den 23 juni 1904 6ppnades bandelen Falun—Repbicken, 29 kilometer, for allmin trafik.
Bandelen Repbidcken—NMockfjard Oppnades for godstrafik den 1 maj 1905 och bandelen Mock-
fjard—Bjorbo for allman trafik den 11 december 1905, sedan afsyning skett den 24 fore-
gaende november. Samma dag Oppnades dfven bandelen Repbacken—Mockfjard for allmén trafik.

Den fior banan Falun—Bjorbo i slutet af ar 1901 beriknade byggnadskostnaden var
2600000 kronor, men den totala byggnadskostnaden, inbegripet markexpropriationer, har ut-
gjort 3672 705 kronor, saledes 1072 705 kronor mer, an ursprungligen beriknats.

Den stora okningen i Kkostnaderna hirleder sig fran 7z jordlosen och skadeersiittning,
hvilka voro berdknade till 142680 kronor, uppgingo till ett betvdligt hdgre belopp eller till
312831 kronor, a/f terrasseringsarbetena till foljd af svararbetad jordman, dalig botten for
fyliningar, langa stodjemurars uppforande invid Falun m. m. betydligt fordyrades, a#¢ bro-
bygenaderna pa grund af under arbetets gang meddelade skérpta foreskrifter svnnerligen stego
i kostnad, detta i svnnerhet hvad betrdffar bron ofver Daldlfven vid Kvarnsveden, hvars hojd
maste iikas med omkring 2,5 meter, az¢ materialkostnaderna stego afsevirdt och detta icke
minst hvad giller anskaffningen af tjanligt grus, e/ anslutningskostnaderna till Falun och
Bjorbo stationer, hvilka berdknats till 55000 kronor, i verkligheten utgjorde diver 200 000 kronor,
aft sex vagportar utofver forslaget maste uppforas, ez médnga extra undersokningar visade
sig nodvindiga, samt slutligen efz jarnvigsbygenaden en tid forsattes 1 blockad pa grund af

konflikter med arbetarne.
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G.f:'j"!./;‘—ﬁ;z‘f..-! JARNVAGAR ir det gemensamma namnet for GEFLE—DALA JARN-

VAGSAKTIEBOLAGS, FALUN—RATTVIKE—MORA JARNVAGSAKIIEBOLAGS 0cfi FALUN—VASTER-
DALARNES JARNVAGSAKTIEBOLAGS banor, d. v. s. bandelarne Gefle—Falun, Falun—Orsa,
Mora Noret—Elfdalen och Falun—Bjorbo, hvilka alla trafikeras af Gefle—Dala jarnvags-

akticbolag med dess materiel och af dess personal.
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Orvaltningen af jdrnvigen uttfvas af direktionen, som dr underordnad
bolagsstimmans beslut. Detaljskotseln af de olika afdelningarne &r
diremot ofverldimnad at afdelningscheferna. Under jarnvdgens forsta
40 ar var trafikchefen ansvarig infor direktionen icke blott for trafikens
sdkra och dndamalsenliga bedrifvande utan dfven for att ordning vid
trafik-, ban- och maskinafdelningarna iakttogs 1 allt, som rirde ekonomi

och diseiplin, och #dgde han utfdrda alla order och fdreskrifter, som

han hirfor ansig nodvindiga. Under honom lydde ban- och maskin-
ingenjorerna, med den inskridnkning likvil, att maskiningenjoren under jarnvagens forsta 20 a
25 ar var chef for lokomotivafdelningen och mekaniska verkstaden, men efter denna tid var
dfven han underordnad trafikchefen, sa ldnge trafikchefsbefattningen bibeholls. Kamreraren
var hos direktionen ansvarig for bokforingen, kassagtromalen, arkivet och for ofrigt alla de
goromal, som tillhorde byraafdelningen, som den forst bendmndes, sedermera administrativa
afdelningen.

Till féljd af banans utstrickning, trafikens filltagande och géromalens dkande i samman-
hang ddrmed, samt sedan den verkstillande direktorsbefattningen ordnats sa, att innehafvaren
ddraf uteslutande skulle #dgna sin tid och sina krafter at arbetet vid jarnvdgen, fordndrades
instruktionerna under aren 1899—1900, sa att i spetsen {Or hvarje afdelning stilldes en chef,
som var infor verkstillande direktoren ansvarig for skitseln af allt arbete, tillhtrande af-

delningen.

DIREKTION.
Bolagets angeldgenheter vardas af en direktion, hvilken bolagsstimman inom sig véljer.
Bland direktionens ledamoter utser bolagsstamman en ordférande samt en verkstillande direk-

tor, hvilka bada befattningar emellertid kunna 1 en hand férenas. Vid val till direktion utses
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sdrskildt 2 suppleanter, hvilka vid intriiffande afgang eller forfall for ordinarie ledamot 1 direk-
tionen intrida efter dértill erhdllen kallelse. Direktionens ledamiter liksom ordféranden och
verkstillande direktoren utses for 3 ar i sinder. Afgdende ledamot kan ater i direktionen in-
villjas. Direktionen #Ager att i enlighet med bolagsordningen och bolagsstimmas beslut med
bolagets makt handla uti allt, hvad till {érvaltningen af bolagets angeligenheter horer, och att
bolaget i alla afseenden fullstindigt foretrida, Direktionen antager och entledigar bolagets
tjanstemdn och betjaning, bestimmer deras skyldigheter och aflining samt ansvarar for var-
den och forvaltningen af bholagets angeldgenheter.

Direktionsledamiternas antal har under bolagets hittillsvarande verksamhet vixlat. Den
direktion, som vid konstituerande bolagsstimman den 5 mars 1853 valdes, blef utsedd endast
for byggnadstiden och utgjordes af 7 medlemmar. Da jarnvdgsarbetet birjade nalkas sin
fullbordan och giromdalen ansagos blifva for direktionen afsevdrdt mindre, foreslog direktionen
till bolagsstimman den 30 juni 1858, att stimman ville taga under omprofning, huruvida icke
en minskning i direktionsmedlemmarnes antal fran 7 till 3 skulle vara lamplig. Bolagsstimman
tog denna framstillning under omprofning och beslot ocksa denna dndring sasom hvilande
till slutligt afgérande a4 nasta ordinarie bolagsstimma,

Men da denna den 29 juni 1859 afhills, forklarade direktionen, att, da bolagets penninge-
angeldgenheter pa grund af den rddande penningeknappheten icke hade kunnat ordnas genom
forsiljning af obligationer, och da de hittillsvarande direktionsledamoterna mast upplana 300 000
riksdaler riksmynt mot sin solidariska ansvarighet samt med all sannolikhet dfven nodgades
under ndrmast kommande tid upplana stora summor pa korta uppsagningstider, bolagets ange-
lagenheter icke rimligen kunde skitas af farre dn 7 ledamiter, och foreslog salunda, att be-
rorda dndringsforslag matte varda tillsvidare hvilande.

Vid nésta bolagsstimma den 30 juni 1860 framholl direktionen, att tiden nu kunde anses
vara inne att minska direktionsmedlemmarnes antal fran 7 till 5, hvilket forslag dfven af
bplagsstamman antogs och forklarades hvilande till nidsta ordinarie bolagsstamma. Af bolags-
stimman den 28 juni 1861 antogs ddrpa enhilligt beslutet att minska direktionsmedlemmar-
nes antal fran 7 till 5, och befullmiktigades direktionen att hdra stka Kungl. Majits fast-
stallelse, som ocksa erholls den 28 mars 1862,

Med anledning af de fordndringar, hvilka till f61jd af det erhallna obligationslanet intrddde
i bolagets finansiella stéallning, och hvarigenom forvaltningsbestyret i denna del blel betydligt
minskadt, I'E}r‘ealng direktionen ftill bolagsstimman den 30 juni 1862, att direktionsledamiternas
antal ytterligare matte nedsittas fran 5 till 3, hvilket forslag ocksa al bolagsstimman antogs
sasom hvilande till nista bolagsstimma, som den 1 juni 1863 stadfiaste detsamma och lim-
nade direktionen i uppdrag att soka Kungl. Majits faststillelse ddra. Denna erhills ock,
daterad den 15 april 1864

Sedan vid bolagsstaimman den 29 maj 1901 fran Geflehall framférts atskilliga aktiedgares
onskan, att antalet ledamoter i direktionen dter matte hojas fran 3 till 5 under uttalande af
den forhoppning, att direktionen mafte, sa snart omstindigheterna det kunde medgifva, vid-
taga Aatgirder for vinnande af hirfor pakallad dndring i bolagsordningen, upptog direktionen
denna fraga till behandling vid extra bolagsstamma den 19 april 1902, ehuruvil, som direk-
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tionen yttrade, direktionen for sin del var tveksam om behofligheten och nyttan af en Okning
af direktionens ledamdter. Bolagsstimman godkiinde emellertid utan meningsutbyte framstill-
ningen om att oka direktionsledamiternas antal fran 3 till 5, men b lagsstimman den 24 maj
1902 forklarade adrendet ytterligare hvilande, och bolagsstimman den 16 maj 1903 beslot, att for-
slaget skulle forfalla. Forslaget forfoll silunda da men upptogs ater 1905, denna ging fram-

stilldt fran Stockholmshall, och till bolagsstimman den 15 maj 1905 hemstillde direkti

(§

nen,
att direktionsmedlemmarnes antal skulle dkas fran 3 till 5. Detta beslots idfven och bekrifta-
des af bol:

timman den 15 maj 1906 samt faststédlldes af Kungl. Maj:t den 28 februari 1907.
Under 43 ar, eller fran den 30 juni 1864 till den 28 maj 1907, voro salunda direktionens
ordinarie medlemmar 3 fill antalet, men numera iro de 5.

Direktionsplatserna hafva beklddts af:

Ordforande:

A. W. Nisser, ofverstelojtnant vid Kungl. Dalregementet, Hagelsnds och

Lotasen ol T Ay by [H55—1s 186G5.
REiVIiuren, grosshandlare (Gefle s il s e it ree it e W g B6RH-— e | 87
J. W. Petre, borgmaistare, Gefle T A W - s 1874— s 1876.
C. E. Mellin; borgmistare; Gefle <-ovvvieroeen,. : o 1 S : 25 1876—2*/s 18006,
Sten Nordstrém, grosshandlare, Gefle . e b AR SRR — S s SO ),
Hugo E. G. Hamilton, landshifding i Gefleborgs lin, Gefle. .. e 25 1901 — ¥/121907,
C. W. Berggren, borgmaéstare, Gefle....................... e S Y221907

Verkstillande divektorer:

P. Murén, grosshandlare, Gefle.. ... ... . : H o Bis 1855—"s 1865,
ElHvekertitrafikehe i Getle o iasnn e e o e 1865— 76 1876.
Th. Hwasser, ingenjor, Gefle 2s 1876—"s 1886,

R. Schough, ofverstelojtnant i Kungl. viig- och vattenbygenadskaren, Gefle /s 1886—'%5 18YS.

C. F. Asker, kapten i Kungl. flottans reserv, Gefle 165 1898— 75 1904,
J. 0. Wallenberg, kapten i Kungl. flottan, Stockholm . 75 1904—2%5 1907.
John Johnson, ingenjor, Gefle ... 25 1907—25 1908.
I, D. Simonsson, direktor, Stockholm : T i) S KOS —

Ofriga direktionsledamiter:

. A. Lundhquist, geschworner, Falun : /5 1855— "6 1856.
E. D. Grape, radman, |Gefle .....-. cerinennee 28 1855—% 1864,
W. Elfbrink, brukspatron, Gefle ....... 3y 1RG5 30861

G. F. Goransson, konsul, Gefle 5 1855—""/6 1858,

0. L. Krey, handelsman, Falun 55 1855—"" i 1860,
D. Eggertz, brukspatron, Falun : s s Ve 1856—6 1857.
J. W. Petre, borgmastare, Gefle ... eee 26 185 7T—"6 1874,
Rob. Rettig, konsul, Gefle ... e AT A it s e DB SDR it BHZ
J. H. Munktell, brukspatron, Grycksbo S e cerrmeanreerannnenss 60 1860—"2/6- 1861,

§ Y . - bl T4 2 5 - 4 - - 34 -
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w

Hj. Petre, brukspatron, Hammarby.......... 85 1861—s 1862,

Casimir Petre, brukspatron, Hofors ... B S eSO e AR 1 0 e 29 = TG
C.. J. Sehlberg, erosshandlare, Gefle ... mrrmmeasames i snmmmensemsmemseecine. 16 1370—""/67 1886,
G. A. Lilliehook, f. d. major, Kungsgarden . 105 1886—"%/5 1900.
[Edw. Rettig, ofverstelGjtnant vid Kungl. Hélsinge regemente, Gefle 1875 1900—="/5 1901.
G, Wi Berggren: boromiEstare, Gefles o mmi it e 25 1901— /121907

Oscar Flensburg, konsul, Gefle 8/5 1907

William Olsson, grosshandlare, Stockholm v e 2o1e 1907—4(5 1908,
B. Hagberg, kamrerare, Gefle ;. e ey L0 e S0 05
Aug. Wijkander, professor, Goteborg . ... STt T P : =5 1908—
G. B. A. Holm, v. hiradshofding, Stockholm . . R =5 1908—

BOLAGSORDNINGENS FORANDRINGAR.

Under arens lopp har gifvetvis Gefle—Dala jarnviigsaktiebolags bolagsordning genomgatt
manga &andringar. 1 borjan af bolagets tillvare gjordes visserligen en och annan fordndring
af mindre betydelse i den ursprungliga bolagsordningen, men under midten af 1880-talet
dandrades denna sa visentligt, att den nuvarande dr betydligt olik den vid bolagets konstitue-
rande antagna. En bestimmelse, som di intogs i bolagsordningen, och som fér bolaget var
af mycket vidtgaende art, var den fordndring 1 rostrittsbestimmelserna, som slutligen foran-
leddes af en till bolagsstimman stilld skrifvelse af den 2 april 1881 fran 20 i Stockholm bosatta
aktiedgare. Dessa gjorde ndamligen framstdllning dédrom, att de gillande bestimmelserna
angaende rostriftens utofvande vid bolagsstamma skulle fordndras, endr de hollo fore, att dessa
icke voro betryvggande for alla dem, som dgde mer én ett fatal aktier. De papekade, att fragan
kunde wvara likgiltiz, ndr aktierna dgde en storre spridning, och nar aktiebrefven voro stédllda
till viss person, men med da varande bestimmelser kunde endast de, som bodde a den ort,
didr bolagsstimman holls, komma i tillfille att utéfva full rostriatt, om de dgde mer dn 20
aktier. Rostritten vid bolagsstimma var namligen sa bestamd, att for innehafvande aktier till

ett antal af hogst 20 berdknades en rost for hvarje aktie, for aktier diarutéfver till och med

60 en half rost for hvarje aktie, for aktier darutofver till och med 120 en fjdrdedels rost for
hvarje aktie samt for aktier darutofver en tiondedels rost for hvarje aktie, hvarvid dock endast
hela roster fingo giélla vid omrostningen. Motionédrerna foreslogo nu i sin skrifvelse, att bolags-
ordningen i detta afseende skulle fa den lydelsen, att en rist skulle beriknas for hvarje inne-
hafvande akfie, dock aft ingen finge rosta for mer dn en tjugufjirdedel af hela antalet aktier i
bolaget. Slutligen anhillo de om extra bolagsstimmas sammankallande f6r drendets behandling.

Extra bolagsstdmma holls ocksa den 21 maj 1881. Vid densamma voro ndarvarande 29 aktie-
dgare med 3719 st.rister. Direktionen meddelade vid denna stimima, att vid bolagets bildande hade

536 personer, bolag, menigheter eller 78,60 procent tecknat aktier fran 1 till 20,
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och framholl dessutom, att det icke kunde fornekas, att hvilken begrinsning af rostriitten #n
vidtoges, denna griins blefve mer eller mindre godtycklig. Vidare uttalade direktionen, att, da
de ursprungliga aktiedigarne forviirfvat sig sina aktier i bolaget under gillande bestimmelser
1 afseende pa ristgrunden, och da ndgon skada veterligen icke tillskyndats eller syntes kunna till-
skyndas bolaget genom gallande rostberikning, samt dd genom dndringen all makt syntes
komma att ldggas i ett fatals hinder, direktionen icke kunde tillstyrka bifall till forandringen.

Vid bolagsstimman uttalades fran ett hall, att minga vador for bolaget skulle blifva en
folid af fordndringen, som icke visat sig vara af behofvet pikallad, och att rostriitten vore en
hufvudpunkt, hvars fordndrande kunde leda till aft mycket annat dndrades, hvaremot frin
maotioniirernas sida genmildes, att den gillande rostritten kunde vara lamplig, da aktierna till
stirsta delen funnos i Gefle och trakten diaromkring, men icke sedan de blifvit spridda kring
landet, och att, di aktierna vore stillda till innehafvaren, bolaget just didrigenom kunde komma
att blifva beroende af ett fital, som ensidigt kunde gira sin mening géllande. For dfrigt hdn-
visade de till andra ldnders lagbestimmelser, som medgifvo rostritt {Gr hvarje innehafvande
aktie, medan hir endast var fraga om att ingen fick rissta for mer dn en tjugofjardedel af det hela.

Samma frdga behandlades enligt bolagsordningens bestimmelse fir andra gangen vid
ordinarie bolagsstimman den 29 juni 1881, dd 263 personer voro narvarande och de deponerade
aktiernas antal uppgick till 8802, Motionirerna talade darvid for bifall, och direktionen yrkade
bibehallande af det samla ristséttet. Bolagsstimman afslog utan omristning det vickta forslaget.

Den 28 april 1883 inkommo aterigen 20 i Stockholm hosatta aktiefigare, af hvilka endast
8 undertecknat skrifvelsen af den 2 april 1881, med framstillning om sadan éndring af bolags-
ordningen, aft dels ordinarie bolagsstimma skulle hallas hvart tredje ar i Gefle, hvart tredje ar
i Falun och hvart tredje ar i Storvik, och dels réstriatten vid bolagsstimma salunda beriknas,
att hvarje aktie skulle gilla for en rost, dock att ingen finge rista for hogre antal dn 500 aktier.

Extra bolagsstimma holls den 5 juni 1883, vid hvilken 22 aktiefigare voro nidrvarande
och de deponerade aktiernas antal utgjorde 2794, Direktionen framhall darvid, att den ansag
Gefle vara ritta platsen for bolagets ordinarie stimmor, sasom varande bolagets laga forum
och site icke endast for dess direktion utan dfven for jarnvédgens alla forvaltningsgrenar och
dértill den plats, ddr bolagets rdkenskaper och handlingar fran forsta borjan funnos forvarade
och vid behof tilleiinglica. Da direktionen icke heller kunde finna, att Falun eller Storvik, med

som voro bosatta i Stockholm eller andra orter utom jarnvigens

afseende pa de aktiedgare,
ndrmare grannskap, erbjod nagon sa central och lattare tillgdnglig plats {or bolagsstimmornas
hallande, att den foreslagna forindringen ddraf vore pakallad, kunde direktionen for sin del
icke tillstyrka sasom ldmplig och nédvindig den i detta afseende gjorda framstéllningen.
I afseende pa fragan om idindring i rostritten aberopade direktionen, hvad densamma anfort

utstrickning, som motionen asyftade, skulle det stiirre kapitalet fa vixande inflytande och den rétt,
som genom gillande bestimmelser vore forvarad at det mindre, inskrinkas eller rittare sagdt till-
intetgtras. Direktionen kunde salunda icke tillstyrka bifall till det framstillda dndringsforslaget.
Motionirerna framhollo, att det icke var forenligt med billighet och rittvisa att sitta de storre

aktieigarnes intressen pa spel, att minoritetsvélde alltid var dfventyrligt och vanligen ledde till
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brytningar, att Gefle stads dritselkammare, som [orfogade ofver 3 000 aktier, kunde utdela dessa
stadens aktier at 150 personer, som pa det sittet rostade for 20 aktier per person, och att
motiondrernas Onskan endast var ett bittre betrvggande af deras egendom. Bolagsstiamman
beslot, att de vidckta frigorna skulle hvila till slutligt afgtrande vid ordinarie stimma den 28 juni.

Den 28 juni 1883 afslogs forslaget om de bdgge dndringarna i bolagsordningen enhélligt,
utan att nagon yttrade sig i d@mnet. Antal ndrvarande personer var 103, och de deponerade
aktiernas antal utgjorde 5610,

Till ordinarie holagsstimman den 27 juni 1883, vid hvilken antalet nirvarande var 89
och de deponerade aktierna 13 599, hade en i Stockholm bosatt aktiedgare uti en till bolags-
stimman stilld, till direktionen den 15 april ingifven skrift hemstillt, att bolagsstimman matte
uppdraga at direktionen att utarbeta och framligga [ullstindigt forslag till en tidsenlig bolags-
ordning, ddruti aktiefigarnes rostriitt bestdamdes till en rost for hvarje aktie, dock att ingen
aktiedgare finge rosta for mer dn en femtiondedel eller 2 procent af hela antalet géllande aktier
i bolaget. Direktionen formilde, att den icke hade nagot emot att omarbeta bolagsordningen,
som i flera afseenden kunde anses foraldrad, men yrkade full handlingsfrihet utan nigra in-
skrinkningar. Bolagsstimman limnade direktionen i uppdrag att utarbeta forslag till ny bolags-
ordning pa de grunder, som direktionen fann lampliga, och att till granskning framlimna samma
firslag & extra bolagsstimma, som skulle i sa god tid dr 1886 sammankallas, att drendet vid
déirpa foljande ordinarie stimma kunde slutligen afgiiras,

Extra bolagsstimma sammantridde den 29 april 1886, vid hvilken antalet nidrvarande var
2 och de deponerade aktierna 5528. Det af direktionen utarbetade och framlagda forslaget
till ny bolagsordning forekom da till behandling. Innan paragrafen om iéndrad rostritt fore-
drogs. upplistes en af direktionens ordforande vid idrendets slutbehandling inom direktionen
den 15 april 1886 afgifven reservation, hvaraf framgick, att vid uppgtrandet af den i forslaget
omformalda rostskalan direktionens ordforande varit af olika mening med 6friga direktions-
ledamoter och payrkat, att hvarje aktie skulle gilla for en rist men ingen tillatas att i nagot
fall uttfva rostritt for mer dan 240 aktier eller en hundradedel af aktiekapitalet. En i Stockholm
bosatt aktieiigare hade samma yrkande, som direktionens ordforande upptagit i sin reservation.
Hiaremot framholls af flera aktiedgare, att den gamla bolagsordningens bestimmelser rorande
ristratten icke inneburo nagon obillighet, och att icke heller nagra oriktiga eller orittvisa beslut
funnos att dberopa, hvarjamte tvifvel framkastades om att Kungl. Maj:t skulle faststilla en
indring, som icke kunde beslutas enhilligt. Hérefter antogs den nva bolagsordningen efter
nagra mindre dndringar, hvarefter bolagsstimman upplostes.

Vid ordinarie bolagsstimman den 10 juni 1886 firretogs éter till handléiggning direktionens
forslag till ny bolagsordning. Vid stimman voro nidrvarande 289 personer, representerande
15024 aktier. Efter slutad ofverliggning om bestimmelserna angédende rostritten anstilldes
votering, hvarvid 6705 roster aflimnades for direktionens ordforandes forslag och 2 718 rister
for de tvenne ofriga direktionsledamoternas forslag om bibehdllande af de gamla bestimmel-
serna angdende rostratten, till foljd hvaraf bolagsstimman med den foreskrifna majoriteten af

tva tredjedelar i rostetal beslutade den dndring i ristskalan, som innefattades i direktionens ord-

fiorandes reservation, eller att hvarje aktie skulle giilla fér en riist men ingen dga rostritt for
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mer dn hogst 240 aktier eller en hundradedel af hela antalet aktier i bolaget. 57 ndrvarande
aktieligare reserverade sig mot beslutet i afseende a riisterundens fordndring, f".ll"ri_g_';a paragrafer
i den foreslagna nya bolagsordningen antogos enhilligt. PA grund af att 28 af reservanterna till
Konungen ingafvo underdanig hemstillan, att faststéllelse icke matte medgifvas a den beslutade
forandringen 1 rostberdkningen, fverlimnade Kungl. Maj:t till justitickanslersimbetet for yttrande
den af direktionen gjorda framstillningen om faststillelse af det antagna forslaget till ny bolags-
ordning. Sedan justitiekanslersimbetet i skrifvelse af den 23 september 1886 ftillstyrkt fast-
stillelse af bolagsordningen i sin helhet, meddelade Kungl, Maj:t faststéllelse & den salunda nya
bolagsordningen den 1 oktober 1886,

Denna rostgrund dgde sedermera bestand under 20 ar, Men till ordinarie bolagsstimman
den 156 maj 1905 hemstillde direktionen, att rostberiikningen skulle dndras salunda, att for
hvarje aflimnad aktie skulle berdknas en rost, dock att ingen finge résta for mer dn hogst en
tjugondedel af antalet aktier 1 bolagets aktiekapital. Bolagsstimman beslot enhiilligt denna dndring
1 enlighet med direktionens forslag.

Ordinarie bolagsstdimman den 15 maj 1906 foretog till fortsatt behandling direktionens
forslag till andring af bolagsordningen i afseende pa rostgrunden och godkinde enhilligt det-
samma, hvarjimte direkfionen bemyvndigades att hos Kungl. Maj:t stka faststéllelse déira, hvilken

faststillelse erholls den 28 februari 1907.

En annan viktig fériindring i bolagsordningen, hvilken éfven flera ar var a bane, innan
den slutligen blef afgjord, var bolagets beriittigande att teckna aktier i bolagets jirnvagsniit
tillstotande jarnvigar édfvensom, dar sa kunde aftalas, trafikera dylika jarnvdagar. Gefle—Dala
jamvéagsaktiebolag var namligen dgare till aktier i andra jarnvigsbolag i stirre utstrickning, an
hvad bolagsordningen tillat, men forvirfvet af dessa aktier hade kunnat ske pa grund af enhélliga

beslut vid bolagsstimmor. For att emellertid dndra detta forhallande och dfven for att fa réttig-

het att kunna forvédrfva ytterligare aktier i angrinsande jarnvagsbolag hemstillde direktionen
till extra bolagsstimman den 26 januari 1900 om &ndring i defta afseende i bolagsordningen.
Forutvarande bestimmelsen lydde, att bolaget berittigades teckna aktier i tillstotande jarnvigar
till belopp, dock icke sammanlagdt Gfverskridande en attondedel af aktiekapitalet, men nu fore-
slogs, att bolaget skulle berittigas att efter bolagsstimmans beslut teckna aktier i andra jarn-
vigar och foretag, som afsage att frimja bolagets verksamhet.

Detta forslag antogs 4 extra bolagsstimma den 26 januari 190X), men vid ordinarie bolags-
stimman den 16 maj 1900 yrkades, att, da bolagsstimman hédrigenom skulle erhdlla allt for
fria hiinder att besluta aktieteckning i andra jdrnvidgar och foretag, det borde for dylikt beslut
erfordras Kvalificerad majoritet, exempelvis tva tredjedelar af afgifna risterna, och beslot bolags-
stimman med anledning ddraf att uppdraga at direktionen att till extra bolagsstamma hosten
1900 framliagga nytt forslag.

Dylikt forslag framlades af direktionen till extra bolagsstimma den 27 oktober 1900 och

antogs icke blott af denna utan idfven af ordinarie bolagsstimman den 29 maj 1901 — vid
senare tillfdllet med 17960 roster for 17 990 aktier — men beslutet blef af Kungl. Maj:t icke

faststilldt, endr Kungl. Maj:t funnit, att det icke behandlats i den ordning, § 33 i aktiebolagslagen
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foreskrifver, nidmligen att a den stimma, som sist halles, forslaget skall vara bitrdadt af minst tre
fiardedelar af de ristande med ett sammanlagdt aktiebelopp af minst tre fjardedelar af hela aktie-
kapitalet eller i detta fall af 18000 aktier. I detta antal fattades, som af ofvan synes, 10 aktier.

Samma forslag upptogs sedan till behandling 4 extra bolagsstimma den 19 april 1902,
4 ordinarie bolagsstimman den 24 maj 1902 samt 4 ordinarie bolagsstamman den 16 maj 1903
och godkindes pa alla dessa stimmor enhélligt, men, da icke sa manga aktier voro represen-
terade 4 nagondera af dessa stimmor, som aktiebolagslagen § 33 foreskrifver, blef foljden,
att dndringsforslaget maste forfalla.

Alcrigun upptogs samma fraga vid extra bolagsstimma den 15 april 1907, ordinarie
bolagsstimman den 28 maj 1907 och extra bolagsstimma den 21 december 1907 samt god-
kindes a alla dessa stimmor enhilligt, och, da 4 den sista voro representerade 19846 gamla
och lika manga nya aktier, kunde beslutet slutligen vinna Kungl. Maj:ts godkinnande enligt
resolution af den 13 mars 1908.

aro omndmnda i detta kapitel under rubrikerna “direktion® samt “aktier och utdelning®.

AKTIER OCH UTDELNING.

Rikets stinder hade i sitt beslut af den 29 november 1854 om statslan for jarnvigs-
bygegnad Gefle—Falun foreskrifvit, att aktickapitalet for Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag skulle
vara 2 400000 riksdaler riksmynt, for att ett statslan af lika stort belopp skulle kunna erhallas.
Att fa aktiekapitalet fulltecknadt, sasom bestimdt var, fore 1850 dars utgang, fororsakade

direktionen stora bekymmer. Pa ordinarie

Al\ T l E T E C K \v[\ G bolagsstimman den 9 juni 1856 anmilde direk-

till tionen, att i det bestimda aktiebeloppet fatta-

Gefle-Dala Jernvags Aktiebolag des teckning for 5555 stycken aktier, och
- s ( x A ‘_ a i 1 [/ Dl be N
De somi tecknat sie for aktier i of- uppmanade bolagsminnen att sbka hvar och
vannamnde bolag am:udas, att sednast en bidraga till att beloppet blef fulltecknadt.
den 30 September detta ar till bola- Detta lyckades emellertid icke, och direktio-
gets direktion emot gvitto inbetala Tju-
ga (20) procent af det tecknade aktie-
beloppet med Rdr 20 RGS per Aktie. | = =7 " ] .
De i Stockholm och deromkring samt | Ofverliggning harom. Bolagsstimman be-
i 2 i o Q - L5 o s
de i Fahlun och deromkring boende myndigade da direktionen att a bolagets vig-
Bolagsmin kunna verkstilla denma li- | nar foryttra de osilda aktierna mot de
qvid de forre hos Herr Krigsfiskalen | ko,
A. G:son Bennich i Stockholm, huset
N:o 3 vid Stortorget 2 trappor upp,
frain och med den 15 till och med den :
30 September och de sednare hos Herr | direktionen emellertid fore 1856 ars slut silja
Handlanden O. L. Kreij i Fahlun. sasom preferensaktier med garanti af 6 pro-
Direktionen.

nen fann sig darfore nijdsakad att utlysa extra

bolagsstdmma till den I8 november 1856 for

hvilka finnas relaterade i Kkapitlet
“Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag, banbyggna-

den”. Dessa 505565 stycken aktier lyckades

cents arlig rdanta fran och med 1857 till och

Annons ar 1855 om fursta akticinbetalningen: med 18060.
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Men vid ordinarie bolagsstimman den 30 juni 1860 fann direktionen sig foranliten att
anméla, att stora svarigheter sannolikt skulle komma att mita for anskaffandet vid 1860 drs |
slut at erforderliga medel for inlosen af preferensaktierna, om sddan inldsen allmint skulle
pafordras, hvarfor direktionen anhdll om stimmans bemyndigande att fornya preferensritten
for dessa aktier till de innehafvare, som icke vid den redan bestimda forfallotiden ovillkorligen
vrkade deras inlosen af bolaget. Direktionen fireslog salunda, att dessa preferensaktier fort-
farande skulle lopa med 6 procents arlig ranta till 1863 ars slut, da direktionen ansag, att
bolaget vore i stand att inldsa desamma. Skulle nagon aktiedgare fordra sina aktiers inlosen
redan vid 1862 ars slut, foreslog direktionen, att bolaget skulle tillmitesga en sadan fordran.
Detta forslag blef af bolagsstimman godkindt.

Emellertid hembjidos efterhand till bolaget preferensaktier for inldsen, och madste direk-
tionen inlosa sammanlagdt 300 stycken af dessa aktier, hvilka, utbytta mot andra aktier, bo-
laget fortfarande har i sin #dgo.

Den ursprungliga bolagsordningen forveskref, att hvarje aktie skulle vara stilld till viss man,
intill dess jarnvidgsbvggnaden blifvit fullbordad, hvarefter aktierna kunde stillas till innehafvaren.

Till den 29 september 1868 var extra bolagsstimma sammankallad for att med anled-
ning af vickt fraga besluta att vid utgifvandet af behdfliga kuponger for 1869 och knmmande
ar jamvil utfirda nyva aktiebref att utbytas mot de davarande. Skilen hirtill angafvos vara,
dels att de aktier, hvilka varit utfardade under preferensritt, voro forsedda med anteckning
ddrom, hvilket vallade missforstind och oreda. sedan alla bolagets aktier gillde med lika riitt,
dels att aktiebrefven voro stillda till viss person, hvilket enligt bolagsordningen icke vidare
erfordrades, samt slutligen atf, sedan alla kupongerna blifvit borttagna, aktiebrefven voro af
allt for litet och olidmpligt format. Bolagsstimman beslutade, att nyva aktiebref, stillda till
innehafvaren, skulle utfardas med sdrskilda kuponger for rdante- och sédrskilda [6r vinstutdel-
ningen. Fran och med 1869 utbyttes alla gamla aktiebrel mot dessa nya, och hidrvid upp-

brandes de zamla brefven, hvadan icke nagot exemplar af dessa senare finnes kvar.

Vid harjan af ar 1895 framkom ett forslag om konvertering af bolagets aktier pa sa
sdtt, att aktierna skulle utbytas mot preferens- och stamaktier. En enskild sammankomst
holls dfven mellan de storre aktiedgarne i Gefle och direktionen, men darvid uttalades si stora
betdinkligheter mot en fordndring af aktierna, att frigan den gangen fick forfalla.

Men fragan kom ater upp tre ar direfter, da likvdl under annan form.

Den stora skillnaden mellan aktiernas nominella virde och deras som verkligt ansedda
viirde, nidmligen det forhallandet, att aktiernas marknadsvirde under nagra ar varit omkring
600 kronor, dfvensom den higa procent a det ursprungliga aktiebeloppet, som under flere ar
utdelats till aktiedigarne, foranledde trenne i Gefle bosatta aktiedigare att i skrifvelse af den
31 mars 1898 till ndmnda ars ordinarie bolagsstimma gora framstillning ddrom, att bolagsstam-
man ville besluta, att en aktiekonvertering skulle dga rum pa sa sitt, att hvar och en aktie i
Gefle

hvar och en Iydande 4 200 kronor, eller 2 aktier & nyssnimnda belopp jimte en obligation,

Dala jarnvagsaktiebolag utbyttes mot efter aktiedgarnes fria val antingen 3 aktier,

lipande med +Y2 procents halfarsvis forfallande rinta, a likaledes 200 kronor eller ock 2

‘)
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obligationer af ofvan angifna beskaffenhet och en aktie 4 200 kronor. Med afseende a tiden
for obligationernas utlottning och amortering fireslogs exempelvis en tid af 30 ar, hvarvid
dock bolaget borde forbehalla sig konverteringsritt efter 10 ar.

Vid denna tidpunkt hade bolaget visserligen inga fasta lan, blott ett par hundratusen i

lan pa kort uppsidening, och bholagets tillgangar uppgingo till omkring 15 000 000 kKronor, ehuru
PE : : : : PF ; ;

bokfirda till afsevirdt ldgre: belopp. men a andra sidan erfordrades betydliga utgilter for ban-
vardarnes utvidening, okning af rullande materielen, verkstddernas ombyggande, banans oni-
liggning med starkare rdls och mera dylikt.

Pa grund afl forestaende skrifvelse verkstillde divektionen en utredning angaende jarnvigs-

bolagets inkomster, utgifter och nettobehallning under de senaste 10 aren och fann déraf, att

jarnvdgen var stadd i en stadig utveckling, som badade godt for framtiden, samt ansag i

likhet med motiondrerna det mindre egentl; att aktier, som betingade 1 marknaden 000
kronor, lyvdde a 100 kronor. Direktionen ville pa den grunden tillstyrka en aktickonvertering
genom  aktiekapitalets hijande men kunde icke vara med om utslippande af obligationer.

Nagon fordel for bolaget ansag direktionen en sadan anordning knappast komma att medfora,

tioner, kunde

Med den frihet, motiondrerna foreslagit med afseende a valet af aktier och obli

det eventuella obligationslanets storlek icke pa forhand beriknas, och for den hiindelse, att
flertalet akticigare foredrogo att viilja 2 obligationer och en aktie, kunde det for bolaget med-

fora svarigheter att samtidigt med de stora utgifter, hvilka forestodo for jarnvigens ytterligare

forbittrande och utvecklande, bestrida amorteringen af obligationslanet. Direktionen ansag dirfore,

att frigan om de gamla aktiernas fordelning i aktier och obligationer icke borde vinna afseende,

och erinrade dirom, att med en aktickonvertering maste folja dndring af gidllande bolagsordning.

Direktionen foreslog till sist, dels ezt ordinarie bolagsstimman 1898 ville uttala sig om ldmp-

lisheten af och sittet for en eventuell aktiekonverteri dels att direktionen matte bemyndigas

att vid en kommande extra stimma inkomma med detaljeradt for

o om aktiekonvertering och

dndring af bolagsordningen sem slutligen att, dirvest deligarne pa utlyst extra bolagsstamma

ok

bifdlle forslaget, 1899 ars ordinarie bolagsstimma matte kunna fatta ett definitivt afgirande.
Ordinarie bolagsstimman den 16 maj 18Y8 uttalade sig [6r att en aktie skulle utbytas

mot 3 stycken aktier 4 hvardera nominellt tviahundra Kronor, samt beslot, att direktibnen

skulle sammankalla extra bolagsstimma och till den inkomma med detaljeradt férslag till aktie-

konvertering och daraf foljande dndring af bolagsordningen.
Emellertid forekom denna fraga icke vidare a nagon bolagsstimma, sedan direktionen
under tiden gjort ytterligare utredning om behofvet af nyanskaffningar och forbittringar och

pa grund diraf funnit, att bolaget for att kunna mita kostnaden [6r dessa nddvédndiga arbetens

utforande behofde upptaga lan. Direktionen gjorde dérfor i stallet till ordinarie bolagsstimman

1899 framstillning om upptagande af ett obligationslan a 2000000 kronor [or dessa behof,

hvilket ocksa af bolagsstamman bifolls.

Icke blott en nedatgaende konjunktur intraffade vid der tid, som nedsatte bolagets

trafikinkomster riatt mycket, utan édfven betvdande utgifter gjordes, hvilka 1 stort sedt visser-

en dkade bolagets sta

Tic
i [ 2.8

tet men forminskade vinsten. Alla aktier 1 Falun — Réittvik—Mora
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jarnvégsaktiebolag och nitton tjugondedelar af aktierna i Falun—Visterdalarnes jarnvigsalktie-

bolag inkdptes, betydliga reparationer verkstilldes, utvidgningar af bangardar med afsevirda

markforvirf afvensom riilsom

Yoning: onader utfordes, den rullande materielen

och broomby

okades i stor procent. [Utdelningen, som under manga ar varit hidg, minskades, hvilket gjor-

de. att betydande partier aktier bytte dgare
Man kan fa ett ungefarligt begrepp om aktieforskjutningen fran Gefle och Falun (il

andra orter under tiden fran jirnviigens tillkomst till nuvarande tid, d4 man vet, att vid bola-

gets bildande tecknades aktier inom Gefleborgs och Kopparbergs lan till 94,35 procent, i Stock-

holm till +s0 procent och pa Hfriga orter till 0,54 procent af hel: :iktic!\'n}".i;l]ul. medan nu-
mera 1 Gefle och Falun samt orterna dérintill knappast finnas kvar 16 procent, héri da in-

riknadt Gefle stads aktier, som utgora 12,5 procent af hela aktiekapitalet.

Afl detta framgar, att Gefle—Dala jarnviigs anliggning astadkoms snart sagdt uteslutande

af for densamma intresserade personer inom Gefleborgs och Kopparbergs lin, men sa snart

ktierna gjort sig kinda som goda virdepapper, iifvergingo de till icke obetydlig del till annan

ort med storre tilleang pa k il.  Likvil gick denna ofvergang icke sa fort. Sa sent som

ar 1898 funnos i Gefle och Falun samt orterna dérintill 49 procent af hela aktiekapitalet, 1901
hade denna siffra nedgatt till 45 procent, 1903 till 39 procent och ar 1904 till 22 procent.

Pa ordinarie bolagsstimman den 7 maj 1904 beslits att, oberoende af foregaende stim-

mors beslut och mé

gen faststillda planer, vidtaga sadana modifikationer 1 anldggningarne,

att med dndamalsenlighet de storsta besparingar kunde vinnas, Driftkostnadsprocenten: fill

hasfigt och afsevirdt, och uppatgdaende konjunkturer medforde dérjamte hogre trafikinkomster,

hvarigenom arsresultaten blefvo batt

Till extra bolagsstimma den 15 april 1907 | # . T

hemstillde dir att, da bolaget sedan bir-

jan af sin verksamhet arbetat med samma aktie-

b et

100 Fronor F

kapital men detta numera genom stora utvidgnin-

gar af bolagets jarnviagsnidt och rullande materiel

m. m. icke stod 1 ratt forhdllande till ror

omfattning, och da ytterligare utvideningar sanno-

likt blefve nddvindiga, bolassstiimman ville be-

sluta, att bolageis aktiek:

ipital skulle ©kas med | § oot Dol
2400000 kronor. Bolagsstimman beslot detta en- o -

hilligt, &fvensom att bolagsordningen skulle dndras

ddarhan, att bolagets aktiekapital skulle utgira minst | i

LSOO 000 Kronor och hogst 14400 000 kronor, och i

skulle dessa beslut upptagas till slutlic behandling

a ordinarie bolagsstamman.

Direktionen foreslog darpa till ordinarie bolags- I A

stimman den 28 maj 1907 bland annat, att aktierna L SSSSe

skulle utlimnas till ett pris af 100 kronor per

i |

Aktiebrelven al ar 1568 el 1907,
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id pa bolagsstimman, under erinran om att bola-

Al en aktiedigare vrkades
hvarje innehafvan-

: - de aktie erhille en
‘&W ny aktie, samt be-
E'mr»mmﬂ%

L

get hade en afse-

vard afskrifnings-

fond, samt att bola-

gets  jarnvidg var myndiga direktio-

bokférd  betydligt nen att, sa snart

under dess verklige Kungl. Maj:ts fast-

virde, att bolags- stillelse pa den be-

% slutade fordndrade
m\:.\h\ \‘“““

stimman med vid- =

o | e \'m . g
hallande af extra bolags- \“'“ !5‘.1\3 5 lydelsen i bolagsordnin-
. : Akt AL aits o e
stimmans beslut om aktie- | """“F':;Is‘:m'}w gen erhallits, ga 1 forfatt-
kapitalets 6Kkning men med | 't"j__,—f- ning om verkstilligheten af
. 3 F . e —_— o s 3
afslag a direktionens for- e — detta beslut. Detta forslag

ol L P, ) Utdelnmraskopong i 59 | . . N e
slag betriffande séttet for dkningen ‘ Ukt 1.0 SOGH s AR s blef af bolagsstimman enhiilligt an-
: i : ; Gefle Dalg Liehok
ville besluta, att bolagets aktiekapital &% uul'fn‘fﬁ 4 taget.
skulle tkas med 2400000 kronor | k= Seae Feads JI Kungl. Maj:its faststillelse er-
pa det sitt, att aktiedgare for hills den 2 augusti 1907.
Utdelningskuponger frin

birjan till nuvarande;

Utlimnandet af dessa aktier skedde under december manad 1907, och dro aktierna fran

och med denna tid fordelade salunda:

600 stycken litt. A a 20 aktier per st. = 12000 aktier & 100 kronor | 200 000 kronor,
1 200 s i B0 - PR 6. 0,0, o A = - 1200000
3 800 : a Gis D ; a0 = OO0 - . 1900000
5000 7 D R G =D ORI .. 000000

Summa 4 800 000 kronor.

For att visa den utdelning, som under arens lopp utbetalts till aktieigarne, samt det
marknadsvirde, som aktierna enligt kursnoterincarme a Stockholms bors vid olika tidsperioder
haft, v tabellen & motstaende sida upprittad.

Af densamma synes, att endast dgarne af de utfiardade 5555 stycken preferensaktierna
erhallit utdelning for aren 1857—I1861. For att emellertid limna #Agarne af ofriga 18445
aktierna vederlag, beslit bolaget att for daren 1862—1867 gora hogre utdelning a4 dessa aktier
dn a dem, som forr 16pt med preferensriatt. Efter en utrikning, som under bérjan af ar 1862
gjordes, ansags namligen, att, sedan en sa verkstédlld fordelning skett, som tabellen utvisar,
alla aktiedgarne vid 1867 ars slut skulle ha utfatt lika stor utdelning a sina i bolaget till-
skjutna medel, beriiknadt efter de olika tidpunkterna, da aktieinbetalningarne gjordes.

Visserligen framgar édfven afl tabellen, att utdelningen i medeltal per ar frin och med
forsta aret, som nagon del af banan Gppnades fir trafik, belépt sig till 16,44 procent pa det
ursprungliga aktiekapitalet, 2400000 kronor, men dd man tager i betraktande, att aktierna i
allmiinhet flera ganger bytt dgare, har den utdelning, som i stort sedt tillkommit aktiedigarne,

knappast uppnatt vanlig bankrinta,
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Utdelning till aktieigarne och aktiernas marknadsvirde.

B Aktiernas mark v nlig ; Aktiernas ar. adsviarde enlig
2| Utdelping | aoienpoh seeibamnvon |5 | Utdalning [ o e e
EE‘I& prel'e‘jt:erls- . 1 e Imt_-c_if:l- higsu, lagsta g:;;preﬁ;'en:s- By g mr.‘dle- hégsta lagsta
| 3 aktier andra aktier | varde virde virde E | aktier andra aktier | virde virde virde
|: kronor :pmc. kronor | kronor Tﬂad‘ kronor E],::;:krr)nar = kronor |proc.| kronor | kronor
| | [ | [
1857| 33330 - — |=| — |—| — |1883 = 15 (360000 265 (12| 275 | 1| 252
1858] 33330 | — — | = = |—= 1884 - 15 [360000] 335 |I1| 379 | 5| 291
1859| 33330 | — : = k= — 1885 - 20 (480000 340 | 1| 350 | 5| 330
1860, 33330 | — B el B | |
o) ' - . 1586| 20 [480000| 360 [12| 395 | 1/ 340
1861} 33330 | — — — |l == = 1837 — 20 4:%U|_Jl||a‘ 400 |12 | 43425 1| 393
1862] 33330 |1) 5| 92225 75 2 79 & 75 | 1888 - 20 [ 480 000 450 |12 480 2] 430
1863 83330 (1) 8 ;14? 560 = (il = = == BRI = ‘ 20 | 480 000| 498 | 3|509,75| 2| 480
1564 — 112 i‘lEI 3400 119 | 4|120,50{12 | 116,50] 1890 — | 22 |528000] 531 |11| 550 1| 513
1865 — |%)10 (223335 105 | 8| 106 | 7| 104 | _ | [ e S B S .
; | I:_iEJII - 1 27 | 648000 546 6| 350 |11 520
1866 — HI1 12417801 104 | 3( 111 (12] 96 |1892| — 27 [648000( 533 | 7| 535 | 3| 530
1867 _ |910.{23¢4020 97 [12| 100 | 4| 95 |1803] — |27 648000 358 10| 571 | 3| 530
1865 — 10 (240 000 112 91 125 1| 100 | 1894 - | 27 | 648000 575 | 10| 596 1| 562
1869) — | 17[s0Bo00| — |—| — |—| — |18 — |27 |6480000 622 | 6| 625 | 2| 615
1870, — | 15(360000 198 [12] 215 | 2| 165 - = _
| | i 1806 — 27 | 648000 626 | 5| 633 | 2| 618
1871, — | 18432000 294 |1‘_’ 350 | 2| 225 |1897| - 27 [648000| 595 | 2| 610 | 4| 560
1872f — 20 (480000 336 | 1| 394 | 2| 312 |1898] — 2 |648000| 603 | 5| 636 |11| 565
[ 25600000 426 (11| 480 (11| 408 [1809 — |27 |648000| 535 | 1| 585 [12| 430
25 (600 000] 430 | 2| 430 | 2| 430 |1900 : 22 1528000 436 (11| 450 | 4| 425
- 25 600 000! 236 7| 261 71 250 e | 2 | l
1901 — 20 | 480000{ 387 | 2| 395 | 8| 374
— 20 480000 262 (12| 270 6| 260 |1902| - 5 (120000 324 | 2| 385 |12| 263
— | 20480000 255 | 5| 260 | 9| 250 |1903) — 10 |24u 000| 350 | 9| 370 | 9| 340
— 20 (480000f 254 | 11| 263 | 11| 250 | 1904 — 10 | 240000 353 4| 382 9| 300
< 15 |1360 000! 178 118850 10| 173 |1905 —_ 10 | 240000 412 4| 430 6| 380
— | 15[360000 246 [12| 200 | 1| 195 _ :
| | 1906 10 |24r.f__1{}|_|| 305 | 10| 535 | 3| 471
1881 — 15 (360 000, 278 1| 295 5| 266 | 1907 —- 20 l-lSr‘_l 000] 387 (10| 645 | 1| 540
1882l — | 15(360000] 251 | 1| 275 | 7| 230 |1908] — | 10 |480000| 260 | 2| 300 | 7| 210%

1} Ranta a 18445 aktier.
=] Under 1865

7 procents riinta a 24 000 stycken aktier och 3 procents rinta a 18 445 stycken aktier.
1866 7 = » 24000 & % - 4 : n uo 1B44D
1867 7 - 24000 5 “ . 38 a o 18445

#) Aktierna dro frin och med 1908 fordubblade.

LAN.

Ar 1855 fick Gefle—Dala bolaget utkvittera forsta delen — en femtedel — af sitt forsta
statslin eller 480000 riksdaler riksmynt och under hvarje af de foljande fyra dren lika stor
del, sd att hela det forsta statslanet, 2 400000 riksdaler riksmynt, under ar 1859 hade tillfullo
erhallits. Af det andra statslinet erholl bolaget under ar 1858 450 000 riksdaler riksmynt och
under ar 1859 150 00 riksdaler riksmynt, hvadan alltsa dfven detta lans hela belopp, 600 000
riksdaler riksmynt, hade kommit bolaget till godo fore slutet af ar 1859. Sedermera foljde
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efter hvarandra 1862 ars, 1878 ars och 1899 ars obligationslan samt reverslanen af aren
1902 och 1904,

For Falun—Rittvik—Mora jiarnvagsaktiebolag hafva upptagits tvenne obligationslan at

aren 1888 och 1902 samt ett reverslan af ar 1892,
AT Gefle
lanen af aren 1862 och 1878 till fullo betalda. Falun—Réttvik—DMora jarnvagsaktiebolags revers-

Dala jirnvigsaktiebolags ldn dro forsta och andra statslanet samt obligations-
lan af ar 1892 ir ocksd till fullo betaldt medelst utliimnande af aktier i bolaget. A de ofriga
Gefle—Dala och Falun—Rittvik—DNMora jirnvédgsaktiebolags obligationslan fortgar amorteringen,
hvarjimte dfven reverslanen den sista december 1908 voro einlésta. Sammanlagda laneskulden
den 1 januari 1909 var 9343 500 kronor.

En redogorelse for de olika lanen limnas hir nedan.

1855 ars statslan.
Det af rikets stinder vid 1853—1854 ars riksdag beviljade statslan, hvarom i kapitlet
“Gefle—Dala jiarnvigsaktiebolag, banans forhistoria® ndrmare omférmalts, utgjorde 1600 000

riksdaler banko eller i vart mynt 2 400 000 kronor. [ skuldférbindelsen hira, hvilken var daterad

sgaldskontor forband sig Gefle—Dala jarnviagsaktie-

den 1 september 1855, till rikets stédnders rik

bolag bland annat att efter forloppet af den for jarnvigens fullbordande afsedda tiden eller efter
den 1 oktober 1859, och intill dess lanet jamte dard upplopande rdnta blifvit till fullo godtgjordt,
betala till riksgildskontoret inom slutet af hvarje ar, riknadt fran nyssndmnda dag den 1 oktober
1859, 3 procent af hela den utbekomna lanesumman, utaf hvilket Arliga inbetalningsbelopp,
uppgdende [or hela lanet till 48000 riksdaler banko, 2 procents arlig rinta beriiknades 4 den
obetalda delen af lanet samt aterstoden skulle utgtra kapitalafbetalning, dfvensom att under all
framtid utan nagot ytterligare bidrag af allmdnna medel vidmakthalla jarnvdgen med allt hyvad
dartill horer i sadant skick, att den kunde for allmdnna trafiken begagnas.

[ sammanhang med att ny taxa for trafiken a jarnvidgen af Kungl. Maj:t genom beslut
al den 24 mars 1868 faststiilldes, bestimde Kungl. Majt, att det for jarnvigens anligening
beviljade lanet af ar 1855 till ett belopp af 2400000 riksdaler riksmynt skulle fran ar 1868
afbetalas med 2 procent arligen i stillet for forut bestimda 1 procent, hvilken bestimmelse
ocksd af bolaget naturligen maste efterkommas.

Enligt ordinarie bolagsstammans beslut af den 17 juni 1872 tkade bolaget sjilfmant
amorteringen a detta lan fran och med 1873 med 2 procent, sa att darefter afbetalningen ut-
gjorde 4+ procent arligen.

1855 ars statslan slutbetalades af bolaget den 30 september 1888,

1858 ars statslan.

Vid riksdagen 1858 beviljade rikets sténder, sdsom forut i kapitlet “Gefle—Dala jirnvigs-
aktiebolag, banbyggnaden® finnes omndmndt, for fortsidttande och fullindande af arbetena a
jarnvagsanldggningen Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag ett lan 4 600000 riksdaler riksmynt att
fran rikets stinders riksgédldskontor utgd med en fjardedel, 150000 riksdaler riksmynt, efter
ingangen af januari manad 1858, en fjardedel efter ingingen af maj manad, en fjdrdedel efter

dirpa foljande september manad och den aterstiende fjirdedelen efter 1859 ars borjan mot
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reglerande af #ldre forbindelser, firfallna preferensaktier m. m. Direktionen anhdll ddrfor att fa
utgifva obligationer for ett belopp al hivgst 1 200000 riksdaler riksmynt, hvilket af bolagsstam-
man bifolls. Ordinarie bolagsstimman den 28 juni 1861 tkade dédrpa obligationslanets storlek
till hogst | 500000 riksdaler riksmynt.

Sedan salunda omnamnda bolagsstimman 1861 beslutat att for omsittning till icke upp-
sdgbar amorteringsskuld af bolagets svifvande skuld upptaga ett obligationslan a 1 500 000
riksdaler riksmynt samt Kungl. Majit genom resolution den 11 april 1862 forklarat, att for
upptagande af ifrdgavarande lan emot tryckta eller graverade riantebarande obligationer med
underskrift af bolagets direktion och iakttagande i 6frigt af hvad lag och géllande bolagsord-
ning innehalla nagon sirskild tillatelse af Kungl. Maj:it icke erfordrades, utfirdade bolaget

5 procents obligationer a foljande tre valirer:

100 stycken a 5000 riksdaler riksmynt litt. A : 500000 riksdaler riksmynt
000 1000 - 5 G B i 000 000
1 000 LUK A 5 o : : 100 000

Hvarje obligation var forsedd med halfarsvis forfallande rintekuponger den 15 inaj och
15 november. Obligationerna voro daterade den 15 maj 1862, Enligt amorteringsplanen skulle
lanet vara tillfullo betaldt den 15 maj 1892, men dgde bolagets direktion efter 10 ar eller den
15 maj 1872 konvertera lanet. Utlottning af obligationerna skedde forsta helgfria dag i februari
manad hvarje ar, och utlottad obligation inlostes den 15 dédrpa foljande maj.

Detta lan, hvarom kontrakt var uppgjordt med bankiren C. G. Cervin i Stockholm, slut-
betalades den 15 maj 1885.

Sedan direktionen vid Stockholms radstufvurdtt i hufvudskrift uppvisat inlésta och enligt
holagsstimmobeslut makulerade obligationer for 1500000 riksdaler riksmynt med anhallan om
inteckningens didande i jarnvdgen, blef detta obligationslan under den 28 december 1885 och

1 mars 1886 af radstufvuridtten i Stockholm dodadt.

1878 ars obligationslan.

I anledning af de stora nvbygenader vid Gefle och Falun stationer, som under dren
1876— 1877 pagatt, och for hvilka nybyggnader Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag bestred alla
kostnader, hade bolaget mast upptaga lan pa korta uppsagningstider. For att infria denna
bolagets sviifvande skuld gjorde direktionen till ordinarie bolagsstimman den 29 juni 1878
framstéllning om erhallande af rittighet att for bolagets rdkning utstédlla och afyttra obligationer
till ett belopp af hogst 600000 kronor emot 6 procents rdnta att amorteras under loppet af
10 ar, hvilket af bolagsstimman ocksd beviljades.

Bolagets direktion utfardade salunda 120 stycken obligationer, forsedda med hvarje halfar
den | maj och | november forfallande rdntekuponger, a 5000 kronor per styck
med littera A, B, C och D med |0 stycken obligationer i hvarje e 200000 kronor

- = B G ocheHR 20 i T A 100 000
IEn littera forfoll till betalning hvarje ar, borjande med littera A under ar 1881 och sa vidare

dnda till ar 1888, Lanet skulle nimligen enligt amorteringsplanen vara tillfullo betaldt den |

november 1888, hvilken dag bolaget ocksa slutbetalade detsamma.
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Bolaget hade icke uppgjort kontrakt med ndgon bank eller bankir om detta obligations-
lan utan forsdlde sjdlft obligationerna. Endast obligationer for 500000 kronor forsdldes, de
ofriga makulerades osalda.

189G drs obligationsldn.
Pa grund af dels en mangd & jarnvigen redan verkstillda arbeten, till hvilkas utférande
pengar anskaffats medelst korta lan, dels under nidrmast kommande aren forestaende, betydande
utvidgningar och andra arbeten hem-
stillde direktionen till 1899 ars or-
dinarie bolagsstimma om tillstand

att fa upptaga ett storre lan att i man

[ o
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och Gefleborgs Enskilda bank upp-
f_“'jilt'd{..‘:i kontrakt om lanet. och er-

lade bolaget 1': procent a line-

Obligation af® ar 15

beloppets storlek i kapitalrabatt.

For hela lanet utfardades till innehafvaren stillda, med 4'/2 procents arlig rdnta lopande
obligationer, lydande:
(80 styeken: a: IO oI i e S S e 1 800000 kronor
200 o SO S S et - . 200 000
Obligationerna dagtecknades den 1 juli 1899 och forsagos med halfarsvis den 1 april och 1 oktober
forfallande rdntekuponger. Enligt amorteringsplanen skall lanet vara fullstindigt aterbetaldt
fore utgdngen af ar 1936, hvarvid dock at bolaget lamnats oppet att frin och med ingangen af
ar 1905 6ka amorteringen. Utlottning af obligationerna sker inom juli manads utgang hvarje
ar. Utlottad obligation inloses den 1 déarpa foljande oktober,

Vid 1908 ars slut aterstod a detta lan 1 877 000 kronor.

Q02 dirs reversian.

Sedan en fullstindig utredning af jarnvigens tekniska och finansiella stéillning blifvit af
dartill sarskildt utsedda kommitterade verkstilld och dessas afgifna betéinkande vid ordinarie
holagsstimman den 29 maj 1901 foredragits och behandlats, uppdrog dels denna bolagsstdmma,
dels ordinarie bolagsstimman den 24 maj 1902 at direktionen att i man af behof under limplig
form och pa billigast mojliga villkor for jarnvigens ridkning upptaga lan. Direktionen afslutade

da med Stockholms Enskilda bank ofverenskommelse om uppliggande af ett reverslan a 3000000
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kronor. Reverserna, hvilka dro dagtecknade den 1 juli 1902, dro till antalet 120 stvcken med

nummer i lipande foljd fran och med 1 till och med 120 4 25000 kronor hvardera. De lopa
med 471 procents rinta, som betalas den 2 januari och 1 juli. Den Kapitalrabatt, som bolaget

fick betala 4 detta reverslin, var Y2 procent. Reverserna forfalla till betalning den 1 juli 1910,

dock med bolaget forbehdllen rétt att efter tre méanaders, i tidningarna verkstilld uppsidgning

fa inlosa reverser a detta lin. Nagon inldsen har emellertid icke skett, och salunda dr skulden

a detta lan vid 1Y08 ars slut 3 000000 kronor.

190 Grs reversian.
Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags extra bolagsstimma den 15 december 1903 bemyndigade

direktionen att vidtaga de atgirder, som fran bolagets sida kunde erfordras for att bringa

i1
Falun—Visterdalarnes jarnviagsakticbolags bana till stand. Dels pa grund hiaraf, dels for att

likvidera de ufgifter, som gjorts eller komme att goras vid fortsatt utférande af nyvanliggningar
vid Gefle—Dala jarnvdg, uppgjorde direktionen med Stockholms Enskilda bank om upplidggande
af ett ytterligare reverslan, detta a 4000000 kronor. Reverserna, hvilka voro dagtecknade den
2 januari 1904, utgjordes af ett antal af 160 stycken, som voro numrerade i nummerfaljd fran
och med nir 1 {ill och med nir 160. Hvyvarje revers lydde 4 ett belopp af 25000 kronor och
lopte med ¥4+ procents rdnta att betalas halfarsvis den 2 januari och 1 juli. Kapitalrabatten

var 'z procent. Reverserna 4 detta lan forfollo den 2 januari 1909. Reverser voro utslippta

for ett belopp af 3300000 kronor, men under aren 1906 och 1907 inlostes sadana for
{00000 krenor, hvadan reverser [Or sammanlagdt 2900 0K kronor funnos utelopande den
27
)1

december 1908, Pa fdrfallodagen den 2 januari 1909 inlostes dessa och ersattes af
annat lan.
1888 ars obligationsldan.

Hos Stockholms Enskilda bank upplade stvrelsen [or Falun—Rattvik—Mora jarnvigs-

aktiebolag under jarnvigsbygonadens forsta tid enligt lanekontrakt af den 7 mars 1858 ett
obligationslan 4 1 650000 kronor. Lanet [dper med 4 procents ridnta, men bolaget fick betala
en kapitalrabatt af 8 procent a lanets slutsumma.

Obligationerna utgoras af

250 stycken littera A a 5 000 kronor per styck. 250000 kronor
300 5 7 B - 000 i - ¥ ; . 300 000

20K K L G 300 . N . e ) . 100 000

Amorteringstiden dr 40 ar fran den | september 18Y1. Utlottning af oblizationerna skall

fore utgangen al maj manad arligen, och utlottad obligation skall inlosas fran och med

sk

diarpa foljande 1 september. Rantan betalas den 1 mars och 1 september arligen, Siker-
heten for lanet dr forsta inteckning i jarnvigen Falun—NMora Noret.

Vid 1908 ars slut kvarstar obetaldt af detta lan 1 226 500 kronor.

o2 drs reversidain.

A kommunalstimma den 1 mars 1891 beslutade Orsa socken att erbjuda styrelsen [or
Falun—Rattvik—Mora jamvégsaktiebolag ett lan a 300000 kronor fran sockens skogsmedels-

under en tid af 25 ar under foéljande villkor:

fonc
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att jarnvdgen fran Mora Noret till Orsa skulle vara firdig och for allmin trafik upplaten
senast den 1 september 1892;

att till séikerhet for lanet med dird lopande 3 procents arlig réinta limnades forsta inteck-
ning i jarnvdgen Mora Noret—Orsa;

och att lanet icke uppsades fore 25 ar, riknadt fran den 1 augusti 1892.

I den revers, som af jirnvdgsbolaget aflimnades vid linets erhdllande, insattes den be-
stimmelsen, att Orsa socken skulle dga rittighet att fore den 1 augusti 1892 utbyta hela eller
del af lanebeloppet mot aktier i jarnvigen.

Da banan borjade visa sig limna héigre inkomster, gjorde Orsa socken ansprak pa att
fa utbyta reversen mot aktier, hvilket utbyte skedde under ar 1901,

Se vidare angaende detta lan under “Falun—Rittvik—Mora jérnviigsaktiebolag, banans
forhistoria®.

9oz ars obligcationslin.

Endr Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag till dterbetalning uppsade sin fordran, 370 957 kronor,
hos Falun—Rittvik—Mora jarnvi

gsaktiebolag, limnades 4t styrelsen for detta senare bolag af
ordinarie bolagsstimman den 31 maj 1901 bemyndigande att dels till fullgbrande af denna
betalning, dels till métande af andra utgifter upptaga ett obligationslan a 550 000 kronor. Med
Sasom
Orsa & 300000

kronor samt andra penningeinteckningen i jarnvidgen Falun—DMora Noret a 250000 kronor.

Aktiebolaget Stockholms Handelsbank upprittades lanekontrakt af den 30 januari 1902.

sakerhet for lanet har lamnats forsta inteckning i jarnvdgen Mora Noret

Obligationerna utgoras af 110 stycken a 5000 kronor per styck.

Obligationerna skola amorteras under en tid af 30 ar fran och med den 1 mars 1903.
Rantan 4r D procent, som betalas den 1 mars och | september arligen, och den kapitalrabatt,
bolaget fick erldgga, var 2'2 procent. Utlottning af obligationerna skall ske under forsta
hilften af december ménad Arligen, och utlottad obligation inlses af jarnvégsbolaget efter
den darpa foljande 1 mars.

Af detta lan hafva utslippts obligationer for endast 400 000 kronor och atersta obetald:
obligationer vid 1908 ars slut fér 340 000 kronor.

AKTIEKOP I RATTVIKS- OCH VASTERDALS-
BANORNA.

Otvifvelaktigt voro de aktiekop, som af Gefle—Dala jirnvidgsaktiebolag under ar 1903
gjordes i Falun—Réttvik—Mora jarnvéagsaktiebolag och Falun—Vasterdalarnes jarnvigsaktie-
bolag, af stor betydelse. Hvad Falun—Orsa banan sirskildt betrédffar, hade mot slutet af
18%0-talet olika tolkningar gjort sig gallande af de arrendekontrakt, som voro uppgjorda bola-
cen emellan, och forslag till fortydligande i desamma hade framkommit. Da oaktadt upp-
repade underhandlingar nigon #éndring icke stod att ernd, beslot Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag
sio for att soka forvarfva aktierna i Réttviksbolaget. Hvarje aktiedgare skulle erhdlla nomi-

nella priset pa aktien jimte 5 procents drlig rénta dird fran den tid, aktietecknaren inbetalt
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beloppet, till den dag, da aktien koptes af Gefle—Dala jarnvdg. Endr emellertid Orsa socken
redan arligen erhdllit 3 procents rdnta 4 sitt ldmnade reversldan, hvilket ar 1901 utbyttes mot
aktier, betalades dessa aktier med nominella priset jimte 2 procents arlig rdanta. Nagon ut-
delning hade aldrig gifvits & dessa aktier. Aktiektpet i Falun—Visterdalarnes jarnvigsaktie-
bolag skedde for att fa banan fardigbyggd och ridknad som en med Gefle—Dala jarnvig fort-
satt linje. Genom detta aktiekép forhjilpte Gefle—Dala jarnviagsaktiebolag Falun—Bjorbo
banan till att kunna honorera sina affarsforbindelser.

Réittoiksbanan.
Falun—Réttvik—Orsa banan hade tillkommit genom Gefle—Dala jarnvédgsaktiebolags kraf-
tiga bistand. Vid triffande afl ofverenskommelser om arrendering af banan betonade man

ocksa, att den nya banan var af stor betydelse for bandelens Gefle—Falun trafiktkning, hvil-

ket dAfven sedermera visade sig vara forhallandet, och att Gefle—Dala bolaget dédrfor icke borde

rikna sig till godo ndgon vinst a sjélfva arrenderingen. Driftkostnadsprocenten for de en-

skilda banorna i Sverige vid denna tidpunkt utgjorde omkring 53 procent; for Gefle—Dala
jirnvidg uppgick densamma till omkring 51 procent. Bolaget stillde ocksa sina berédkningar

efter en lag utgiftsprocent men likvil higre dn genomsnittsprocenten. Att driftkostnadsprocen-
ten sedermera under 18Y0-talet skulle stiga betydligt, var icke majligt att vid denna tidpunkt
forutse. 1 arrendekontrakten foreskrefs, att Rattviksbolaget skulle erhalla hilften af det even-
tuella trafikofverskott, som fanns kvar, sedan den berdknade driftkostnaden jimte rdnta och
amortering a bolagets lan afdragits bruttoinkomsten. Detta ansdgs ocksa skiligt.
En framstillning om anledningarne till och gangen af defta stora aktiekop, som for
Gefle—Dala jarnvidgsaktiebolag visat sig vara betydelsefullt, torde hidr vara pa sin plats.
Omedelbart efter sedan jdrnvdgen var fardigbyggd till Orsa, visade sig behof af nya
byggnader sasom nya spar och forlingning af gamla, forlingning af plattformar, anliggning
af belysningsledningar, telefonledningar, inredande af nya rum i stationsbyggnader, nya hall-
platsbyggnader m. m. d. dfvensom byggnader for hotell i Réttvik och Orsa. Dessa arbeten,
hvilkas nodvandighet icke var obekant for Falun—Réttvik—Mora jarnvagsaktiebolags styrelse,
utfordes under arens lopp af Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag till en kostnad af intill den 1
januari 1898 for anldggningar i och fér trafikens rikning vid bandelen 90577: 22 kronor och ‘
for hotellbygegnaderna 189 650: 08 kronor. Gefle—Dala jirnvdgsaktiebolag hade salunda den 1
| januari 1898 nedlagt foljande kapital 1 Falun—Rattvik—Mora jarnvigsaktiebolag, ndmligen: |

utgifter under byggnadstiden for Falun—Réttvik—NMora jarnvigsaktiebolags |

o DY et e R b e A o e B A e s st ot kronor 370957: 42
Akt hanan o el O e e O e e s ot tn s e e » 308500 —
utforda nybyggnader vid banan for ... A P NS G D A 2802075530

eller tillsammans kronor 959 684: 72

Under aren 1898 och 1899 verkstilldes vtterligare nybyggnader fior 126 082: 73 kronor,

och foljaktligen uppgick den sammanlagda utbetalda kostnaden for utforda nybygegnader vid
banan den 1 januari 1900 till kronor 406 310: 03.

Da nagot skriftligt aftal mellan de bédgge jiarnvigsbolagen angaende verkstillande
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och bekostande af under aren 1891-—18Y8 af Gefle—Dala jarnvdgsaktiecbolag utforda nybvga-
nader vid banan och vid fOreningsstationen i Falun icke tiiiffats, beslot direktionen den 31
oktober 1899 att darom med Falun—Rattvik—DMora jarnvigsaktiebolag sika triffa uppgirelse.
Fragan behandlades dels enskildt mellan direktions- och styrelseledaméterna, dels under flera

sammantrdden, men enighet kunde icke vinnas, hvarken i afseende pa grunderna for likviden

eller tidpunkten, da likvideringen skulle ske. Emellertid madaste fragan bringas till slut,
hvarfor den upptogs a Falun—Réttvik —Mora jarnvigsaktiebolags ordinarie bolagsstimma den
31 maj 1901, I den till stiimman aflatna styrelseberiittelsen gjorde styrelsen sina framstill-
ningar i admnet, ddarvid styrelseledamoterna framlade sirskilda meningar. A ena sidan
ville man ndmligen gora gdllande, e#z. da Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag sasom arrendator
innehade och brukade Falun—Rattvik—Mora jarnvdgsaktiebolags bana, arrendatorn ocksa icke
forrin vid arrendetidens slut och efter da forrdttad afsyning borde kunna fa ersittning for

de kostnader, som af honom under arrendetiden nedlagts pa utforda nybyggnader, a#f orden

“kostnaderna skola paftras™ i trafikeringskontraktet afsage att fastsla den slutliga 16sensumman
till ett visst belopp och dédrigenom undvika en vid arrendetidens utgang alltid vansklig vérde-
ring, a#f hotellbyggnaderna i Rattvik och Orsa, som uppfarts utan att Falun—Rattvik—Nlora
jamvagsaktiebolags styrelse horts, dn mindre beslutat om bygegnadernas uppfdrande, vid arrende-
tidens slut borde varderas af gode min att af Falun—Rattvik—Mora jirnvigsaktiebolag da
lisas efter den viarderingssumma, som blifvit dem asatta, semt att, da vid anslutningen
till Falun station beslots, att Falun—Rittvik—Nora jarnviigsaktiebolag darfor “i ett for allt®
skulle erligaa 50 000 kronor i bolagets aktier, denna ersittning ocksa varit afsedd att utesluta
vidare kraf i ndmnda hanseende under arrendetiden, hvilket férmenades framga af uttryeket
“i ett for-allt®. A andra sidan holl man ddaremot fore, azf trafikeringskontrakten icke limnade
ens det ringaste stid for, att nyanlaggningar skulle betalas forst vid kontraktstidens utgang,
atf en sadan anordning vore sd ovanlig och ur flera synpunkter sedt egendomlig, att redan
den omstindicheten, att den ej i uttryckliga ordalag omnamndes i konftrakten, vore tillriicklig
anledning att antaga, att den vid kontraktens uppgorande ej ens asyftats, a#f orden “Kostna-
derna skola paféras® i trafikeringskontraktet uppenbarligen innebure, att de icke omedelbart
kunde utsokas, utan att de skulle i rdkenskaperna upptagas som fordran, och att, sedan
Falun—Riéttvik—Mora jiarnvagsaktiebolag verkstillt revisionen af rdkenskaperna och dessa
godkints, Gefle—Dala jarnvdg hade vétt att fordra betalning vid anfordran, ez hotellen, som
dgo a4 Falun Rattvik—Mora jirnvigsaktiebolags mark, tillkommit, emedan behofvet af dem
visat sig patringande, e# hotellen vore for Falun—Rittvik—Mora jarnvdg af stor betvdelse
ur trafiksynpunkt och visentligen bidragit till Okning af turisttrafiken, a#¢ den afgift, 50 000
kronor 1 bolagets aktier, som Falun—Réttvik—Mora jarnvigsaktiebolag erlagt for Falun station,
utgjorde ersiittning for banans anslutning till stationen, sadan den da befanns, och ingalunda
fisr den sedermera af behofvet pakallade utvidgningen, semi att Falun- Rattvik—Mora jarn-
viigsaktiebolag vid Orsa station sjalft stillt som villkor vid Dala—Hilsinglands jarnvags in-
trade. att det senare bolaget skulle deltaga i kostnaden for behofliga utvidgningar vid statio-
nen i forhallande till jArnvigens trafik dérstiddes, och salunda hir sjalft foreskrifvit mot-

satsen mot hvad bolaget nu ville giva gillande fir Falun station.




142 GEFLE — DALA JARNVAGAR.

Den ifragavarande bolagsstimman med Falun—Rittvik—Mora jdrnvigsaktiebolag den
31 maj 1901 godkinde emellertid de under aren 18891898 af Gefle—Dala jiarnvigsaktiebolag
vid banan verkstillda nvanliggningarne att under vissa villkor likvideras vid arrendetidens
slut, d. v. s den | januari 1932, trafikeringskontraktet var niamligen pa -0 ar — hvarempt

bolagsstimman afslog inlosen af hotellbvggnaderna och likviderande af nybyvggnader och ut-

vidgningsarbeten a4 Falun station.

Vid samma bolagsstimma beslots édfven att bifalla en af Orsa sockens kommunalnimnd
framstdlld begdran att fa utbyta det mot revers af den 6 oktober 1893 af Orsa sockens skogs-
medelsfond at jarnvigsbolaget beviljade lanet a4 300000 kronor mot 3000 stycken aktier i
bolaget, hvadan salunda i och med detta bheslut aktiekapitalet tkades fran 958 000 kronor till
1 258 000 kronor.

Da salunda nagon uppgirelse icke kom ftill stand, beslito styrelsen for Falun—Riittvik
Mora jdrnvdgsaktiebolag och direktionen for Gefle—Dala jirmvigsaktiebolag att gemensamt
sammantrida for att soka ordna de mellan bolagen uppkomna tvistepunkterna. Vid salunda
hallna sammantrdden anholl Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolags styrelse, att Gelle
Dala jarnvdg matte skriftligen precisera sina ansprak gent mot Falun— Rattvik—DMora jamvags-
aktiebolag. Den 18 januari 1902 formulerade med anledning diraf Gefle—Dala jarnviigsaktie-

bolag sina ansprak salunda:

“li0) Sedan pa sin tid uppgdrelse dgt rum for tiden till 1892 drs utgang, har Gefle—Dala

jarnvdg under aren 1893-—19%00 bekostat och utfort nyanldageningar vid banan Falun—Orsa

for hotellen icke inberiknade 161 631: 46 kronor, a hvilken summa atbetalts 36 576: 66

kronor, s att nu aterstar ett belopp al 125054 80 kronor. A denna anliggningssumma har

specifik uppgift tidigare ldmnats Falun—Réattvik—Mora jarnvigsaktiebolag. For nimnda reste-

rande 125 054: 80 kronor, utgorande likvid for utforda arbeten. hvilka a//e blifvit af Falun

Réttvik—Mora jarnvigsaktiebolags styrelse godkinda, vrkar Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag nu

betalning, hvarvid Gefle—Dala jirnvigsaktiebolag, dédrest betalning godvilligt erligges fore den
I juni 1902, icke vill fordra annan rantegodtgorelse dn 5 procents arlig rinta & beloppet fran
den 31 december 1900, tills betalning sker. Direst inom angifven tid likvid ¢j sker, yrkar
Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag rinta a4 de sdrskilda, i ofvan angifna summa ingdende posterna
fran den dag, da de olika beloppen utgifvits, till dess full betalning sker.
2:0) Arbeten vid Falun—Mora—Orsa jiarnvdg, verkstillda efter den 31 december 190X),
hvilka likaledes af/e blifvit till utférande godkanda af Falun—Rattvik—Mora jarnvigsaktie-
bolags styrelse, vrkar Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag jamvil skola af Falun—Rittvik-—Mora
jarnvigsaktiebolag gildas.

3:0) Gefle—Dala jarnviigsakticholag wvrkar, att Falun—Rattvik—Mora jarmvigsaktiebolag
skall for under aren 1898—1900 verkstillda utvideningar vid Falun station erligea 47 576: 97

kronor samt for framtiden bidraga till nodiga utvideningar darstides for gemensamma dndamal.

l:o) Sedan fragan om 6fvertagande och likviderande af hotellen i Réttvik och Orsa for-
kastats, foreslar Gefle —Dala jarnviigsaktiebolag, att marken, hvara dessa hotell dro forlagda,
afsondras, samt att tfriga mellanhaivanden ordnas.

5:0) Gefle—Dala jérmvigsaktiebolag vrkar, att Falun— Réttvik—Mora jarnvdgsaktiebolag
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jamlike § 2 i tillaggskontraktet af den 15 september 1891 och § 12 i kontraktet af samma

lag tillhandahdller Gefle —Dala jirnvéigsakticbolag sidan handling, att inteckning 4 400000

.
kronor kan erhallas i jirnvigarne Falun—Rittvik—Mora och Mora—Orsa.

0:0) Slutligen vrkar Gefle—Dala jiarnviesaktiebolag, att bostider i Falun—Rittvik—Mora

jarnvigsaktiebolags hus hberedas o1 all den ordinarie personal, som erford for jarnvagens
Falun—Orsa skitsel och trafikering, samt att dessa bostadsligenheter med tillhorande ekonomi-

utrymmen blifva i ungefdrlig Gfverensstimmelse med forut befintliga, och att, intill dess detta

kommer till stand, den kostnad, Gefle—Dala jirnvig far vidkdnnas for denna personals in-
kvartering, galdas af Falun—Rittvik—NMora jarnvigsaktieholag.®

Styrelsen for Falun—Rattvik—NMora jidrnvigsaktiebolag, som uttalade sig for onskviird-

heten af ett ordnande af bolagens mellanhafvanden, erbjod i skrifvelse af den 25 juni 1902

Gefle—Dala jarnvdgsakticbolag uppgorelse pa i nedannimnda moment upptagna villkor, dock

under forutsittning, atf anbudet ¢ sin hellhet af G Dala jarnvigsakticbolag antoges:
“1:0) Af de 121 871: 33 kronor, som atersta oguldna af det i Gefle—Dala jdrnviigs rdkning
upptagna belopp 161 631: 46 kronor, betalas 107 390; 58 kronor utan ranta med villkor, att
lagfarna dganderdattshandlingar till Noreberg och Nygarden, forsedda med fverlatelse pa Falun
Rittvik —Nora jarnvigsaktiebolag, Ofverlaimnas och redovisning for tillifventyrs influten af-
komst fran Noreberg afgifves, hvarjimte, pd sitt styrelsen redan den 31 maj 1900 medgifvit,

vid arrendetidens slut for arbeten till och med 1892 upptagna 14 271: 75 kronor,

hvilka skolat godtgiras af samma bolag, endr Falun—Rattvik—DMora jarnvag vid den under

[897 verkstillda uppgorelsen mellan bolagen af deras mellanvarande affirer godtgjort Gefle
Dala jarnvdg ett lika stort belopp al kostnaden [ir de ddarmed afsedda arbeten:

2:0) De under 1901 utforda arbeten, uppgdende till 35399 57 kronor. betalas likaledes
utan ranta.

3:0) Kostnaden for godkinda arbeten, som hadanefter utféras, skall betalas af Falun

Rittvik—Mora jarnvdag till Gefle —Dala jiarnvig med hélften aret efter det arbetena blifvit af

Gefle—Dala jarnviag utforda, sedan dardfver forda rdkenskaper blifvit 1 behorig ordning

granskade och godkinda, samt med aterstaende hilften vid arrendetidens slut.

ko) Gefle—Dala jarnvag atager sig underhalla i fullgodt skick de utforda och blifvande

NiNgArna.
5:0) Falun—Rattvik—NMora jarnvdg forbinder sig att icke ldgga hinder i vdgen for af-

sondri af den mark, hvara hotellen 1 Rattvik och Orsa dro forlagda, for savidt sadan afsond-

ring laglisen kan dga rum utan kostnad, risk eller skada for Falun—Réttvik—Mora jarnvigs-
aktiebolag, mot den ersittning, som, dérest godvillig uppgorelse icke kan triffas, blifver bestimd
af gode man i enlighet med lagen om skiljemén.

6:0) Betraffande tillhandahallande af sadan handling, att inteckning ma kunna erhallas
i bolagets jamvigar for en summa af 400000 kronor, som i hdndelse af arrendekontraktets

L

brytande skola tillfalla Gefle—Dala jirnvdg sasom skadestand, dock mot viss formansritt [Gr

andra inteckningar, sa afstdr Gefle—Dala jarnvag fran detta ansprak, emedan sadana utgifter

et

kunna farekomma, hvilka std i samband med fragor, som berbra jamvil Gefle—Dala jarnvigs

evet intresse, samt stvrelsen haller fire, att ifragavarande inteckning savil numera saknar be-
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tydelse for Gefle—Dala jarnvdag som édfven skulle lagga hinder i vagen for upptagande af ytter-

ligare lan, didrest sadant for nvanldgeningar vid jarnviigen skulle befinnas nodigt.

7:0) Gefle—Dala jiarnvig frantrider sitt yrkande, att Falun—Réttvik—DMora jarnvig skall
i storre utstrickning, dn som nu dger rum. tillhandahalla bostiader for den fér jarnvédgens
Falun—Mora skotsel och trafikering erforderliga personalen, da det mellan bolagen den 3 juni
887 ingdangna kontraktet med dartill gjordt tilligg den 15 september 1891 ej innehaller nagon
bestimmelse, innefattande atagande af Falun—Rattvik—Mora jarnvig att tillhandahalla bostads-
ligenheter med tillhiirande ekonomiufrymme, samt Gefle—Dala jarnvig och dess tjéinstemin
till Falun—Réttvik—Mora jidrnvig erlagt hyra for girden nir 16 pa kvarteret 27 och garden
nir 25 pa kvarteret 17 i staden Falun till den 1 april 1898, da dganderitten till dessa gardar
genom kop ofvergatt till Gefle—Dala jarnviig.

8:0) Gefle—Dala jiarnvdg skall fran och med den 1 januari 1902 under den aterstaende
tid, trafikkontraktet giller, arligen erligga till Falun—Rétivik —Mora jarnvig i trafikafgift for
bandelen Mora Noret—Mora 3656: 25 kronor, hvilken afgift dock skall i man af kostnader
for jordlosen, nybygenader och nyanldggningar vid bandelen hojas efter samma prinecip, som
vid denna afgifts bestimmande [6ljts, d. v. s, att nedlagda kostnader till ett belopp af 36 524
kronor motsvara en arrendeafgift af 937: 50 kronor, och forbinder sig Gefle—Dala jirnvig
att under arrendetiden underhalla bandelen med tillhtrande anldggningar | samma ordning, som
annan Falun—Rittvik—Mora jarnvag tillhorig af Gefle—Dala jarnvdg arrenderad egendom.

Q:0) Falun— Réattvik—Mora jirnvig tillkommande andel at trafikifverskottet skall af
Gefle—Dala jarnvidg manatligen utbetalas till det forstndmnda bolaget 1 den man, som sadant
ofverskott uppkommit och blifvit genom Gefle—Dala jarnviigs rikenskaper till beloppet kandt,
oberoende afl andra affarer mellan bolagen.”

Da uppgorelsen genom de af de biigge bolagen gjorda vrkandena icke kommit nagot nér-
mare sin losning, beslit Gefle—Dala jarnvidgsaktiebolags direktion vid sammantride den 9
september 1902 att hos Falun —Rattvik—Mora jarmviigsaktiebolag hemstilla, att fragan om och
i hvad man bolaget vore pliktigt att deltaga i kostnaderna for utvidgning af Falun station
matte fa afgoras genom kompromiss, samt att, om afbéjande svar hidra erholles, fragan matte
hanskjutas till Kungl. Maj:ts afgtrande. Denna framstéllning behandlades af Falun—Rittvik—
Mora jarnvidgsaktiebolags styrelse pa tvenne dess sammantriaden utan resultat.

Emellertid hade utredning verkstillts, al Gefle—Dala jarnvédg, huru trafikeringskontrak-
tets bestimmelse angaende trafikofverskottets fordelning skulle komma att verka fir Gefle-
Dala jiarnvdg 1 och med trafikinkomstens Okning. Driftkostnadsprocenten vid jarnviigen under
aren 1893—1900 hade i medeltal utgjort 67,53 per ar, och likviil hade Gefle—Dala jiarn-
viag icke pafort bandelen slitningskostnad eller hyreskostnad for transportmaterielen; skulle
sadan ha debiterats, hade naturligen driftkostnadsprocenten blifvit dnnu hégre. Trafikinkomsten,
som ar 1893 var 228 332: 59 kronor, hade under arens lopp tidmligen jamnt Okats, sd att den
ar 1900 var 483 983: Y8 kronor. Emellertid upptogs vid beriikningens utforande driftkostnaden
endast till 65 procent af bruttotrafikinkomsten, och det visade sig da, att med en trafikinkomst
af 445000 kronor och 65 procents driftkostnad Gefle—Dala jarnvig skulle hvarken ha vinst

eller forlust pa trafikeringen; utgjorde trafikinkomsten 500 000 kronor, hade Gefle—Dala jdrn-




ADMINISTRATION. 145
viag en forlust af 8250 kronor, som fér hvarje 100 000 kronors okad inkomst dfven tkades
med 15000 kronor. Anledningen hartill var den, att vid trafikkontraktets uppgiirande under
ar 1887 hade man vid berdkning af den bruttoinkomst, som af det trafikerande bolaget first
skulle uppnas, innan delning af trafikibfverskottet mellan de bigge bolagen skulle dga rum,
utgatt fran en driftkostnadsprocent, nigot hogre in den, som vid denna tidpunkt i allménhet
utgick vid jarnvédgarne. Gefle—Dala jirnvdgsaktiebolag, som fran borjan tecknat aktieri fore-
taget for 250 000 kronor, ansdg ndmligen, att nagon vinst pa sjalfva trafikeringen icke borde
af bolaget berdknas, utan att endast den vinst, som den nya banan komme att tillféra den
gamla genom o©kad trafik, skulle vara tillriicklie for det af Gefle—Dala jarnviigsaktiebolag i
banan nedlagda kapitalet. Emellertid steg driftkostnadsprocenten fran ar 1887 under arens
lopp ritt afsevirdt.

Pa grund hiral men &dfven af den anledningen, att man kinde,
att nagon uppgorelse bolagen emellan pa Lingre tid svarligen kunde
komma till stiand, mognade efter hand den tanken, att Gefle—Dala
jarnvagsbolag borde stka forvidrfva alla aktier i banan och salunda bli
ensam dgare af jarnvigen. Verkstillande direktoren i Gefle—Dala jirn-
vigsaktiebolag satte sig darfore i forbindelse med ordforanden i styrel-
sen, verkstillande direktGoren och en af revisorerna i Falun—Rittvik
Mora jarnvagsaktiebolag i syfte att erhalla dessa personers medverkan
till att Gefle—Dala jarnvagsaktiebolag skulle kunna forvirfva kommuner-
nas aktier i banan. Forslagsstillarens, kapten C. F. Askers, tanke med
kipet var, att aktieaffir i vanlic mening harigenom icke skulle ifraga-
komma, d. v. s att intet s. k. majoritetskip skulle ske, utan att alla
aktiedigare inom viss tid skulle dga samma ratt att fa sina aktier inlosta
efter foljande grunder, namligen att de Kommuner och enskilda, hvilka
medverkat till Falun—Rittvik—Mora jiarnvidgs bringande till stand, skulle aterfa sina dérvid
gjorda utligg jimte 5 procents arlig rdnta fran utgangen af sista inbetalningsaret 1889 till
och med ar 1902, d. v. s. aktiepriset, 100 kronor, jamte 13 ars 5 procents réanta, 65 kronor,
eller tillsammans 165 kronor per aktie. LEfter samma berdkning skulle Orsa sockens skogs-
medelsfonds aktier likvideras med 100 kronor per aktie jamte 11 '/2 Ars rdnta a 2 procent,
raknadt fran midten af ar 1892, da jarnvigsbolaget erhdll lanet alf Orsa skogsmedelsfond, och
4 hvilket 1dn Gefle—Dala jirnviigsaktiebolag redan i rdnta betalt 3 procent arligen. Af {6rut
nimnda fyra personer triffades a sammantrdade i Falun den 28 september 1902 en ofverens-
kommelse, genom hvilken representanterna [6r Falun—Rittvik—NMora jarnvigsaktiebolag for-
bundo sig att verka for att beslut fattades inom vederborande kommuner om [orsédlining af
deras aktier i Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolag till ett pris af 165 kronor per styck
utom for de 3 000 stvcken aktier, som da #dgdes af Orsa skogsmedelsfond, hvilka skulle gil-
das med 123 kronor stycket, och skulle denna hembjudan ske inom 1 januari 1903 under
villker, att Ofriga kommuner eller enskilda inom fre manader darefter skulle dga fa sina aktier
inlosta jamval till 165 kronor per styck. Skulle laga beslut om [orsdljning icke hinna fattas
inom den 1 januari 1903, sa skulle inlbsningsriitten gélla, intill dess sddant beslut i laga ord-
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ning hunnit fattas och direfter till vederbirande inkommit. Salunda hembjudna aktier skulle
kontant likvideras inom den 1 april 1903.

Vid hirefter gjord framstillning till de aktiefigande kommunerna besloto dessa att for-
silja sina aktier pa foreslagna villkor,

Gefle—Dala jirnvidgsaktiebolags extra bolagsstimma den 17 januari 1903 fattade dérpa,
pa framstillning af bolagets direktion, beslut att inlésa till verkstdllande direktoren kapten
C. F. Asker hembjudna 8616 aktier i Falun—Rittvik—Mora jarnvidgsaktiebolag, efter hvilket
kiop endast 511 aterstodo att forvirfva for att Gefle—Dala jirnviigsaktiebolag skulle vara
dgare af samtliga aktier i foretaget. Dirjamte fick direktionen i uppdrag att stka forvirfva
sagda resterande aktier.

Det pris, som betalades for aktierna, var:

000 styekentaltien i 1AZVITORNON b mosenvms e — 369 000 Kkronor,
296 o BB e e O U e R e A R SR 44400
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portoutlige, rintegodtgirelse och andra utgifter for avdgabringandet
af KOpet -isuis: : e e e : i e e 15 506 =
9111 stycken aktier. Summa | 388 381 kronor.

Medelpriset per aktie vid det stora kopet var i rundt tal 152 kronor. Da bolaget

redan fiorut dagde 36064 stycken Falun—Rittvik-—DMora jdrnvigsaktiebolags aktier, hade det

salunda genom detta kip af 9111 stycken blifvit dgare till 12775 stycken, och vid denna
tidpunkt, den 1 april 1903, aterstod blott att forvirfva 46 stycken. Innehafvarne af dessa
uppsparades med tillhjalp af aktieregisterboken, och en efter annan af dessa aktier inldstes

diarpa, de tvenne sista den 12 december 1903.

Vasterdalsbanan.

Den 12 september 1903 upphorde byggnadsarbetet a Falun—Viisterdalarnes jirnvidg pa
den grund., att bolagets tillgiingliga medel voro slut och all kredit stingd. Sedan forsok att
fa de forutvarande aktiedgarne att teckna preferensaktier strandat, gjordes hemstillan till Gefle—
Dala jdarnvigsaktiebolag att trida emellan. Genom Ofverenskommelse mellan verkstéllande
direktéren for Gefle—Dala jarnvdgsaktiebolag a ena sidan samt verkstillande direktoren for
Stora Kopparbergs Bergslags aktiebolag och ombud for Gefle stad och Falun stad & andra
sidan inloste verkstillande direktoren kapten C. F. Asker Stora Kopparbergs Bergslags aktie-
bolags 2 500 aktier, Gefle stads 1500 aktier och Falun stads 400 aktier for 10 kronor per aktie
for att hembjuda samtliga till Gefle—Dala jarnvdgsaktiebolag och salunda genom detta bolag
fa jarnviagsbyggnaden fullbordad. Gefle—Dala jirnvigsaktiebolags extra bolagsstimma den
15 december 1903 beslot att inkdpa forendmnda 4 400 stycken aktier for sammanlagdt 44 000
kronor och bemyndigade darjamte direktionen att, om tillfdlle dirtill erbjode sig, inlosa Hfriga
utelépande aktier i Falun—Visterdalarnes jarnvig till 10 kronor per styck.

Numera dr Gefle—Dala jarnviagsaktiebolag dgare af Y417 af samtliga 10000 aktier i

Falun—\Viisterdalarnes jiarnvigsaktiebolag.
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AFDELNINGSCHEFER.

Trafikchefer.

Ernst Mathias Peter von Vegesack, fédd 1820, underldjtnant vid Gottlands national-
beviring, kapten vid Kungl. Dalregementet, trafikchef '5/s 1858—*"/s 1861, sedermera kapten,
major, Ofverste i Nordamerikas forenta staters armé, dfverste och chef for Kungl. Hilsinge
regemente, generalmajor och generalbefilhafvare i Femte militdardistriktet, brigadgeneral i Nord-
amerikas forenta staters armé, afled 1903.

Carl Johan Hyckert, fodd 1812, possessionat, trafikchef *°'s 1861—

Y7 1876, under tiden ™ 1865—%/s 1876 tillika verkstillande direktor
i Gefle—Dala jirnvidgsaktiebolag, pensionerad, afled 1882,

Hjalmar August Nettelbladt, fodd 1842, nivellor vid statens jdrn-
vigsbygenader, bokhallare, stationsinspektor, trafikdirektorsassistent vid
statens jarnvigar, trafikchef W7 1876—"'/12 1901, pensionerad, seder-
mera Kamrerare i Svenska jarnvdgsforeningen, ombudsman i Enskilda
jarnvigars olycksfallsforsdkringsforening och jarnvigsassuransforening.

Administrativa afdelningen. St om ey 4&3’/‘

Kamrerare, z

Daniel Herlenius, fisdd 1819, bokhallare, sagverksinspektor, skogsfirvaltare, bruksforval-
tare, kamrerare /1 1856—"" /12 1891, kasstr *1 1892—*1 42 1895, pensionerad, afled 1905.

3ernhard Samuel Hagberg, fodd 1838, stationsskrifvare, byrabokhallare vid Uppsala
Gefle jarnvig, stationsskrifvare, kontorsskrifvare a kontrollkontoret, bokhallare 4 trafikchefs-
expeditionen, andre kontrollor vid Gefle—Dala jarnvag, kamrerare '1 1892—"42 1908, byra-
direktér /1 1909,

Trafikafdelningen.

Trafikdirekior,

Albert Oskar Ludvig Kamph, fodd 1868, stationsskrifvare, byra-
assistent 4 trafikdirektorsexpeditionen vid Bergslagernas jarnvigar, kon-
trollor, trafikchef vid Norra Sodermanlands jarnvig, trafikdirektor Y1 1902,

Banafdelningen.

Baningenjorer.

Gustaf Arvid Lilliehook, fodd 1829, ingenjor vid jarnvagsbyvggna-
den, lojtnant vid Kungl. Varmlands féltjigarekar, baningenjor /s 1859 —

s 1861, sedermera major vid Kungl. Virmlands faltjagarekar, ledamot pe ) .
= : ; L rdiend )
af bolagets direktion. L 7/

Nils Soneson, fodd 1825, filosofie doktor, ingenjor vid jarnvédgsbygenaden, baningenjor
23y 1R61—1% 12 1863, sedermera ingenjor vid atskilliga jarnvédgsbyggnader, trafikchef vid Halm-
stad —Nassjo jarnvig, baningenjor och kassor vid Helsingborg—Ra—Ramliisa jarnvig, afled 1900.
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Christian Larsson, fodd 1832, ingenjér vid jarnvidgsbygenaden, milkontrollir, baningenjor
1863 —"" 10 1865, sedermera ater milkontrollér, afled 1888,

Fredrik Vietor Crona, fodd 1833, tjidnsteman vid jarnbruk, baningenjor 'n 1865—"" 5 1896,

pensionerad.

Johan Alfred Undén, fodd 1852, nivellor och stationsingenjor vid
jarnvdgsbyggnader, verkstillt undersdkningar for jirnvigar, landsvigar,
4]

kanaler, flottleder, vattenledningar, stadsplaner m. m., baningenjér =4

I877—"4 1901, sedermera bandirektir, se nedan.

Bandirektdrer.
Carl Haqvin Fogelberg, fodd 1869, bitridande ingenjor, afdelnings-
ingenjor vid statens jarnvigsbyggnader, vid Gefle stads byggnadskontor,

lojtnant 1 Kungl. viig- och vattenbygenadskaren, kontrollerande ingenjor

vid atskilliga jarnvdgsbygenader, arbetschef vid Holje—Olofstrom jdrn- I
e 15 2
vigsbygenad, bmdu‘u!\m: e 1B99—15a 1901, sedermera verkstillande ’?'A/.,,.f/.!/m«’( o@i
direktor och chef vid Blekinge kustbanor samt vid Stockholm—Rimbo & /

jarnvagar, kapten i Kungl. vig- och vattenbygenadskaren.

Johan Alfred Undén, se ofvan, bandirektor o 1901,

Maskinafdelningen.

Maskiningesjirer.

Theodor Hwasser, fodd 1820, ingenjir vid jarnvdgsbyggnaden, maskiningenjor ' s 1859

32 1874, sedermera verkstillande direktor i bolaget, pensionerad, afled 1887.

Hjalmar Hugo Lillichtok, fodd 1845, verkstadsingenjor i Amerika, maskiningenjor *
187511 1876, sedermera oOfverdirektér och chef for mariningenjiorkaren och for Kungl.

marinforvaltningens ingenjorafdelning.

Carl Richnau, fodd 1841, verkmistare och disponent, maskin-

ingenjor '1 1877 —"10 1898, da han afled.

Karl Adolf Markman, fodd 1859, verkmistare vid statens jdrn-
vagar, maskiningenjorsassistent vid Gefle—Dala jarnviig, maskiningenjor

Vi 18983 1s 1899, sedermera maskindirektor, se nedan.

Fritz Otto Abraham Nordstrom, fodd 1873, praktiserat vid verk-

stider i Sverige, Tyvskland och Amerika, maskiningenjor */s 1900, chef

for maskinafdelningen /s 1906.

Maskindirektir,

Karl Adolf Markman, se ofvan, maskindirektor ' 1900—"1's 1905,

pensionerad.
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TILLGANGAR OCH SKULDER.

I nedanstaende tablaer ofver {tillgdngar och skulder den sista december 1839 och
firsta januari 1900 dro de werklige Kostnaderna intagna, hvadan salunda hidnsyn icke ar
tagen till de wvarden, som 1 bolagets bok uppkommit, sedan afskrifningar gjorts och

fonder bildats.

Respektive anldggnings- och anskaffningskostnader visa salunda den eerdligen utgjorda
kostnaden, d. v, s. storleken af de Kkapital, hvilka vid respektive banbyggnader anvindts for
utforandet af sjalfva banorna med jordlosen, broar, husbyggnader, telegrafledning, stingsel och
rullande materiel m. m. dfvensom kostnaden {6r under drens lopp sedermera nyuppforda bygg-
1ader, inklusive hotellbyggnader, nybyggda viixel- och bispar, telegral- och telefonledningar,
signaleringsinrdttningar och belysningsanligeningar, nvanskaffad rullande materiel och verk-

stiallda markforvarf m. m. d. Fran sammanlagda summan af alla dessa ufgifter dr atdragen

ursprungliga kostnaden for de spar; hvilka blifvit borttagna, de husbvggnader, hvilka bortrifvits,
den rullande materiel, hyilken sdsom uttjint eller firddrfvad slopats, dfvensom de bidrag {ill
stationsanldggningar eller stationstillbvggnader, som tillstotande banor erlagt for anslutningsrétt.

Naturligen dro i dessa anldggnings- och anskaffningskostnader icke intagna kosthaderna
for vare sig underhdll eller sddana fordndringar, hvilka icke okat kapitalvardet.

Salunda utrdknad &r anldgeningskostnaden for Gefle—Dala jarnviagar med rullande
materiel den 1 januari 1909 86100 kronor per kilometer af banans lingd. Vid en sda gammal
bana med si utvecklad trafik som Gefle—Dala jirnvdgar bor man emellertid vid ufrakningen
af anliggningskostnad per kilometer édfven taga hinsyn till anliggningskostnaden fir de stora
viixlingsbangardarne, de omfattande systemen f6r hamn- och magasinssparen, den betydande
lingden af utlagda stickspir, for hvilka alla sparanordningars trafikerande Gefle—Dala jarn-
vigsaktiebolags rullande materiel anvindes. Berdknas salunda anliggningskostnaden per Kilo-
meter af banornas sammanlagda sparlingd, utgir densamma 61 100 Kronor.

Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag dger alla aktier i de jarnvégar, hvilka af bolaget trafikeras,
utom 583 stycken aktier i Falun—Visterdalarnes jarnvag for ett nominellt pris af 58 300 kronor.

Sasom skulder dro i nedanstdende tablaer upptagna endast bolagens kontanta skulder i
obligations- och reverslan idfvensom rikningsskulder, hvadan salunda hvarken aktiekapitalen

eller bokforda fonder édro i dessa tablaer berdknade som skulder.

Den 37 december f.\_w'.')}'.

Tillgdugar:

Anldgeningskostnad for bana med husbyggnader m. m. 1 877 576 —
Anskaffningskostnad for rullande materielen e S ' : s 702 442

. forrad och inventarier ............... - o e 0
Kostnad for paborjade men ej fullbordade arbeten ... e 1704068
Diverse fordringar .......... . ; B e o, 45 757:

Kassan ....... =4 ; A A : s 1 508:

Summa Kronor 5954394 —




Skulder:
Forsta statslanet
Andra

Diverse skulder .

Tillgangar ofver skulde

Tillgdngar:

Anlaggningskostnad [6r bana med husbyggnader m. m......
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= aktiedgarnes Kapital

Den r januari 190g.

Anskaffningskostnad for rullande materielen

Nominella virdet a aktier i andra foretag dn Rittviks- och Vasterdalsbanorna

Diverse fordringar .

Kassorna ...

Skulder:

inventarier ....

forbrukningsartiklar i forrad

| procents obligationslanet

{/a
"] P
A8 o reverslanen

Diverse skulder

Tillgangar Ofver skulder

2 400 000:
600 000:

554 394

6 U86:

506 674:

Summa Kronor

1 226 500
1 877 000:

340 000:

5 900 000:

358 702:

3551 39L —

2 400 000 —

19621 201;
5968 733: —

1 197 660: —
166 90X0:
532 126: —
SIE7A R =

97.548 3357 —

O 702 202:

17 846 133: —
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BOKFORING, KASSA OCH KONTROLL.

n vdl ordnad bokforing dr inom hvarje affirsverksamhet det enda
medlet att kunna folja affirens gang och fa full kinnedom om ut-
gifternas forhdllande till inkomsterna, hvilket gifvetvis dr ett viktigt
villkor for verksamhetens framgéng icke blott i ekonomiskt afseende
utan dfven i fraga om rorelsens utveckling i dess enskildheter. Ar
affaren af stor omfattning, da dr det af betydelse, att bokforingen in-

rdattas pa ett sadant sitt, att inkomsterna och utgifterna blifva syste-

matiskt specialiserade, sa att hvarje olika gren af rorelsen kan i bok-
foringen bilda ett helt for sig. Genom en ofverskadligt uppstilld bokféring kan salunda en
klar Gfverblick ofver affirens gang, skotsel och sdkerhet ndr som helst vinnas.

Vid en jarnvdg, diar sa manga olika affarsgrenar dro sammanforda inom en enda ram,
exempelvis fullstindig verkstadsrirelse, vig- och brounderhall, hushyggnadsarbeten, trafikrirelse,
telegraf, Kontorsarbeten inom olika grenar m. m., och hvarest salunda bokfdringen maste bli
ganska kKomplicerad, dr det af hogsta vikt, att densamma sker enhetligt de olika afdelningarne
emellan, att sammanforing goires for hvarje manad, och att manadsafslutning sker fortast
mojligt och helst pa bestdmd tid manatligen. Pa sa siitt kan en jimforelse snabbt och
sakert giras dels mellan olika manader och dels for samma manad olika ar och affirens
gang salunda ldtteligen ofverblickas. Den erfarenhet, som dédrigenom vinnes, kan viésentligt
bidraga till inkomsternas hojande och utgifternas minskande i ett eller flera fall. Till bok-
foringen hor ocksda en pa lampligt satt val utarbetad statistik.

Tnkomsternas bokforing ock redovisning.

Stationernas trafikrikenskaper hafva allt ifran jarnvdgens borjan forts ungefiar pa ena-
handa satt, d. v. s. dels under bestimda inkomsttitlar och dels sa, att dessa titlar varit i det
stora hela desamma under hela tiden, hvarigenom vunnits, att jamforelser mellan olika slags
trafikinkomster ldtteligen kunnat goras. Fran borjan och dnda till ar 1878 uppgjordes stations-
redovisningarne hvar tionde dag, och ingingo desamma till kontrollkontoret, inda till dess jarn-
vigen kom i samtrafik med andra banor, den l:sta, 1l:te och 21:sta hvarje manad; men sedan
jarnvdgen ar 1877 fatt anslutning med frimmande jarnvdgar, och da sialunda personbiljetter
direkt saldes och gods omedelbart expedierades till andra banors stationer, insdndes redovisnin-
gen den Site, 15:de och 25:te manatligen. Denna redovisning bendmndes “tiodagsredovisning™.

Frin och med ar 1878 indrades perioden salunda, att i stillet for redovisning hvar tionde

it

dag faststilldes s. k. “femtondagsredovisning™, som insdndes den 7:de och 22:dra hvarje
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mdnad. En ny édndring skedde 1885, i det att stationerna sedan dess uppgéra sina inkomstredo-
visningar endast en gang i manaden. Nu bendmnes redovisningen alltsd “manadsredovisning™.

Denna ingar till Kontrollkontoret med en del den 3:dje och det 6friga den 10:de féljande manad.

GEFLE-DULY  JERWYAC.

I 18577 Trafils-Sammandrag.

TR R [ GT T R [t
4|

= e
.

infeed sl ol 7] et o o2 -.-_--.;_:5,5.;,~.'_-.i.»,:-...-:
i I : | | | A‘

Sammandrag af Getle -Dala jirnvigs trafikjournal .['\':r ar 1804

Till & 1877 insdnde stationerna éfven de uppburna penningemedlen eller den s. k.
“remissen” endast 3 ganger i manaden, och dessa penningemedel inlades i sdrskildt kuvert i
samma med las forsedda viska, som inneholl stationens redovisningshandlingar och insamlade
biljetter. Afven frdn ar 1877 fortfor remissen att ingd endast 3 ginger i ménaden, namligen
den bite, 15:de och 25:te, men med den dndring, att harfor anvindes sérskilda for dndamalet
konstruerade skinnpungar med las af samma utseende som de, hvilka dnnu brukas, inlagda i
en dartill anordnad s. k. “uppbordskista®. Tiden for remissens insandande till kassakontoret
dndrades fran och med den 1 januari 1896 salunda, att densamma skulle insindas 5 ganger
i madnaden, ndmligen den l:sta, 7:de, 13:de, 19:de och 25:ite, och fran och med den 1 april
1903 och fortfarande ingar den Y ganger i manaden, nidmligen den 1l:sta, t:de, 7:de, 10:de,
14:de; 19:de; 22:dra, 25:te och 28:de.

Under den tid, da redovisningen insiindes frin stationerna hvar tionde eller hvar femtonde
dag, kunde kontrollkontoret ha rdkenskapen dfver trafikinkomsterna fardig under féljande
manad och sdlunda utsdnda trafikrapporten 10 a 12 dagar tidigare 4n nu, dd trafikrapporten
ar fardig forst den 12:te i andra manaden efter den manad, som redovisningen omfattat.

De influtna s. k. “diverse inkomster”, hvarmed menas hus-, vagn- och lokomotivhyror,
arrenden och af hoskord influtna medel eller ock inkomster af bland annat angbat, angkranar,
gas- och eclektricitetsverk, hvilka samtliga redovisningar icke inga i trafikridkenskaperna och
salunda icke blifva af kontrollkontoret kontrollerade, insiindas #fven direkt till kassakontoret
men kontrolleras i kamrerarekontoret. De hafva under drens lopp intill ar 1892 bokforts
olika. Somliga ar hafva de upptagits i rdkenskaperna som diverse inkomster, andra ar hafva
de krediterats vissa utgiftskonton, och slutligen édter under andra dr har en del upptagits som

diverse inkomster och en annan del krediterats utgiftskonton, Frin och med ar 1892 finnas
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emellertid dfven de diverse inkomsterna sdrskildt bokfrda under bestimda inkomsttitlar, hvadan
det sdlunda fran och med omnidmnda ar dr mojligt att se bolagets alla inkomster specificerade
under bestdmda titlar.

Utgifternas bokfiring och hufoudbokforingen.

Bokforingen af utgifterna forsiggick icke blott under jarnvagens byvggnadstid utan dfven
under dess forsta tjugufem a trettio trafikar pa samma sitt, som handels- eller bruksbokférin-
gen vid denna fid var ordnad. Salunda nyttjades kassabok, journal, memorial, reskontra och
hufvudbok som egentliga bokforingshiicker samt vid sidan af dessa konceptkassabok och en
eller annan antecknings- och fordelningsbok. [ de egentliga bokforingsbockerna funnos ett
betydligt antal personliga konton och afrdkningar. Vissa tjanstemin vid jarnvdgen och storre
leverantorer hade sina sdrskilda konton. Bruks- och affirsfirmor, som fraktade 4 banan och
forsalde effekter till bolaget, hade ocksa sina konton med afrdkningar, hvaremot de betydande
driftkostnaderna voro sammanforda a foljande fyra kKonton: "diverse utgifters Konto™, “banomkost-
naders konto®, “trafikomkostnaders konto® och “mekaniska verkstadens och rullande materi-
elens konto”. En fordelning af kostnaderna a dessa konton gjordes visserligen a vederborande
afdelnings expedition a losa ark eller i anteckningsbocker, men i sjilfva hufvudbokforingen
funnos de icke inférda, och de nyssnimnda anteckningarne #ro icke heller bevarade. Dess-
utom ledo dessa anteckningar af det felet, att de icke voro uppgjorda efter nagot bestamdt
system, som mojliggjorde jamforelser for samma slags utgifter olika ar emellan. Anteckningarne
gjordes namligen wvanligtvis allt efter hvarje ars behof. Det visade sig ocksa framdeles, att
detta bokforingssatt icke var fillfyllest for att kunna gora de utredningar och utrdkningar, som
allt emellanat fordrades. Sedan jarnvidgen kommit i samtrafik med andra banor och Grenings-
stationerna salunda blifvit gemensamma, blefvo dessa svarigheter dnnu mera i 6gonen fallande.
Men att stilla en bokforing af sa vidstriackt omfattning som en jarnvigs i system kréifver vid-
Iyftigt arbete och stor uthallighet och gores vanligen icke, forrdn det visat sig vara absolut
nodvandigt,

Nir Rattviksbanans byggande blef bestamdt, tog man for alldeles afgjordt, att Gefle
Dala jirnvig skulle komma att trafikera densamma, hvilket ocksa blef fallet. Man maste sa-
lunda rusta sig for denna trafikering, och for detta dndamal uppgjordes bland annal en tabell
for “litterering af inkomster och utgifter vid Gefle—Dala jarnvag att galla till efterréttelse fran
den 1 januari 1887°. Denna littereringstabell, som var ganska sammandragen och ofullstindig,
anvindes emellertid endast vid afdelningarnes bokforing men icke vid rc\'gii]t'{'u hufvudbokforingen.
Den blef for oifrist sanska kortlifvad, endr den brukades endast 5 ar, men atskillig erfarenhet
hadmtades emellertid af densamma.

Fran och med 1892 ars borjan tillampades en ny, mycket fullstindig littereringstabell,
som med nagon mindre fordndring sedan anvindts hela tiden. Samtidigt infordes fullstandig
kolumnbokforing. Bokféringsbockerna besta sedan den tiden af kassabok pa kolumner, inkomst-
journal och utgiftsjournal, likaledes pa kolumner, samt hufvudbok. Manadsbokforing inférdes
difven for diverse till trafilk icke hiinforliga inkomster och for utgifter. Kassa- och boksluts-

rapporter utskrifvas fran denna tid manatligen, hvadan salunda fran ar 1892 icke blott jirnviigens
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inkomster utan dfven dess utgifter afslutas manatligen. Afven forradets bokforing omlades vid
samma tid. Bockerna darstides utlades pa kolumner, och forradsrapport uppgores for hvarje
manad. Sedermera har man borjat anvinda Kortsystemet vid forrddet i allt stérre utstrackning,
och Gefle—Dala jarnvig torde vara den fdrsta jarnvig, som for forrddshufvudboken anlagt

Kortsystem 1 triopdrmar.
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Utgdende balanskonton i Gefle—Dala jarnvagars hufvadbok for &r 1908

Statistik.

For maskinafdelningens utgifter dfvensom f[or stationernas inkomster och for fran hvarje
station afsdndt tontdl gods, specificeradt for hvarje godsslag, har statistik alltifran jarnviagens
borjan blifvit upprittad och i allmédnhet intagen i eller bilagd direktionens berittelse till hvarje
ars ordinarie bolagsstimma. Likasa hafva en del » medeltalsberdkningar arligen utforts och
tjanat till ledning vid framdeles gjorda berikningar, utredningar och dylikt. Da emellertid bok-
foringen omlades ar 1892, beslutade direktionen samtidigt, att en fullstindig statistik, affattad
i hufvudsaklig ofverensstimmelse med den vid statens jarnvigar utforda, skulle arligen ut-
arbetas och tryckas samt vara fardigtryckt senast den 1 april aret efter det ar, som statistiken

omfattade. Denna tryckta statistik undergick ar 1904 fordndring i vissa afseenden.
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nda till slutet af ar 1875 hade Gefle—Dala jarnvdg icke nagon for-
bindelse med andra jirnvdgar. Vid den tidpunkten erholl emellertid
jarnvigen ungefdr samtidigt anslutning i Falun med Bergslagernas
jarnvigar och 1 Storvik med statsbanan, och direfter tillkom genom
centralstationen i Gefle anknytning med Uppsala—Gefle jarnvdag. Na-
gon bestimd princip fir uppgorande af aftal om dels den anslut-

ningsafgift, som skulle af den frimmande banan erldggas for forma-

nen att for sin trafik fa tillgodogora sig befintliga stationsanlidgenin-
gar 4 [oreningsstationen ifraga, och dels de afgifter, som madnatligen borde erligsas for
den gemensamma trafikskotseln & foreningsstationen, fanns da icke faststilld hvarken vid
statsbanorna eller vid nagon af de enskilda jarnvdgarne. Det gillde sdlunda nu for Gefle—
Dala jarnvédg att utan nagon erfarenhet stka uppgora dessa dfverenskommelser pa ett for de
bada banorna sd rdttvist sétt som mojlict. Att detta emellertid icke tillfullo lyckades, visade
sig framdeles. Man linner ndmligen, att i aftalen saknades den sdrdeles viktiga bestimmelsen
om skyldighet for den anslutande banan att bidraga till kommande utvidgningar och for-
dndringar af stationen for gemensamma andamal, Icke heller finnes i allménhet intagen nagon
foreskrift om uppsidgning af Ofverenskommelsen i hvad den ror sittet for trafikens skotsel a
stationen samt afeifterna darfor. Dessa och dfven andra brister 1 aftalens affattande kunde
ju orsaka, att tvister i ett eller annat afseende litteligen kunde uppsta. Det visade sig ock,
att den dgande banan i allmédnhet blef lidande pa grund af dfverenskommelsens ofullstdndig-
het. Vid statens jarnvdgar gjordes en dylik erfarenhet, och riksdagens revisorer ar 1893
anmirkte ocksa detta samt gjorde i sin beréttelse Ofver statsverkets tillstand och forvaltning
framstédllning om revision i vissa uppgifna aftal i syfte att erna rittvisare afvigda och for
staten fordelaktigare villkor, dn hvad som redan Ofverenskommits. Den 31 oktober 18Y6 stad-
sade Kungl. Maj:t allmidnna grunder for bestimmande af de enskilda jarnvdgarnes afgifter for
begagnande af statsbanestation, och ansdgos vid denna tidpunkt dessa grunder vara vil af-
vigda, hvarfore Gefle—Dala jarnviigs direktion tdmligen snart déirefter inledde underhandlingar
med de angriinsande banornas styrelser om revision af vederbirande Gfverenskommelser i
hufyudsaklie dfverensstimmelse med ofvan aberopade af Kungl. Maj:t stadgade grunder. Dessa
framstéllningar ledde ffven till resultat ndgra ar senare. De gamla ofverenskommelserna om-

arbetades salunda efterhand, och de nya, som sedermera tréffats, dro, likvdl med undantag i

vissa delar af ofverenskommelsen med Dala—Hilsinglands jarnvdg 1 Orsa, uppgjorda pa

hufvudsakligen foljande villkor:
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att den ersittning, en jarnviag bor utgifva for rdtten till gemensamt begagnande af en
foreningsstation, skall vara af tvafaldig art, ndmligen Ae/ls en ersitining for en gang, mot-
svarande formanen for jarnvigen att erhalla anslutning till stationen, och de/s en arligen ater-
kommande erséttning, motsvarande formanen for jarnvédgen att fa sin trafik 4 stationen om-

bestrjd genom den stationsdgande forvaltningen;

att ersittningen [6r en gang skall utga under den form, att den anslutande banan till-
forbindes att dels erldgea en viss procent af kostnaden for stationen, sadan den befinnes vid
anslutningen, e/s gilda samtliga al anslutningen foranledda kostnader, med skyldighet dar-
jamte for banan att vid blifvande utvidgningar af stationen for gemensamma dndamal del-
taga i fulla beloppet af de kostnader, som hiral [Grorsakas, efter det forhallande, hvari
den anslutande banans trafik vid stationen star till hela trafiken dérstides, beriknadt pa
sitt som angaende samma forhdllande i afseende & forvaltningsbidraget i egentlig mening
nedan sidgs;

att den arligen dterkommande algiften skall utga under tre sirskilda titlar, nimligen defls
sasom forvaltningsbidrag i egentlig mening, dels sasom bidrag till kostnaden foér underhall af
lokaler och i 6frigt gemensamt begagnade anliggningar vid stationen och de/s sasom bidrag
till kostnaden for ombestrjande af vagnvixling vid stationen medelst sarskildt vixellokomotiv

eller sasom sadant anvindt reserviokomotiv;

B att det egentliga forvaltningsbidraget skall bestimmas i den ordning, att, sedan fran

= stationskostnaden — d. v. s. trafikafdelningens utgifter for personalens afloning samt forbruk-
-~ ning af materialier och underhdll af inventarier — under ett ar dragits kostnaden for nattjinst
. och annan tjdanstgoring, som a stationen kan erfordras allenast fr endera banans rdkning,
B den anslutande banan skall deltaga i aterstaende kostnadsbeloppet i det firhallande, hvari
= samma banas trafik a stationen star till hela trafiken dérstdades, hvilket bor beriknas med
hiansyn ftill
- l:0) antalet ankomna och afsinda tag:
2:0) antalet till- och afkopplade godsvagnar;
= 3:0) antalet il- och fraktgodsexpeditioner och
> 4:0) antalet forsalda personbiljetter a hvardera banan,
allt under samma ar salunda, att medeltalet tages al de fyra olika tal, som vid berdkningen
: erhallits for betecknande af den anslutande banans andel i trafiken, birande bidraget,
< som ma lampligen afrundas, faststillas att arligen utgd under en tid af fem ar, hvarvid till
= grund for fixeringen skall laggas firhdllandena under aret nédst fore femarsperiodens borjan;
e dock att i vederborande skriftliga aftal intages forbehall om revision af bidraget dfven under
; femarsperioden, dédrest nagon omstidndighet mellankommer, hvilken hégst védsentligt Zindrar
; trafikforhallandena vid stationen;
att bidraget till kostnaden for underhall af gemensamt begagnade lokaler och anligg-
- ningar skall, likaledes fixeradt f{or femarsperiod, bestimmas efter banans andel i stationens
trafik, faststilld pa sitt for det egentliga forvaltningsbidragets berdknande foreskrifvits, och
4 att det kostnadsbelopp, som ligges till grund for berikningen, skall utgéra medeltalet af fulla
= |
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beloppet af underhallskostnaden for de fem ar, som ndrmast foregatt den femarsperiod, for
hvilken fixeringen dger rum, med iakttagande jamvil i friga om underhillsbidraget af sidant
forbehall om revision under lopande femarsperiod, som i friga om det egentliga forvaltnings-
bidraget foreskrifvits:

att afgift for begagnandet af vid foreningsstation placeradt, endera banan tilthorigt vixlings-
lokomotiv eller sasom sadant anvindt reservlokomotiv skall af den andra banan erliggas sd-
lunda, att kostnaden for lokomotivet under ett ar fordelas mellan banorna efter antalet till-
och afkopplade godsvagnar, hvarefter det sdsom den andra banans andel sdlunda erhéllna
beloppet faststilles att arligen utgd under en tid af tre dr, dirvid till grund for fixeringen

liggas forhallandena under aret nidrmast fore trearsperiodens borjan.

En framstillning rorande de olika anslutningsstationernas vid Gefle—Dala jirnv

komst sdsom sadana samt Gfversikt af de Ofverenskommelser, som triffats, meddelas hir.

GEFLE STATION.

Sedan Kungl. Maj:t den 12 januari 1572 faststillt plan for Uppsala—Margretehill jarnviigs-
aktiebolag, enligt hvilken plan ndmnda jarnvidg skulle komma att med sin norra dndpunkt an-
knyta Gefle och samband ddrjamte astadkommas med Gefle—Dala jarnvig i Gefle stad, gjorde
styrelsen for Uppsala—Margretehill jarnvdgsaktiebolag dels till stadsfullmiktige i Gefle, dels
till Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags direktion framstillning om att en sammanbindningsbana
matte anliggas mellan Uppsalabanans bangard i siéder och Gefle—Dala banan i nidrheten af
ostra Esplanadens norra dnde, att et gemensamt stationshus matte anldggas utmed samman-
bindningsbanans hufvudspar, men att hvardera bolaget skulle hafva hvar sin godsstation,

Gefle—Dala  jarnvagsaktie-

bolag godkidnde framstill-
ningen, och sedan stads-
fullmiiktize gjort vissa be-

stimmelser 1 hvad rorde an-

I

=)

liggningens utforande, fore-
nades sbdra och norra statio-
nen under ar 1875 dels med

ett enkelt spar i rak linje fran

,_
4
|

stdra Islandsgatan utefter

P

Esplanadgatan med enKel-
sparig svingbro ofver Gafle-
an, dels med foreningsspar

fran sodra dnden af den blif-

vande personstationens @stra

.“Pﬁtl tfver den till "'ﬂ]llli'lu Gefle station under fren 18771500
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afsedda Oppna platsen mellan Lillan och varumagasinerna till Gefle—Dala banans lokomotiv-
stall. Centralstationsanldggningen utférdes under dren 1876 -1877, och byggnaden togs i
anvindning den 15 november 1877. For astadkommande af denna sammanslutning hade

mellan de bidgge jarnviigsholagen upprittats filjande tfverenskommelse:

“Sedan styrelsen for Uppsala— Margretehill jirnvigsaktiebolag uppdragit it dess verkstillande direktdr kaptenen
C. W. Gripenberg, ofveringenjoren majoren C. Adelskild och styrelseledamoten grefve Otto Cronstedt att a styrelsens
vignar med herrar stadsfullmiktige i Gefle och direktionen for Gefle—Dala jarnvig, eller af desse utsedde sdrskilde
kommitterade ofverligga och besluta om alla de fr
bolags bana inom Gefle stads omride, samt pd gifven anledning nidmnde herrar a nedanstaende tid sammanteadt i
Gefle med styrelsen for Gefle—Dala jirnviig, grosshandlanden P. Murén, trafikchefen C. Hyckerk och borgmastaren
1. W, Petre for triffande af de aftal, som med afseende pa sistnidmnda bolag &ro i forey
efter det dérvid under ofverliggning kommit savil det af siirskilde, af stadsfullmiktige i Gefle utsedde kommitterade

yr, som afse ordnande af bangiardar och spar for fGrstnimnda

ande fall nodige; sa ock

i dmnet afgife {orslag, som dfven ett genom styrelsens for Gefle—Dala jirnvig forsorg uppriittadt, ddrifrin i vissa
afseenden afvikande projekt, afslutades emellan de sirskiida kontrahenterna foljande Gfverenskommelse:
I:0) Pi norra sidan om Gaflean, i riktning af den genom Uppsala—Margretehill bolagets forsorg och pa dess

bekostnad anliggande bro éfver an, anbringas mellan Strand- och Drottninggatorna en gemensam passagerarestation

med dirtill erforderliga byggnader i hufvudsaklig @fverensstimmelse i afseende pa storleken med det déarfor upp-
rittade och af kontrahenterna nu granskade fors

g,
irtill
hérande byggnader och dirinom nddige spar likasom af ett sammanbindningsspar sa vil emellan forbemalte station
och Gefle—Dala jiarnvidgs viisterut gaende hufvudspar som emellan stationen och ofvanberirde bro.

avarande station med di

2:0) Gefle—Dala jarnvigsbolag atager sig anliggandet och bekostandet af ifr

B

3:0) A halfva det belopp, hvartill kostnaden uppgar for anliggningen och uppbyggandet af amformilte station

med dirinom beligne

Ar sami sa

mmanbindningssparen emellan stationen och bron a ena sidan samt stationen

och Gefle—Dala jiarnv ks

5 hufvudspir visterut
forbinder sig. Uppsala—Margretehill bolaget att {ir all framtid erligga
fem procent om daret.

den andra dfvensom expropriationen af dirfor erforderliz ma

inta till Gefle—Dala jarnvigsbolag efter

4:0) Kostnaden for underhillet af ofvannimnda hus och spar, hvilka forblifva Gefle—Dala jarnva
tillharighet, samt {or stationen i allmdnhet, lika som ock fir trafikens heséirjande dirstiides och pa sammanbindnings-
sparen med dirfor nodig betjaning, belysning och renhallning med mera dylikt, hvilket allt ombesdrjes genom
Gefle—Dala jiarnvigsbolag, drages af de da bolagen i f{érhallande till den hvardera tillkommande anpart af
stationens intrad af pa

banor. Med genomgaende gods forstas

gerare och genomgdende godstrafiken a bolag

icke sadant, som lossas eller lastas i Gefle vare sig pa sodra eller norra sidan om an.

5:0) Skulle inom stationshuset ndgon eller nagra li som icke blifva behifliga for bolagen

gemensamt och salunda kunna for andr

genheter uppste

damal disponeras, sa skall, ehvad sadana lagenheter af det ena bolaget
uteslutande begagnas eller at andra upplitas, en skilig hyra dérfor beriknas och tillgodokomma de bada bolagen
till hilften hvardera.

6:0) Emot det att Gefle—Dala jirnv ag dels redan anlagt och dels férbinder sig att dn vidare anligga
nidiga spar till forbindning af den nya stationen pd norra sidan om Gefle i och hamnen jimte Gfriga
platser’ pa samma sida, 0

upplags-

sinder sig Uppsala— Margretehill bolaget att likaledes anligga de spar, som pa sodra
sidan om an éro eller blifva for likartadt dndamdil behdfliga, och sadant allt efter som ett sadant behof sig yvppar
och mark dirfor kan géras tillganglig; allt dock i sistberdrde afseende under forutsittning, att den mark, som for
sadant dndamal blifver for de bada bolagen behofliz och af Gefle stad disponeras, af densamma for det ifrigava-

rande dndamalet afgiftsiritt upplites.

De spar, som fir ofvanberdrde dndamal dels redan dro anlagda och dels komma att anliggas,
bolagen att begagna i den ordning och emot den afgift, som i sammanhang med regleringen af
hallanden kommer att bestimmas.

iga de olika
ge trafkfor-

7:0) I afseende pa tiden for anliggningen af sammanbindningssparet emellan bron éfver dn och Gefle—Dala
jArnvagsbolags hufvudspar viisterut samt af stationen med deéss byggnader, forbinder sig sistnimnde bolag att
par firdigt till begagnande liktidigt med brons upplétande for trafik samt att sa fort som omstindig-
heterna sadant medgifva foretaga och med all kraft paskynda anliggandet af stationen och uppférande af dirtill
horande byggnader.

hafva samma s

8:0) De silunda hidr ofvan intagna Ofverenskommelser dro emellertid for intetdera bolaget bindande, med
mindre de samtlige och oférindrade varda af Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag gillade och antagna pd den extra

bolagsstimma, som ndmnde bolags styrelse hirigenom forbinder sig att fir sadant dndamal skyndsamligen samman-
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kalla, samt att icke nagot hinder i ett eller annat afseende méter frin Gefle stad i de delar, hvarom det tillkommer
densamma att besluta.

Silunda afslutadt i Gefle den 13 och 14 febr. 1873

FOR GEFLE--DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG:
P. Murén. C. Hyckert. & W Petre;
FOR UPPSALA— MARGRETEHILL JARNVAGSAKTIEBOLAG:
Otto Cronstedt. C. W. Gripenberg. C. Adelskold.

Sedan i ofvanstaende dfverenskommelse upptagne gemensamma byggnader af stationshus och sammanbind-
ningsbana i Gefle med ar 1877 dro afslutade och kostnaderna hiirfor, enligt Gefle—Dala jirnviigs bokslut {ér nimnda
ar, visa sig hafva uppgatt for det forra till kronor 279 815: 36 och fir det senare till kronor 39 381: 51 eller till-
sammans 319 196 87 kronor, férbinder sig hirmed Uppsala—Margretehill jarnvigsaktiebolag att, i enlighet med
nimnde ofverenskommelse, till Gefle—Dala jirnvigsaktiebolag arligen fran l:sta januari 1878 och for all framtid
erliigza 5 procent pa halfva anliiggningskapitalet med kronor 7979: 92, hvilket belopp halfdrsvis den sista juni och
sista december betalas med kronor 3 989; 96.

Uti de arliga omkostnaderna fir skotseln och underhillet af den nyva stationen och sammanbindningsbanan
ar Ofverenskommet:

att inkvartering for de utom stationshuset boende tjinstemian Och betjante berdknas efter 15 procent af deras
arsafloningar &fvensom 10 procent pafires for gemensamt begagnade miabler och inventarier, hvilka af Gefle—Dala
jirnviigsaktiebolag underhdllas, till ett viirde af kronor 5 940: 60,

I afrikning a dessa arliga utgifter erligger Uppsala—Margretehill jirnvigsaktiebolag manatligen fran den 1:sta
januari 1878 kronor 800: —. Uti den vid hvarje ars slut, enligt forhallandet af hvardera banans intrad af stationen,
hirdfver uppgjorda kontokurant krediteras Uppsala—Margretehill jairnvigsaktiebolag for hélften af det hyresbelopp
kronor 3 660 — hvartill blifvit varderade de ligenheter inom stationshuset, som al Gefle—Dala jirnvigs

aktiebolag

ensamt begagnas.
-

Gefle den 17 maj 1878,

A UPPSALA—MARGRETEHILL JARNVAGSAKTIEBOLAGS VAGNAR:
Otte Cronstedt. C. W Gripenbere.
A GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAGS VAGNAR:
Theodor Hwasser. C. 7. Sellberg.”

Genom under drens lopp vidtagna smirre fordndringsarbeten hade byggnadssumman ar
1884 pkats till 321 815:; 98 kronor och i sammanhang darmed Uppsala—Gefle jarnvigs arliga
rinta till 8 045: 40 kronor.

Under ar 1882 gjorde Uppsala—Margretehill jarnvagsaktiebolag forfragan, pa hvilka villkor
Gefle—Ockelbo jarnvidgs trafik finge intagas a centralstationen i Gefle under forutsittning, att
Uppsala—Gefle jarnvdg dtoge sig trafikeringen af Gefle—Ockelbo jérnvig, och fick af Gefle—
Dala jarnvigs direktion den 9 januari 1683 det svaret, att trafiken finge intagas och trafik-
goromalen vid centralstationen besorjas emot en ersittning tillsvidare af 2400 kronor om
aret. som afriknas A& gemensamma Kostnaderna a centralstationen, hvarefter Adterstiende
kostnader skulle firdelas mellan Uppsala—Gefle och Gefle—Dala jarnvigar efter forut be-
staimda grunder.

Davarande chefen i mellersta vdg- och vattenbyvggnadsdistriktet gjorde i skrifvelse af ar
1889 anmirkning oOfver att cenfralstationshuset i Gefle lige pa eft for jarnvigstrafiken ofor-

delaktigt stiille, att erfarenheten gifvit vid handen, att oligenheterna af stationshusets lige
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latit kdnna sig starkare i samma man traliken Okats, att det farligaste vore, att [Grsta viixeln
soderifran lage alldeles invid den ofver an ledande svdangbron, hvilken bro borde giras fast,
samt payrkade, att atgirder borde vidtagas for afhjdlpande af oligenheterna med sviangbro
och vid densamma befintlig viixel. Med anledning al denna skrifvelse 6ifverenskommo bola-
gen ar 1890 pa framstillning af styvrelsen for Uppsala—DMargretehill jirnvédgsaktiebolag att
hos Gefle stad gora anhallan om att fa ombygea svingbron till fast bro och att samtidigt
gora den dubbelsparig. Dirjamte forklarade hvardera bolaget sig villigt att deltaga med halfva
effektiva kostnaden, i sin helhet berdknad till 60 200 kronor, for ombyggnadsarbetet. Bron
skulle dgas af Uppsala—NMargretehill jarnviagsaktiebolag och underhallas af samma bolag men
afgiftsfritt sasom dittills al Gefle—Dala jarnvdgsaktiebolag trafikeras. Da emellertid under
arens lopp stirre utrymme [or plattformar, spar och viixlingar inom centralstationen visade
sig vara oundgingligen nddvandigt, beslits pa gemensamt sammantrdde den I3 november
1896, att bron dfver Gaflean skulle bygeas tresparig, och att hvardera bolaget skulle deltaga
med hilften i den till 132400 kronor berdknade kostnaden. Da olika meningar mellan jarn-
viagsbolagen och Gefle stad gjorde sig gillande om brons konstruktion, enidr staden fordrade,
att bron skulle byggas sa, att den icke hindrade utsikten éfver bron fran stadens ofre delar,
okade denna bestimmelse fran stadens sida byggnadskostnaden for bron. Denna ombyggnad
skedde under aren 1897—1898, och bron slutafsynades den 17 december 1898. Byvggnads-
kostnaden var da 183 767: 35 kronor, som af hvardera bolaget erlagts med 91 883: 68 kronor.
Samtidigt hdarmed oOkades ocksa jarnvidgsomradet och sparutrymmet mellan brons sodra dnde
och Uppsala—Gefle jarnvags sodra bangard.

Den alltjamt viaxande trafiken a centralstationen och det i sammanhang ddrmed stigande
behofvet af tkadt utrymme f[oranledde Gefle—Dala bolaget att vidtaga atskilliga forandringar.
Forst bygedes sarskildt aftradeshus 1897, hvarigenom bekvimlighetsanordningarne i stations-
byvgenaden kunde utrvmmas. Dérefter uppfordes ilzodsmagasin under ar 1899, vidare oméndra-
des och delvis pabyvggdes stationsbvggnaden, hvarjimte dessa byggnader forsagos med central-
uppvarmning och elektrisk belysning, och vidare anskaffades storre markareal fran Esplana-
den och vidtogos nodiga sparutvidgningar. Sistnimnda stora arbeten utférdes under aren
1900—1901, och darigenom blef Gefle centralstation fullt tillrdcklig att tillgodose den stora
trafiken under utstdllningsaret 1901 dfvensom afpassad for trafikens okade behof under manga
ar framat.

Emellertid gjorde under dessa ar olika meningar sig géllande mellan de bada jarnvigs-
bolagen om behofvet af dessa utvidgnings- och fordndringsarbetens utforande, och det blef
for biAgge parterna fullt Klart, att en fordndring af de da radande bestimmelserna rorande
Gefle—Dala och Uppsala—DMargretehill jarnvagsaktiebolags gemensamma stationsférhallanden i
Gefle var 1 hig grad pakallad af behofvet. Under augusti manad 1900 utsiags af de bigge
jarnvagsbolagen en kommitté, bestdende af tre jarnvégsmén, [or att uppgira grunderna till
ny ofverenskommelse, och under sommarens lopp 1902 triffades slutligen nytt aftal angdende
gemensamt begagnande af centralstationen 1 Gefle d. v. s. det Gefle—Dala jarnviigsaktie-
bolag tillhériga omradet fran Handtverkaregatans norra huslinje till bron éfver Gafledn dfvensom

det Uppsala—Margretehill jarnviigsaktiebolag tillhtriga jarnviigsomradet fran och med bron ofver
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Gafledan till och med [slandsgatans stidra huslinje i hvilket aftal Gefle—Dala bolaget till-
forsikrar Uppsala —Margretehill bolaget for Uppsala—Gefle jarnvdgs trafik och Uppsala
Margretehill bolaget 4 sin sida Gefle—Dala bolaget for Gefle—Dala jirnvigs trafik stindig
nvttjanderatt till centralstationen i Gefle. Sérskilda foreskrifter om hvad som i afseende
pa Gefle—Ockelbo jirnvigs anslutning och afgifter efter ar 1910 skall bestimmas finnas i
aftalet intagna.

Bestdimmelser finnas dfven stipulerade def/s om de olika bolagens deltagande i kostna-
den fér framtida utvidgningar

och ombyggnader, dels anga-
ende deras andelar i eventuellt
nyintridande banors anslut-
ningsafgift och slutlicen vH-
ande erséttning for trafikskot-
seln och underhallet. Denna
utgar 1 enlighet med ofvan
intagna bestimmelser, likvil
med den skillnad, att, innan
fordelning gores, 15 procent

af kostnaderna drabbar Gefle—

Dala jarnvidg ensam. Fran och
- d sy s Gefle station.
med ar 1908 ar ofverenskom-

melsen likvil dndrad i det afseendet, att bolagens deltagande i kostnaderna f{or stationen icke
bestdmmes for perioder om 5 ar utan for ett ar i sinder. Pa si sitt ligger kostnaden for
foregaende ar till grund for betalningen det efterfoljande dret, hvilken betalning erligges med
en tolftedel af arskostnaden for hvarje ménad.
Anligeningskostnaden for centralstationen i Gefle med de grinser, som hirofvan an-
fran Handtverkaregatans norra huslinje till och med Islandsgatans sédra huslinje

uppgick den 1 januari 1909 till 935022: 31 kronor, 1 hvilken summa Gefle—Dala jarnvigs-

aifvits

akticholag deltagit med 574 749: 36 kronor och Uppsala—DMargretehill jarnvigsaktiebolag med
: = Pl ] £ :

360 272: 95 kronor. Hari dr naturligen icke inberiknad nagon kostnad for den mark, som
Gefle stad afgiftsfritt upplatit, s linge densamma anvindes for jirnvig.

Gefle—0Ockelbo jarnvig, som koncessionerades den 17 november 1882 och Gppnades
for allmédn trafik den 16 oktober 1884, har fran borjan trafikerats af Uppsala—Gefle jarnvig
och icke traffat nagot sidrskildt aftal angaende anslutning fill Gefle centralstation. Da emeller-
tid nytt kontrakt med Uppsala

Gefle jarnvag angaende trafikeringen af banan fran och med
den 1 januari 1911 skulle uppgdras, behdfde aftal rorande Gefle —Ockelbo banans anslutning
till Gefle centralstation forst komma till stand. Pa grund hiral dr 6fverenskommelse af Gefle—
Ockelbo jarnvdgsakticbolag angdende dess banas anslutning till Gefle centralstation fran och
med den 1 januari 1911 triffad med de tvenne stationsidgande bolagen, och skall Gefle

Ockelbo jiarnviig 1 anslutningsafgift erligga dels en fjdrdedel af 835022: 31 kronor, hvartill
de for gemensamt bruk afsedda anldggningarne dro virderade, sedan fran anliggningskost-

Il
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naden i sin helhet afdragits 100000 kronor, som anses utgiira motsvarande Kkapital till den
riinta, 5000 kronor, till hvilket belopp den arliga hyran for Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags
byralokaler med dithdrande utrymmen berdknas, dels ock en fjardedel af de fran och med ar
1907 till anslutningstillfillet eventuellt nedlagda kostnaderna [6r nyvanligeningar eller utvidgnin-

gar af centralstationen.

GEFLE NORRA STATION.

Da jdarnviagsbolaget under dren 1900—1901 for utforande af sina anldggningar af ny
rangeringsbangard i Gefle behofde forviarfva mark fran Gefle—Ockelbo jarnvdg, fordrade det
senare bolaget, att 6fverenskommelse i sammanhang hirmed skulle triffas angaende Ockelbo-
banans eventuella anslutning till rangeringsbangarden samt rétt for Ockelbobanan att begagna
denna bangard, norra stationen och sparanldggningame dirstides for sin godstrafik. I foljd
diraf aftalades skriftligen, att Ockelbobolaget for sjilfva anslutningen och den stindiga nytt-
janderitten till rangeringsbangarden och norra stationen skall erligga kontant vid anslutningen
en femtiondedel af den dr 1903 beriknade kostnaden for de anliggningar vid stationen, som
anvindas for den gemensamma trafikens behof, eller 34000 kronor, om anslutningen idger
rum den 1 januari 1911 eller dessforinnan, men déarjamte 4 '¢ procents arlig riinta a detta
belopp fran namnda dag till anslutningstiden, om anslutningen dger rum senare. Dirjamte
skall Ockelbobolaget sjilft gilda samtliga af en eventuell anslutning foranledda kostnader. 1
kostnaderna for utvidgnings- och forbattringsarbeten efter 1910 drs utgang skall Ockelbobola-
get deltaga efter vissa i aftalet bestimda grunder. For Gefle—Dala jarnvdgs ombesirjande
af Ockelbobanans godstrafik 4 Gefle norra station skall Ockelbobolaget utgifva ersiittning efter
de hirofvan angifna grunder, som af Gefle—Dala bolaget tillimpas, likvil med den skillnad,
att 15 procent af kostnaderna drabbar Gefle—Dala jarnvig, innan fordelning gores. Detta
aftal galler intill ar 1920.

Anldggningskostnaden for norra stationen med hamnspar, sparet till Fredriksskans och
sparen darstddes dfvensom rangeringsbangarden fullt utford var den 1 januari 1909 beriknad
till 2047 785 kronor. For verkstadsbangarden med verkstadsbygenader uppgar kostnaden till

187 822 kronor och fir lokomotivstallarne med vindskifvor och spar till 206 986 kronor.

HAGASTROM STATION.

Redan vid forbandlingarne om anldgeande af centralstationen i Gefle uttalades Iimplig-
heten af att vid nagon plats strax vister om Gefle, vid Tolffors eller strax dér bredyid, anligea
en afskiljningsstation, dér alla visterifrin kommande tdg skulle delas, sa att person- och res-
godsvagnar dfvensom sadana godsvagnar, som skulle direkt tfverga till Uppsala—Gefle jdrnvig,
kunde afskiljas och i sérskilda tag nedforas till och genom den nya centralstationen, medan
ofriga vagnar kunde fortsitta till Gefle norra station, hvilken medelst dubbelspar borde fir-
bindas med afskiliningsstationen. Denna senare borde dfven utgiira en rangeringsbangard for

Gefle norra station, hvilket pa grund af den ikade trafiken visat sig vara Onskvirdt att er-
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halla. Men med anledning af de stora utgifter fér nya bangardars anliggande bade i Gefle
och Falun, som bolaget vid den tidpunkten maste vidkinnas, kunde detta arbete dd icke
komma till utforande. Da emellertid den oupphorligt viixande trafiken pa Gefle norra ban-
gard vallade alljamt okade svarigheter, kom fragan om nddviindigheten att anldgga en ran-
geringsbangard Ater pa tal, hvarvid man ansag det i tralikhidnseende vara oldmpligt att gora
en sa stor anligening inom Gefle stads omrade och ddrigenom forsvara majligheten for sta-
dens bebyggande pd andra sidan omradet. I stillet vore limpligt att uppstka ndgon plats

dartill strax vister om staden, och riktades da tankarna pa platsen i ndrheten af Hagastrom

sasom ldmplig hérfor, hvarefter direktionen borjade underhandla om markkdp dérstides.
Emellertid da Sala— —

Gysinge—Gefle jarnvig pro- |
jekterades och ett forslag
framstilldes om dess forening
med Gefle—Dala banan, hvil-
ket innebar anslutning vid

nagon oster om Valbo station

a Gefle—Dala jarnvig belagen

punkt, och sedan Sala—Gy-

singe—Gefle jidrnvigs inte-

rimsstyrelse forklarat Haga-

strom sasom lamplig anknyt-

ningspunkt, ansag Gefle

Dala bolaget det vara vilbe-

tinkt att, mnan markprisen

sasom vanligt dr vid jarn- Hagastrom station.

viigsbygenader hijdes, fortast forsdkra sig om behoflig jordareal vid Hagastrom [Gr anknytning
darstides. Vid Hazastriom hade redan da en och annan sommarbostad borjat anldggas eller plats
for dylik utsetts. Platsens limplighet for industriella anliggningar blef alltmer tydlig, och man
hade salunda anledning att antaga, att tomterna skulle blifva lattsalda och marken ganska dyr.

Nir sedermera Kungl. Maj:t den 22 december 1897 meddelade koncession for Sala—
Gysinge—Gefle jarnvdg, var i densamma foreskrifvet, att denna banas bolag skulle triffa
ofverenskommelse med Gefle—Dala jiarnvigsaktiebolag om anordningarne och villkoren for
jarnvidgens sammanslutning med Gefle—Dala jiarnvdg vid Hagastrom.

Anliggningskostnaden for Hagastrom station med markforvirf uppgick den 1 januari
1909 till 195 110: 88 kronor. I denna summa har Gefle—Dala jiarnvigsaktiebolag deltagit med
107 652: 50 kronor och Sala—Gysinge—Gefle jirnviigsakticbolag med 87 458: 38 kronor.

Salabanan har for eget behof uppfort lokomotivstall med viandskifva dirstides, hvars
kostnad ej ingar i ofvan angifha summor.

Den mark, som forvarfvats for stationsanliggningen vid Hagastrom, dfvensom den réls
med ftillbehtr, som nedlagts 4 bangarden, har betalts af Gefle—Dala jirnvigsakticholag med
tya tredjedelar al hela kostnaden.
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STORVIK STATION.

Nir norra stambanan den 6 september 1875 dppnades till Storvik, hade Gefle—Dala
jarnvig egen fullstindig station ddrstddes, hvilken station likvil var forlagd | kilometer véster
om den nuvarande eller didr Ofre Storvik hallplats nu dr beldgen. Det blef emellertid nid-
vindigt for jarnvagsbolaget att flytta hela sin trafik till statsbanans nya station, och den

gamla stationen blef dérige-

nom obehiflig. Den slopa-
des alltsa som station men
bibehalles fortfarande som
last- och hallplats. Detta for-

hdllande, att jarnvagsbolaget

nodgades nedlagga en af

sina stationer och ofverflytta

sin trafikskitsel pa stats-
banans Storvik, dfvensom den

bola-

anledningen, att jarnvigs

get anlade 3 nya spar och

salunda nu ager <4 stycken
genomgaende spar 4 nya sta-

tionen i1 Storvik, torde ha for-

T A anledt, att nagon sarskild an-

slutningsafgift icke fordrades
al staten. Det bidrag, som de forsta daren betalades for att statsbanan skotte bolagets trafik
vid Storvik station, var 2400 kronor per ar. Hvad Ofre Storvik hallplats betriiffar, har den
under alla ar, forut dock i storre grad dn numera, anvindts som uppstillningsplats fisr vagnar
till Gefle—Dala banans stationer vasterut, detta for erhadllande af storre utrymme a Storvik
station. Det aftal, som traffades vid anknytningstiden, hade foljande lydelse:

~ (IE/-E'E'J"{'H.\'a’i'f’f:’ﬁ?f(’r"’."{'

rirande samtrafik mellan

k for allmin trafik upplats.

strafik och direktionen for Gefle—Dala jirnvi

mellan Kungl. styrelsen for statens jirnv

statens jirnvigar och Gefle—Dala banan, att gilla frin den dag, da linjen Krylbo— Stor
l:0) Storvik station med de byggnader och anliggningar, som tillhdra statens jirnvigstralik och af denna

underhallas, fa begagnas for besdrjandet af Gefle—Dala banans lokala och med statens |

fter efterlefvas, som af statens jarnviigars trafikbefidl 1 afseendet p

under villkor, att de fores r
2:0) Gefle—Dala banans spir a Storvik station skola underhillas genom bibanans férsorg och pa dess be-
kostnad, men anses slationens omrade med afseende pa trafiktjinstgoringen stracka sig till de fasta signaler, som
for Gefle—Dal:
F:0) Statens |

nimnda station kunna forekomma i och for bibanans savil enskilda som med stambanorna gemensamma trafik

och underhallas,

5 rikning dro vid Storvik anbringade, och hvilka signaler skola af bolaget bekos

strafiks vid Storvik anstillda tjinstepersonal skall omt

hanar

a de trafikgdromal, som vid

Vi

dirstides, hiri dock ej inbegripet handhafvandet och varden af bolagets forradseffekter och transportmedel, hvil-
ket besdrjes af bolagets egen personal; skolande dock stationsbefilet tillse, att inom stationen befintlig rérlig
materiel med tillbehor ej vanvardas.

Belopande felrikningspengar for den trafik a bibanan, som berdr Storvik station, utbetalas af bolaget en-

ligt de for statens jarnvigstrafik faststillda grunder till trafikpersonalen vid Storvik,
af de vid statens jirnviigstrafik

4:0) Stationsinspektoren vid Storvik station skall, savidt sadant utan hinder

utfardade bestimmelser kan ske, stilla sig till efterriittelse de foreskrifter och meddelanden, som af bibanans trafik-
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chel gifvas rarande skitseln af den rorelse vid sfationen, soni afser bibanan och dess angeliigenheter; sker annor-
lunda, varder forhallandet af trafikchefen till den felandes pdrmaste forman anmildt.

&:0) Inom Storvik stations omrade star bibanans tagpersonal under stati

nshefdlets ordres och dr pliktig

atl stilla sig till efterrittelse det vid statens jirnviigstralik gillande tjinstgoringsreglemente.

Jamvdl annan a nimnde station placerad, vid bibanan anstilld personal star, hvad allméin ordning angar,
under stationsbefilets lydno.

6:0) Begar nagon af bibanans personal fel eller forseelser inom Storvik stations omrade, varder sadant till
trafikchefen anmildt af stationsforestindaren, hvilken tjinsteman #fven dger ritt att, direst sadant profvas for den
allminna sikerheten eller ordningen nidigt, si

7:0) Skolle misshillighet uppsta de banornas personal emellan, skall vederborande stationsinspekior
gira anpmilan dirom savil till ezen trafikdirektor som till bibar

a den felande ur tjinstgéring.

8 trafikchef, hvarefter dessa samfalldt verkstilla
undersokning och bestimma de atgirder, som af emstindigheterna pakallas.

B:n) Statens jirnvigstralik bekostar, anskaffat och underhaller inventarier till gemensamt hegagnade lo

1 stationshus och geodsmagasin, dfvensom materialier, med undantag af ana savil mventarier och materialier,

hvilka ufeslutande begagnas for bibanans rikning, sisom t. ex. teleg

afapparater, biljetier, blanketfer samt belys-
nings-, smorjnings- och brinnmaterialier till bantizen.
9:0) Till v

banans pa stationen for tillfdllet befintliga uppeldade lokomotiv, chvad fyttningarne dga rum for gemer

agnflyttningar & Storvik station dger stationsbefilet att

g
for endera banans enskilda rikning; borande dock i allmdnhet hvarje banas lokomotiv verkstilla vixlingirne fir
ezen banas lap.

Itka) S

som bidrag till afloningen fir personalen vid Storvik station afvensom till kostnaderna for under-

i

hallet af de wid stationen befintliga staten tillhdriga inventarier och de materialier, som vid stationen atga, skall

holaget till statens jarnvagstralik erl

11:0) Rikning har

iett for alit 2 400 kronor per ar.

a skall upprattas for hvarje manad af tralikdircktoren vid d:te trafikdistriktet och tillstillas
tralikchefen vid Gefle—Dala jirnvig fore den 15 i pafoljande manad, hvarefter likvid skall inom manadens uotgang
afversindas till 5:te trafikdistriktets kassa i Stockholm,

Penningeremissen skall vara atfolid af Z:ne lika lydande reversal, af hvilket det ena ofirdrijligen atersiindes
kvitteradt samt forsedt med annotation af vederbirande kassakontrollant, hvarfirutan kvittenset icke anses gillande.
12:0) De bibanans tag, hvilka sta 1 forbindelse med stambanans, skold ankomma till Storvik station sa
tidigt, att tillcicklig mellantid mellan de olika banornas tag ma forefinnas.

Kom promiss.

Uppstar tvist emellan de sirskilda kontraherande banférvaltningarne rirande tillampningen af denna Giverens-

kommelse, skall i sadana fall, dir e] annorlunda ar férut best:

imdt, densamma afgdras genom kompromiss. hvartill
de bar

rs forvaltningar, hvilka saken vorer, utse hvardera en person och dessa tillsammans kalla en eller Zne

ojifviga personer, sa att hela antalet blir udda, hyilka samtlipa sasom sirskild ndmnd afgéra frigan. Kostnaden

fiir sirskilda nimndens sammantridande ersittes af den eller de forlorande parterna efter fordelning, som af nimn-
den bestammes.

Forestaende ofverenskommelse, af hvilken 2 exemplar blifvit upprattade, dr for bada kontrahenterna forbin-
dande intill slutet af sjatte minaden efter det Gfverenskommelsen blifvit fran endera sidan uppsagd.

Stockholm 1 auzusti 1875.

C. O. Troilius.
M. Hahr*

Riksdagens ar 1893 forsamlade revisorer gjorde, sasom ofvan nidmnts, emellertid i sin be-
réittelse Hfver statsverkets ftillstind och forvaltning framstillning om revision af tre uppgifna
aftal mellan statsbanorna och enskilda jarnvdgar, dédribland 6fverenskommelsen med Gefle
Dala jé

fordelaktigare villkor, dn i vederbérande aftal dfverenskommits. Detta féranledde Kungl. jarn-

irnviag betriffande Storvik station, i1 syfte att ernd rdttvisare afviigda och for staten

vigsstyrelsen att i skrifvelse af den 22 oktober 1894 payrka firdndrade bestimmelser anga-

ende afgifterna for begagnande af Storvik station, och framholl Kungl. styrelsen dédrvid, att
den afgift, som kunde blifva bestamd, endast finge betraktas som provisorisk, intill fragan om

en allman reglering af dvlika afgifter vid statens jarnvdgars ofvergangsstationer kunde varda
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definitivt afgjord. Under mars manad 1895 dfverenskoms, att den afgift, som det alage Gefle
Dala jarnvdag att till statens jirnvdgar erlagga [or trafikens skotande a Storvik station, skulle
fran och med | april 1895 utga med sammanlagdt 9200 Kronor om aret, déri inrdknadt den
till 2000 kronor om aret uppskattade kostnaden [6r vixeltjinst 4 stationen. Genom nadigt
bref af den 31 oktober 1896 stadgade sedermera Kungl. Maj:t allmidnna grunder for bestim-
mande af de enskilda jarnvigarnes afgifter for begagnande af statsbanestation, hvarefter Kungl.
jarnvagsstyrelsen uppsade till upphorande fran den 1 juli 1899 dess triffade ofverenskom-
melse i afseende pd erséttningen for begagnande af Storvik station. De af Kungl. Maj:t fast-
stallda grunderna fir bestimmande af de ifragavarande afgifterna dro desamma som de hir-
ofvan intagna grunder, hvilka af Gefle—Dala jarnvag tillimpas vid dess anslutningsstationer,
likvdil med den skillnad, att statens jarnvigar forst debitera sig 25 procent af fGrvaltnings-
kostnaden vid stationen och darefter fiOrdela det aterstaende beloppet efter det fdrhallande,
hvart hvarje banas trafik star till hela trafiken a stationen.

Kostnaden for bolagets spar med tillhtrande mark a Storvik station dr berdknad till
68 000: — kronor.

Sedan den | juli 1899 har bolaget ocksa deltagit 1 kaostnaden for dels afsevirda mark-
forvarf for Storvik stations utvidgning, dels nybyggnader och nya anliggningar a stationen.

FALUN STATION.
Under Gefle—Dala jarnvdgs sexton forsta ar och innan Bergslagernas jarnvigar dnnu

hade sin bana fardig till Falun, var utrymmet & Falun station helt obetvdligt. Stationshuset,

som var uppfordt i tva vaningar af trd med bakom i rét vinkel ddremot at syd-sydvistra

sidan tillbyggdt godsmagasin, var beldget ungefar midt emellan nuvarande stationshus och
godsmagasin. LEndast ett spdr ledde in till stationshuset. Detta spar lag #dfven i rit vinkel
mot stationshuset, sa att samma plattform, som anvdndes for godslastningen fran gods-
magasinet, ocksa tjanstgjorde som personplattform. Anordningarna pd stationen voro salunda
higst enkla, och sparutrymmet a bangarden var synnerligen begransadt. Ett lokomotivstall
af trd fanns uppférdt med tvenne lokomotivstalllum, och i1 hvartdera af dessa kunde tva
lokomotiv fa plats.

I och med att Bergslagernas jarnvéigar i Falun anknotos till Gefle- Dala jdrnvig, maste
anstalter vidtagas for dkade utrymmen i alla afseenden. For att fi anslutningen ordnad sam-
mankommo under mars manad 1873 representanter for Gefle—Dala jirnvigsaktiebolag, for
Jergslagernas jarnvigsaktiebolag och fér staden Falun i Falun, Ofverliggningen gillde byg-
gande af ny station i Falun, gemensam for Bergslagernas och Gefle—Dala jarnvagar, och
haruti triffades foljande ofverenskommelse:

“Sedan undertecknade, styrelsen for Gefle—Dala jirnvigsaktiebolag, kommitterade for Berasl

aktiebolag och kommitterade for staden Falun sammantradt for fverligg:

NVags-

1img om inrattande af ny station, till gemen-

samt begagnande for jarnvigarne Gefle—Falun och Falun—Kil, har ddrom foljande éfverenskommelse blifvit triffad:
l:o) Om de fordelar beviljas, som hidr nedan i punkten 4 upptagas, inledes banan fran Kil i hufvudsaklig

slag, ofver mynningen af Falu a pa en bank, lagd med balanslinjen

ofv

isstimmelse med kapten Lundbor

till hajd af fyra fot under Gefle—Dala jarnvigs stations nuvarande balanslinje, med fast bro ofver Falu-d, sa att

gera med underkanten munst fyra

broreglarne | tot Giver vattenytan vid 1860 ars flod, och utmed banken gores en
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af ungefarligen lika beskalfenhet och lingd med den nuvarande angbatskajen, hvilken kaj darefter dges af Falu

viig medelst lampliga appareljer ofver banken eller genom vigport.
1) Den nuvarande stationen {6r Gefle—Dala jirnviig och den af kapten Lundborg for Bergslagernas jirn-
bolag {oreslagna forenas till en gemensam passagerare- och godsstation pa sa siitt, att den senare stationen
genom fyllning hojes till samma balanslinje som banken ofver Falu a, och Gefle—Dala jiirnvi station. ombygges
och sankes till lika hojd. Anlaggningen af den salunda bildade nya stationen sker genom Gefle—Dala jarnvigs-
aktiebolag, hvars egendom stationen forblir, och alla utgifter for samma statio

rade mellan de yiltersta vixlarne,

vagsakt

irtill riknas allt om-
agde bolag med undantag af den del af utfyllningen, hvartill fyll-
nkning ej vinnas, och hvilken del af fyllning

tridas afl

nadas

Zenom s

ationen be

gnas gemensamt al bigge | att
densamma blic bekvidm for bagge jirnvagslinjerna.

Kostnaden for den af Berg

agernas jirnvii

Kost-
naden for mark for nytt gemensamt lokomotivstall och up

pforande d:

af jamte 40 fots vindskifva «

odiga

skenor bestrides af Gefle—Dala jarnvigsaktiebol:

r, med dliggande for Be
ga fem procent pa sa stor del af hela kostnaden, som stir
nnd: o till sagnande upplites. Kostnaden for statior
vigsaktiebolag, men Bergs]

J:0) Gefle—Dala

gslagernas jarnvigsaktiebolag att arligen
till

erla

bolag

s af Gefle—Dal;

rernas jirnviacsakte

gen fem procent a hilften al denna kostn

itter all betjining pa st

tionen ; men und af stationen, ]

bestrida

respektive bolagen till h
f ny dfvere

ilften hvar under en tid afl tio ar frin trafik
skommelse om kostnadens o

wdvillig  6fverenskommelse dir

iing hor

as med ledning af da
let dirafl at en kom-
stralik anmodas utse en
timmer fordelningen af kostnaderna fdr tio ar, efter hvilkas utgdng pa lika sitt

vunnen crfarenhet. |
promiss, hwvartill hva
femte. Denna

da ej afslutas, laimna

bedin

>t utser tvenne personer och chefen fir statens jarnve

kompromiss |
forfares allt framgent,

4:0) Sasom villkor for forenimnde anlaggning uppstillas:

att staden Falun tillslipper den jord och det vatten, som a stadens om

ifragakommande erforderliz ea

fe erfo

, och saledes hetalar

propriationskostnad dirfor samt dirjamte anordnar de af jarnva tor,

s4 att alla onddiga vigofvergangar undvikas; dock att till utférandet af anl

v gen ¢j beriknas expropriation af
mark for lokomotivstall eller storre del af den s. k. Lindsteinska tomten din som erfordras for banans framdra-
gande, eniir det a kapten Lundborgs farslag dir upptagna godsmagasin ej tillhor planen;

att vederbarligt tillstand limnas till anldggning af fast bro ofver utloppet for Falu a, med dppning af samma

som slussen;

att till fyllning far viinda

Stora Kopparbergs Bergs

s slaggvarp och grabergsvarp vi

ter om wvatten-

draget, dir sadant bekviim

ron ersitining for I
att Stora Kopparbe

sparvidd med

magasin ej ifragakommer; samt

ag samtidigt med banornas forenir
uppgir aftal med n

astadkommer en egen bana af san

TiiL

tdera af b

lagen om denna banas

1else skall, om den godkinnes af all

a vederborande, pa siitt 1 ndsta punkt upptages
wrandra for all framtid blifva
ade till lika

i afseende a de bada jarnvidgsbolagens riattigheter emot hy

nyitjandet af stationen bada bolagen vara

gillande; och skall vid

fiirmaner;

nde i foljd hiiraf icke nagotdera af
man rubba den likstillighet och den gemensamhet,

bolagen att vidtaga drder, som i na

SOm med

denna ofverenskommelse a s
f:0) Detta aftal i sin helhet ir beroende af godkidnnande af dels Gefle—Dala jarnviigsaktiebolag vid bolags-

s idrnvagsaktiebolags styrelse, dels Falu stad och dels Stora Kopparbergs Berg
e icke limnas af alla forepamnde vede
rlallet.

13

men,
borande inom utgangen af innevarande mars manad,

ir aftalet i sin helhet f

Falun den 12 mars 18
PA GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAGS VAGNAR: FOR BERGSLAGERNAS JARNVAGSAKTIEBOLAG:
P. Muren. G Hyskert, F. W Petre. A, Gzsen Leijonlinfond. Th. Berger.
' Kommitterade.
PA FALU STADS VAGNAR:

S. de Mareé. Welk. Virgin. Constantrn Tottic.

Kommitterade.®
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Sedan den nya stationen var firdig, visade det sig, att den Kkostnad, som af Gefle—Dala
Jarnvidgsaktiebolag utbetalts fiir de nya anlidggningarna 4 bangérden, uppgétt inalles till
515 763: 72 kronor, hvara Bergslagernas jarnvigar erligga 2'2 procents rinta arligen. De
arbeten, som Bergslagernas jarnvigar sjilfva bekostat, uppgingo till 45007: 49 kronor, Frén
och med banans Gppnande for trafik deltogo Bergslagernas jarnvégar enligt (ifverenskommelsen
i halfva Kostnaden for trafikens skitande och banunderhallet & Falun station, nch utgjorde
deras bidrag hértill for aren 1876—1885 i medeltal 15300 kronor per ar.

Genom ©msesidig skriftlig uppgorelse mellan Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags direktion
och Bergslagernas jarnvigsaktiebolags styrelse 6fverenskoms den 15 februari 1886 — med
anledning af bestdmmelsen i tredje punkten af det mellan Bergslagernas och Gefle—Dala jarn-

viagsaktiebolag den 12 mars 1873 traffade

skriftliga aftalet i fraga om bestridande af
kostnaden vid Falun station for skatsel
af trafiken samt underhall af station, sta-
tionshus, lokomotivstall och vattentorn dér-
stddes att, da 10 ar nu forflutit fran
stationens Oppnande for trafik, ett tilligg
till sagda aftal skulle giiras af innehall, att

Bergslagsbanan sasom ersittning i ett for

allt 1 sagda afseende sista dagen i hvarje

Falun station dren 1876—1903, manad fran 1886 ars borjan vore skyldig

att till Gefle—Dala banan erldgoa [ 250

kronor, motsvarande 15000 Kkronor per ar, men att detta aftal dock endast gillde tillsvidare

och hogst tva ar, hvarefter, eller da fraga uppstode om Falun—Siljans banans inledande a

stationen, nytt aftal skulle triffas eller ock, darest godvilligt sadant mot all formodan ej skulle

Kunna uppgoras, borde forfaras i ofverensstimmelse med senare delen af tredje punkten af
forst niimnda skriftliga 6fverenskommelse.

Niar Falun—Rittvik—Mora jarnvdg sedermera under ar 1889 inleddes 4 Falun station,
uppgjordes, att den Bergslagernas jarnviagar aliggande rdnteersittningen for nvitjanderiitten till
stationen skulle for all framtid minskas med 2 5X) kronor per ar, och att Falun—Rittvilk—
Mora jarnvdgsakticbolag skulle sasom erséttning for dess banas anslutande till Falun station
till Gefle

Dala jarnviigsaktiebolag erligga i ett for allt 50 000 kronor i bolagets aktier, samt

dessutom — da det med Gefle—Dala jarnviigsaktiebolag traffade arrendeaftalet om jarnviigen
efter 40 ar upphor och jarnvigen dd af dgarne atertages — till sistndmnda bolag erligga en

arlig afgift af 2500 kronor, motsvarande den rdntenedsiittning, som Bergslagernas jirnviigs-
aktiebolag for all framtid erhallit.

Enligt ett ar 1892 uppgjordt kontrakt skulle fordelningen af den arliga kostnaden for
trafikens skotande 4 Falun station fran och med den 1 januari 1890 under en tid af 5 ar ske
pa foljande sitt:

“Kontrakt.

Mellan styrelsen for Bergslagernas jarnvigsaktiebolag och direktionen for Gefle—Dala jirnvigsaktiebolag

dr féljande diverenskommelse aftalad:
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Iio. Till bestridande af arliga omkostnader for underhall och férvaltning af den gemensamma jarnvégs-
stationen i Falun bidrager Bergslagernas jirnviigsaktiebolag med tva femtedelar och Gefle—Dala jirnvii
bolag

irsaktie-
med tre femtedelar, diraf tva femtedelar for Gefle—Dala och en femtedel {6r Falun—Rittvik—Mora—Orsa
Jarnvag, som af sistnimnda bolag trafikeras.

2:0. Bergslagernas jirnviigsaktiebolags bidrag utgir med 1250 kronor vid hv

;s

minads slut, hvarefter,

sedan verkliga kosthaden genom hbokslut blifvit utredd, eventucll skillnad utjimnas genom ytterligare tillskoit af

Bergslagernas eller aterbetalning af Gefle - Dala jarnviigsaktiebolag, allteftersom férstnimnda bolags inbetalda till-
skolt under- eller 6fverstiger tva femtedelar af verkliga kostnaden.

3:0. Med upphifvande af rérande ifragavarande sak forut triffadt aftal giller denna ofverenskommelse
under fem ar fran och med den [ januari 1890 till och med den 31 december 1891 och direlter for ett ar i san-
oning fran ni |"nn.| ra sidan skett minst sex manader fore det lopande arets utg
4:0. Vid direfter skeende uppgorelse skall, direst den ej kan god

der allt framgent, intill dess uppsé

lligt triiffas, tillimpas den for -sm]rnt
fall i § 3 gifna bestimmelse i det mellan de resp. jirnvigsbolagen upprittade kontrakt af den 12 mars 1873.

Af forestaende konfrakt dro tvenne lika lydande cxemplar upprittade och utviixlade,

Goteborg den 12 september 1892
FOR GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG: BERGSLAGERNAS JARNVAGSAKTIEBOLAG:
R. Schougi. . Virgin®

Den ar efter ar synnerligt tikade trafiken 4 Falun station krifde snart stérre sparutryim-

men. Redan under aren 1894—1895 visade sparen sig vid flera tillfallen otilleickliga, och

detta missforhallande fram-

tridde efterhand allt mer och
mer. Slutligen hande det, att
tagen, till och med person-
tagen, flera ganger pa grund
af stockning af vagnar a huf-
vudsparen maste stoppas utan-

for stationens ingangsvaxel

och bli staende dér flera minu-
ter for att invdnta bortvixling

af vagnarne fran hufvud-

sparen, och ej heller de afga- Pl ot ons Ed AR,
ende tagen kunde expedieras i

ritt tid, epdr vixling mangen gang skedde utanfor stationsomradet. Under slutet af ar 1896
uppgick vagnomsdttningen 1 flera fall till omkring 600 vagnar per dag. Afven det davarande
godsmagasinet visade sig vara otillrdckligt. Detta allt foranledde, att ett lingt, nytt spar ut-
lades under ar 1897 och ett nytt tidsenligt godsmagasin af sten uppbyggdes under dren 1898
1899, hvarefter det gamla nedrefs. Genom dessa arbeten var visserligen behofvet fir stunden
afhjalpt men ingalunda behofvet for framtiden, utan fraigan om bangardens forsittande i det
skick, trafiken oafvisligen krifde, stod fortfarande pa dagordningen.

Slutligen maste direktionen for Gefle —Dala jirnvdg den 28 december 1900 aflata sl

lig framstillning till Bergslagernas jirnvdgar med anhallan om deras godkdnnande i fraga om
forvirf af erforderligt jordomrade fran egendomen Norslund dfvensom kop af atskilliga gardar
dels vid Slussen och dels a Sader, hvarjamte anhills om bemyndigande att triffa aftal om
expropriation af mark fran statens egendom kungsgarden Noret for att, sedan markforvirfvet

giorts, kunna uppgora fullstindig plan for utvidgningen af stationen. Kostnaden for denna

ZhN
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mark ans:

tgs blifva omkring 160000 kronor. Denna framstillning blef af Bergslagernas jdrn-
viigar godkind. Nar markfrdgan var klargjord, sammantridde den 18 juli 1901 i Falun respek-
tive verkstillande direktirer, ban- och trafikdirektorer dfvensom jarnvigsingenjoren C. O. Gleim
frin Hamburg, hvarvid uppgjorda skissforslag for utvidgning och ordnande af stationen och
bangarden granskades och diskuterades. Sedan en del dndringar gjorts, godkdndes skisserna.
Pa grund af dndringarna maste yiterligare niarkforvirl dels fran egendomen Norslund, dels
[ran Falun stad géras och tillstind anskaftas for betydliga utfyllningar i sjon Tisken.

Sedan salunda bade markforvirf och faststillelse af utvidgningsplan voro undansttkade,
aftalade vederborande jarnvigsstyrelser sinsemellan under september mdnad 1902, att ny
dfverenskommelse angdende anvindningen af Falun station skulle uppgoras. Af vederborande
vid Gefle—Dala jarnvig upprittades forslag dértill hufvudsakligen i enlighet med ofvan in-
tasna bestimmelser. Forslaget antops sedermera och underskrefs under november ménad
1903 af vederbirande jarnvigsstyrelser, hvarigenom éfverenskommelsen af den 12 mars 1873
afvensom ofriga pa grundval af samma ofverenskommelse gjorda tilligg och dndringar upp-
hifdes. Denna nya dlverenskommelse giiller frin den 1 januari 1903, Enligt densamma del-
taga Bergslagernas jarnvigar sedan en tiondedel, utgorande Falun-—Visterdalarnes jarnvigs-
aktiebolags andel, afdragits fran kostnaderna i aterstaende kostnader for nybyggnadsarbeten
och utvidgningar af stationeén i den man de verkstillas fran och med ar 1901 till och med
1907 ars slut med 5 procents réinta a tva femtedelar af aterstiaende kostnader for allt mark-

e ) forvarf samt med tva femte-

delar Kontant i aterstaende kost-
nader for utforda arbeten jamte
déarfor erforderliga materialier.

Fran och med ar 1908 del-
tager Bergslagernas jdrnviagar
i kostnaden for dessa arbeten
efter det forhallande, i hvilket

deras trafik pa stationen star

till hela trafiken dérstddes, be-
| - riknadt pa samma sitl, som

for forvaltnings- och under-

N S B hallsbidragen ir bestdmadt,
i i Vid Falun—Vésterdalar-
nes jiarnvigs anslutning till stationen ar 1903 bestdmdes, att dess anslutningsafgift skulle ut-
gora 100000 kronor, sa fordelad, att Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag erholl 40000 kronor,
Falun —Rittvik—Mora jiarnvdgsaktiebolag 20000 kronor, och att i stillet for kontant 40000
kronor till Bergslagernas jirnvdgsaktieholag skulle dess aliggande rinteersitining for nyttjande-
ratten fill stationen for all framtid minskas med 2 000 kronor per dr.
Stationen Falun dr uteslutande Gefle—Dala jarnviigs egendom, men anslutande banor

hafva tillerkdints stindig nyttjanderitt till densamma mot skyldighet att deltaga i kostnader

for anldggningar for gemensamt behotf.

o e aaaa =
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dgsaktiebolag sasom édgare af stationen,

by

Anldggningskostnaden for Falun station uppg

den 1 januari 1909 till 1465 880:45

kronor. De kostnader, som drabbat Gefle—Dala jirny
utedra 608485 62 Kkronor, Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag har kontant erlagt 211 J61: 36
kronor och betalar arligen 5 procents rinta a 322076: 33 kronor. Falun—Rittvik—NMora
jarnvagsaktiebolag har inbetalt 107 891: 38 kronor och forbundit sig att fran och med ar 1932

erlagga 5 procents rinta a 50000: — kronor. Falun—Véasterdalarnes jirnvdgsaktiebolag ha

bidragit med 155963: 76 kronor.

MORA NORET OCH MORA STATIONER.

Angaende trafikering af linjen Mora Noret—Mora samt gemensamt beg

gnande af de

biagge stationerna MNora Noret och Mora triffades den 30 april 1896 mellan styrelserna f{or

Falun—Rittvik—NMora och Mora—Vinerns jiarnvidgsaktiebolag det aftal. att tvenne Mora
Vinerns tag dagligen skulle framga till Mora Noret och stillas i forbindelse med Gefle—Dala

jarnviigs tag, samt att tva Gefle—Dala tag likaledes hvarje dag skulle angira Mora station,

att all trafik till, fran eller 6fver Mora—Vinerns jarnviag med Mora Noret som afsindnings-
eller destinationsstation skulle fraktdebiteras sasom tillhérande NMora—\Vinerns jarnvig, medan
sasom ftillhdrande Gefle —Dala jarnvig skulle fraktdebiteras all trafik till, fran eller 6fver Falun

Orsa jarnvag med Mora som afsdndnings- eller destinationsstation, att inkomsten af lokal-
trafiken mellan Mora Noret och Mora stationer skulle delas lika mellan bada jarnvagsbolagen,

och att likasd utgifterna for

trafikens skotande vid Mora
Naret och Mora stationer tills-
vidare, eller till dess annan
jarnvdg, exempelvis Mora

Elfdalens, anslites till Mora,

skulle fordelas lika mellan

gge jarnvagarne. Nagon an-
slutningsafgift for de biagoe

bolagen till hvarderas station

blef da icke ifragasatt.

Sedan Mora—Elfdalens
jarnvig den 1 november 1900 TR LT
oppnats [6r allmén trafik; andra-
des Ofverenskommelsen 1 det afseendet, att Mora Vinerns tag icke trafikera linjen Mora

Noret—DMora, utan Gefle—Dala tigen skulle ombestrja trafike:

en | fraga.

Forst fran och med den 1 januari

1904 tillimpas ny ofverenskommelse angaende gemen-

samt begagnande af Mora station. For anslutningen och den stindiga

nyttjanderitten till

osaktiebolag under oktober 1904 och april 1905

stationen erlade Falun—Rattvik—Mora jérmy
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en tredjedel af kostnaden for de i och for gemensamt dndamal gjorda anldggningarne, 181 884: 58
kronor, med 1 rundt tal 60000 kronor.

Falun—Rittvik—Mora jiarnvigsaktiebolag inkopte pa exekutiv auktion den 26 maj 1908
Mora—Elfdalens jarnvig, hvilken vid konkurstillfdllet icke betalt sin anslutningsafgift till Mora

station. Mora—Vinerns jarn-

d vigsaktiebolag bevakade re-
servationsvis i konkursen den-
na fordran med 50 000 kronor.

Sedermera har emellertid
Mora—Vianerns jarnvéagsaktie-
bolag al nuvarande dgaren af

banan — Falun—Rittvik—
Mora jdrnvigsaktiebolag

payrkat att utfa hela den of-

van bestimda anslutningsaf-
giften.
Kostnaden for trafikskot-

seln a stationen erligges i

enlighet med i borjan af detta

Mora station, kapitel intagna grunder.

ORSA STATION,

Sedan Kungl. Majit den 11 oktober 1895 beviljat koncession a en jdrnvég fran Orsa till
Bollniis och arbetet 4 banbyggnaden fortskridit sa langt, att 50 kilometer af banan fran Boll-
nds rdknadt voro i det ndrmaste fiardiga for dppnande af allmin trafik, gjorde styrelsen fér
banbyggnaden framstillning om uppgtrande af ofverenskommelse i och for anslutning till och
gemensamt begagnande af Orsa station. Stationen, sddan den befanns vid denna tidpunkt,
var virderad till en summa af 81 696 kronor. Kostnaderna for de stora anlidggningar, som
maste vidtagas a stationen pa grund af den nya banans inledande, nimligen stora markfor-
virf, betvdlig forlangning af stationen, uppbyggande af lokomotivstall, mellanplattformar, nya
spar m. m., uppgingo till 276 100 kronor. Stationens hela anldggningskostnad den 1 januari
1909 utgjorde 363 530 kronor, i hvilken summa likval hvarken kostnaden fGr hotellbyggnaden
eller for Falun—Rittvik—Mora jdrnvidgs enskilda personalbostad dr inrdknad. Utgiftsposten
for dessa bygegnader jamte tillhorande hus dr 86372 kronor.

Den ofverenskommelse emellan Falun—Réttvik—Mora jidrnviigsaktiebolag och Dala
Halsinglands jdrnvdgsaktiebolag angaende gemensam station i Orsa samt om skotseln af
Dala— Hilsinglands jarnvags tralik 4 stationen, som triaffades den 23 september 1899, &r icke

uppgjord i enlighet med hérofvan intagna grunder utan bestimmer, att alla kostnader for ny-

anldgeningar, utvidgningar, underhall, trafikens skotsel m. m. skola gildas med halften
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for hvardera banan, hvadan foljaktligen alla dylika kostnader manatligen maste fordelas.
Vidare foreskrifver Ofverenskommelsen, att, om framdeles nagon jarnvdg kommer att 4 Orsa
station inledas, skall den ersittning, som af denna jirnvig erligges for anslutningen, delas
lika mellan de bada dldre jarnvagsbolagen, och bir da samtidigt nytt aftal afslutas om kost-
nadernas fordelning for underhall och trafikskitsel. Nacot sadant aftal dr emellertid dnnu
icke triffadt, ehuru Orsa—Hirjeadalens jarnvigs trafik & Orsa station redan under december
manad 1908 borjat skotas déarstides af Gefle—Dala jarnvigar. [ Orsa stations anligenings-

kostad har Dala—Halsing-

lands jirnvidgsaktiebolag

sedan nedannidmnda af Orsa
-Hirjeadalens jarnvig for
dess rakning gjorda, Dala—

Hilsinglands jiarnvig tillkom-

mande andel af inbetalnin-
gen afdragits deltagit med
119028 Kronor.

Sedan af Kungl. Maj:t
den 12 september 1900 be-
viljats: koncession for an-
ligoande af jarnvdg fran
Orsa till Sveg, borjade arbetet

med denna bana under juni

manad 1901. Plan for provi- Orsa station.

soriskt indragande af banan

a Orsa station blef af vederbirande jarnvdgsbolag godkind under februari manad 1902. DA
emellertid aftal och uppgorelse angdende villkoren och tiden for Orsa—Hérjeadalens jarn-
vigs indragande a4 Orsa station icke hade kunnat triffas mellan respektive a stationen
anslutande banor, sammantridde den 4 juli 1902 i Falun delegerade for styrelserna {or Falun—
Rittvik—Mora, Dala—Halsinglands och Orsa—Hirjeadalens jarnvigsaktiebolag, hvarvid, sedan
de bdgege forstndmnda banorna yrkat, att Harjeadalsbanan skulle erldgga en tredjedel af an-
ldgeningskostnaden {or stationen i anslutningsafgift, hvilket af Hirjeadalsbanan icke godkindes,
protokoll 6fver sammantradet upprittades och foljande prelimindra dfverenskommelse triffades:
“Ofverenskommelse.

Falun—Rittvik—Mora och Dala—Hilsinglands jirnviigsaktiebolag medgifva tillstind f6r Orsa—Hirjeadalens

jarnvagsaktiebolag att medelst foreslagna provisoriska anordningar indraga sin bana a Orsa station, sa snart detta

protokoll blifvit justeradt, och mot det att sistnimnda aktiebolags styrelse forbinder sig att ofordrojligen inga till

Kungl. Majit med underdanig her
erlizgas i losen till de andra jarnvigsbolagen, dfvensom dfriga wvillkor for sammanslutningen.®

att Kungl, Maj:t matte i nider bestimma, huru mycket bér al bolaget

Sedan Orsa—Harjeadalens jarnvégsaktiebolag hos Konungen gjort underdanig framstill-
ning om faststillande af villkoren for bolagets jarnvigs anslutning vid Orsa station och denna
skriftliga framstidllning blifvit till Kungl. jirnvigsstyrelsen ofverlamnad for afgifvande af ytt-

rande, sammantridde den 27 september 1902 ombud fran vederborande jérnvdgsbolag i Orsa
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infor ofverdirektoren for statens jarnvdgars administrativa afdelning. Kungl. Maj:ts utslag i

fragan limnades under november manad 1901 och fioreskref bland annat, att Orsa— Hirjeadalens
= i

jarnvdg skulle for férmanen att erhalla anslutning till Orsa station kontant erldgga en tredje-

del af det berdknade virdet af anliggningarne a stationen.

Emellertid hade allt arbete legat nere a Orsa —Hirjeadalens jarnviags bygenad fran slutet
af dr 1903 till augusti 1905. Da arbetet sedermera upptogs, utarbetades forslag till aftal an-
gdende banans anslutning till Orsa station, och ar dfverenskommelsen hirom undertecknad
den 14 januari 1907. T densamma dro lokomotivstall, vindskifva och kolgiard undantagna
fran gemensamt bruk, men har Orsa—Hirjeadalens jarnvig genom ett tilligg af december
1908 till denna ofverenskommelse forskaffat sig nyttjanderdtt dfven for lokomotivstall, vatten-
torn och vindskifva. Anslutningsafgiften. som sdlunda var bestdmd till en tredjedel af kostna-
den for de anlidggningar, i hvilka sambruk med 6friga banor dger rum, utgjorde 115620 kronor,

hvaraf Falun—Réttvik—Mora jarnvagsaktiebolag erhallit 53 685 kronor och Dala—Hilsinglands
jamvigsaktiebolag 61935 kronor. Vid eventuell ny banas firening med Orsa station skall
Orsa—Hirjeddalens jarnvédgsaktiebolag atnjuta sa stor del al den da erlagda anslutningsafoif-
ten, som detta bolag betalt i férhallande till kostnaden f6r de anliggningar, till hvilka Orsa—
Hirjeadalens jarnvidg har nyttjanderitt.

For Orsa—Hirjeddalens jarnviigs anknvining hafva endast ndgra smirre anordningar
mast vidtagas, sdsom dndrad inredning 1 stationshuset, tillbyggnad af godsmagasinet samt
fordndring af nagra spar, endr sa visentliga fordandringar gjordes vid Dala—Hilsinglands jarn-
vigs intridde, att desamma varit tillriicklica dfven for att atminstone under firsta tiden kunna
mottaga Orsa—Hirjeadalens jarnvigs trafik.

Till Orsa station &r Falun—Raéttvik—Aora jirnvidgsaktiebolag ensam fgare, och de 6friga
vid stationen anslutna banorna hafva for de afgifter, de erlagt for anslutningen, tillerkints

stindig nyttjanderitt.

TISKEN MOTESPLATS.

Beregslagernas jarnvigsaktiebolae har

enligt Ofverenskommelse af november 1900
medgifvit Falun—\Visterdalarnes jarnvégs-
aktiebolag ritt att mellan Falun station |
och Tisken motesplats utligga sin jdrn-
vig pa Bergslagsbanans omrade under det
villkor, att upplatelsen af marken f{or jdrn-

vagsanldgoningen skedde for all framtid

med den rvatt, som svensk lag dartill lam-
nar, och med bibehallande af dganderitt

hos Bergslagernas jarnvégar, att afstandet

mellan hvardera sparet pa intet stélle fick

fem meter, riknadt fran midt

under

Tisken mdatesplats
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till midt, och att det nya sparet mellan Falun och Tisken byggdes med minst lika styrka som
det gamla spdaret i afsikt att, da trafikens fordringar sa kriifva, de bada sparen md kunna
frafikeras som ett dubbelspar.

Fir de fordelar, som genom ofvannamnda markupplatelse anses ha tillskyndats Falun
Visterdalarnes jarnviigsaktiebolag, har bolaget till Bergslagernas jirnviigsaktiebolag dels betalt
en gang for alla 40000 kronor och dels férbundit sic att ar
1 000 kronor.

en fire den 1 juli erligga

Tisken mitesplats betraktas som en till gemensam disposition staende stationsanldggning,

som #dges af Bergslagernas jarnvé

rsaktiebolag, och i afseende pa hvilken omkostnaderna for

trafikens skotsel dfvensom for utvidgningar till och med ar 1909 delas lika mellan bigge bo-
lagen. Efter denna tid skola genom sdrskild Hfverenskommelse bestimmelser triiffas om ny

fordelning af dessa kostnader, och skall denna da upprittade ofverenskommelse grunda

pa den nytta, de olika bolagen hyar for sig visat sig ha dragit al mitesplatsen.

REPBACKEN STATION.

Den 23 juni 190} &Hppnades Rep-

backen station for allmidn trafik. Hér var
forut en ode plats, didr Siljansbanan blott
lopte forbi. ' |

Stationen dges af Falun—Vister-
dalarnes jarnvigsaktiebolag med det undan-
tag, att de spar och det jordomrade, som
fore Vasterdalsbanans -tillkomst dgdes af
Siljans jarnvigsaktiebolag, fortfarande till-
hora detta. Ehuru nagon anslutnings-

afgift icke ar erlagd, ar lkvdl stindig

nyttjanderdtt till stationen tillforsikrad
Siljansbolaget gemensamt med Falun Repbacken station
Viisterdalarnes jarnvigsaktiebolag.

I kostnaden for trafikens skotande a stationen deltager Siljans jiarnvag

i enlighet med de

stadganden, som forut i detta kapitel meddelats.

BJORBO STATION.

DA jarnvdgen fran Falun den 11 december 1905 Oppnades till Bjorbo, hade Stockholm
Visteras—Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag redan for sin trafik anvindt Bjirbo station fran
och med den 3 mars 1904, hvilken dag linjen Nyvhammar —Bjorbo tppnades for allmin trafik.
Fortsittningen af Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jirnviigsaktiebolags bana till Vansbro

var redan da under anligening och Oppnades {or allmédn trafik den 5 november 1907,
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z T o | ersiittning for erhallan-
T de af anslutning till Bjorbo
:, station och den stindiga nytt-
; janderiitten af stationen skall
> : Falun—Visterdalarnes  jarn-
vigsaktiebolag erligga half-

= ten af Kkostnaderna for alla
- anldgegningar, som &ro af ge-
j mensam natur. Den summa,
S som intill den | januari 1909
,_ utbetalts, har utgjort 92 935
= Kronor.

‘-*“ Bjorbo station ér Stock-
>z holm—Visteras —Bergslagens
e - nya jarnvigsaktiebolags egen-
o Bijorbo station S

— For trafikens skotsel och eventuella nya anliggningars utférande a stationen deltager
et hvardera bolaget i Kostnaderna i enlighet med i bérjan al detta kapitel intagna bestimmelser.
<
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BANA OCH ANLAGGNINGAR.

ela banan mellan Gefle och Falun blef visserligen firdig for trafik under
borjan af juli manad 1859, men helt naturligt aterstodo da innu en stor
del ofullbordade arbeten, hvilka efterhand maste afslutas. Pa grund

af den radande penningeknappheten inom bolaget hade direktionen

gjort allt for att sa fort som majligt f4 banan sa pass i ordning, att

tillstand kunde lamnas for trafikens borjande. De genom trafikeringen

influtna medlen kunde sedan anvindas till erforderliga Kostnader for
banarbetets afslutning,.

Afven med hiinsyn tagen till dessa ofvan ndmnda kompletteringsarbeten, hvilka for Gfrigt
1 ganska stor ufstrickning pliga [orekomma dfven vid nutida jarnvigsbyggen, maste man
emellertid erkdnna, att Gefle—Dala jarnvdg var en for den davarande tiden omsorgsfullt ut-
ford och af fullgoda materialier, sasom rils, sliprar m. m. d., byggd bana. Att sa var {or-

hallandet, bevisas idfven diraf, att trafiken kunde ftill

dxa mangdubbelt mera, dn fran borjan
berdknadt var, utan att nagon som helst forstarkning af tfverbyggnaden behofde ske. Aft
banbyggnaden blef betvdligt dyrare, in hvad de gjorda beriikningarne utvisade, dr forklarligt,
och anledningarne till dessa hogre kostnader hafva forut angifvits i kapitlet “Gefle—Dala
jarnvégsaktiebolag, banbyvggnaden®. Man kan emellertid med skél pasta, att nagra onodiga
utgifter icke ifragakommo under byggnaden. Allt ordnades pd billigaste sitt, allt utfordes sa

praktiskt, som med davarande hjdlpmedel och uppfattningar var mij

t, och allt gjordes fram-
for allt varaktigt. Pa grund af den naturliga utvecklingen har mycket af den ursprungliga
anligeningen sedermera blifvit utdomdt, men rittvisligen maste frambhallas, att banbyggnaden
var utford pa ett sa framsynt sétt, att de arligen aterkommande besiktningame alltjdimt vits-

ordade dess fullgoda skick.

BANAN.

Jarnviigens forsta rils voro, sasom foérr omnidmnts, af jarn och vigde 20 skalpund per
strickfot eller 28,6 Kilogram per meter. Langden af hvarje rdls var 20 engelska fot, Skarf-
jarnen voro plana, 1 fot langa och vagde 4,2 kilogram per par. Skarfbultarne viigde 0,12
kilogram per styck. Sliprarnes dimensioner voro 8 fots lingd med 9 tums diameter och 6
tums tjocklek, och 8 sliprar anviindes per skenlingd. Vid hvarje skenskarf — s. k. understidd
skarf — var sliperns lingd 9 fot. Priset a dessa forst under aren 1861-—1862 anskaffade 8 fots
sliprar for utbyte var 66 %3 ore per styck. Under aren 1862—1865 inlades a storsta delen af

12




198 GEFLE —DALA JARNVAGAR.

jarnvdgslinjen bottenplatar under rdlsskarfvarne, hvilken anordning i hijgst vdsentlic man bi-
drog till att gora skarfforbindningarne varaktigare genom mindre slitning a skarfsliprarne, och
i sammanhang diarmed utbyttes de 1 fot langa skarfjirnen mot sadana af 1.5 fots ldngd.
Ar 1866 inkopte bolaget for sista gangen jidrn-
rdals, namligen 500 ton fran en firma 1 New-

port i England till ett pris af £ 6. 1/— per ton.

Sedan direktionen gjorts uppmiirksam pa dels

att den anvidnda rédlssektionen var vil svag for

den lifliga trafik af foretridesvis tungt gods,

som forekom a banan, och dels att dylika jidrn-
rils voro af ddlig beskaffenhet och ofta méiste |
utbytas, inkoptes ar 1867 frain England 300

i e > i Fiarsta anvinda 1dls med skacfaren, spik, bult och skruf
ton stalrdls for ett pris af £ 14 per ton, och
inlades desamma ar 1868 4 strdckan Storvik —Robertsholm. [ sammanhang med detta utbyte
vidtogs den [Grindringen, att rdlsskarfvarne forlades mellan sliprarne, hvarigenom skarfvarnes
s. k. svifvande lige uppkom. Ar 1868 och faljande tva ar uppgjordes kontrakt med Motala

- verkstad om leverans dels af

I . -~ r .
=l [l 0D : i stalrils, dels af stalhufvade
T e 0811 J_ - ' i =
AR YE et L L rils, valsade efter en af kapten
| | =1 . . A
““Mu-_,._.._.,L_!, Bl [ - Carlsund uppfunnen metod, i
e el e T ———— g | r —_—

samband hvarmed de utnitta

Under forsta tiden anvind vaxelanordning engelska jarnrils, som funnos
i bolagets dgo, omvalsades och vid valsningen firsagos med stalpaligg a rdlshufvudena.
Priset var 6 riksdaler riksmynt per centner for stalhufvade rils, till hvilka bolaget da sjalft
limnade jiarnet, samt 10 riksdaler och 30 dGre per centner for stalridls. All rdls skulle fritt
levereras 1 Gefle och all gammal o= fordelakticare for bolaget att gora

jarnrils dfven fritt afhimtas déar- — B sina bestillningar af bessemerstal-
& | Arrdas ¢) efver Banan da Lecomoliv >

ifrdin. Amnena till stalrdlsen till-

rils 1 England och kontrakterade

verkades vid Sandvikens jarnverk | under december manad 1875 med
af bessemerstal. Priset a stalrdls I en verkstad i England om leverans
sjonk emellertid de foljande aren af 500 ton dylika till ett pris af
till 9 riksdaler ) o6re och 8 £ 7. 10— per ton fritt ombord
riksdaler 75 re per centner. Ar i Hull. Dessa stalrdls inlades un-
1872 levererade Smedjebackens der sommaren 1877 foretridesvis
valsverksbolag till bolaget ett storre _ a linjen Korsnds—Falun, Sedan
parti stalrils till ett pris afl 9 riks- T dess wvar jarnvdgens hufvudspar
daler 500 ore per centner. Stal- till hela sin lingd lagdt med dels
ralsen vagde 32, kilogram och helvalsade bessemerstalrils, dels
den stalhufvade 31.: kilogram per stalhufvade jidrnskenor. Sliprar-
meter. Efter denna sista leverans . nes antal per skenlingd hade
ansdg direktionen det likval vara  Fersta vamsingsstolparne.  afven Okats till 9 stycken med
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samma  dimensioner, som forr omnimnts, likvdal med det

till 62 fum.

undantag, att tjockleken okats

Under aren 1893 —1895 inlades mellan Hyttmyra och Granstanda samt mellan Ryggen

och Hosji sammanlagdt 15,1 kilometer stdlrils af 33,2 kilograms vikt per meter, 10 meter
langa och med vinkelskarfjarn, viigande 16 kilogram per par, och samtidigt inlades 13 stvcken
sliprar under hvarje skenldingd. Dessa rils utbyttes likvil redan ar 1901 mot 40,5 kilograms
rils, och de gamla forsdldes till Falun—Visterdalarnes jarnvig.

Frian borjan var banan ofver skogsmark inhidgnad medelst vanligca girdesgirdar, men

allt efter som dessa fordrade omsittning, ersattes de fran och med borjan af 1870-talet med

stangsel, bestaende af stolpar och 5 slanor. T man af utbyte ha sedermera anvindts 3 slanor
med mellanstolpar.

Som ettt bevis pa fackmins omdéme om jarnvdgens underhall intages hir den anteck-

ning till protokollet, som af chefen i Kungl.
A BB et Konal, Maj:t3 Befallninashafwandes 1 Gefleboras Lan
vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen tifversten NRefolution uppd Den af Direeionen for Gefle:-Dala Jern:
wdas AEtie Bolaa giorde anfdfning, — — — —— —

Ottes Modigxeiordesvid den dnspektion; som ||| SRS e e e

Ghifoen Gefle Lands Eancellie den 28 Maj 1857,

Som_ber enliar 10 § af Kongl. Vraj:t3 Nadiga Inftru:
tion for Landshofdingarne 1 Nifers fan fame Dewid Yansjhy:
relfen anfrallde Ijenjtemdn af den 10 November 1855, rillfom,
mer fongl. Maj:e3 Befallningshafwande art baiwa omforasiull

afl honom personligen forrittades a jimn-

viigen ar 1873:

—Dala jirnvigs underhall. Fyra dir

utna, sedan jag in denna jarn-

en af lapndets {6 gar med

den s. dspariga (4,83) konstruktionen, som genom

enskild fOretagsamhet utfordes, dock med laneunder-
stod fran statsmedel.

Visserligen hafva under tiden arliga besiktnin-
gar blifvit, er

gt ordres fran Kungl. styrelsen for all-

ménna vig- och tenbyggnader, forrittade af veder-

barande distrikttjinstemin, {6r att kontrollera under-

allet af den sirdeles liflizt och med hufyud

stora godstig och tunga lokomotiver trafikerade banan;
och rapporterna om dessa forrattningar hafva stadse
t, att direktionen med synnerligt nit icke allenast

fullgjort underhallet, utan ock didrutifver verkstillt

Vise

amma och for trafiken virdefulla forbétiringar;

ki

men jag ansag likvil ldmpligt, da tillfallet nu var

passande, att sjdlf taga en dfversikt utaf banans be-
skalfenhet 1 dess helhet.
Nir banan byggdes, anvindes skenor al jarn,

med wvikt af 20 ® pa lopande fot; men detta, som

mangen di ansag vara ofverflodigt starkt och alltsa
onodigt, visade erfarenheten snart vara tvirtom,
Bolaget, som till en borjan hyste den forst
att i man som de primitiva skenorna blefvo utnotta,
skenor, vigande 21,6 # per lingdfot. Numera beg:

per fot; — varande betydliga strickor med dylika

starkare jérpskenorna blifva [6 na, (utaf de svag

nenta vagen) och stilskenor af forenaminda tyngd,

forst under innevarande ar utlagda.

ning att anvinda den dyrare sorten Skenor.

Af de primitivt uppforda tripalbroarna dro de storre, namligen vid Sandviken, Kun

mardnad Derd, are allmdn ordmng ody {dfecher upprarchaling,
for handbafwande hwaraf Konal. Maj:ts Befallmnashanvante
Jemwal daer att, uti fadarie fall, der anjwar 1de ar i lag bes
ftdmbde, ftadaa erforderliaa virens allefd od) DA Fada od oinc:
for utt orwanberorde hanfeenden lactehigen Eunna upplomma, fine
ner Konal. Maprd Befalimnashafiwande, enar ndgor anfivar |
Desfa fall e finnes 1 lag bejtamdt for Den handelfe, atr fFaba
eller olpda 1fe intraffar, fFaliar harmedeljt ftadaa er vire af
Femron Tibabaler Rifsmone, bwartill den aor g forfallen,
jom, utan roederberhigr nillftand, rager fia wdg ofteer eller ur-
efter ifragamwarante mom derta lan belagne jermveaasbana ellee
intrdder nom ven & omie fitor om denfumma uppjorde bianad
eller, wip pasferandet ofwer banan & e nllatne opwergangs:
magarne, ¢ laenfranarr e Derjrddes uppforde grindar, fom.
mante, dereft jFaba cller olpda {Fer, Den baremot brnter att
wara underfaftad Der anfway, jom dr beframde ute Konal.
TMaj:ts Nadiaa Kunadrelfc omen Fridipsningsjtadaa for AU
manna Kanal:, Slup, Jernmaas ody Telearafs anlagauingar
af Den 18 Tanuari boitfen fradaa Kongl Majie 1
Nader forordnar bova ifraaatomne jernwagdanidganing rillame
pas; vod bor Denna Mefelurion, for art dda gallande Fraft,
arligen en Sondag upplafas fran Previfitolarne 1 e fodnars
Epefor inom €anct bmarinem jernmwdaacn ar belaaen, famt a
tjenliga ftallen utefter wagen anflas. e od) Pag, fom ofvan.

L AUd. Weyt;.

m. Florman.

skenor fdrs

Man kan saledes med fullt skil sa

Forsta fiidlysningsanslaget

n, och utbytte darfor delvis langa striickor med jirn

rnas sedan 1868 stalskenor och dessa af omkring 22,7 @ vikt

:dda.  Utbytet fort

eller den forsta uppsdttningen, finnas inga kvar pa perma-
W, inliggas i stallel; Vid besiktningen observerades nu,
att af de forst eller 1868 utlagda dylika skenorna voro inga dnnu skadade, utan visade sig sasom s |

a, att det F:‘L lingd blir betydliz hushall

rarden, Sylt

sikten, beslutade likval sjalft; utan viire piverkande,

attes arligen, i man som de

blifvit

icken ach
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Vallby, sedan nagra ar tillbaka ombyggda af jarn, och endast den frin bérjan vid Robertsholm pa jirnpelare
och med spidnnkonstruktion af jirn anlagda bron med tragfverbyggnad (hvilken dnnu dr fullt siker och oskadad)
har bibehallits.  Vid Korsnis station befinnas, till f6éljd af lokala foérhdllanden och den industri, som pi platsen
utvecklats, inom korta afstand anlagda ej mindre én 4 broar. 3 utaf dessa, som vid jirnviigens anliggning upp-
fordes af kiirnvirke, dro dnnu fullgoda samt kunna froligen i manga dr bibehallas, hvaremot en, som tillkommit
under senaste dren, dr byggd af jirn pa landfisten af sten, ddrvid arbetet verkstillts genom jirnviigsholagets far-
sorg, men pa bekostnad af de intressenter, hvilka af sdrskilda skil foranledt beholvet af denna bro.

Det nu anforda och hvad i &frigt vid inspeklionen observerades gifver fullt stéd till det omdéme i fraga
om Gefle—Dala jarnvigsbolags tillvigagaende med hinsyn till jarnviigens underhall, att bolaget pa ett i allo beriim-
virdt sitt icke allenast fullgjort detta underhall, utan ock dirutéfver verkstillt manga kostsamma arbeten till an-
liggningens framtida bestind och rorelsens underlittande. Sant iir visserligen, att bolagets inkomster varit och
iro si betydliga, att tillgingarne medgifvit forbittringarnes bekostande, men det visar dock ett fortjinstfullt striif-
vande att halla anliggningen stidse uti ett komplett och fullgodt skick fir den allmidnna trafikens siikerhet, hvilket

riattvisligen bor erkinnas,
Sa linge som Gefle —Dala banan med sin ofantliga godsrirelse utgjort en del for sig, cafhiingig fran andra

banor, hafva flera smirre anordningar, t. ex, vid stalionerna och for bevakningen, kunpat vara nagot olika med

andra, hofvadsakligen statens banor, dir passageraretrafiken dr jimforelsevis vida storre dn Geflebanans och folj-
aktligen mast tillgodosetts mera én hdr skett. Men da Gefle—Dala banan nu snart kommer aft sammanstita sa-
viil med statens norra bana som med Bergslagsbanan Falun—Géteborg, pikallas atgirder for att bringa full enhet
i disciplinen och vissa bekvimligheter a stationerna [6r passagerare. Otvifvelaktigt kommer dock de nimnda
banornas forening med Gefle—Dala banan att inverka ndgot stérande i sistnimnda banans rérelse, ty denna har
redan pakallat en sadan mdngd ordinarie tag, ifran kl. 4 pa morgonen till kI. 10 pa aftonen hvarje dag, att ett
extra tig svarligen kan tillstillas mellan Gefle och Falun, med mindre fin att ett ordinarie tag for dagen instilles.
Vid inspektionen gick wverkligen ett extra tig utan att ordinarie trafiken stérdes, men detta besikiningstag maste
gora halt pa flera stationer 1 1 till 2 timmar [6r att lita de ordinarie tagen passera.

Det dr vid dylikt férhdllande ingalunda forvanande, om direktionen [or Gefle—Dala banan och dess utmiirkt
nitiska tjinstemiin icke med nagon otalighet motse eller efterlingta den tidpunkt, dd, igenom denna banas anslut-
ning till andra banor, atskilliga for trafiken storande andringar skola komma att uppsta.

Stockholm den 2 september 1873, )
; Otto Modig.”

Afven de foljande arens besiktningsprotokoll vits-

orda jarnviigens goda underhall. [ besiktningsproto-
kollet af den 10 november 1897 uttalar chefen i Nedre
norra vig- och vattenbyggnadsdistriktet major Gust,
Nystrom sig pa foljande sétt: “Sparet dr a hela banan
pa det [ortrifiligaste underhallet med afseende pa grus-
ning. lvftning och justering; sidodikena dro upprensade
och buskar behorigen afligsnade, staketet dr repareradt

och pa langa strickor till nyes uppsatt. Signaler pa

stationer och efter linjen dro pa sina platser befunna
t X ‘] ! & P sk Banvaktstuga vid bandelen Gefle—Falun.

och ordentligt hallna.“

Med anledning af den stora trafiken under ar

1890 och pa grund af den vintade trafikbkning, som
dels den nya jarnvidgen Falun—Orsa, dels beslutade
ombygenader inom Gefle hamnomrade borde fram-
kalla, ansag direktionen, att grinsen [Or jarnvigens
trafikformaga med de anordningar, som da funnos,

snart skulle vara uppnadd, och att det didrfor var en

angelidgen och viktig sak att i tid taga i 6fvervigande,

Daivaktaties vidthapdelon Falun=Orsa hvilka atgdarder borde vidtagas for att hoja jirnviagens
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trafikformaga. Direktionen ansdg, att nedbringandet af de branta stigningarne a banan skulle
1 hogst afsevdrd grad icke blott oka trafikformagan utan #dfven minska trafikkostnaden. och
beslot darfore den 7 oktober 1891 att lita verkstilla undersokningar for utronande om
och till hvilken kostnad de stora stigningarne mellan Gefle— Tolffors, Ofre Storvik
Robertsholm och Ryggen—Hosjo skulle kunna nedbringas. En undersikning gjordes ocksi
under dren 1891-—1892 af davarande kaptenen i Kungl. viig- och vattenbyggnadskaren C. H.
Ohnell om omligening af linjen Ofre Storvik—Robertsholm for nedbringande af stigningen till
I: 100, och denna undersokning visade, att kostnaderna skulle blifva 41 667 kronor per kilo-
meter eller nagot ofver 600000 kronor fir denna striicka. Dels de higa kostnaderna, dels

under nagra ar nedgaende trafikinkomster orsakade.

att nagra ytterligare undersdkningar i denna punkt da
icke verkstalldes.

Under ar 1905 ldmnade davarande verkstillande
direktéren i uppdrag at lojtnant Elis Hildebrand att
understka terrdngen dels for dubbelspar fran Haga-
strom till Storvik och dels for nya jarnvigslinjer fran
Ofre Storvik till Hofors och fran Lottbosjon till Oskattsbo.

Betriffande undersokningen af dubbelsparsbygg

&
Do

naden foljdes nuvarande linje hela vigen med undan-

Banvaktstuga vid bandelen Mora Noret—Elidalen

tag af den del af banan, som ligger emellan kilometer
25,100 och 30,100, ddr afvikelse gjordes och ny linje uppstakades pa siddra sidan om den nu-
varande, sdlunda ndrmare Sétra by. Denna linje skulle forlinga banan med 400 meter men
foranleda betydligt béttre terridngiorhallanden.

Vidkommande ny jarnvdgslinje fran Ofre Storvik till Hofors, sd utstakades densamma
fran vistra dnden al Ofre Storvik hallplats, hvarefter den passerade Hofors bruk 1 kilometer
tster om bruket och skulle ansluta sig till nuvarande banan vid Hofors stations Ostra dnde.
Denna linje skulle medféra nyvbyggnad af 19,166 kilometer jarnvdg och forlinga banan med
4,731 kilometer men skulle medfora afsevardt forbattrade terrdingforhallanden och jamval komma

att framkalla en ej ovisentlig okning bade i person-

och godstrafik fran de bygder, som banan komme
att genomkorsa.

Hvad slutligen betraffar ombyggandet af linjen
Lottbosjon—Oskattsbo, ville man komma ifran de svara
stigningarne vid Lottbo och Fibosjon och omstakade
ddarfor jarnvidgen fran kilometern 66,350 till kilometern
72,365 pa sadant satt, att den nya linjen forst skulle

framga pa sbdra sidan om gamla banan, direfter korsa

nuvarande linjen vid kilometern 69,300 och fortsitta

Banvaktstuga vid bandelen Falun—Bjorbo

pa norra sidan af Fidbosjon och sydostra sidan af
Djuptjarn samt ansluta till nuyarande linjen vid Oskattsbo. Denna nystakade linje dr 162 meter

dnere in den nuvarande men har mycket formanligare lutnings- och krokningsforhallanden.
angre an c _ B Z
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Fir dessa nu ndmnda linjer dro anligegningskostnaderna annu icke utrdknade.

[ skrifvelse af den 28 oktober 1897 framholl baningenjoren nodvandigheten af att foir-
stirka sparofverbvgenaden pd grund af den alltjamt 6kade trafiken och de tyngre lokomotiy,
som bhorjat anvdndas 4 bandelen GefleFalun: Baningenjoren pdpekade darvid, att af de
plana skarfjirn, som anvindes till den gamla stalrdlstypen, omkring 800 a 900 par arligen
pligade brista, och foreslog dérfore inligeande i banan efterhand af 1dls af den s. k.
Goliathtypen med vikt af 40,5 kilogram per meter. Denna framstillning tillstyrktes af trafik-
chefen. Da direktionen efter muntlig forhandling med Mora—Elfdalens jarnvagsbyggnads-

styrelse hade fatt anbud om forséljning till sistnimnda jarnvig af 47 500 meter af Gefle—Dala

jarnvdgs spar med bult och plana skarfjarn till ett pris af 4 kronor per meter spdr, beslit

direktionen den 23 november 1897 denna forsiljning och anskaffande af 40,5 Kilograms réls
med vinkelskarfjarn for motsvarande viglingd. For att fylla behofvet for sparutvidgningar
beslits dirjamte att under 1898—1899 inkdpa sammanlagdt 4 200 ton af ofvanndmnda typ.
Sedermera inképtes flera stora partier, sa att hufvudsparet 4 hela bandelen, andra sparet Gefle
Hagastrom, banan Gefle—Fredriksskans samt andra sparet a hvarje station kunde under aren
1808 — 1904 beldgeas med 40,5 kilograms stilrils, 133 millimeter hoga, 10 meter langa och
med vinkelskarfjairn om 33,112 kilograms vikt per par samt med 14 stycken 2,7 meter langa
sliprar per skenlingd. Ralsskarfvarne utgjordes af s. k. treslipersskarf. Samtidigt med deénna
rdlsinliggning hafva a en del spar a stationerna inlagts 34 Kilograms stalrils, 126 millimeter
hoga, 10 meter langa och med vinkelskarfjirn, vigande 27 kilogram per par.

A bandelen Falun—Orsa inlades fran barjan 27.3 kilograms stalrédls, Y148 a 10 meter
linga med vinkelskarfjarn, vdgande 14 kilogram per par, och med 12 a 13 sliprar per sken-
lingd. Denna rilssektion anviindes fortfarande. De sliprar, som fran bérjan inlades, voro 2.5

meter langa och (15 meter tjocka med (20 meters diameter, och de nu liggande dro 25 a

2,7 meter langa och 0,16 meter tjocka med 0,223 meters diameter. A linjen Mora—Elfdalen
dro inlagda rils forr begagnade 4 bandelen Gefle—Falun och a4 Oxelosund—Flen—Vast-
manlands jarnvig af 32,1 kilograms vikt samt 6,4+ och 7,2 meters lingd. Vinkelskartjarnen

hafva en lingd af 550 millimeter och viga 14 Kilogram per par. Sliprarnes ldngd dr 2,¢ meter

med Y stycken per skenliangd.

Sektioner af under drens lopp anvanda rils, skarfjirn och bult
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A bandelen Falun—Bjirbo firekomma 3 olika rilstyper ndmligen 15 kilometer 33,25

]

kilograms, inkopta fran bandelen Gefle—Falun, 10 kilometer 30 kilograms och 45 kilometer

kilograms. Sliprarnes lingd dr 2,» meter med 14 stycken per skenlingd. Skarfbultarne

vaga 0,5 kilogram per styck, och rilsspiken har en vikt af 0,26 per styck.

Nu anvinda ritls, skarfjarn, bult och spik vid de sarskilda band I.rm:.

Redan under mars manad 1898 tog direktionen under ompréfning vickt forslag om
impregnering af sliprar. Sedan darefter utredning skett om kostnaden harfér samt om den
besparing genom storre varaktighet, som héraf kunde blifva en folid, beslots den 19 juli 1900

att med Slipersimpregneringsaktiebolaget uppgéra kontrakt om impregnering af 35 000 stycken

sliprar for en Kkostnad af 1,50 kronor per sliper. Sedermera har impregnering af storre par-
tier sliprar skett trenne ganger, och sista gangen anvindes s. K. sparimpregnering for en kostnad

af 85 ore per stvek. Inldggning i banan af de impregnerade sliprarne borjade under ar 1901,

De olika slags réls, som vid 1908 ars uteang funnos inlagda i banan, voro:

5 = alan 3 n
A handelen Gefle Falun alan —Ursa | A handelen Falun—Ej
Flidalen
Summa Summa Summa
sprs sphr- spir-
lingd langd langd
meter meter |kilomet:r] meter meter meter meter |kilomet:r
ojd -8 meter. vikt 317 kilogram
i ] 9107 i 259 025
vikt
| - ha2 (I H
T meter, vikt 27-3 kilogram
T 4 405 (g 1025722 14267 |
. héjd 107 meter, vikt 205 kilogram
meter LRI 151 14 330 6230 St
. hojd 0°114 meter, vikt 300 kilogram
er meter o 11023 in 11-3
Stalrils, bojd (°108 meter, vikt 321 Kilogram
per meter | 3 : 1127 a2 962 S 11143 1871 {502 i r1
Stalrals. hojd 0'126 meter, vikt 332 Kilogram d
per meter . A : ] 15 -2 14 954 1)
Stalrils, hojd 0126 meter, vikt 340 kilogram
per meter LANTAT e Lug BT6l it
Stalrals. hojd (- I3 meter, vikt 40°3 kilogram
per meter = el Sy AT e o 04933 11.F0 11R 191 i (L)
Somma [} 86430 183 L1441 a 70443 G341 Tl
1) Hari ingér 4 748 meter hufvadspar fran Gefle centralstation till Hagastr
y Hari - 564 meter spar & M 5 som tillhér Mora— Vinerns
3) Hari ingar 336 meter hufvudspir & Bjorbo station, som tillhdr Stockholm
* i <IN \ 2 4 W LU £y - N | N rd
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BROAR.

Alla broar a jarnvigen voro fran bérjan byggda af trd, med undantag af vistra bron
ofver Lillin 1 Gefle, hvilken uppfirdes af jirn. Efterhand maste dessa gifvetvis limna rum
for broar af jarn. Redan under ar 1862 visade sig tribroarne ofver Jdadra-, Kungsgards-,
Syltbdcks- och Vallbyvaarne behifva titare tillsyn. Till det yitre voro de visserligen i fullt
forsvarligt skick, men som de uppforts redan 1856 af fullmoget virke, behdfdes oupphorlig
eftersyn och underhall, helst som de under aren 1860—1862 anskaffade lokomotiven voro
tyngre dn de, som berdknats for jarnvigens Konstruktion. De bropalar, som ar 1856 pa for-
sbk preparerats pa det sitt, att kopparvitriol instoppades i hal, sem blifvit borrade strax
ofvan vattenytan, voro likvil ar 1862 fullkomligt friska och ofordndrade. Under de foljande
tva, tre aren maste emellertid ofvanndmnda broar repareras, hvarvid samtliga palar, hvilka i ytan
voro angripna af rita, blefvo forsedda med jarnbandade skoningar. Vid understokning ar 1860
af forestdende broar visade sig en adtergdende sittning af O3 fot pa spann om 14 fot. Da

det salunda var att befara, att ett uppskofl kunde vara férenadt med risk for trafikens siker-

gcj e

&b 4908

het, beslutades ombyggnad. Birjan gjordes under ar 1866 med
bron ofver Syltbdcken. Den nya bron med stenlandfasten och
jdrndfverbygenad kostade omkring 12 700 riksdaler riksmynt.

Under ar 1866 paborjades ocksa byggnad af en ny bro
dfver Lillin i Gefle, hvarigenom en del af den betydande virkes-
trafiken pa denna bro kunde dfverforas till nyanlagda upplags-
och lastageplatser.

Den 13 oktober 1868 inlades jarnbron ofver Kungsgirds-

an. Under ar 1869 ombyggdes slutligen bron ofver Jadraan till

Alla dessa broombyggnader skedde under oafbruten trafik,

utan att nagra sarskilda anordningar gjordes for dennas reglering. B\ AL :']"”'”']'f':" !
i § g a5 104
Forst ar 1878 borjade ombyggnaden af trdbroarne vid Kors- i

nds, namligen ofver kanalen vid Karlsfors sagverk, dfver Korsnas- 5
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Sefte

Plan &fver spiranordningarna i Gefle ar 1554

an och Hfver kanalen vid Kors-
nés jarnverk. Da trafikintensi-

teten afsevirdt dkats och allt

tyngre lokomotiv birjat an-

——— = s e ; }_, | vandas, var det helt naturligt,
£ S _;_. e ' att dessa broar ej motsvarade
—=u tidens fordringar. Under om-
ronadstiden voro provisoriska broar lagda vid sidan, 6fver hvilka trafiken fordes. Ritningarne
till de nyva jiarnbroarna voro uppgjorda af maskiningenjoren Th. Hwasser, sedermera verk-
stillande direktor i jarnvigsbolaget. Dessa broar fingo emellertid icke ligga lingre dn 24 ar,

da desamma, sasom hidr nedan omnadmnes, aterigen ombyvggdes ar 1902,

Gefle

Bron dfver Hoforsan invid Robertsholm, som fran borjan var byggd af trd pa jarnpelare

med spannkonstruktion af jim samt med triofverbvggnad, ombyggdes forst ar 1881,

Salunda voro ar 1881 jamvigens alla gamla broar ombyggda och forsedda med land-




186 GEFLE ~ DALA JARNVAGAR.

fasten af sten, eller ocksa utgjordes dessa af jarnkolonner, stiende pa palrust och med Gfver-
bveenad al jarn.
Under ar 1895 forstirktes ofverbygenaden till alla broarne a bandelen Gefle—Falun.
Med anledning af de tyngre lokomotivtyper, som under de senare aren Kommit till an-
viandning, och med hédnsvn till den tendens till ytterligare stegring af lokomotivvikten, som
gjorde sig géllande, limnade direktionen den 23 januari 1899 bandirek-
toren i uppdrag att inkomma med utredning och yttrande i fraga om

forstarkning eller ombygenad. af broarne vid jarnvigen. Bandirektoren

ansag, att, da jarnvigens brobfverbygenader voro af den beskaffenhet,
att de icke med [drdel kunde tillrdackligt forstirkas, borde samtliga broar
utbytas mot nya af martin- eller bessemergbtmetall med en hallfasthet
af 3800 a 4400 kilogram per kvadratcentimeter, och foreslog diarjamte,
att i samband med utbytet af broarnes éfverbyggnad borde om- eller
nybygenad af landfastena ske, endr ndgra broar helt och hallet saknade
stenlandfidsten och hvilade i land endast 4 i marken dolda gjutjdrns-
kolonner. Slutligen hemstilldes, att landfastena pa en géang matte byg-

gas tillrdckligt breda for oOfverbvggnad jamvil for dubbelspar. Direk-

tionen tog vid sitt majsammantride utredningen under ompréfning och
beslot att vidtaga atgérder for ombyggande al samtliga broar a4 ban-
delen Gefle—Falun samt att triffa anordningar {or att genast piborja anliggning af landfisten
oberoende af ofverbyggnaden och planen for broarbetet i dfrigt. Bérjan gjordes med bron
ofver Vallbyan under november manad 1899, & hvilken landfistena byggdes sd breda, att de
kunde uppbdra jdrnkonstruktion for dubbelspar. Direfter foljde broarne ofver Kungsgirds-,
Syltbdcks- och Jddradarne, hvilka alla blefvo fardiga under slutet af ar 1900 eller bérjan af
ar 1901, Under ar 1901 pabbrjades och under ar 1902 fullbordades arbetena a faljande broar,

namligen oOfver Hoforsan, de

trenne broarne vid Korsnis,

ofver kanalen vid Sandviken . _ w -

samt vistra Lillabron i Gefle. 2l e ' AN A _f_____
- -

Sjédlfva stenarbetet med land-

fastena utfordes af jirnvags-
bolaget. Jirnkonstruktionen till
dessa broar tillverkades och
uppsattes af dels Bergsunds
mekaniska verkstadsaktiebo-

lag, dels Motala verkstads nya

aktiebolag. Som férut nanmnts,
dro landfastena till alla broar

med undantag af broarne Hfver

Lillin i Gefle byggda {ir dub-

hC]!“}‘ill'. men ‘-id“\d Gfver- Ritning ofver jarnvigsbron af trd ofver Jadraidn
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bygenaderna endast fir enkelt spar, likvdl icke bron Ofver Kungsgardsan, dar dfverbygg-
nad dfven dr utférd for dubbelsparig bana. Kostnaden for dessa under aren 18991902
utforda broombygenader hafva varit: for Jidrabron 55000 kronor, Kungsgdrdsbron 32000,
Syltbicksbron 15 000, Vallboybron 27 (00, Hoforsbron 27 000, bron dfver kanalen vid Karlsfors
sdaoverk 8000, stora Korsndsbron 49 000 och bron ofver kanalen vid Korsnds sagverk-11 000

kronor,

Fig?

Ritning ofver jarnviigsbron af tra Gfver Korspisan
Under ar 1907 pabbrjades forstirkningsarbeten a alla broar a bandelen Falun—Orsa med
10 meters spann och dardfver, likvdal med undantag af Draggabron och bron ofver Oster-
dalilfven vid Mora, sa att lokomotiv med axeltryck al 13,5 ton skola kunna passera. A
Draggabron har helt och hillet ny 6fverbyggnad anbringats, levererad och uppsatt af Aktie-
bolaget Gefle verkstdader, a bron Ofver Osterdaldlfven vid Mora hafva ddremot ndgra arbeten
dnnu icke forekommit, Ofvanndmnda forstirknings- och ombyggnadsarbeten blefvo dr 1908

slututforda.
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Uppgift 6fver broar, viadukter, vigportar och vigbroar
vid 1908 ars slut.

Tillatna

5 Spann 3 belastningar |
BN s Uppford pi D
~nge — |landfdsten af|
mellan sten med 5
L. g e -~ land- b(&:\-r-::- ; per 1{\1 --1_udc %
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SIGNALINRATTNINGAR.

Anda till & 1876 voro flera af jarnvigens stationer och mitesplatser 1 saknad af
fasta signalinrdtiningar, hvilket s4& smaningom under aren 1876—I1878 afhjilptes vid de full-
stindiga stationerna genom anbringande af dels semalorer, dels skifsignaler. Lastplatser
med sidospar, beligna emellan stationerna, blefvo ddremot icke under dessa ar forsedda med
dvlika anordningar, dels pa grund af att fullt tydlig foreskrilt for enskilda jarnvigar didrom da
saknades, och dels ddrfor, att anordnandet af fasta signalinridttningar a dessa platser skulle
krafva en ritt betydlig arlig utgift i afloningar till de signalkarlar, hvilka i sa fall maste an-
stillas. Vixlarne till dessa sidospar voro emellertid gifvetvis forsedda med las.

I enlizhet med Kungl. Maj:ts nadiga kungdrelse af den 11 december 1874 faststillde emeller-
tid sedermera Kungl. styrelsen for statens jarnvagstrafik tjdnstgoringsregle-
mente vid enskilda bolags for allmén trafik upplatna jarnvigar for lokomao-
tiv att gilla ftill efterréittelse senast fran och med den | januari 1880, i
hvilket reglemente stadgas, att “stationer, banféreningar, bankorsningar,
rorliga broar och andra stillen, ddr tags sdkerhet sadant fordrar, skole
vara forsedda med nidigt antal fasta signalinréttningar®, samt att “med
station skall forstas dfven de mellan stationerna beldgna mites- och last-

platser”, och maste salunda defta reglemente hadanefter tillimpas.

(=4 K

Da trafiken vid jdrnviigen efter hand ritt betydligt viixte, anmodades

under ar 1889 ingenjior W. Wahren, som for statens jarnvédgar sirskildt
studerat signaleringsanordningarne i utlandet, att taga del af befintliga
signaleringsinrdttningar vid Gefle—Dala jarnvdg och foresla de anordnin-
gar for fullstindigare signalering och dérmed forknippade sdkerhetsatgir-
der. som kunde anses vara behofliza. Denna utredning, som da i forsta
hand giillde Korsnds, Korsan, Jadran, Bick, sammanbindningsbanan
genom (Gefle och grusgropen 1 Sitraasen, utmynnade i forslag till

vixel- och signalsikerhetsanligening, utford af firman Eisenbahnsignal-

Bauanstalt Max Jiudel & C:o i Braunschweig. Denna firma hade utfort

Forsta semaforen

betvdande dylika anliggningar i Tyskland. Nagon verkstad for arbeten
af dessa slag fanns da icke i Sverige, Arbetet skulle omfatta viixelforregling af de yttersta
vixlarne dfvensom vigbomsanliggning fir 1 omedelbar niirhet af station befintliga landsvigs-
eller gatuifvergangar. Kostnaderna for dessa anliggningar berdknades till 25000 kronor.
Direktionen beslutade att vidtaga dem, och de utfordes under ar 189%0. Gefle—Dala jarnvig
var i och med fullbordandet af dessa arbeten den forsta enskilda jarnvidg i Sverige, som var
forsedd med vixel- och signalsikerhetsanlaggningar af den typ, som numera anvindes vid
jarnvdgarne i vart land. Anordningen vid Korsnds har sitt siarskilda intresse édfven darfor, att

densamma dr den forsta storre

TP e i : = vaxelanligening med elek-
s = — e
= / triska apparater, som an-

&
P
ety —— bragts vid vare sig ndgon sta-
Elektrisk stallverksledning vid Korsoas station 5 kilometer ling tens eller enskild jarnvags
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station i Sverige. Ledningens lingd mellan de tvenne yttersta viéxlarne dr 2 e kilometer.

Stillverksapparaten dr forlagd pa stationsinspektorens expedition.

A N S S S B SR Under ar 1892 utfordes
an anze vixelfirreglingsanordning och

ar 1894 anlades fullstindig

vixel- och signalsidkerhetsan-

— ldegoning vid Valbo. Samma

arutfordes dylika anliggningar

dfven vid Forsbacka samt Sand-

viken stationer. [ Sandviken
forlades anordningarne for cen-
tralstiillverket i ett midt for da anvdnda stationshus, hvilket nedrifves under juli manad 1909,
och mellan davarande spar 1 och 2 uppbyggdt vixeltorn, fran hvars veranda och tornrum man
har fri utsikt 6fver hela stationsomradet. Héarifrdn mandvreras stillbara viixlar. ingangssignaler
och vdgbommar. Vixeltornet i Sandviken var det forsta i sitt slag 1 Sverige.

Sedermera anbragtes lik-

nande viixel- och signalsidker-
hetsanordningar vid 6friga sta-
tioner och motesplatser vid
bandelen Gefle—Falun likvil
med undantag af Kungsgar-

den, Rvggen och Falun. Nir

Gefle norra nya bangard med
rangeringsbangard, person-
vagnsbangard m. m. ar 906
blef firdig, utfordes ocksa dar-
stides under ar 1906 en vixel-
och signalsidkerhetsanliggning,

hvilken mandvreras fran 4 styc-

ken inom stationsomradet upp-

l"f\'}.‘:_‘ldﬁ stillverkshus. Vixeltorn vid Sundviken station,

NYANLAGGNINGAR.

Allt efter som trafiken vid jirnvdgen viixte, gjorde sig ocksa gifvetvis behofvet af utvid-
gade sparsystem, lastkajer, kolbryggor, magasin m, m. gillande. Redan under de forsta fyra,
fem dren, dd trafiken steg Ofver forvdntan hastigt, maste nya stationer anliggas och afseviirda
utvidgningar giras i synnerhet vid Falun, Korsnds och Gefle stationer. Vid sistndmnda station
isynnerhet, brédnnpunkten for trafiken a jarnvdgen, utlade jarnvigsbolaget nédstan hvarje ar nya
bispar. Knappt 100 meter Oster om den plats, didr Gefle norra stationshus, bortrifvet 1907,

lag, tog ar 1859 Geflefjarden vid, och aren dirforut, under jdrnvigsarbetets gang, strickte

o I
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sig en vik af fdrden @dnda till den plats, dir ofvannimnda stationshus sedermera forlades.
Med anledning af skeppningsarbetets tillviixt efter jérnvigens tillkomst maste staden skaffa

lastageplatser och pa grund diraf timligen skyndsamt fortsdtta utfvilningarne i fjirden. Allt

efter som staden verkstillde utfyllnadsarbete och planering, filjde jarnvigsbolaget efter med

sparutligening. Spdrsystemets lingd vid kajer, lastageplatser och magasiner i Gefle utgjorde
ocksa redan pa 1870-talet 25 kilometer. Erfarenheten ifrdga om forenklingar var den tiden
icke sa stor. Sparen utlades, ddr de for tillfallet behofdes, och ndgon plan for forfarande vid

framtida utvidgningar var helt naturligt icke uppgjord. Men mera hidrom lingre fram.

Da Sandvikens jarnverk ar 1862 anlades pa sin nuvarande plats, maste en station for-

ldgoas ddrstddes, och den Oppnades den | januari 1863, Dir vidtogos visserligen 1 borjan

ganska obetydliga anordningar i fraiga om sparutrymmen m. m., men allt efter som jarnverket
blef stiirre, utvideades ocksa stationen.

For ofrigt anlades och éppnades under ar 1862 Killyiken station, numera bendmnd Kors-
an, samt Born station under dr 1866, som dock indrogs ar 1892, Bick station flyttades under
ar 1866 till Valbo; namnet var emellertid Lund idnda till den 1 september 1875.

Da jarnvdagen ar 1875 fick anknytning med statsbanan, Bergslagsbanan och Uppsala
Gefle jarnvig, maste jiarnvigsbolaget gora stora uppoffringar for nyanldggningar och utvidg-
ningar. Salunda byggdes under aren 1875—1877 i Falun nytt stationshus. stora utfyllningar
gjordes i sjon Tisken, och hela sparsystemet omlades, allt for en kostnad af 515 763 kronor,
Ar [8750 maste jirnviigsbolaget nedligga hela sin ganska betydande station vid nuvarande
Ofre Storvik hillplats och éfverflytta trafiken till statens jarnviigars nva station i Storvik samt

dérstiides utldgea ett nytt, langt dubbelspar med betydande bankfyvllning och bygga plattformar.

I Gefle nyanlades vidare Gefle centralstation for en kKostnad af 319 196 kronor. Alla dessa
forindringsarbeten finnas utforligare behandlade 1 kapitlet "Gefle —Dala jarnvagar, forenings-
stationerna .

Kostnaderna for alla dessa arbeten mitte bolaget dels — indgon man — med besparade

medel, dels medelst nedsitining 1 utdelningen till aktiedgarne och dels slutligen genom upp-

tagande af 1878 ars obligationslan, se Kapitlet “Gefle—Dala jarnvigar, administration®. Dessa
under loppet af endast eft par tre ar verkstillda betydande arbeten utfirdes omsorgsfullt och

framsynt.

Trafiken i afseende 4 antalet framforslade ton och resande okades fortfarande, visser-
ligen icke med jamn okning fér hvarje ar men med tillviixt fran en period till en annan.
Aktiedgarne, som under nybygenadsdaren [876—1879 fatt sina utdelningar nedsatta fran 25
till 20 och slutligen till 15 procent, framstillde fordringar pa en utdelning, som stod 1 biittre [6r-
hallande till de pris, som betalts for aktierna fore nedsittningen. Denna ldmnades dem éfven
slutligen. Nydanings- och utvidgningsarbetenas fortsittning anstod under tiden ndgra dr.

Redan 1891 framstillde emellertid trafikchefen i skrifvelse sina tankar om nddvandig-

heten af att lata verkstilla nogegranna undersdkningar och kostnadsberdkningar for att kunna

hijja banans trafikformaga. Denna trafikchefens framstéllning gillades i allo af bolagets verk-
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stillande direktor. Det fanns ju all sannolikhet for att de nya jarnvdgarne vdster om Falun
inom en snar framtid skulle komma att utéfva ett mycket gynnsamt inflytande pa trafiken pa
bandelen Gefle—Falun, och att salunda en afsevirdt stirre méingd gods och resande skulle
komma att efterhand framforslas. Det ansags darfor nédvindigt, att stationernas och mites-
platsernas sparsystem blefvo utvidgade, sa att de samtidigt kunde inrymima tre ldnga bantdg,
att flera mitesplatser anlades, samt att nagon stricka af jirnviigen omlades for att vinne
gynnsammare lutningsforhallanden, hvarigenom utan tkad dragkraft och tdgantal storre gods-
kvantiteter kunde framforas. Denna skrifvelse foranledde visserligen under de foljande dren for-
lingning af sidosparen vid en del stationer, stationernas forseende med tidsenliga signal- och
vaxelforreglingsinrittningar samt inkop af sex nva dragkraftiga lokomotiv och atskilliga vagnar,
men négra fullt genomgripande och rationella anordningar for trafikformagans héjande vid-

togos beklagligtvis icke vid denna tidpunkt.

Emellertid projekterades anliggning af en ny jirnvig frin Sala med anslutning till Gefle—
Dala banan pa nagon plats mellan Valbo och Gefle norra, se kapitlet “Gefle—Dala jirnvigar,
freningsstationerna®, Anslutningsplatsen blef bestimd till Hagastrom. For att kunna upp-
taga den Okade trafik mellan Hagastrom och Gefle, som maéste blifva en foljd af anldggnin-
gen al Sala—Gysinge—Gefle jarnvig, gjorde jarnviagsbolagets direktion den 11 april 1899 hos
Kungl. Majit framstdllning om att fa anligga vtterligarve ett spar & strickan Gefle—Hagastrivm
dfvensom omldagga det befintliga sparet fran lutning 1: 60 till lutning 1: 100, sa att dess profil
blefve lika med det nya sparets. Denna hemstillan var atfoljd af ett af ingenjir Sten Sand-
blad i augusti 1898 uppréttadt forslag till partiell ombyggnad af’ Gefle—Dala jarnvig mellan
Gefle och Hagastrom. Bolagets framstillning blef af Kungl. Maj:t den 20 oktober 1899 bi-
fallen. Den 12 januari 1900 besiktigades det nya spiret och upplits for trafik omedelbart
direfter. Den 5 juli 1905 afsynades norra sparet, som blifvit sdnkt och omlagdt, och upplits
detsamma omedelbart for trafik. Hela denna dubbelsparsbygenad inklusive sdnkningen af
gamla spdret kostade 242351 kronor. Genom dessa arbeten hade Gefle—Dala jarnvig icke
blott vunnit, att en af stigningarne betydligt nedbringats, utan dfven fitt dubbelspir 4 en

striacka af 6 kilometer.

Som forut dr namndt, utlades sparen a4 Gefle norra bangard fran borjan allt efter behof,
utan att ndgon bestdimd plan for framtida utvidgningar uppgjordes. Dessa sparférgreningar
hiar och ddr foranleddes till stor del daraf, att upplagsplatserna upptogos af briidgardar, hvilka
dgdes af olika personer och bolag. Dessa onskade natutligen hvar och en att fi sa bekvimt
som mojligt for sina lastningar och lossningar, och ddraf uppstod under drens lopp denna
méngd stickspar. Det visade sig ocksa framdeles, att vagnvéxlingarne a Gefle norra bangsard
med tillhérande hamn- och magasinsspar ar efter ar allt mer forsvarades. Fastin jarnvigs-
bolaget fortsatte att ligga ut spar dédrstides, kan man dndock siga, att vixlingsarbetet 4
detta omrade under borjan af 1890-talet var i higsta grad besvirlist. Bradaste tiden af

aret vixlades dérstddes dag och natt, storsta delen af dygnet med 6 lokomotiv, och det

hiinde ofta, att det ena viixeltdget langa stunder maste vinta, for att det andra skulle kunna
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komma fram. Uppstallningssparen voro icke tillrdckliga, hvilket gjorde, att vagnar i afvaktan-
de pd lossning eller afsdndning mdste placeras pa spar, hvard lastningar och lossningar pa-
gingo. Detta nodviindiggjorde ater oupphorliga viixlingar med uppstéllda vagnar., Vagnvagen
lag ddrjamte pa oldmpligt stille, hvilket villade, att vagnviixlingen & en stor del af bangirden
maste upphora under pagdende vagnvigning. Utrvmmet framfor stationshuset var Zfven all-
deles for litet med endast 3 spar, hvaraf 2 storsta delen af dyenet voro upptagna af tdgsitt,
hvadan salunda endast ett spir var ledigt for framslippande af bade linjetdg och vixeltig.
Allt detta maste slutligen framtvinga fordndringar.

Den sedan gammalt nirda tanken att forligea en rangeringsbangdrd vister om staden
upptogs igen. Direktionen vinde sig da, ar 1898, till den bekante bangdrdsteknikern, ingen-
joren C. O, Gleim i Hamburg med anmodan att uppgora ett fullstindigt forslag till omgestalt-
ning af Gefle—Dala jarnvdgs bangardar i Gefle. Gleim hitkom och firklarade efter verkstilld

undersokning om ldmpligheten af olika tilltdinkta platser, att en rangeringsbangird for Gefle

Dala jarnvégs behof i Gefle icke borde forldggas pd annan plats fin inom stadens omride. Det
forslag, som i anslutning hirtill af Gleim uppgjordes under forsta hilften af &r 1899, angaf det
mal, mot hvilket hvarje blifvande utvidgningsarbete, da det giller Gefle bangirdar, bor vara
riktadt. Det var sdlunda ett hufvudforslag, men dirjimte uppgjordes af Gleim ett 6fvergings-
forslag, hvilket vid de hittills gjorda anldggningarne af rangeringsbangard, personvagnshangard
och verkstadsbangard har blifvit tillimpadt. Arbetet 4 dessa anldggningar pabérjades ar
1902, och de voro fullbordade ar 1906. Kostnaden har forutom utfisrda och inképta hushygg-
nader uppgatt till 555000 kronor. Genom dessa arbetens fullbordande hafva stora forbittrin-
gar i afseende a vixlingstjéinsten 4 Gefle norra bangardar vunnits. Vagnexpedieringen sker
numera betydligt hastigare, och vagnomsittningen har i foljd ddraf blifvit mycket liflicare.
Icke blott antalet behofliga viixlingslokomotiv dr minskadt, utan dfven tiden fir viixlingslokomo-
tivens tjanstgoring har blifvit Kortare. Rangering af vagnarne i ankommande bantig sker
ofver den s. k. dsneryggen, hvilket i stor omfattning underldttar rangeringsarbetet. Vagnarne
i afgaende bantag rangeras pa ofre delen af rangeringsbangarden, som ligger i lutning 1: 400
fran véster till dster, hvilken anordning visat sig i hiig grad dndamalsenlig. Blifvande utvidg-
anldggningar behdfver ifragakomma. Tillrdcklig stor markareal dr dfven af jirnvigsbolaget
inkopt for framtida utdkningar i betydlig grad.

Gefle stads drdatselkammare anholl i skrifvelse till jamvigsbolaget af den 27 augusti 1892
om upplysning om pa hvad satt direktionen ansag, att trafiken fran jirnviigsbolagets synpunkt
sedt bdst kunde ordnas mellan staden och den foreslagna hamnen vid Fredriksskans, nim-
ligen om det vore fordelaktigare att forena staden med Fredriksskans medelst framdragande

af en jarnvdgsbank fran norra hamnpiren tvirs éfver inre fjarden, eller om det ansives lika

lampligt, att jarnvidgsspar utlades fran Gefle—Dala jarnvig utefter norra stranden af inre fjir-
den till Fredriksskans, dfvensom i hvad man jarnvigsbolaget kunde vara villigt att bidraga
med ofverbyggnaden a den blifvande jarnvigen. Den 10 oktober 1802 meddelade direktionen
det svaret, att direktionen ansdg jarnvégens framdragande a jarnvigsbank vara det for trafiken

13
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i alla hdanseenden fordelaktigaste sittet, och att direktionen, savida denna plan komme till ut-
forande, ville foresla bolagsstimman, att, sdsom allt hittills varit forhallandet med ofriga jdrn-
vigsspar i hamnomrddet norr om Gaflean, jirnvidgsbolaget bekostade och underhille 6fver-
bvgegnaden dard, likvil hiarvidlag mot ersittning af s. k. vixlingsafgift for hvarje vagn. Skulle
sparet ddremot dragas den andra viigen utefter norra stranden af inre fjarden och salunda
blifva forlagdt utom det egentliga hamnomradet, ansdg direktionen, att fran bolagets sida icke
kunde ifragakomma nagot annat dn trafikerandet af denna jarnvig emot ersittning enligt
géllande taxa, hvilket i afsevird grad komme att tka transportkostnaden for godset. Direk-
tionens férslag blef af bolagsstimman den 27 oktober 1900 godkidndt och bitrddt. Stadsfull-
méktige i Gefle beslutade den 27 januari 1898 anldggande af hamn vid Fredriksskans och
jarnvdgsbank fran norra hamnpiren ditut. Viglingden fran denna hamnpir till hamnplanen
vid Fredriksskans dr 1930 meter. Staden pabiérjade sina arbeten 1898 och afslutade dem
1905.  Jarnvigsbolaget bekostade enligt aftal sliprar, rils med vixlar jamte ballast och
utforde sparanldggningen under dren 1904-—1905 for en kostnad af omkring 92 000 kronor.
Genom denna anldggning har tringseln af fartyg i an och i Nyhamn blifvit mindre, och har
sialunda Fredriksskanshamnen i hig grad underlittat lossnings- och lastningsarbetena fran
Jiarnvigsvagn till bat och tvirtom.
o Hvad angar de under de senare aren utforda betydande ut-
s vidgningsarbetena a Falun station, hvarom éfven i kapitlet “Gefle

Dala jarnvigar, foreningsstationerna,”™ omformiles, sa hafva desam-

5 . . { ] ’
ma pagatt under aren 1901—1907 och orsakat en Kostnad inklusive

- T'I_l- — o ¥ = A . s -
Pe=m————o——~  markforvdrf af 640000 kronor. A stationsomradet hafva salunda
e "'-"-\_.\"_ utfyllningar i sjon Tisken efter 6fverenskommelse med vederbiéirande
i - gjorts, hvarigenom landvinningar at sjosidan erhallits. A ofriga

Plan &fver spliranordninzaron i Falun . o s : " % 5k
4r 1839 sidor af bangarden har mark forvirfvats genom kidp. Sparanligg-
Fatun
ae 1000

Plan Gfver spiranordpingarna i Falan &r 1909
ningar i betvdande utstrickning hafva utforts. Anordningar hafva vidtagits for att pa bada
sidor om stationshuset kunna expediera de genomgaende samt ankommande och afgiende
bantdgen. Jidrnvidgsbolaget har nyanlagt vigar och gator af betydlig lingd pa bada sidor om

hangardsomradet for att fd igenldgga de vigar och vigofvergangar, hvilka forr funnos ofver
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stationsomradet. Stationen har genom dessa nyvanliggningar icke blott blifvit forsatt i ett

skick, som motsvarar nuvarande trafik, utan den kan dfven mottaga en betydligt Okad sadan.
n utforas, da

Behifvas framdeles vtterligare utvidgningar i sparsystemet, kunna dessa littelig

jarnvigsbolaget redan fdger vidstrickta, delvis planerade markomraden.

o
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ler af Gefle Dala jirnvigar

For att 4 Ryggen motesplats och 4 linjen ndrmast oster darom Kunna fa bort atta stye-
ken for trafiken besvérliga, intill hvarandra stitande Kurvor och Kontrakurvor med delvis mycket
sma radier paborjades under ar 1903 ombyggnadsarbete a motesplatsen af dess sparsystem
pa sa sitt, att betydliga utfyllningar i sjon utfordes och sparen a sjilfva motesplatsen rétta-
des. Planen for detta arbete blef emellertid under ar 1904 fordndrad, och arbetet upphirde

efterhand, hvadan salunda det ursprungligen planlagda projektet dnnu icke blifvit fullbordadt.
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ofvan nimnda arbeten verkstilldes under aren 1900

1903 betydliga forindringar

utvidgningar af sparsystemen vid Valbo, Forsbacka, Kungsgarden och Hofors stationer.

Vid Sandviken station forvérfvade jarnvigsbolaget af Sandvikens jarnverk under ar 1904

behoflig mark for stationsutvidgning. Under ar 1907 pdborjades arbetet med omldggning af hela

jarnvigsstationen dirstides, i syfte att fa hufvudsparen forlagda norr om gamla stationshuset.

Detta skall under sommaren 1909 rifvas och platsen, dir detsamma statt, anvindas for sparut-

ligegningar.
kaj uppford.

bangardsomradet, och gamla vigofvergangen i banans plan skall snarast borttagas.

Nytt stationshus dr uppbygedt, godsmagasinet flyttadt och tillbyggdt samt ny last-
;s PPOVESdL, & & ; V&8 A

Viadukt af armerad beton for kér- och gangtrafik dr uppford ofver Ostra dnden af

Sedan

denna salunda under arbete varande utvidgning och omlidggning af jarnvégsstationen blifvit

fullbordad, hvilket torde ske under ar 1910, blir utrymmet darstddes fullt tillrdckligt for flere

ar framit, och kunna framdeles behofliga utvidgningar verkstéllas, utan att planen for redan

utforda arbeten behofver dndras.

Tekniska uppgifter rorande stationer och hallplatser m. m. vid 1908 ars slut.

E;‘ B a n g A Wl i FE B e s o
b _ e R e {5 o
Stationer e lingd Fhia, Spad |latning 13|  wvaxlar vand- = |5] l—“_"
2 inom | lingder | skifvor | = = | g bangir-
och = ey | E w e | i E g darne ut-
- Gl : B = P I I - I e
héllplatser m 2512 (2 | B £ |po | - - S S Peads
| ;_ :i z 3 3 3‘. m1. L B Fr‘._ E - = stic Spar
m. m.") E | BEla | & |k | g | H
km m e t e r Yoo | mtr # e R meter
Fredriksskans........ 1) 95 900 | 335 730) 1810 2008 90n| H il = 4| &5 — | 245 L
Gefle norra S 921580 | 623 [ 8630 T30 :.-.'\:i{l':‘l’: :I:“} 87 | — | 2 1| 15| — 1| 963 2 20 217 |1 Sat
Bl 50 ) |
G 125166 I
Nedre rangerplan .. 2 91| 782 690  190G| 300) 3 .'|H||’ 1‘,_-1”1: 1112 2 2 = 1 244 - | 454
l 382 ‘.":ul
. - 158
Gale= = L5 e S | @2 448 410 890 95 lizu{ 25_:; i} 0| 3 - o4 .
Ofre rangerplan ... 1) 90| — — 665 9T0| 2264 H 17 1 1 [ 15 121 1{—| 1| 6
Verkstadsbangérden .| 2) ‘-II'I . — g 4255 — | H |16 | —| — - | 366 —| = —|—i—
TolffOrs. .....cevevrnne L 84 = 147 — 1 1 ~ — 811 E
632 |
Hagastrom ........... s 5|',| 197 | 630 | L671| 235 IITT{ ot 2| — 140/ — 1| s
5
Valbo ... “'HI 738 | 048 '.’l.'-"-‘l -II'_ '.“.“'l'-{ ;f‘;l: 2 s — 1| 168} —
Back 81 — - 125 28| — | — 1 1i = = 14 - ——
Hide?) 79| 4901 390 420 — | 1005 3 [l RS [ = = 1 7)
Forsbacka®) ........ 5 TR B1S | 526 | 1165 160 2252 11 ) 2| — - 1 1| 88— = 54
JHATAN e s s 71 238 | 13a| 136 160] 666 3 2 - 17| —
: 4 5 9012°3
Sandviken ... 5 62 TOZ | 565 ! 2250 7655 4.{ i‘.l'.‘lill-l’l} 1 E U - t1y2] 2| 2500 101 —| 1 1
Kungsgirden ......... 5 6U| 660 | 563 | 968 40/ 2108 660 02 | 10 1 == | 1| 8= | d 267
Storviks) ....iiieans 8 54| 588 | 418 | 1056 150 2937 588 13 | 8 = le=tll= = | b= (| | il
| 1
o SO 6610-2 )
Ofre Storvik ........ |[HLM| 52 430 334 8| — IG;'.iI | - | 3 1 =N ] 9,
hvasy B C | . ‘ : .
e
Granstanda.......... HLM| 44| 523 | 426 | 4% 711 iﬁs!' 220 H } 3 — 2 7 :
|\ 303, 20 | |
¢ 5401
Hafors®)........ S | 37 05| at4) 1491) 589 :H-'.;{ ':_' f‘ll'} o3 ol & 1|15 x| =] 164 I.| J| 2| ;\l 19, 204
1 TR {
Korsan ......coveees 5 a3 - W sa2 B6Y — | — 4 1 - | 1| s0j—|- ! =
| | 84125 ) [ | | |
BOPA) i et HL [ 26f 200 | 214 | 214 — | 56000 119 85 of 2 1| — -
u1| 50 |




AR AR A AN N A AR RS AN AN AN NN NN N ™ N Vardudn / P "

BANA OCH ANLAGGNINGAR, 197

— — - — — — — - —
sl e Fans R o 1
Stationer £ lingd iz 1) 2 vand- < |=2l= Frin
= inom e =kifvor | 2 = | w [§]E banghr-
och = = Ma| B & ; ; ’; . darne ut-
hallplatser 1 = ,; ; < |8l EAsude
B = = 2|2 |2 stickspar
m. m.}) g 3 2 25
km m e t E T %fon amntal mbT a ntal meter
|
LAngsidn. ..o | LM | 23| 4581 857 | 490 — | t160| 458 20| 4| 2| 2 - 1| 14
B T S et 24| — — ~ = =
Ryggen HLM| 18| 780 | 570 | 1024 — 780, H 4 = - = ()| —
Hosjo ... HL || — | — = 513 T | = = = o o oo B —
Koran i R 5 al a 470 [ 1250 TfH; G416 565 H a2 15 1 15 1 21 180] 2| 1] 1] &/
Runnsigen . H S A = = = i = =) [ = =
T e e S | —| 684 | 4415190 B10[13246] 684} H | 36| — 24 15 1 1| 1] 2110 1 481
Falun norra i 5 1] 298 | 308 709 | 160| 398 H | 10 B 1 65
Bergsgirden ........ = 9 401| 313 | 561 1231) 401 H a =
Grycksbo ) 13| 426| -316 (e 14950 4260 H g = = 1
L H 17 - — — - — - =
Shgmyra 10) ... <3 26| 383 9273 494 | 1211 G —~ L 1] 33711 1 130
Slattberg 10) , 5 34| 350 | 264 465 | 1311 7 1| 40 = 1 685
Vestgarde S 43| 350 252 417 63| 1032 L3 i = = 1 25| -
Utby H 47 - — — — = —|= - L s
Ruttvik 5 50 449 270) 2617 537 H 4| 1 1122 1 | B8 i M R e 18 389
Persborg. H 52 - - — — —| = | = - - - .o =
Akernis L a6 —_ | — | — 2 r's - i
Vikarbyn 5 412| 653 1111 36| H 6 1| 24 1
Stumsnas ] 300 30| B40O| goo| H 3| 2| — — 1| — =
Garsis 10) __......... ] 256 36, 710} 349 H 5 —| — 1 4| 1
i e e o 5 418) 53 974) 90| H 6 - 1| an=|-{—1—=|1 22
[ 260, H l
ok 0T CrRn HL | ‘88! 730 630 630| - L430|1 240 1-7 3 a - - = || == 2 844
230 ,',-._.,l
Mora Noret......c.....| S 85| 483 feal  200) 1846) 468| H 4 || = () ) B O e L s R | 205
NRALDARS .5 oavies it H 94| — — - - - - e L o
Holen ot s H 990 - — - - — = = - e = =
Orea il s 500 3583 st H 18] = 1| 15 1 1 g e e 4 | —
Mora-k)s Gl 5 - — - — - = - = -t =
Morkarleby 2] H = = = =
Eldris stz izt ] H — — = S =
Gopshus ......co.ciaas| D E H - = — —
PEberg e B H == - - 28| 1 1 216
BIyDEFE: ioovsisonsis: 5 H — — — 1= | -~
Gashvarf o & — H —l = = | Iy | - | -
Elfd: 5 = H —| —=| 2{a28| — 1| 108 1| 1|1
Tiskens) M H 4 — —|.— —
Kallviken H - _ =, - — - — -
Olsbacka..... 5 65 H 3| — | - — — 1| 1 —|—1—
Aspeboda 5 62 H 5| — = 1| 32— - —
Bomsarfvet .. ‘e = 6| 618 H 3 i 8 —
Kvarnsveden ....... s — | 1512 H 5 - 1| 50/— = 1 485
Repbick ) a2 1531 = 1| 78] 1 —
) 23:1°1 17 S H — = r <3 — e Lk il
] 9680 444 H 3| - - - 1 5=
H ik 2 S = = = =
Maockfjird = 1059 47 H F| - === = 1| 14) 1{—|— —
Lillstupet?t 2 His — — | — = — 1 — - — == 11)
Osangsholn......... H — == | =il = = ||= —~ =
Dala-Floda ........... 5 71| usol 443 H | 3 —|—1 = L - — -
BioTho S)o. i v = = =0 = =] = — 112 — | —|—| 1 2
1) 5 station, H — hillplats, L = lastplats, M — motesplats. 2) Tillhor Gefle norra bangirdsomride. 3) Sveriges stats-

banors station. 4) Mora—Vinerns jirnvigs station. 5) Bergslagernas jirnvagars motesplats. &) Stockholm—Visteras—Bergslagens
jarnvagars station. 7) Bibana till Mackmyra sulfitfabrik, 3498 meter. 5) Bibanatill Forsbacka bruk #) Bibana till Hofors
bruk, 2600 meter. 19 Planeradt och grusadt for ytterligare ett sidospar. 11) Tillhora Sandvikens jarnverk., 12) Tillhor Vaster-
ktiebolag. 13) H — horisontellt.

dalalfvens kr:




a4 asdd H Y i A 4 A A f A | Vb i 1
198 GEFLE—DALA JARNVAGAR.
Byggnadskostnad inklusive kostnaden for rullande materiel,
hotell och angbat.
. Bandelarne -
. ; Summa bygg- e ] b= : A Summa bygg-
Under| \J'].'m-.irc'lqcn nadskostnad wid ||| Under| I.:m\l\:;‘cn [':Iur.]. l\?r.-j:.?:.,-h ) B.‘ll"l._i‘_v',f_‘.!.l\ NSt i
ar Gefle—Falun | hvarie ars slut i Gefle—Falun -i'”_"r-: ’I"LL = | Falun—Bjérbo | Kyarje ars slut
L " d Elfdalen
kronor ire kronor 01 kronor ore kronor Ore kronor e kranor dre
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1
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1862 339026 | 21 6383477 | 58 ||| 1BR7 10073 | 73 10 360 916 | 36
1563 240537 | 63 6624015 | 21 19629 | 22 —s = 10 380 545 | 5%
1864 285023 | 14 6909038 |35 || 18 283502 |49 10 664 (48 | 07
1863 37574 (17| 6GO46612 |52 || 1890 | 309040 |02 10 973 088 | 09
1866 123 901 | 33 7070513 |83 (|| 1891 191 750 | 91 — - 11 164 539
1867 157529 |70 | 7228043 |55 || 1892 151 727 | 14| 2863400 |63 — | 14179975 |77
1868 117 410 | 74 7345454 |29 || 1593 86 806 | 34 66 14475614 | 77
1869 221036 | 43 7566490 |72 || 1594 207828 |77 53 — 14 898 381 |07
1870 265194 |95 7831685 |67 || 1895 55 858 |86 56 — [ 14974973 |49
1571 133 062 | 55 7964 748 | 22 1896 176 449 | B6 214 60Y | 41 — 15 366 032 | 76
1872 61721 | 88| 8026470 (10| 1897 | 145516 |32 108 704 | 05 - - | 15620258 |13
1873 328445 (16| 5354915 (26| 1898 | 374857 |19 16 0G4 | 54 16 071179 |91
| 1874 127686 | 71| 8482601 |97 || 1899 | 611808 |86 74124 |02 16757 112 |79
1875 466 700 | 83 | 8049 372 |80 ||| 1900 | 6OD2IT | 76 106 548 | 52 — = 17463 879 | 37
1576 102901 46| 9052274 |26 ||| 1901 464 307 | 41 120875 | (4 12058 064 |52
1877 952844 |26 10005118 |32 || 1902 310302 |11 28 214 |69 — - 18 346 581 | 62
1578 75198 |41 10080316 193 | 1903 660074 (43| 1) 211169 |48 19 267 825 | 53
| 1879 2266 |34 10085583 (27 1 1904 872450 |19 40106 |12 s 200180 351 | &4
1580 36754 | 24| 10122 3¢ al 1905 264 000 | 66 32524 |52 20 476 907 | 02
1881 76715 | 33| 10199 0. 84 | 1906 THo69 | 35 4367 |41 3431038 (99| 23987882 |77
1882 24200 (51| 10223 35 || 1907 208 157 | 24 10450 52 40639 |77 | 24247 150 | 3(
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der arens lopp gjorda nyanliggningar,

for Mora—Elfdalens jarnvig med 991 2

1
)

Vid kopet af bandelen Falun—Orsa erlade Falun

72; 75 kronor.

Iittvik

Mora jarny

rigsaktiebolag betalping for de un-

iral orsaken till den stora kostnaden detta ar. *) Hari ingir kostraden
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RULLANDE MATERIEL OCH VERKSTADER.

id tiden for Gefle—Dala jarnvigs tillkomst funnos i Sverige icke nagra
verkstader for tillverkning af lokomotiv, vagnar, verkstadsmaskiner
och dylikt, utan alla siddana effekter maste inkdpas fran utlandet, fore-
tradesvis fran England. Forst ar 1860 borjade lokomotivtillverkning
forekomma vid svenska verkstider men under forsta aren i ganska
inskrdankt skala. Det var salunda nodvindigt for Gefle—Dala jarnvig

att gora alla sina forsta bestdllningar af ofvanndmnda slags materiel

utom Sverige, och det skedde i England. Vid bestillningarnes upp-
gorande hade bolaget stor nytta af de rad och anvisningar, som limnades dels af civilingenjéren
Teodor Stieler, hvilken for statens jarnvidgars rdkning da vistades i England, samt dels af
ingenjoren Per Arvid Sahlstrom, hvilken en tid var bosatt i England for att utbilda sig fill
maskiningenjor. Denna befattning beklddde han ocksd vid Gefle—Dala jarnvédg en Kort tid,
innan jirnvagen oppnades i hela sin langd till Falun.

Det ma hir framhallas, att den rullande materiel, som bolaget salunda forskaffade sig fran
England, var efter datida forhallanden af vpperligaste beskaffenhet. En del af personvagnarne
anvindas dnnu, likvdl delvis ombvggda, och godsvagnarne, som fortfarande ga i trafik, tyda

pa ett ofverraskande forutseende, betrdffande den blifvande trafikens behof.

RULLANDE MATERIEL.
I bérjan af januari manad 1856 gjorde verkstillande direktiren, grosshandlaren Murén,
och arbetschefen, kapten Adelskold, tillsammans en resa till England for att diar bestilla eller

gnar, verk-

inkopa lokomotiv, va
stadsmaskiner, verktvg, reserv-
delar och i allmdnhet sadan ma-
teriel till banan, som da icke kun-
de erhallas i Sverige. Da gjordes
bland andra kop dfven [dljande
inkop af rullande materiel, nam-
ligen 3 lokomotiv med tender for
ett pris af 51 300 kronor per stvck,

1 anviandt lokomotiv med tender

jamte 4 extra hjulringar for ett Forsta lokomotivet, »Nordens.
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sammanlagdt pris af 14000 kronor, 10 oinredda passagerarevagnar for 4635 kronor per
styck, 2 bromsvagnar for 3690 Kkronor per styck, 32 Oppna godsvagnar far 1206 kronor per
styck, 30 plankvagnar for 1530 kronor per styck samt 10 timmervagnar for 1 260 kronor
per styck.

Det begagnade lokomotivet, som skulle anvidndas vid grusningen, anlinde jimte en del
af de for ofrigt inkopta effekterna till Gefle omedelbart efter sjiéfartens Oppnande 1856,
lastadt pa ett norskt skepp, som lag 2 fot for djupt for att kunna ga in till kaj 1 Gefle.

Da lokomotivet var lastadt pa
dnda i skeppsluckan, mdste detsam-
ma lossas forst, innan man kunde

komma &t den ofriga delen af
@ lasten. Lossningen af lokomotivet

maste salunda ske i pram ute pa

oppna redden 1 mil fran Gefle

och tillgick pa sa sitt, att 2 storre

Lokomotiv litt. E

pramar fastsurrades med bommar
utmed sidan af skeppet, hvarefter 2 grofre spiror uppsattes pa fartyget och 2 likadana pa den
vitersta primen. Spirorna sammanbundos i topparne. I krysset upphingdes 4 mycket grofva
block. Med trossar och spel fordes sedermera lokomotivet, som vigde 18 ton, ofver till den
mellanliggande pramen. Héraf finner man, att lossningen af det forsta lokomotivet var ett rent
vagspel. Leverantérerna i England fingo dérefter bestimda order att for rullande materielen
anvianda endast sadana fartyg, som kunde ldgga till vid kaj. Lossningen frin fartyg af de
foljande lokomotiven, som hitkommo sindertagna, skedde medelst a skeppsvarfvet i Gefle be-
fintig s. K. mastkran for lyftning fran fartyget, hvarefter, sedan fartvget fortojts undan och
en med plank Ofverlagd pram intagit fartygets plats, maskindelarne nedfirades & pramen. Fran
denna drogos se-
dermera maskin-
delarne upp pa
kajen och dér-
efter pa proviso-
riskt utlagda spar
till  verkstaden,

dar de hopsattes.

Lossningsarbetet

Godstagslokomotiv litt, 11

var salunda i hijg
orad besvirligt.

Da jarnvidgen dppnades i hela sin lingd till Falun, utgjordes den rullande materielen af:
6 fyrakopplade lokomotiv, 17 passagerarevagnar, 7 resgodsvagnar med broms, 5 tdckta gods-
vagnar, 2 hdstvagnar, 2 boskapsvagnar, 50 dppna godsvagnar, 78 plankvagnar och 10 timmer-
vagnar eller sammanlagdt 171 diverse vagnar, alltsammans tillverkadt i England, hvarifran
ytterligare materiel dfven under aren 1860 och 1861 inkoptes,
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Endr de lokomotiv, som bolaget bestdllde i England, sisom forut ndmnts, voro afl ut-
mérkt beskaffenhet, fortsatte bolaget finda till 4r 1878 att gora alla sina lokomotivbestillnin-
gar darstides. Bolaget har salunda haft sammanlagdt 26 lokomotiv, som tillverkats i Eng-
land, ddral 1 anvéndt, inkopt fran jarnvig ddrstides, 3 tillverkade hos Sharp, Stewart & Cio
i Manchester och 22 hos Beyer, Peacock & C:o i Manchester. Under aren 1890—1899
levererades tillsammans 15 lokomotiv fran Nydgvist & Holm vid Trollhdttan. Ytterligare
ett hos samma ;
firma ar 1873 till-
verkadt lokomo-
tiv har bolaget in-
képt fran annan
jarnvig. Fran
och med 1901

har Vagn- och

maskinfabriks-
aktiebolaget i Fa- Snalltigslokomotiv litt. K
lun levererat till bolaget sammanlagdt 14 lokomotiv.

For att utrona limpligheten af att anvdnda s. k. ke mpoundlokomotiv a Gefle—Dala jérn-
vdg med dess skarpa lutningar triffades under maj mdénad 1897 oiverenskommelse med
Koping—Hult jirnvig om forhyrande under en manads tid af ett af deras kompoundlokomotiv
for anstdllande af forsiksresor. Dessa togo sin borjan den 6 maj och utfollo till belatenhet,
1 det att det visa-
de sig, att kol-
besparingen upp-
gick dnda till 15
procent. Med an-
ledning héraf be-

stélldes under

mars manad 1898
hos Nydgvist &
Holm i Troll-
hittan 4 sexkopplade kompoundlokomotiv med tyahjulig boggi for ett pris af 51 000 kronor

Godstigslokomotiv litt. N

per lokomotiv.

De fiorsta personvagnarne inkoptes ocksa fran England oinredda och inreddes sedermera
a bolagets verkstider. Fran och med borjan af 1800-talet blefvo bolagets personvagnar till-
verkade i Sverige, ndgra fi a bolagets egna verkstider
men alla ofrica vid fraimmande verkstider inom lan-
det. Sadana fordndringar 4 personvagnarne, som skett

under drens lopp, hafva nira nog utan undantag ut-

forts vid bolagets verkstider. Ar 1886 indrogos l:sta

Forsta personvagnarne, 1:sta och 3idje klass klass personvagnarne och oméndrades till 2:dra klass.
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I mars manad 1890 bestillde bolaget sina forsta boggivagnar, namligen 3 stveken kombinerade
2:dra och 3:dje Kklass fran Aktiebolaget Atlas i Stockholm for ett pris af 20 000 kronor per styck.

For anvindning foretridesvis i godstagen beslit direktionen under hosten 1898 att an-
skaffa s. k. linkaxelpersonvagnar, innehillande 2:dra och 3:dje klass samt konduktorskupe och
virmeledningsingpanna, hvilken virmeanordning efter 2 drs begagnande borttogs sasom oldmp-
lig, hvarvid i stillet i vagnarne infordes samma slags virmeledning, som finnes anordnad i 6friga
personvagnar. Under ar 18 insattes tvenne sadana vagnar i trafiken. Dessa voro de forsta
s. k. ldinkaxelpersonvagnar, som veterligen kKommo i bruk i Sverige. Det salunda gifna fore-
domet har sedermera foljts
bade vid statens och en-

skilda jarnvdgar. Bolaget
o s o

dger nu 9 stycken linkaxel-
JEFLE -DALAN JARNVAG g .
personvagnar, en del inne-

hallande endast 3:dje klass

kupéer, och anviindas dessa
vagnar numera dfven i per-
Lavkaxelpersonvagn, kembinérad 2idia och Sidje klass s mt packvagn <on- och blandade i«"i,‘_;'.

Visserligen beslutade direktionen bade under aren 1839 och 1860 om inkép fran England
al axlar och hjul till godsvagnar, hvilka skulle forfardigas pa egna verkstider, “endr detta nu-
mera kan ske till vida billigare pris, dn hvad de engelska vagnama kosta®, men dessa
vagnar torde icke ha blifvit firdiga att utga i trafiken [Grréin pa varen 1862. Bade under
aren 1839 och 1861 bestilldes i England plank- och godsvagnar for bolagets rikning.

Tio ar efter oppnandet eller ar 1869 utgjordes den rullande materielen af 17 lokomotiv
samt D34 vagnar af diverse slag, inklusive passagerarevagnar. Ar 1879 hade bolaget 22 loko-
motiv samt 918 diverse vagnar, dari inberdknade 37 passagerarevagnar. Under de féljande
tio aren eller till ar 1889 under-
gick lokomotivens antal icke
nagon fordndring, och vag-
narnas antal Okades endast
med 90 stycken. Ar 1859

ddremot dgde bolaget 35 loko-

motiv och 1388 diverse vag-

nar, diraf 60 personvagnar.

2:dra klass boggivagzn.

Femtio ar efter banans 6pp-

nande, ar 1909, har bolaget 42 lokomotis och 1699 diverse vagnar, diraf 68 personvagnar.

Bromsanordningarne 4 godsvagnarne voro vid jiarnvdgens borjan ytterst ofullstindiga och
bestodo endast af s. k. fdllbromsar. Da de jamforelsevis tunga och langa virkestagen fran
Korsnds passerade jarnvagens lutningar, saktade taget ndgot, innan det kom till lutningen,
hvarvid den vid linjen postande banvakten nedfillde den hafstang, genom hvilken bromsanord-

BB

ningen verkade. For ofrigt brukade cldaren a lokomotivet for att himma tdgets fart, da sa
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erfordrades, springa fran den ena plankvagnen till den andra och medelst en krok félla broms-
spaken a vagnarnes sidor. [ slutet af 1860-talet anskaffades atskilliga konduktéirsvagnar med
skrufbroms, dfven innehallande kupéer for resande. Forst i borjan af 1890 talet borjade gods-
vagnarne allminnare forses med skrufbromsar, och ar 1895 anstilldes siirskilda bromsare.
Vidare anordnades 50 stycken s. k. bromspar pa sa sitt, att af 100 stycken Oppna godsvag-
nar 50 blefvo forsedda med bromskur och skrufbroms si anordnad, att den medelst ledning
dfven verkade pa den med bromsvagnen sammankopplade vagnen, dédraf namnet “bromspar®.
Genom dessa anstalter erholls en effektivare bromsning af tagen, utan att antalet bromsare
behiifde ©kas. Emellertid voro dessa vagnar synnerligen besviérliga vid vaxlingar dédrigenom,
att de alltid maste ga parvis, hvarfor denna bromsanordning efter omkring 10 ars anvandning
slopades. A personvagnssitten uppsattes under ar 1885 s. k. Heberleins friktionsbroms, hvars
ledningar voro anbringade a vagnstaken och dirifran leddes ned till vagnsaxlarne. Detta
system visade sig emellertid
ganska beroende af vader- : Eo—a
leken och kanshgt for vatten, \ By : J T
sni och is, hvadan detsamma ‘ ¥l -l ] ”q m m ’w J |'_‘
efter endast nagra ars anvind- 4 L
ning kom ur bruk och led-

ningarne borttogos fran vag-

narne. Pa de boggivagnar,
som sedan borjan af 1890- 3:dje klass boggivagn
talet anskaffats, har skrufbroms varit anordnad. Da person- och blandade tagen ar 1902
omlades till sndlltdg, anordnades vakuumbroms samt ledningar for sidan a de flesta person-
och packvagnarne.

Ar 1870 uppsattes pa tvenne lokomotiv Lechateliers bromsapparat.

Lokomotiven, som frin borjan endast haft skrufbroms a tendern, erhtllo pa 1890-talet
afven angbroms. De under aren 1894 och 1896 levererade lokomotiven dro firsedda med
hifstangsbroms. Ar 1902 anordnades a de lokomotiv, som voro afsedda for snalltagen, ejek-

torer och ledningar for vakuumbroms.

Uppviarmningen af personvagnarne ldmnade under jarnvagens forsta trafikar naturligtvis
mycket ofrigt att onska. Under de forsta daren gingo vagnarne alldeles ouppvirmda, sedan
gjordes [6rsok med att i dem placera kaminer, hvilka under resan voro paeldade. Detta var
vial en betydlig forbéttring, men da kaminerna emellandt osade och vdrmen var ojimn med
ibland het och understundom riitt kylig temperatur, uppgjorde under ar 1876 jarnvigens da-
varande maskiningenjor, H. Lilliehook, forslag till vagnarnes uppviarmning medelst dnga. Viarme-
ledningsanordningen bestod af ett groft kamflansror, som strdckte sig lings hela vagnen och
var placeradt under vagnsgolfvet i en trilada, som var ftillpassad mot vagnsbottnen. I bottnen
pa ladan voro hal for upptagande af frisk luft och i vagnsgolivet galler {or inslippande af
den friska uppvirmda luften. .-\nl_zan. som genomlopte kamflansroret, kom fran en for dnda-

malet i sidrskild vagn uppeldad angpanna. Detta system blef ar 1876 antaget att inforas i

Forstittning d sid, 208,
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Gefle—Dala jarnvigars lokomotiv

Tillverknings- | 5

Cylinder-

= Namn Lit-| Num- |An- ' BLDES:
- fnumera bort | \oral mer | tal Lokomotivtyp ][‘:';“ ;:?l:i diameter
tagna) ar nummer ; ;
- kr. m. m
5 Gefle s 1 1 | 4-koppl. med 2 l6phjul och B:-hjulig tender ... 1856 51 300 381
= Engelbrekt .. o1 : . : __ s " 1856 51 300 351
: Kullan 3 1 d 4 " " 4 D 186 51 300 381
Norden ..... |—| ') 4 1 - i . +hjulig tender ......|') — — 114000 356
Falun .....| A G 4-hjulig tender ..o, | 1808 100 | 36000 381
| . [
Matrosen .. | A 6 1 ; ; i e e D ] [ e 2 101 36 000 381
| Pan e | LB 7/ 1 | 6-koppl. med 4-hjulig tender .... S e e (WL L) 118 164 | 40000 4006
| August ..... | B 8 1| : : ] 1862 251 40 000 | 406
Oskar .....| B 9 1 1862 252 | 40000 406
> | Thore Petre| B| 10/ 1 | 1863 371 | 40000 406
o | Oden....... B| 11| 1 ” 1864 452 | 40000 406/
== Neptun ..... | B 1201 y # 3 R 1864 453 | 40000 406
Vulkan M 15 13 1 g : - o : ! = : 1866 711 40000 | 406/
Merkurius.. | B 14| 1 u 1866 712 1 40000 | 406 |
2 MBI | B 15 1 - ; 1869 860 | 40000 | 406
- Ran ..eaad] B 16] 1 1569 86l 40 006 406
= Necken ......| B 17] 1 1869 862 | 40000 406
2 Ko s 5. B 18 1 1871 1058 | 40000 406
- Sandviken...| B 19] 1 1871 1059 40 000 406
Upland .. .. | B 200 1 1573 1260 | 40000 406
Norrland ...| B 21] 1 1873 1261 40 000 406
Dalarne .... | B 220 1 X " crrsernensssemsnanennenene | 183 1262 40000 406
Gerda ......|.C 23] 1 - LT e sa e A e 1875 1515 41 500 406
Sélve  .....-| G 24/ 1 , - AN P el | R8T 1516 | 41500 406
. = PN e 1B 25| 1 F-hjulig tender ...yieeosnseesireee 1875 1514 | 40000 406
- 1 1 =
-— | Bjorn.........| D 26| L | 4-koppl: medidank . icnne s ans — 1878 1748 17 000 280
| Rattvik ......| E 27| 1 | 6-Jkoppl. med 4-hjulig tender .....caennann 1890 205 | 40000 432
| Mors i E 28] 1 = - 5 g aaEh : e 1890 306 | 40000 432
P. Murén .. | E 20| 1 " o ik 2 1891 334 40 000 432
W. Nisser.. | E 300 1 1891 335 | 40000 432
Orsa ....oooo| B 31| 1 = ; & 1893) 364 | 40000 432 :
Gustal Vasa| E 32| 1 N - i A AT T Py 1893/ 365 | 40000 432
Gefle.........| F 331 1 2-hjulig bogei och 4-hjulig tender| 1894 401 46 500 432
- Siljan F 34 1 " 1804/ 402 46500 432
Forsbacka ..| F 35 1 - 4 1894 403 46 500 434
Hofors ..... | F 36/ 1 - " = - o . 1834 404 46 500 432
Falun .....| F 37 1 - A 3 _. . . - 1896 450 45 000 432
G |38 —41 4 komp., med 2-hj. boggzi och 4-hj tender 135!9. h=hct 51 000 680 : 450
S H 42—45| 4 a e RN 1902 61 000 | 740 ; 470
S I 4647 2 med 2-hjulig boggi och tank .............. | 1803 46 000 470
s | | |
" K 48—50| 3 | +koppl, komp., med 4-hj. boggi och 4-hj. tender| 1903 34—36 50000 | 740 : 470
e = Ly =51 1 | 8- koppl med tanksss il s lis s )90l 13 %) 38 000 450
M| %) 52| 1 | 4koppl med 2 lop-hjul och 4-hjulig tender ... *) 1873 350 |3, 7800 305
N [53—54| 2 | 8-koppl., dfverhettare, med 4-hjulig tender ........| 1908 92—93 | 64500 520
7 —_— | N [56—56) 2 | . ofverh,, med 2-hj. boggi o. 4-hj. tender| 1908] 94—95 | 64500 | 520
"
e Fabrikanter: Sharp, Stewart & C:o, Manchester, {or loken niris 1-3.
Beyer, Peacock & C:o, dio - - o B—26;
— Nyvdgvist & Holm, Trollhittan, . w  X7T—41, K2
Vagn- och Maskinfabr. A, B, Falun,, . » 42—51, 53—56.
'\
.

.,J‘.-;/-‘v’\ .-"'I."'
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under aren 1856 till borjan af 1909,

. 1 Lokets o
- Drif- | Total Lokets Ten- ; Lokets | ‘Slo-
Sla- ' - pra | Apg- | o resp. och ten-| ¢ z :
gi‘-t: Drag-| Rost-|  Eld- tr::k hjuls. | lok.- tankrymd | derns | derns {:-:I:‘ padt Lok.
o Slkraftd pta Vi 8 dia- | hjul- | vike i | adhe Broms =T vikt i logd derns | eller | num-
langd 4 5 kg per| 1 : sions: vat-| = Bfver: | SRS
meter | bas ke kol | tep | tdnst | fers | hjulbas|fGrsildl] 0p
m.m.| kg, | m?2 m2 cmi m. m. ton m?* | m3 ton m. m. ar
— | 0288 6 1,346/ 3,35 | 25,8 | 184 25| 53 132 — |1876 1
— |'9266] 6 |1,345]3:35 15.4 5.4 132 = —  |1876 2
9266 6 1.245 3,35 15.4 53 132 — 1876 3
508 11 650 51 6 | 1ls2s| 372 13,2 SN0 = 1574 Y4
508 122000 — | B4;s2! 7 |1,525|3,86 15,4 6,5/ 16,6 | L1909 8,77 1894 3
508 12 200 il 154 2 6,50 16,6 8,77 | 1894 6
610 |3 500 T 249 2 6,5 16,6 9,78 | 1901 7
610 13 200 8 20 - 2 6,5 16,6 978 1900 8
610 4250 9 29 | 25| 6,5/ 16,8 978 | 1902 9
610 4250 9 30 Ang 25| 6,5 165 978 — 10
610 14250 9 |l400 30 30 — 2.5 65| 166 978 1904 | 1
GLO 14250 9 |'lL4o0|3. 30 30 2.5 6.5 16.8 918 1906 | 12
610 14250 9 | l400: 32 32 Ang- 25| 6,5 16,6 078 13
610 (4 T00 10 l.400| 3,66 | 32 33 25| 6.5 168 978 1906 | 14
G610 [+ 700 10 | 1,500| 3,66 | 32 2 2,5 6.5 16,6 Qre| — 15
610 14700 10 | l,400 3,66 | 32 32 16,6 978 | — 16
GIO |4 700 10 1,400 3,66 | 32 32 16,6 9,78 | 1908 17
G610+ 700 10 1.400! 3.66 | 32 32 16,6 Q.78 18
GLO (4 700 110 1.400 3,66 | 32 32 16,6 978 19
6L 4 7O 10 | 1,400 3,66 | 32 52 16,6 9,78 20
GLO (4 T00) 10 1.400| 3.8 32 25| 6.8 168 978 21
610 4 700 10 | 1400 3, 32 : 25| 6,5 16,8 9,78 22
610 4700 10 | 1400 ¢ | 38 Skruf- 07| o) — 3,66 — 23
61014700 10 | ldo0) . 35 4 0,7 20 — 3,66 24
610 14 700 10' | I,400|: 32 Ang- 2,5 6,5 168 0,78 25
5 19 2.0 5,54 1,53 | 1905 | 26
10 32 6,60 166 | 13,36 | 9718| — 27
10 32 8,5/ 16,6 | 13,36 | 9,78 28
10 i 32 B.5! 166 | 13;36| 978 — 29
10 | 1,400| 3,66 32 6,5/ 16,6 | 13,36 | 9,78 30
10 | Laoo| 3,68 32 32 6,6/ 16,6 | 13,36 | 978 31
10 Ano| 368 | 32 32 6,5 16,6 | 13,36 | 9,78 32
11 1,400 6,60 | 40 95 221 | 1439 | 125 — 33
11 1400 6,60 | 40 3,5 95 22,1 | 14,39 | 11,25 | — 34
1,400 6,60 | 40 35| 9,5] 22,1 | 14,39 1125 35
11 1.400| 6,60 | 40 3.5 9,50 221 11,25 36
l.a00| 6,60 | 40 o 3.5 ”'.'- 22:1 11,23 — 37
14 |1400|6,85| 46 | 37 Ang- | 35| 95 24,0 11,50 1541
400 54 46 3,1 13,5 28,0 12,40 4945
12 | 1,400 a7 47 Skruf- o. ang- | 2,2 6,0 £ 6,75 2 1647

| Ang- 0. va- )

610 4500 1,7 (120,20, 13,5 | 1,850| 7,20 | 4+ 26 ..'3_,4 10,0/ 24,0 | 15,00 12,00 — 18—51

| kuumejektor |
560 6700 1,7 [102.a0] 11 1,210, .00 | 47 47 Skruf- o. ang- | 1,0| 50 — Q87| 4o00| - %) 51
533 |2450| 14 | Blss| 85 |1,524] 420 25 20 ] 18| 6,4 165 | 11,80 Bso| — |52
640 19500 2.0 (14150 12 | 1400/ 430| H48| 548 Ang- 3.4 10,0f 240 | 15,23 | 10,40 A1—5d
| 640 19 500 2__-1 141,50} 12 l.400] 6_.'3'! | 57,5 | BN S | 3_.{ 10,0 '_]-1-,” 15,98 12,-“(' | — [ 33=5bj

') Lok, mir 4 inképt frin jarnvig i England ar 1856. _
: anvandt vid Falun—Visterdalarnes jirnvigsbyggnad dren 1901 —1905.
52 inkopt {ran Uppsala—Geile jirnvig ar 1907.

il " )

Il.’i x »
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Gefle—Dala jirnvigars
'Sjt!pl:‘:.: 'm-.|_' Broms
= | ihvarje |2 STEE
Lit 2 vagn 31\:;;1-
. g i > " = =TT . =k och I %
o Nummer Vagnslapg 0okl e |8 skruf-] 5. | fall
| | kuum-
antal ton antal
B 11—13 3| personvagnar, 2dra klass 10000 | 23 '.l"‘!
Bo | 9, 50, 1401, 1402 1 4 - 97000 21 100 | 37 1 i
BCa | 18, 8, 1422 ] Lidra o, Lidje klass| 90—00) 24 800 | X i 2 d 1
| 1
BCF | 43—46, 48, 49, 6466 ] 2:a, 8:¢ kl. o. packv:e| 9197 7300 8 20| 4 |12 4
BCF | 1449, 1450 a2 - = - . ] 09 12 (M) 14 15 1 |14 2 —
€ | 19=35 5 Sudje klass i 1K) i Tt
Coa | 6 7, 10, 14111417 10 - v 92 _00] 21 000 84 20T d 7
Cy | 14441448 - 08 | 12800 8 14:9 :
ey | 14, 35, 17,18 | § | “ .« och post G600 1 81 =
|
CDo | 5, 1406, 1407 1 15 700 (1] 1 2
CF | 41, 42 2 i = . ‘packvagn 7300 25| 4 BT 2
DFEo| 1431 1 post- och packvagn [k} 19 500 b | 286 1
E: | 89, 40 | 2 5 fangvagnar £ 000 B4
F 3406, 08, 59, 6063, 771 15 | packvagnar 95 6800 | 115 12 3|
- i = - fmed dngpanna fiiry o
Fa 1395 - 1400, 1591, 15 4 ; 8002 B3O 61 134 :
L virmeledning J
- a1, 67, 68, TL-100, 1206 1225 = = -
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persontdgen, och allt sedan dess har dnguppvirmningssystemet anvindts for tagens uppvarm-
ning, likvdl med stindigt vidtagna forbattringar. Lilliehtoks viarmeledningssystem antogs

dfven vid statens jdrnvidgar och borjade tillimpas ddr ar 1878,

Belysningen af personvagnarna erholls fran bérjan genom stearinljus, som voro placerade
1 glaskupor i vagnstaken och tindes utifran. [ och med anskaffande af boggivagnar ar 1890

forbittrades belysningen pa sa sitt, att stearinljusen ersattes med fotogenlampor. Fran och

med ar 1894 anordnades elektrisk belysning i boggivagnarne. For detta dndamal forsags ett
behofligt antal finkor med ackumulatorbatterier, hvilka pa vissa tider laddades. Da emellertid
den elektriska tagbelysningen icke blott stillde sig ritt dyrbar utan édfven var olimplig pa
grund af svarigheten att skilja personvagnarne frin hvarandra, dd ju belysningen kom fran
en gemensam kélla, ndmligen ackumulatorbatteriet, beslots ar 1907 att anordna vagnbelysnin-
gen med aceton-acetyléngas, for hvilket dndamal personvagnarne nu blifvit ommonterade med
rorledningar och nya lampor. Gasen tillverkas i ett for dndamalet a verkstadsbangarden in-
vid Gefle uppfordt gasverk. Den inpressas ddrpa i sdrskilda tuber, som medforas i tagen och
leverera den erforderliga gasen. I jamforelse med den elektriska belysningen lammnar aceton-
acetyléngasen ett betydligt starkare och vackrare ljus och stiller sig ekonomiskt fordelaktigare,

hvarjamte omkoppling af personvagnar fran ett tag till ett annat obehindradt forsiggr.

For anvindning vid inspektions-, aflonings- m. fl. tjinsteresor 4 linjen ha under Aren
1895 och 1898 anskaffats tvenne dangdressiner,

VERKSTADERNA.

Jarnvigens verkstdder, hvilka uppfordes under jarnvagens byggnadsar 1856—1838, be-
funnos efterhand vara i ett sadant skick, att de, savidl hvad byggnader som éfven arbets- och
verktygsmaskiner betriiffade, icke tillfredsstillde nvare tiders kraf. Afven verkstddernas in-

bordes liage till hvarandra med langa transportvdgar var sadant, att det fordyvrade och for-

Ritning & den dren 1856 1838 uppfiirda verkstaden vid Gefle norra station.




RULLANDE MATERIEL OCH VERKSTADER. 200
senade arbetena. Dartill kom otillrickligt utrymme bade inom och utom verkstiderna, otill-

fredsstillande dagbelysning samt otidsenliga och otillrdckliga arbetsmaskiner, hvilka presterade
ett for forhallandena alltfor dyrt arbete. Mycket arbete, som fordelaktigare hade kunnat ut-
foras vid egna verkstidder, maste salunda limnas till frimmande sidana. Hvad forradsbyge-
naderna angar, lago desamma kringspridda pa Gefle norra bangard och medgafvo dirfor icke
en god skotsel af forradet. Slutligen lago samtliga bade verkstads- och forradsbyggnader in-
klimda mellan sparen a Gefle norra bangard, och detta olimpliga lige fordyrade 1 hig grad trans-
porterna och forsenade arbetena samt hindrade dirjamte en dndamadlsenlig anordning af sparen.

Dessa forhallanden blef-
vo i borjan af 1890-talet, se-
dan jdrnvigen Falun—Orsa
tillkommit, sadana, att det

visade sig vara alldeles nod-

vindigt att ga i forfattning
Verkstiderna vid Nynds invid Gefle:

om verkstidernas och fér- 5

radets ombyggnad. Man ténkte sig da att forldgga de nya byggnaderna rakt norr om de
gamla mellan jarnvdgssparen och Lillan. Plan {6r och ritningar till nya verkstdder och forrad
pa denna plats uppgjordes dfven. Vid sitt sammantrdade den 10 januari 1898 tog direktionen
detta forslag under omprofning, uttalade sig for detsamma och beslot att hos stadsfullmiktige
i Gefle sika upplatelse a4 tomterna, hvilken upplitelse ock sedermera erhills. Emellertid fick
fragan om uppforande af dessa byggnader, dnskimt det var higst nodvindigt att snarast fa
dem fédrdiga, hvila @nnu ett par ar af den anledning, att tvifvel uppstatt, om den tilltinkta
) platsen vore den limpligaste for verkstiadernas forliggande.

Under ar 1900 uppgjor-
des 3 forslag, ndmligen om
verkstddernas och forradets
forlaggande dels vid Haga-
strim  station, dels 4 Sitra-
asen mellan Tolffors och Gefle
och slutligen a deras nuvaran-
de plats invid egendomen Ny-
nis vid Gefle. Af dessa platser
forordades af wvederborande
maskinbefil Nynds sasom den
fordelaktigaste savidl hvad be-
triffade laget som tomtens
dndamalsenliga form for bygg-
nadernas placering. Den af

extra bolagsstimman den 27

oktober 1900 tillsatta kommit-
Interitr af vagnverkstaden vid Nynis invid Gefle tén for utredning af jarnvigens

14
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tekniska och finansiella stillning tillstvrkte ocksa i sitt forslag platsen vid Nynids. Ordinarie
bolagsstimman 1902 beslutade dédrpa bygenadernas uppforande och verkstadsbangardens an-
laggning samt anslog ett belopp af 100000 kronor for paborjande af arbetena, Palningen for
alla byggnaderna, d. v. s. vagnverkstaden, lokomotivverkstaden, smedjan och forradsbyge-
naden, skedde samtidigt under vintern 1902—1903. Grundliggningen och uppfarandet af vagn-
verkstaden borjade under varen 1903, och denna byeggnad var fardig och togs i anvindning
under hosten 1903, Till for-
radsbyggnaden lades ocksa
erunden, och sockeln sattes
under ar 1903 och borjan af
1904, Men arbetet med de
andra byggnaderna skots at
sidan med anledning af ordi-
narie bolagsstimmans af ar
1904 beslut, att direktionen
ville oberoende af foregaende
holagsstimmors  beslut och
mijligen faststillda planer vid-
taga sadana modifikationer i
anliggningarne, att med dnda-
malsenlighet de storsta be-

sparingar vinnas. Forst un-

der ar 1906 paborjades upp-
TtEise: aelokomotverkataan Vi Nsmis Tnvid Gelie forandet af lokomotivverksta-

den, som blef firdig och togs
i anvindning under hosten 1908, dd dfven byveggnadsarbetet med smedjan och forradsbyggena-
den tog sin borjan, och kommer inflyttningen i desamma att ske under eftersommaren 1909,

Verkstadsmaskinerna drifvas medelst elektrisk strom, som erhdlles fran elektriska kraft-
stationen 1 Hagastriim, hvilken af jarnvagsbolaget arrenderas.

Till och med ar 1908 hafva dessa byggnader kostat i uppforande: vagnverkstaden 142 183
kronor, lokomotivverkstaden inklusive skjutbord 135233 kronor, smedjan 23 173 kronor och
forradsbygenaden 27 218 kronor,

Markarealen for verkstadsbangarden inbegripet byggnaderna dr 56 600 kvadratmeter, och

Kostnaden for detta markforvirt har utgjort 57 000 kronor.
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a de forsta planerna uppgjordes att medelst jirnvig astadkomma lit-
tare forbindelseleder mellan Gefle och Falun, hade man tinkt sig
samfardseln 4 banan ratt obetydlig. Helt naturligt gjorde man
sina berdkningar efter den vid denna tidpunkt befintlica landsvigs-
trafiken mellan dessa bidsce orter, hvarefter man dkade den er-

hallna summan med de transportmiingder, som man tinkte sig skola

tillkomma, sedan bittre transportmedel erballits. Den beriikning, hvar-

till man salunda kom, holl sig inom ansprakslisa dimensioner, och
behofven af transportmateriel ansagos i foljd ddraf vara ganska sma. Sdlunda visar den ar
1850 forst uppgjorda berdkningen behof al 6 lokomotiv, 12 personvagnar, 6 paketvagnar och
150 lastvagnar. Redan under jiarnvdgsbyggnaden kom man underfund med, att detta antal
skulle komma att blifva otillrdckligt, men de tillgdngliga penningemedlen voro icke storre, fn att
de atgingo for sjdlfva banbyggnaden, och man vagade sig dirfor icke pa ndgra vidlyftiga be-
stillningar af rullande materiel. Emellertid inképtes fran England under ar 1856 1 gammalt
lokomotiv med tender och 100 st. grusvagnar samt bestilldes dérifran samtidigt nva lokomotiv
och vagnar, si att bolaget vid trafikens Gppnande till Falun under juli 1859 hade samman-
lagdt 6 lokometiv, 17 personvagnar, 7 paketvagnar och 147 diverse lastvagnar. Detta antal
var likvdl redan fran borjan alldeles ofillrickligt, och det ehuru atskilliga omstindigheter
tillstotte, som strax efter trafikens igangsittande medverkade till att densamma i bérjan icke
nadde nagot egentligt uppsving. Sommaren 1859 var mycket torr, och kolden kom si tidigt
pa hosten, att timmerflottningen hindrades. Foljden blef, att Korsnds da nyuppférda sagverk

pa grund af brist pa timmer maste afsluta sag-

ningen sa tidigt, att planktransporten a jarnva-
gen upphorde redan i borjan af oktober manad.
Foljande vinter var ovanligt hard, kall och snd-
rik, sa att tagen a4 banan pa grund af sno

under manaderna januari—mars voro instillda

sammanlagdt 24 dagar. Pa varen 1850 intraf-

fade ett oerhirdt vattenflode — linge Kkéndt

under namnet 1860 ars flod som forsva-

rade tillverkningarne vid sagverk och jirn-

bruk och lade hinder i vigen for alla transpor-

Kungsgardens stationshus, som icke undergitt ndgon

ter, all handel och riirelse. Att den nyborjade

forandring till sitt yitre under tillindagingna 30 dren.
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trafiken a jarnvdagen skulle lida ett higst kidnnbart afbrick al dylika ovanliga och ogynn-
samma naturforhallanden, var naturligt. Dessa misséden drabbade ocksa bolaget hardare vid
davarande tidpunkt, dn hvad de skulle ha gjort, om de kommit nagot ar senare. Man hade
namligen genast fran borjan beridknat jimna och goda inkomster af jarnvigen for att kunna
betala rdntor, amorteringar och darjamte utdelning till aktiedgarne. [ stillet intréiffade dessa
motigheter, hvilka skenbart gafvo alla dem ritt, som hdfdat den asikten, att jarnvdg med for-
del icke kunde trafikeras i trakter sa norr beligna som vara orter, och dessutom alla dem,
som under jirnvigsarbetets ging med dess oupphorligt tkade utgifter borjat betvifla mojlig-
heten af foretagets barkraft. Aktiedgarne blefvo ocksa besvikna, och aktierna birjade slumpas
bort. Det beriittas, att aktier i Gefle—Dala jirnvdg under jirnvdgens forsta ar flera ganger
limnades i likvid mot varor hos kopminnen i Gefle pa sa sitt, att en aktie svarade mot en
tunna salt vid ett tillfalle eller en tunna rag vid ett annat tillfdlle, hvilka fornodenhetsartiklar
vil den tiden mahanda voro dyrare dn nu men dndock icke betalades med mer dn salt 4a b
kronor och rag 15 a 18 kronor per tunna. Denna forsdljning af aktier till pris langt under deras
verkliga virde fortgick ett par ar, och forst pa hosten 1863 voro de i forsiljningspris uppe i
sitt nominella vérde, detta ehuru bolaget redan under ar 1862 kunde gora sin [Orsta utdelning
med 5 procent. Ett bevis sdlunda for den misstro, som dessa aktier rinte bland befolk-

ningen i de kringliggande orterna under de forsta dren.

Har torde vara limpligt att med nagra siffror belysa stiderna Gefles och Faluns storlek
vid jarnvdgens biorjan och deras tillviaxt intill vara dagar, Gefle dgde vid 1859 ars slut 10 888
invanare och vid 1909 ars borjan 31 381. Falun bade vid 1859 ars slut en folkmingd af
1 780 personer och vid 1909 ars borjan 11 012, Gefle handelsflotta bestod vid 1859 ars slut af
42 skepp, 16 briggar, 27 skonertar, 2 galeaser och 6 slupar, alltsa sammanlagdt 93 segelfartyg
om tillsammans 23 713 ton, samt 6 angfartyg om 565 hastkrafter och 1 bogseringsfartyg om
32 hastkrafter. Vid 1909 drs borjan utgores densamma al 25 angfartvg, 24 angslupar och
bogserangare samt 5 segelfartyg, angfartygen representerande en driktighet af 17 208 ton och
segelfartygen 2515 ton. Visserligen har staden Gefles handelsflotta efter tontal rdknadt ned-
gatt, men rorelsen i hamnen har naturligen under drens lopp hogst betydligt tilltagit. Hamn-
afgifterna, hvilkas apris for 50 ar sedan voro ldgre dn nu, uppgingo for hela dret 1859 till
21 377 kronor men under aret 1908 till 265 159 kronor, under hvilket sistndmnda ar till
Gefle sjoledes inkommo 9055 ton varor, ddraf 313 613 ton stenkol och koks, och sjoledes
utgingo 151 423 ton diverse varor samt 211961 kubikmeter travaror. Ar 1908 anloptes Gefle
hamn af 1017 angfartyg och 650 segelfartyg med ett sammanlagdt nettotontal af 666221 ton,

Den stora eldsvdda, som lordagen den 10 juli 1869 6fvergick Gefle stad, berdrde med
sina verkningar dfven jarnvdgens anligeningar. Eldsvadan borjade kl. 1 e. m. i en snickare-
verkstad vid vistra Drottninggatan ungefir midt {6r diar huset Drottninggatan n:ir 12 nu ar
beliget och fick en sa fruktansvérd utstrickning, att hela staden norr om an fran divarande
linslasarettet — nuvarande Grapes sjukhem — i vister till jarnviigens bangard i Oster pa
nagra timmar bildade ett enda eldhaf. Salunda drog elden sig ofver skeppsvarfven, som den

tiden lago norr om an, samt vidare ofver de linga magasinsraderna med inneliggande spann-
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ml, specerier, viktualier m. m. dfvensom ofver tullhuset, hvilket allt helt och hallet afbrann.
Genom jarnvdgsdirektionens lyckliga arrangementer och jdrnvigsarbetarnes stora uthillighet
kunde elden nagot hiammas vid tullhuset, sd att endast lokomotivstallet, vagnverkstaden och
materialbodarne, hvilka a jarnvagens omrade griansade till tullhuset, nedbrunno. Diremot lyc-
Kades man medelst en utomordentlig energi rddda godsmagasinet och verkstaden och dirmed
savial hela den ofriga stationen som i synnerhet de vidstrackta och med stationsbyggnaderna
nastan sammanhidngande bradgardarne med deras stora upplag af plank och bridder. Tio
med jarn lastade godsvagnar, som voro framvixlade till jarnvagen, uppbrindes emellertid.
Ofriga 4 jdrnvégsstationen staende godsvagnar skitos strax efter eldsvadans utbrott ut pa jarn-
vigslinjen mellan Gefle och Valbo och likasa lokomotiven. Raden af vagnar och lokomotiv

striickte sig forsta natten fran Tolffors bruk till bortit davarande Lund station. Dagen efter
eller pa sondagen, da faran for jarnvdgsstationens ddeliggande var ofver, indrogos vagnar
och lokomotiv ater till Gefle station. Genom denna stora eldsvada blefvg 8 000 invanare hus-
villa och 530 gardar lades i aska. Redan dagarne efter eldsvadans slut borjade det provisoriska
ateruppbyggandet och istandsittandet af de forstorda jarnviigsbygenaderna. Jarnvigens direk-
tions tillmétesgaende mot allmédnheten visade sig dfven vid detta tillfdlle vara stort, i det jarn-
vigen under dagarne nidrmast efter eldsvadan utan afgift trafikerades pa sa siitt, att enhvar af de
brandskadade, som det ville, fick gratis medf6lja tagen till hvilken station som helst och édfven
grafis medtaga af honom rdddade husgerad och effekter, detta for att under den forsta viller-
vallan kunna bereda tillfdlle at dem, som sa 6nskade, att utom stadens granser hos landtbe-

folkningen forskaffa sig bostider, till dess tidlt kunde hinna ankomma och baracker upploras.

Under jarnviigens forsta tid Korresponderade davarande trafikchefen friherre von Vege-
sack med trafikdirektéren vid “statens jarnvdgar, sodra stambanan fran Malmé® Leopold
Wallin samt distriktsingenjoren vid “statens jdrnvédgar, vistra stambanan fran Goteborg®
prefve A. Taube dfvensom med chefen for forvaltningen for “Kungl. svenska jidrnvigen
emellan Koping—Hult® Marcus Agrelius angaende expeditionsforhallanden, tidtabeller, post-
transport m. m., och svnes Gefle—Dala jarnvdg vid sin forsta start ha iordningstallts efter
samma grunder i afseende pa bade administration och skotsel i 6frigt, som tillimpades vid
statsbanan och Kdping—Hultbanan. Utan nagra visentliga [Ordndringar i vare sig expedi-
tionssatt eller tagskotsel svnes arbetet sedan ha fortzatt under sjutton ar, eller danda till dess
jarnvdgen kom i samtrafik med Bergslagernas, statens och Uppsala—Gefle jirnvdgar. En del
omoderna och olimpliga forhallanden maste da rittas, Den ar 1876 antagne trafikchefen
Nettelbladts forsta arbete blef ocksa att bringa jarnvdgen i dessa och dfven manga andra af-

seenden i full enhetlighet med andra, nyare jarnvagar.

Med afseende pa forsta tratikchefens, von Vegesacks, afgdng fran sin tjdnst vid jarnviigen
den 20 maj 1861 berittas, att anledningen dartill skulle ha varit en forsenad strommingsfjdr-
ding. Riksdagsmannen Liss Lars Olsson fran Dalarne hade ndamligen med sig pa angbaten
fran Stockholin till Gefle bland annat “bagage® &dfven en fjiarding salt stromming. Nir ang-
haten kom till Gefle, var jdrnvdgens verkstdllande direktor, Murén, som vanligt nere. Liss

vinde sig da till sin riksdagskamrat Muren och bad att fa strommingstjardingen med taget,




214 GEFLE—DALA JARNVAGAR.

hvarpa han fick till svar, att han skulle limpa in den, sa gick den nog med. Liss limnade
fjardingen pa bryggan utan adress och destinationsort och trodde, att allt ddrmed var vl be-
stilldt. Emellertid nér taget kom till Falun, var ingen strommingsfjirding med, hvarfér Liss
med ndsta tdg aterviinde till Gefle for att taga reda pa sin forlorade ijirding. Liss vinde sig
da ocksa fill Muren, och vid det samtal, som da uppstod mellan Liss, verkstdllande direk-
toren och trafikchefen, blef von Vegesack, som for ofrigt var en gladlynt man med et!
angendmt vasen och mycket afhallen al bade trafikanter, underordnade och direktionen for

jiArnvigen, fortornad, skref sin afskedsanstkan

Ge"e-oala jer“vég. och insdnde densamma omedelbart. "Jakiault

manga oOfvertalningsforsok lyckades ingen fa

. honom att atertaga den. Vegesack, som varit
Ordningsreglor. ) : ] i’
kapten vid Dalregementet, for till Amerika,
1o Passagerare anmodas med aktsamhet och snyaehor bebandla Jernbanans Sl i Nord: M les | - A vl e z
gick in i Nordamerikas fdrenta staters armeé

ullbirigheter .
20 Ingen tillites mediolja Bantag utan stt vara forsedd med biljew gitande | OCh  avancerade dar till hoga poster. Se vi-

for tiger och den plats som- intagits

; i k dare hidrom 1 Kapitlet “Gefle —Dala jarnvag
3o PA heghran af Stations-Inspektor, Konduktdr eller annan vid Jernbanan C ¢

r Passagerare skyldig uppviss ellor aflenina biljett administration®.

4in D4 det ringes ph plattformen. intaga Passagerare sina bestimda plaiser |

anstdlld betjening,

vagnarne och folja. &8 val harunder som vid otstigningen derifrin de

fbreskrifter som till undvikende af tringsel och aordning, Jernbanans tjen- Sedan norra stambanan f]p}‘l]il[.‘-'\ till T ‘]."]. =
stemin finns sig forantdtna a afgifva ; - E

50 Sodan vagn af Kenduktor &r stangd fr ingen Rirsika deruy incrada likn sala ar 1866, forslades under vintrarna betyd-
fitet som ndgon, sedan Banldg vid station stannal mé Mrsika lempa vag- |1‘_’|{l 1\'\'(Lﬂli[t.‘lL‘|!' oy ’d‘é Il't(.‘t.l ‘-E'J]'b{‘-ﬂdl.‘i' 1'1,;“1 ]I'p]:_
nen firdin dérrarne blifvie af Banans betjening dppnade . ! e =

B0 Passamérare varnis frdn att ph plattformen halla sie for nara il veg- | Sala till Gefle for att genom jarnvigsbolagets

s, ivens i nder antigs 4 a L b EEnon e e A a4 il i 5 1 1
warne, Afvensom att upder ett Bantdgs géng luta hulvudet ub gebon torson o \1C]f‘\ utlimnas i (_.u[h:. dels vidare be-
vagnsfenstren ;

Vid mejligen intraffande stanningar of Bantg smeltan stationerna; skall | fordras med jarnvég till Dalarne. Till Uppsala

Passagerare halla sig stilla pd sina platser, foljs de anvisningar som af

: : hade godset anldndt pa jarmvig fran olika de-
befllet gifvas och endast pd deras tillsigelse lemne vagnarne ) > 5

Hyarje Passagerare eger lostnadsiritt medfora Bugage cller | aliminhet | Jar af landet. Foretriadesvis tvenne dagar i vec-
sidana effekter, som rimligtvis kunna hanfiras till bekladnads- orh taileite-

o
=3

_ Foan PR Poslstiuatoo of afeatidr .
saker, af ull och med 60 shdlp, vigt: fr hvad derutifver &r. erligges kan var denna forkor g od afsevird, att

dfvervigts-afgift enlige taxan |‘!_|1't£-11 _':{.} hfiﬁth!l‘[ll’ h\'ﬂ!‘_it;‘ sang ‘:ir'l'll]li\.ii}.{[ kUHdL.‘
G0 Passagerare miste sjelfva tillse att deras Bagage Ar behrigen aflemnadt

i Bagage- vch Paket-Kontoret innan de intaga sina platser | vagoarne framkora till Gefle &t }‘15“135—3.-“5”1' Allt detta

10:0 Tundar eller andra djur sami skjutgevar krut eller andra eldfarlign 3| oods, oalsedt detsamma skulle spedieras till kép-
nen fA icke | passagerarevagn medtagas. " A 2 : = I : 0

i1 TobakroknIng § vagnarns tildies: lcke; shvide: of alls dervaranda P | t0ADNEN 1 Gefle ‘eller afga a jarnvagen fill Fa-

E0HN9. Fdsat e xrina lun, aflastades i godsmagasinet vid Gefle.

Direktionen. Hvilande frakter a godset, forléner m. m. in-

— betalades vid Gefle station, hvars Kontorsper-
Ar 1859 H#rdade ordningsregle : - iy
B R T sonal salunda skotte denna spediering for sta-
tens jarnviigars och forbondernas rakning. Efter Uppsala—Gefle jarnvigs Oppnande vid julen

1874 upphérde denna forkdrning.

TAGANORDNINGAR.

Den forst upprittade tidtabellen for ordinarie tdgen a jdrnvigen afsag att giilla frin den

14 juli 1839. Fran denna dag trafikerades banan nidmligen mellan Gefle och Korsnds med
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tva ordinarie tdg i hvardera riktningen, ett tdg pd formiddagen och ett pa eftermiddagen.
Hvar tredje eller hvar fjirde dag framgick ett af dessa tag fran Korsnis till Falun och ater.
Jarnvégslinjen mellan dessa bdgge stationer var visserligen sa pass fardig, att den kunde tra-
fikeras, men da ritt betvdande arbeten likvil aterstodo, ansidgs dagligt trafikerande af tdg hin-

derligt for dessa arbetens utfirande. Forst fran och med den 30 juli 1859 upptogs reguljir

forbindelse dagligen med Falun. 1 forsta tidtabellen voro tdgtiderna sd anordnade, att tag-

moten icke forekommo vid nagon linjestation. Taget utgick nimligen pa morgonen fran Fa-

lun till Gefle, atervinde darifran pa formiddagen, kom till Falun vid middagstiden, atervinde

till Gefle strax pa eftermiddagen och dérifran ater till Falun pa kvéllen. Tiden for gangen mellan
3

Gefle och Falun var 3 timmar 20 minuter. Under vintern de tva {orsta dren gick endast ett tag

per dag i hvardera riktningen. Det utgick fran Gefle pa morgonen, ankom till Falun pa mid-

dagen, atervinde ddrifran strax
pa eftermiddagen och anlinde till

Gefle pa kvillen, Tiden {Or gan-

gen under vintern var 4 timmar 25

minuter. Sa snart emellertid gods- GBPHP'E&IR ﬁfmmﬂg'

trafiken borjade ©Okas och flera
tag maste insittas, forlades tag- Tidlabell fsr bontagen fran och med den {4 Juli 1859,

iten: s ti Jack A U . .
mitena forst till Biack, Jadran Afgir frin Ggﬂepp fm k. 9 o cltermidd. (kL EB o
-} r aeagarda ” GRS . « Biek L) e a9, n w N
onch Kungsgarden samt slutligen L e pOCs0! v e 6 50f
ill alla stationer m arorete- " » Kungsgirden o o 10, 157 n LT
tll alla stationer utom Margrete i " e 10,35 AT ;‘ 3/
hill nuvarande Forsbacka — » o Robersholm « o I, & n s B B
: i Ank. 1ill Korsnds e.m o 12 & " s 9, &
hvarest nagra tagmiten icke fore- Ned. i
N E : o L Afgit frin Koténie ok 8 eiternidd. & 1, 46
kon Orrdan 1omi n af 1870- " n  Roberisholm o n B X ]
kommao ‘h rrdn 1 midten af 187 e o5 e alags A TR
talet. Nagon egentlig skillnad n v Kungsgird n » 6, 55 " n 3, 40
; S g o " Jidran n a 1,.20" " x4 5
mellan person- och godstag fore- « » Bick noom T, 45 " " 4, 30
- i ; . Ankomm. till Gefle AT Y O L " n 4, 50
kom icke under de forsta aren Den {4, {7, 26, 25 och 29 Juli fortsiittes bantigen [ran Korsnas Kkl
il Ll RE T O e BT oy 12, {0/ e. m. till Fahlun, dit ankomsten sker ki {2, 20’ sam! dterviinder
efter jarnvigens Oppnande; alla frén sistnimnde stille tll Gefle kl. 4 30° &. m. samma dag.
taven medforde namlicen bade Bantigen stadna vid Lund och Margretehill fér att aflemna och motlaga pas=
L= = sAgerare.
person- och godsvagnar. DA en ; '|::?.'ds {amal};ges och utlemnas frin kL 6 F m. till kl. 12 midd. samt frin ki.
. 3 i eft. midd.
del tag borjade anordnas fore- Sondagar afgi endast passageraretig. -
: ERNST ven VEGESACK,

tridesvis for godstransport, hvar-
vid taguppehallen vid mellansta- LG
tionerna utstriacktes till en half timme och ddrdfver for vaxlingar, dokades tiden for gangen
mellan Gefle respektive Korsnds och Falun. Hvarje tag hade fran jarnvigens biirjan sitt num-
mer, utom ett tde i hvardera riktningen mellan Gefle och Robertsholm, hvilka tag insattes
langre fram. Dessa kallades “uppgaende lokaltaget® och “"nedgaende lokaltaget”.

Intill 1863 funnos endast 2 uppgaende och 2 nedgaende tag for egentlig persontrafik an-
ordnade, men fran och med 1863 insattes under sommaren ytterligare 1 upp- och 1 nedgaende
tag for dylik trafik; under vintern ddremot atergick man till {Orra tidtabellen. Dessa ordinarie

sommartdg torde emellertid icke ha pekuniart burit sig, endr de férekommo endast nagra fa
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ar, hvarefter de indrogos sasom egentliga persontdg. Ar 1866 trafikerades banan fran varen
till sjofartens slut vid jultiden af 14 tdg dagligen, 7 i hvardera riktningen, hvaraf de flesta na-
turligen gingo mellan Gefle och Korsnds. Under ar 1868 okades detta antal till 16 ordinarie
tag eller 8 i hvardera riktningen forutom en del extra tig, som denna sommar maste insittas.
Tva ar darefter eller ar 1870 hade trafiken stigit sa afsevardt, att det under sommaren erfordra-
des 20 ordinarie tag, 10 upp- och 10 nedgaende, for att kunna skota den under det aret ovanligt
stora trafiken, den stirsta, som dittills vunnits. Hérvid dr likvidl att ihagkomma, att tagen den
tiden i allmédnhet gingo med full last dsterut och medforde vanligtvis uteslutande tomvagnar
tillbaka. Trafiken till Gefle utgjordes ndmligen af trd, jairn m. m. i stora kvantiteter, medan
fran Gefle fordes ndra nog endast kbpmannavaror samt, efterhand som industrien invid jdrn-
vigen okades, stenkol.

Jarnvdgens anslutning ar 1875 med Bergslagernas, statens och Uppsala —Gefle jarnvégar
nodvindiggjorde dndringar i tagtidtabellen, s att respektive banors tdg blefvo nagorlunda satta
i forbindelse med hvarandra. Tagen bendmndes fran denna tid persontdg och godstag. Gods-
tagen forde i regel édfven en personvagn, som dfven innehéll konduktiorskupé. De snabbaste
tagen anvinde fortfarande 3 timmar och 20 a 50 minuter mellan Gefle och Falun.

GEFLE-DALA JERNVAGS TIDTABELL iz sz !J'_.J(//;r' Vi B3

Jarnvigeas forsta tryckta grafiskattidtabell

Fran och med 1891 bérjade en del tag att i tidtabellen bendmnas blandade tig med
uppgift att fora bade person- och godstrafik,

Sedan vakuumbroms i borjan af ar 1902 anbringats a en hel mangd personvagnar, omlades
fran och med den 1 maj 1902 tvenne persontag i hvardera riktningen till snélltdg med mycket
korta uppehall a stationerna. Tiden for gangen mellan Gefle och Falun minskades hirigenom till
omkring 2 '/2 timmar. Fran och med | maj 1903, sedan bolaget erhdllit snilltigslokomotiv
och dnnu flera vagnar blifvit forsedda med vakuumbroms, ga tva snidlltdg i hvardera riktningen

mellan Gefle och Falun.
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Betriffande storsta taghastigheten pd bandelen Gefle—Falun, med undantag af dubbel-

sparet mellan Gefle och Hagastrom, finnas icke och ha aldrig funnits ndgra bestimda fore- 5
skrifter. Den for den dubbelspariga linjen Gef
Ner 77

e—Hagastrom tillitna storsta hasticheten ar

BJORBO —FALUN

| i | I | o e

s

=

=1 il ——
e - = -—-‘ﬁ_r:_

Gefle—Dala jarnvigs vintertidtabell fran och med den Ll oktober 1903
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bestamd till 60 kilometer i timmen, dock med den foreskriften, att, om hastigheten Gfverstiger
o0 kilometer i timmen, minst tva tredjedelar af axlarne i taget skola kunna bromsas med genom-
gaende bromsinrdttning. Intill ar 1893 var den hogsta tillatna hastigheten a bandelen Falun
Orsa 30 kilometer i timmen, men fran nidmnda 4r dr maximihastigheten 45 kilometer i timmen.
A linjen Mora Noret—Mora var maximihastigheten forst 18 kilometer, men fran och med ar 1904
dr den 35 kilometer i timmen. Vid bandelen Falun—Bjorbo var higsta tillitna hastigheten fran
birjan 30 kilometer, sedermera 40 kilometer, och fran och med ar 1907 50 kilometer i timmen,
Huru trafiken under arens lopp okats i afseende pa tdg, tagkilometer och vagnaxelkilo-

meter, askadliggores af foljande ofversikt.

Tag, tagkilometer och vagnaxelkilometer.

Medel- Anftal Medel- Antal
1 langd langd
Ar I - Ar D ; =
2alis the tag- vagnaxel- bana 5 tag vagnaxel-
k. S kilometer kilometer kn e kilometer kilomeler
1860 92 1 400 125:992 1885 92 4 398 367357 | 143497 076
1561 92 1 800 158 197 = 18586 02 4 550 378 5h3 15 482 33¢
1862 92 2293 202 G110 I88T g2 4 154 346 764 i i3 756
1863 93 2 898 3 693 1555 92 4 426 364 8ot 14 735 664
1864 92 3359 200225 — 1839 96 5211 425 625 18 489 168
1865 02 3453 302 531 10 754 438 1890 127 6471 173 000 19 230 785
1866 a2 34990 292 720 124093 111 1541 153 7028 513907
1867 02 3393 300 265 10592 692 1592 156 7191 572700
1565 92 3957 351 059 13126 477 15893 194 7032 580 502
15869 02 4 065 355345 13 545 464 1844 194 7593 G626 170 23 053 090
1870 92 4475 387 425 15 440 8549 1895 194 7501 295713 22 455 796
1871 92 4951 365 183 14 449 369 1296 195 236 24 786 170
15872 02 4 184 363 650 13 562 609 1897 196 g 669 747 28 093 52
1873 92 4 700 410 201 15 759 605 1895 196 5 845 661 334 26 658 150
1574 92 4 346 381 127 14 545 634 1599 106 9643 657 415 24 902 066
1875 )2 4 365 369 539 13 198 777 1590 126 10 505 713013 25 050) 455
1876 92 4 926 404 108 15 255 U84 16011 156 11 224 679 169 26 240 592
1877 02 48758 411 623 17072063 1902 196 11 236 624 387 23424 156
1878 022 4 498 378 508 15 686 42 1903 196 L1 540 644 561 25 398 902
1879 62 4 067 340 466 13706077 1604 210) 12 519 H55 536 26 532 650
1880} g2 4 692 3583 (30 16 483 721 1905 227 14 364 28 340 368
1881 92 4 260) 354 080 15 440 200 1906 266 165534 ]24 (198 30 447 260
1852 42 4571 383 630 17 466 790 14907 266 16 154 559 160 30 367 852
18583 92 4 576 352 440 16 433 016 1908 266 15 6749 562919 30231 606
1854 92 4 504 375 242 15 231 438

TAXEFO RHALLANDEN.
Forslag till jarnvdgens forsta taxa for saval person- som godstrafik uppgjordes af direk-

tionen den 14 april 1857 att tillsvidare tillimpas mellan stationerna Gefle, Back, Jadran, Kungs-

gdarden och Storvik. 1 detta forslag angafvos icke afgifterna nied vissa belopp per mil for
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november 1857 blef denna jarnvigens forsta
interimstaxa af Kungl, Maj:t faststédlld att tills
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I ofvanndmnda, af Kungl. Maj:t den 24 november 1857 faststillda taxa beviljades redan
den 15 januari 1858 den forsta nedsittningen. Direktionen beslit némligen, att pa grund af
de ldga forloner, som da erlades for transporten af jirneffekter till Gefle, frakten for stdng-,
band-, tack- och knippjirn samt spik, jarnplat och malm skulle for tiden till och med februari
manad 1859 nedsittas fran 25 till 15 6re riksmynt per mil for skeppund eller 4 centner.
Kungorelse hdrom uppldstes i omkring jarnvdgen liggande socknars kyrkor, och ny taxa
trycktes och utsindes med a omslaget patryckt “Nedsatt taxa for trafiken a Gefle—Dala jarn-
vig®., Nista fraktnedsittning gillde brdader. Direktionen beslot niamligen den 3 april 1860
pa framstillning fran Korsnds sfdgverksakticbolag att med anledning af den davarande
ringa trafiken pd jdrnviigen bevilja nimnda bolag en nedsittning af 20 procent uti géllande frake
for vissa slag af brider, som “bolaget kunde finnas benéget att under april manad samma ar
lata transportera frin Korsnds till Gefle*. Afven nu trycktes ny taxa med iakttagande af
denna fraktnedsittning.

Afgiften for resa a jarnvigen i l:sta Klass, hvilken ursprungligen faststéllts till 80 ore
per mil men sedermera sdnkts till 75 @re, blef enligt beslut af direktionen den 22 mars 1861 “pa
grund af forekomne omstiandigheter® ytterligare sinkt till 60 6re per mil.

Fir att uppmuntra trafiken a jarnvdgen beslot direktionen den 2 december 1861 att un-
der de tider, da trafiken eljest vore af ringare omfattning, bevilja nagon nedsittning i frakten
for sdmre trivaror samt malm. Denna nedsittning torde ha varit ganska godtycklig, lim-

yande sig efter trafikens storre eller mindre storlek a jarnvigen.
| 8 .

Med anledning af den fordndring i matt-, mal- och viktsystemet, som intradde ar 1863,
vidtogs omarbetning af [rakttaxan, hvarvid dock nagon svnnerlig nedsittning i frakterna icke
skedde. Sedan silunda det nya forslaget blifvit uppgjordt, soktes Kungl. Majits faststéllelse
dara, hvilken ocksa genom skrifvelse den 30 december 1862 erhdlls, och gillde denna taxa
sedermera intill slutet af ar 1867.

Pa grund af dels frhmﬁiit]]ning fran fyra af de storsta trafikanterna, dels de erfarenheter,
som vunnits under tillimpningen af den nya taxan, nedsattes fran den 1 januari 1864 frakten
i godsklasserna 4 och 5 med | Gre per centner och mil samt for klass 6, omfattande travirke,
med 4 dre per 10 kubikfot och mil eller i rundt tal en nedséttning med 20 procent i dessa klasser.

Den 11 juni 1867 gjorde direktionen i skrifvelse till Kungl. Maj:it framstédllning om fast-
stillelse af ny taxa att gilla fran och med ar 1868, hvarvid forslaget var uppgijordt i enlighet
med den forut faststillda taxan med iakttagande af de nedséittningar i densamuma, som blifvit
gdllande fran och med ar 1864, samt den ytterligare lindring, att, da stal, stangjdrn, sméltstyc-
ken, tackjdrn, tra- eller stenkol, koks, malm samt darjamte alla till klass 6 hanforliga travaror
transporterades 1 fulla vagnslaster pa langre afstand dan 4 mil, afgiften nedsattes for ofvan
uppriknade godsslag, tillhtrande klass + och 3, med | ore per centner samt for de till klass
6 horande med 2 ore per 10 kubikfot for den viglingd, sem godset passerade banan uttfver
4 mil. Genom skrifvelse af den 24 mars 1868 faststillde Kungl. Maj:it taxan i hufvudsaklig

ofverensstimmelse med det afgifna forslaget att gélla intill slutet af ar 1872, men samtidigt

forklarade Kungl. Maj:t, att det for Gefle—Dala jarnvidgs anlaggning vid 1853—1854 ars riks-
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dag beviljade ldnet & 2 400000 riksdaler riksmynt skulle frin och med ar 1868 afbetalas med
2 procent arligen i stillet for forut bestimda 1 procent, sasom forr omnimnts i kapitlet
“Gefle—Dala jiirnvigar, administration®, A

Fran 1870 ars birjan nedsattes frakten for trivaror frin Falun eller Korsnis till Gefle
till 72 Gre per 10 engelska kubikfot, hvilket utgjorde en nedsittning af omkring 20 procent.

[ till bolagsstamman den 17 juni 1872 uppgjordt firslag till ny taxa hade den afsevirda =
fordandringen vidtagits betriffande gods, att detsamma fordelades i endast 4 Kklasser mot Y
forut 6, samt att afgifterna fir de forutvarande 2 hogsta klasserna utgingo och de 4 fore- <
slagna Klasserna erhollo samma afgifter per mil som de 4 ldgsta i dittills gillande taxa. S
Dirjimte skulle afgiften fiir vissa uppriknade varuslag, som utgjorde foremdl for orternas
utefter banan hufvudnédringar, vid transport i fulla vagnslaster for den viglingd, sadant gods |
passerade utifver 4 mil, kunna nedsattas med 25 procent samt for koks, stenkol, trdkol, malm,
kvarts, grus, sand och kalksten, som i hela vagnslaster forslades pa ofvanndmnda sitt, med H —=~
50 procent. For atnjutande af denna nedsittning foreskrefs emellertid, att séndningarne skulle |
besta af minst 200 centner eller ock 400 kubikfot trdvaror af likartad beskaffenhet. I samman- =
hang med ingifvande till Kungl. Maj:t af ofvannidmnda forslag till ny taxa erbjod direktionen
sig efter erhallet bemyndigande af bolagsstimman att till f6ljd af bolagets davarande fordel-
aktiga ekonomiska stillning skyndsammare amortera bolagets aterstaende skuld till staten sa- £
lunda, att amorteringen fran och med ar 1872 Gkades fran 2 fill 4 procent. Detta blef af )
Kungl. Maj:t gilladt, sasom f6rut ndmnts i Kapitlet “Gefle—Dala jarnvagar, administration®, -
och 1 bref af den 6 december 1872 limnade Kungl. Maj:it stadfdstelse 4 den nya taxan att R
gillla fem ar fran och med 1873 ars ingang. ' S

Att jarnvdgarne vid denna tidpunkt voro i stind till medgifvande af ritt betydande frakt-
nedsittningar, framgar af den nedsitining, som under ar 1876 skedde i fraga om malmfrakterna &
mellan Krylbo och Gefle, Vid anldggningen af Krylbo—Norbergs jarnvdg hade man ndmligen
beriknat, att malmen fran Kirrgrufvan skulle forslas till Gefle och dérifran sjoledes till de vid >
hafvet beligna bruken, och just denna beriikning hade varit anledningen till att Gefle—Dala .Lﬂ
jarnvig deltog med ett afsevirdt belopp i aktieteckningen till Krylbo—Norbergs jiarnviigsaktie- /
bolag. Da det emellertid visade sig, att malmen ifraga icke befordrades denna vig, utan att :
storsta delen fortfarande siikte sig den gamla vigen pa Stromsholms kanal dfver Milaren och =
vidare till Saltsjon, samt att anledningen dértill voro de dyra jarnviigsfrakterna, gjorde Gefle <
Dala och Krylbo—Norbergs jarnvigsaktiebolag 1876 gemensamt framstéllning hos Kungl. jirn-
vigsstyrelsen om fraktnedsittning for malm i fulla vagnslaster fran Kéarrgrufvan till Gefle till S
20 tre per centner sdlunda, att frakten 4 statens jarnvigar skulle nedsittas fran 14 till 8 ore,
4 Krylbo—Norbergs jarnvag fran 8 till 6 Ore samt pa Gefle—Dala jarnvig fran 10,z till 6 :
ore per centner, hvilken framstillning af Kungl. jarnvigsstyrelsen bifolls, hvadan salunda denna
frakt nedsattes sammanlagdt med 40 procent.

D& det i och med tillimpning af den ar 1876 ingangna Gfverenskommelsen om samtrafik 3
mellan statens jarnvidgar och Gefle—Dala jérnvig visade sig leda bade till forlust for jarnvigs- 2
bolaget pa grund af ldgre taxa och till svarigheter vid expeditionen, att olika taxebestimmelser ',_.

N
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voro for de sérskilda banorna gillande, gick direktionen i bérjan af ar 1876 i forfattning om an-

stillande al berdkningar 6fver huru inkomsten skulle stilla sig, ddrest de fiir statens jiarnvigar
gilllande taxebestimmelserna Zfven blefve for Gefle—Dala jarnviig antagna. Dels pa grund
af dessa Kalkyler, dels med anledning af fran éatskilliga trafikanter ingifna framstéllningar om

forindring i jidrnvigstaxan gjorde direktionen till bolagsstimman 1876 framstillning om dn-

dring af godstaxan till Gfverensstimmelse med den for statens jdrm llande jamvil 1
afseende pa gods i samtrafik med statens och andra banor med den reduktion i frakten for
ldingre viglingd, som var i statens jiarnvidgars taxa foreskrifven. Med afseende a person-

trafikstaxan beslot direktionen att hos bolagsstamman foresla, att afeiften 1 likhet med for-

hallandet vid andra banor matte hivjas till 75 ore i lista, Ho ore 1 Lidra och 35 ore 1 J:dje Klass
vagn, allt per mil riknadt. Dessa direktionens fdrslag blefvo af bolagsstimman den 2 juni

om faststillelse dara.

1870 sodkinda, och dérefter gjordes framstilining hos Kungl. M
Utlatanden infordrades forst frin Kungl, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och Kungl. jarnvigs-
styrelsen. Med hinsyn till de fraktforhojningar, som i ett eller annat afseende skulle komma
att dea rum, didrest de sokta andringarne bifdolles, synnerlizast betriffande travaror. hvilka ut-
gjorde det hufvudsakligaste transportforemalet pa jiarnviigen, ansago sig dessa styrelser icke

kunna tillstyrka bifall till anstkningen, hvarjaimte Kungl. jarnvigsstvrelsen papekade, att ny

trafiktaxa for statens ji dgar antagligen skulle komma att stadfdstas att tillimpas fran och
med ar 1878 eller fran samma tid, da ny taxa for Gefle—Dala jarnviig skulle enligt foreskrift
vara utarbetad och faststilld. Med anledning hidraf fann Kungl, Maj:t icke skil att ldimna bifall

till framstallningen ifraga.

Under ar 1877 upprittades forslag till ny taxa att gilla fran och med ar 1878. Detta

taxeforslag uppgjordes i fullkomlig Hfverensstimmelse med den for statens jarnvigar da géillande

taxan, jamvil 1 afseende pa gods i samtrafik med statens eller andra banor, med den frakt-
reduktion for ldngre vaglingd, som var i statens jarnvdgars taxa foreskrifven, med undantag
dock afl afeifterna for travaror, hvilka foreslogos att utga efter bolagets dittills géllande taxa.
Bolagsstimman den 28 juni 1877 godkidnde det uppgjorda godstaxeforslaget, och Kungl. Maj:t
liimnade faststillelse didra genom resolution af den 14 december 1877, hvarigenom taxans
giltighetstid bestamdes fran och med ar 1878 till och med ar 1880. Salunda hade Gefle-—Dala
jarnvdg fran och med ar 1878 samma godstaxa och godsindelning som statens och ifriga
banor med undantag endast for travaror, Med anledning af de tryckta konjunkturerna ned-
satte direktionen den 2 augusti 1879 frakten for den malm, som icke redan atnjit fraktned-

siittning a jarnvigen, med omkring 35 procent.

Fran och med ar 1881 tillimpades nytt matit- och viktsystem, ndmligen meter och kilo-
eram. Vid forvandlingen till metermatt blef langden af bolagets jarnvig upptagen till 92 kilo-
meter 1 stillet for forut 8,6 mil. Direktionen uppgjorde under tiden férslag till ny taxa att
giilla frdn och med 1851 ars borjan. Den for statens jdrnvigar géllande taxan lades da till
grund for bolagets taxa med undantag likvil for resandetraliken, trdvaror och malm. Med

afseende pa afgiften for personbiljetter foreslog direktionen, att ditintills géllande taxa 60 ire

for Iista, 50 ore for 2:dra och 30 dre [or 3:dje klass per mil matte bibehallas ifven for
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nymil, och att saledes afgiften per kilometer métte bestimmas i den nya taxan till 6 ére for 1:sta,
9 ore for 2dra och 3 dre for 3idje klass, ehuru statens jirnvigars biljettpris for person- eller

blandade tdg stillde sig respektive 17, 5 och 17 procent hiigre dn dessa foreslagna. Likasa

foreslogos afgifterna f6r trivaror och malm att uted billigare dn i statens jiarnvigars taxa. A
det uppgjorda taxeforslaget soktes Kungl. Maj:ts faststillelse, hvilken dfven erhills genom resolu-

tion den 26 november 1880, och skulle taxan gilla frdn och med 1881 intill utedngen af &r 18585,

I skrifvelse af den 27 november 1880 meddelade Kungl. jirnvdgsstyrelsen, att ett nytt

forslag till ordnande af samtrafiken mellan de jiarnviigar, som stodo i sparforbindelse med
hvarandra, blifvit utarbetadt. Detta [orslag hvilade pa andra grunder dn ett dldre sadant i
samma syite, hyilket af Kungl. jarnvigsstyrelsen framstillts vid ett mite mellan samtliga in-
tresserade jirnvégsiorvaltningar 1 Stoekholm den 23 oktober 1876. Kungl. jarnvigsstyrelsen
framholl. att genom antagande af det nya forslaget skulle jarnvdgsiorvaltningarne bilda en
samtrafiksforening. En stor lattnad i samfardseln skulle hdrigenom beredas, lika viktig for
landets ekonomiska och keommersiella utveckling som fordelaktic for de i samtrafiken delta-
gande jarnyagarne, hvilkas ekonomiska intressen langt ifrdn att lida nagot intrdng tvirtom
skulle blifva bittre tillgodosedda genom den tilldkning i rorelsen, som borde intrida, om en

regelbunden samtrafik med billiga och for allmidnheten liatt dfverskadli

oa fraktsatser komme

till stand inom hela eller atminstone storre delen af det befint

a jiarnvdgshitet. Direktionen,

I

som tog framstillningen under tfvervigande, bitradde forslaget, dock att borja med endast for
en tid af tva ar, riknadt fran och med den 1 juli 1881. Dessa grunder for samtrafiken gilla

fortfarande.

Fran och med den | maj 1882 infordes tur- och returbiljetter 4 jdrnviigen mellan stiderna

Gefle och Falun & ena sidan och o6friga stationer a den andra, genom hvilken anordning 1

iljett-

priset blef betydligt nedsatt, namligen 4 Kortare stridckor med omkring 10 procent och a lingre
med 20 a 25 procent. Giltighetstiden for aterresa var bestimd [6r biljetter mellan Gefle och
Falun samt Falun och Storvik till atta dagar samt mellan ofriga stationer, som hade tur- och
returbiljetter, fran och med afstimplingsdagen till och med pafdljande sockendag. Fran och
med den | april 1888 infovdes tur- och returbiljetter mellan jirnvigens alla stationer. Giltig-
hetstiden for daterresa a tur- och returbiljetter, som fran | juni 1896 utstrdckts till 14 dagar,
blef’ fran och med den I juli 1897 ytterligare utstrickt till 30 dagar. Fran och med 1 januari

1906 tillimpas zontariffsystemet, hvarigenom tur- och returbiljetterna bortfallit.

Sedan Korsnds sagverksaktiebolag i sammanhang med beslut om undersékning angdende
ifragasatt flyttning af sitt sagverk till hafvet bestamt, att berdkningar skulle uppgoras for jim-

forelse mellan den vinst, som genom en sadan flytining kunde beredas sagverket, och den

firdel, som kunde vinnas genom jarnvagsbolagets mojliga medgifvande af frakinedsittning for
sagverksbolagets tillverkningar, gjordes framstillning, huruvida och i hvad man en sidan ned-
sittning kunde erhallas. Vid sammantride i direktionen den 18 december 1882 beslutades att
redan fran 1883 drs bhorjan och tillsvidare bevilja Korsnids siagverksaktiebolag en fraktnedsitt-

ning for dess sagade travaror fran Korsnids till Gefle fran da gillande 35 ore till 32 ore per

100 kilogram, dock under forutsittning, att nagon flyttning till hafvet icke komme att dga rum.

~1|'* '".'I\ LI\ "
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Den 28 mars 1883 beviljades under enahanda forbehall Stora Kopparbergs Bergslag samma
fraktnedsittning fran Korsnéds till Gefle for sagade trdavaror. Vid 1884 ars ordinarie bolags-
stamma tillsattes delegerade for att uppgora forslag till sddana anordningar, som af jarnvigs-
bolaget borde vidtagas for att, 1 hvad pa jarnvdagsbolaget ankomme, sika forhindra sagverkens
forflyttning till hafvet. Delegerade hade ett sammantride den 9 april 1885, hvarvid anmaéldes,
att jarnviigsbolaget forklarat sig beredvilligt att trida i underhandling med sagverksbolagen
angaende trdvarutaxan, men att sagverksbolagen icke latit sig afhora, hvarfor delegerade
ansago sig icke hafva nagot vidare i saken att bestilla. Ar 1886 nedsatte direktionen éter
frakten for sagade triavaror fran Korsnéds till Gefle med 2 ore eller till 30 tre per 100 kilogram.

Som den gillande taxan 4 jarnvigen upphorde med utgangen af ar 1885, gjorde direk-
tionen hos Kungl. Maj:t framstillning om taxans faststillelse for en tid af 10 ar endast med
ovisentlig fordndring i den s. K. undantagstariffen. Den 4 december 1885 erholls ocksa Kungl,
Maj:ts resolution a ny taxa att gilla till och med ar 1895.

Ordinarie bolagsstimman den 1 juli 1886 beslot, att l:ista klass personvagnarne skulle
indragas och l:sta Kklass biljettprisen forsvinna, samt att lista klass personvagnar skulle an-

vindas som 2:dra klass och 2:dra Kklassens personvagnar efterhand apteras till 3:dje klass.

Vid oppnandet for trafik af bandelen Falun—Orsa ar 1889 blef statens jarnvdgars taxa
faststilld att gilla & banan i lokaltrafik.

Sedan delar af bandelen borjat trafikeras, gjorde Gefle—Dala jarnvégsaktiebolag i skrif-
velse af den 10 april 1890 framstillning hos Kungl. jarnvédgsstyrelsen om intrdde i samtrafiks-
foreningen for samtliga stationer 4 den nydppnade bandelen, hvilken linje man begirde fa betrak-
tad som en forlangning af Gefle—Dala jarnvig och i foljd daraf sdsom en med Gefle —Dala
jarnvdg forenad bana. Denna framstillning blef af Kungl. jarnvégsstyrelsen utstilld for vit-
rande af de i denna fraga intresserade banorna, Bergslagernas och Sodra Dalarnes jarnvédgar.
D4 emellertid vederborande vid dessa jarnvigar voro af olika uppfattning i fraga om lamplig-

heten af den foreslagna anordningen, hvilken kunde foranleda till att samtrafikviagarne héri-

genom i nagon del kunde blifva rubbade, foreslog Kungl. jirnvdgsstyrelsen, att frigan borde
afgoras af skiljemin, hvartill vederborande jarnvigsforvaltningar ocksa lamnade sitt bifall.

Skiljeménnen afgjorde tvisten genom beslut af den 14 februari 1891 salunda, att, da det
visats, att hela banstrickningen mellan Gefle och Mora i allt hyvad som rirer dess trafik,
framtrider under benimningen “Gefle—Dala jiarnvdg® och biada banorna salunda vid all trafik
inbordes och med andra jarnviigar dro foérenade till ex trafikled under samma namn, de édfven
skola behandlas sdsom en jarnvig, for hvilken foljaktligen endast en banafgift ma beriknas.

I friga om bandelarne Mora—Orsa och Falun—Bjorbo hafva sedermera enahanda for-
hallanden blifvit for dem tillimpade.

I enlighet med ordinarie bolagsstimmans den 21 maj 1895 gifna bemyndigande siokte
direktionen faststillelse a ny taxa att gilla fran och med 1896 ars borjan, hvilket taxeforslag,
hvad betriffar godstrafiken, var upprattadt i likhet med den vid statens jarnvigar gillande

godstaxan, och erhills Kungl. Maj:ts stadfistelse & denna taxa den 13 december 1895 att gilla

intill utgangen af ar 1905.
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Sedan Korsnds sagverksbolag gjort viterligare framstillning hos jarnviigsholagets direk-
tion om uppgift a den ldgsta frakt, som kunde beviljas bolaget for undvikande af dess
sagverks flyttning till hafvet, och sedan jdrnvigsbolagets direktion vid flera sammantriden
haft denna viktiga fraga under omprofning, beslutade direktionen pa sammantrade den 31 mars
I8Y7 att, under forbehall af bolagsstimmans godkinnande, bevilja en fraktnedsittning af 25
procent i senast tillimpade fraktsatser att gilla frin 1 januari 1899 under en tid af 10 ar och
under villkor, att 20000 standard eller 93 456 kubikmeter arligen fraktades. Ehuru jarnvégs-

bolaget salunda medgaf sagverksbolaget en sd afsevird fraktnedsittning

g, att jarnvigsbolaget
knappast kunde fd ndgon behallning pd transporterna i fraga, flyttade indock sagverksbolaget
sin rirelse till hafvet strax utanfir Gefle. De frakter, som Korsnids sidgverksbolag betalade
pa jiarnvdgen, belopte sig under ar 1897 till 398 000 kronor, 1898 till 328 000 kronor och 1899
till 54000 kronor. Fran och med 1899 férekom icke ndgon vidare sagning vid Korsnids sig-
verksbolag i Korsnds forrdn ar 1905, dd sdgningen ater upptoes med 1 dubbel och 2 enkla

ramar. Fore nedldgoningen 1890 bedrefs sdgrirelsen dirstides med 27 enkelramar.

Den for Gefle—Dala jarnvdgar nu gillande taxan dr af Kungl. Maj:t faststilld den 24
november 1905 att linda till eftervdttelse fran och med den 1 januari 1906 och intill utgfngen
af ar 1915. Genom denna taxa blef vid jarnviigarna zontariffsystemet betriffande person-
trafiken infordt. Enligt detta erligges for resa i 2:dra klassens vagn 30 dre per zon och for
resa i 3:dje klassens vagn 20 6re per zon, hvilken inom de firsta 12 zonerna har en lingd af 8
kilometer och inom hvarje foljande grupp af 12 zoner ér 1 kilometer lingre dn inom niarmast
foregaende grupp. For resa i 3:dje klassen minskas afgiften for de fyra forsta kilometertalen
af zonerna 2—12 med 10 Gre. Godstaxan dr upprittad @ Gfverensstimmelse med den for
statens jirnvdgar faststillda taxan. endast med undantag for trimassa i sindning af minst

8000 kilogram per vagn.

POSTTRANSPORT.

Med anledning af Kungl. Maj:ts skrifvelse i drendet uppgjorde direktionen den 15 mars
1858 forslag till taxa 4 jarnvdgen for allminna posten, och sedan ombudsmannen i Kungl.
generalpoststyrelsen under juli mdnad 1539 till direktionen tfverlimnat forslag till dfverens-
kommelse mellan postverket och jarnvidgsbolaget om postens befordrande pa jarnvigen mellan
Gefle och Falun dfvensom om erséttning diarfor, beslot direktionen den 22 augusti 1839 att
antaga denna ofverenskommelse. De afgifter, som skulle af postverket erliggas for dessa trans-
porter, och de villkor, enligt hvilka desamma skulle verkstillas, finnas intagna i Svensk [Orfattnings-
samling 1860 nummer 40. Den drliga afgift, som tillkom Gefle—Dala jérnviig for transporterande
af post, atfolid af postiljon fran Gefle till Falun och tvidrtom, var ar 1860 kronor 1046 men
hijdes allt efter som posttransporterna blefvo storre och uppgick for ar 1864 till 3 547 kronor.

Sedan Kungl. generalpoststyrelsen pa ddrom af direktionen gjord forfrigan forklarat, att
nagot hinder icke skulle méta for bolaget att fran och med januari 1860 lata a jarnviigen be-
fordra bref mellan alla mellanstationer eller fran dessa till andpunkterna, bestimde direktionen,
att betalningen fiir sadan brefsdndning skulle utgd med 3 ore riksmynt for hvarje bref samt

F ortsattving a sid, 232, 15
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»
: Frakt enligt taxa per 100 kilogram i full vagnslast och 50 kilometers viglingd
o> for en del godsslag, hvilka i storre partier under de gangna
-1 taxeperioderna transporterats a jarnvigen.
'___ Enligt taxa fd aren
_ s ST - e W W 1863 1868 1875 1R78 IR pRKE— | 1896— | 1o
> | 1867 1872 K77 1580 1885 | 1845 15905 1915
| Ore ore Ore fre Ore Ore Ore Bre -, Ve
Cement 47 | 33 33 32 31 30 30 25 18
Flisk 83| 88 85 66 44 50 50 45 41
Fotogen —- 50 45 45
Gidningsiimnen, preparerade’.. \ 55 1 14 42 31 30 19 18 18
opreparerade A 23 23 14 14
Halm 33 66 66 44 44 40 40 30 30
7 Ho 83 | 66 GG 4 49 40) 40) 33 33
s Jirn och stal:
N plitsmide — 49 40 40 41 41
e grofre gjutgods och smide by | 66 66 +3 35 al) 30 30 St
i E*c.-s.-:.cr‘nu:r_;;n.t-:.r1 och smiltstycken 47 | 4 43 32 51 30 30 29 25
; 47| 44 3 32 3 30 a0 20 2()
I;.-:Il'ﬂ“']\'!'i){ 32 3l 23 2 20) 20
e Kaffe — tifs atl al 45 45
1 Kalk.. a3 -+ +4 32 24 23 19 14 14
Kalksten 47 | 33 33 31 24 19 19 14 14
Malmer 47 33 32 31 31 19 19 18 18
Mjil : - 69 | 44 44 43 348 35 oD 33 33
Papp, tak- och forhydnings- — 40 40 4 33 25
Papper, tak-, forhydnings-, kardus- och gra- 40 4 40 33
Rotfrulter a5 | H 44 43 38 35 33 27
Rid i} 44 44 43 35 35 39 30
55 44 4 43 31 30 30 27 27
| 55 +4 +4 +3 31 {37] 35 33 33
83 85 85 Hit 66 5() 500 41 33
69 | 66 ity 66 49 50 =0 45 45
Socker 83| 83 88 6 tifi 50 50 45 45
Spannmal (9 +H 4 43 38 35 35 300 30)
Specerier . . 83 55 88 6 66 65 65 67 67
Spritvaror pa buteljer — . (G5 £5 67 67
fat, ej specili 110 55 tate! liti 4 50 0] 45 45
| Stenkol och koks ..... 47 33 32 31 31 30 30 20 20
Stromming, farsk ~ - = 43 e 50 56 41 41
saltad.. 95 H 14 43 3| 35 35 33 33
Tegel, eldfast 47 | 33 33 32 31 30 23 25 25
tak-. 47 33 33 32 31 23 19 15 18
muir- 47 | 33 33 32 31 19 19 18 15
Tjara och tjirolja 47 | H 1 H 58 35 35 27 25
Trikol 32 31 31 30 30 25 25
I'ramassa, torr . e 31 30 20 | 27 27
virt L | sesy 25
Travaror:
briider, plankor och bjilkar ...... 44 | 33 32 26 26 23 23 20 20
rundtimmer........... e 41 | 33 32 26 26 23 23 18 18
slanor, ved, girdsel och trabrite 44 33 32 26 13 23 23 I8 20
Ol och dricka pa fat och i lador.. 83| 88 66 66 | 31 35 35 36 36
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Trafikinkomster per ménad i kronor.

Ar

Medel-
langd

like: | Jan.

Mars | April | Maj | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dec. | Summa

hana
1.": .} T 4 BhS 6 407 14 8941 33717 45184
1860 L F 11979 Ll 486 38790 | 473844 G0 989

1574

| S}
1578
1879

1550

1851
1582
15
1854

15355

1856
1857
1h5s

1541

=53
1504

15846
1897
1845
1R800

1400

1901

15902

Zo1g | gRA49 24 850 THO04 | 34716
102 145 67 T35

14 843 | 108 805
114035

| 143505

A4 T00
il
4214 T EST
47445 i) 626

L08R 217 | 125 760

144 541
145 §

19947 059 | 141185 | 133 855 73 356
175 080 |

G4 BY5

L85 (446

99186

142 154 TLFeS 509 6

150 798

04 D)

1540 3600

21042

214 114

48 650

153401
201164

6 591
88 038

37 643

I8 365

B 349
132173
RO 043
414

s3 004 | 156

171 445
203814
1854 784
154 457

168 it

194 066

154 68

106115

108 4593

ISR2G1| 200 116 | 154 748
156 691 176 608

1
1

106 780
114 90414 | 118753

194 S5 BLS a9 814

188 (27
280 | 477117

219100 | 209 533 | M0 080 228674 | 195

20T G40

147 624

217474

196 146 473 20 754
1496 @] G2
1536 ¥
196 219 908

211174 | 190 074
216 602 | 212 (95
181 347
216 4651

134
263 154

284 469

266 271 937 319242
266 359 287 317 250
456 0455 334 440 214 UB1 | 3240800 |

LG 096G, 29659 gch 20019,
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Person= och posttrafiken samt resgods.

Resande Resande Trupp- och fang- :
b Summa Resgods Tir!
5 MEe I och Il klass Il klass biljetter Post
Ar ;;t.‘.r;\r'l i b . tag
bana antal antal antal afgift antal
km. st. |og| kr. |og| st |gf| kr |@g| st |ez| ke |eg| st kr. |ton| kr. | kr | ke | ke
1857 13 - | = —
1858 42 = = = | — —
1859 2 AL104 | 445 I8 E02 | Aach 213
LSG0 92 35505 | 40°7 {771 51700 | 303 1146
92 = L
2 00 775h -
: 0 200070 TO GRS —
| 1864 92 |19 =
| ELTH 9 s 1 000
| |
L&l o 144 | 2706 1 000
1567 2 159 2475 — - 4 0
1548 d 111 2198 — - 4 000 |
1564 2 111 3 — - g..-u.|
1870 12 118 |.'.-|<-|

1556 09

IS8T 93

1585 499 13 480 |
1581 4 22441

19 854 |
ALALE |

149080

i1

GG 4651

1404 288 | 45 580 |
1905 15| 46 707
UL
144007

| 1908 | 632 147




Taxerad godstrafik och extra trafikinkomster.
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Medel-

langd
tra
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bana

km

fordon, bitar

och 1

atal

kranos

lefvande «




) ] kalk och godningsimnen; f

4r fordt under rubriken sannat godss.
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.
Transportmidngder af fraktgods
Medel- - . ‘ :
]1Lr:ritl Jirn och | Maski- | Sten- och| Kalk, Papp, | Spann-
¥ ‘ravaror | Stenk Gid- . 2 _adu-
: tra';i— et e ) stal ner, | jordarter, | kalksten S | PAPRET; mal, e
Ar ach och Trakel | Malmer redskap S nings- [trAmassa| drter girds-
kerad samt tegel och och |
Biia ved koks e, och 25Tal : Amnen och och alster
jarnskrot giutgods asfalt cement lump brid
km. | |
1560 a2 3005 15 177 246T -
03 23]
02 6 a63
uz 9640
03 10 060
a2 11 069
49 1333 7435 175 =
02 310 19t
4 24 800 S015 =
o Rdh 4 207
93 17128 45 055 10 650
1871 03 20 538 14 326
1872 2 98 196 13 455 =
N
1873 59 41 656 14 4u4 — hid
1574 e 37 T3 11715 52
1875 42 152429 47195 39013 14 684 WO G
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for tidningar under 10 lods wvikt, ofver hvilken vikt bref och tidningar skulle taxeras efter
posttaxans bestdmmelser. Dessa afgifter tillfollo oafkortade jarnvagsbolaget.

Pa grund af Kungl. generalpoststyrelsens framstdllning i skrifvelse af den 5 februari 1863
beslot direktionen, att poststationer for postutvaxlingens underldttande skulle inréttas 4 alla jarn-
vigsstationer utefter jarnvdgen. For det arbete, som héarigenom édlades stationsforestindarne, -
erhollo dessa af postverket ett arligt arfvode af 200 riksdaler riksmynt hvardera. Genom denna
otverenskommelse upphorde jéarnvigsbolagets ritt att till befordran sjdlft emottaga 16sbrel och
tidningar och darfor uppbidra afgiften.

[ skrifvelse af den 4 februari 1864 anholl Kungl. generalpoststyrelsen om berittigande att
mot erldggande af en viss rund summa for ar fa forsdnda post med alla tag, med hvilka sadan
befordran kunde efter omstindigheterna befinnas erforderlig. Med anledning dédraf Gfverens-
koms, att postverket mot en till jamvigsbolaget utbetald ersittning fran och med 1865 i
ett for allt af 4000 riksdaler riksmynt om dret skulle beridttigas att med postiljon en ging
om dagen fram och ater mellan Gefle och Falun fa sinda Karterad post samt en ging om
dagen post, innesluten i sdck, fran Gefle till Falun och omvindt dfvensom breflidor med alla

andra annonserade tag, dessa breflador sa inrattade, att de kunde vid stationerna med skynd-

samhet uttagas och insdttas. Hérigenom blef salunda ofverenskommelsen af dr 1859 upphéfd.

For att bereda storre bekvdmlighet at postpersonalen vid postbefordringen lit jarnvigs-
bolaget fran och med ar 1870 i broms- eller resgodsvagnen inreda ett rum af erforderlig stor-
lek, 1 hvilket postiljon eller vederborande posttjansteman #dgde firdas och verkstilla post-
hehandlingen; i samband ddrmed hojdes afgiften for postbefordringen fran och med detta ar
till 4500 riksdaler riksmynt om dret.

Pa framstillning fran Kungl. generalpoststyrelsen, att [ullstindigare postforbindelse a jarn-
vigen mitte avdgabringas i det afseendet, att sdrskilda postkupéer borde inrittas, hvilka kupéer
skulle medfdlja 2 tdg dagligen i hvardera rikiningen mellan Gefle och Falun, blefvo sidana
fran och med ar 1875 af jarnviigsbolaget anordnade. Sasom hittills dgde postverket dessutom
att med oOfriga tdg, som déirtill kunde ifracakomma, befordra breflida sa inrittad. att sirskildt
lost fack fanns [Or hvarje station, dér postbehandling skulle ske. Pa grund af dessa omiindringar
erlades i ersittning till jarnvégsbolaget fran och med 1 januari 1875 kronor 8 600 per ar.

Den 29 september 1876 blefvo bestimmelserna i afseende 4 postbefordran 4 jiarnvig
genom Kungl, kungorelsen af samma dag, Svensk forfattningssamling 1876 nummer 38, findra-
de, och fran och med den 1 juli 1877 intrddde 4 Gefle—Dala jirnvig dessa nva bestimmel-
ser med den hogre ersdttning, som i kungorelsen angifves. Fran och med den 1 oktober 1889
tillampades ny forordning for postforsindning & jarnvigar, intagen i Svensk forfattningssam-
ling 1888 nummer 80. De nu gillande, fordndrade bestimmelser, enligt hvilka post befordras
a jarnvig, finnas intagna i Svensk forfattningssamling af ar 1895 nummer S6.

A bolagets dngbdt mellan Leksand och Rittvik befordras post med hvarje tur i slutna
pasar eller séckar dfvensom Ibsa paket och breflador mot en ersdttning af 150 kronor for
seglationstiden, rdknad frdn 15 maj till 30 september. Denna ersittning minskas dock med

ett 1 forhallande till ofvannimnda period limpligt belopp for den tid, 4ngbétens turer blifvit

instdllda eller bdten icke anlitats for postbefordran.
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TELEGRAF OCH TELEFON.

Vid anldggningen af telegraflinjen hade bolaget for att fa rittighet att mot vanlig afgift
befordra privata telegram forskaffat sig de mest fullstiindiga apparater af Morses system, som
funnos att tillga, eller alldeles enahanda apparater, som dd anvindes vid Kungl. telegrafverket.
Som telegrafforestandare anstiillde bolaget ocksa redan vid jarnvagslinjens ppnande till Kungs-
garden assistenten vid Kungl. telegrafverket filosofie magister Carl Johan Strémbick, hvilken
kvarstod i denna sin befattning hos bolaget till sin dod den 14 mars 1881.

Doktor Strombick, som var mycket musikaliskt begafvad, var en
lika lird som slagfiardig man. Sasom sillskapsman var han bade ange-
niam och underhallande; i tjansten daremot tamligen karf bade mot oiver-
och underordnade samt trafikanter. Med denna Karfhet blandade sig
dock ofta en stor humor, och mdnga sma episoder, betecknande for
detta hans skaplynne, berattas dnnu i dag om honom. Under jarn-
vigens forsta tid, da telegraferingen var obetydlig och personalen den
minsta majliga, fick telegrafforestandaren dfven tjanstgtra som biljett-

forsdljare vid Gefle station.

De forsta Morseapparaterna voro forsedda med stift, hvilka pa

pappersremsan verkstéllde telegrafskriften genom inristande af skaror i

4 ,'," — P e . X oo - = o
Sl e - remsan. Dessa apparater utbyttes mot blafargsapparater ar 1865 a sta-

tionerna Gefle och Falun samt omkring ar 1874 a linjestationerna. Denna
salunda fran borjan fullstdndiga telegrafanordning vallade bolaget en anldggningskostnad, som
blef betydligt storre, dn om endast enkla apparater hade anskaffats, hvilka for bolagets eget
tianstebehof varit fullt tillrdckliga.

Enligt Kungl. telegrafverkets skrifvelse af den 10 november 1857 beritticades ocksa bo-
laget att vid jarnvagsstationerna a4 banan emottaga telegram — depescher — till savil svenska
som utlindska telegrafstationer att befordras vidare ofver Gefle eller Falun, hvilka statstele-
grafstationer ocksa hade skyldighet att till jarnvdgens stationer befordra teleeram. Genom

skrifvelse af den 15 december 1839 faststilldes [or

den privata telegramvixlingen a Gefle—Dala jdrnvig
samma reglemente, som gillde for telegrafverket.
Under ar 1864 sag bolaget sig nodsakadt att pa
grund af inrdttandet af motesplatser mellan stationerna
Robertsholm — nuvarande Hofors — och Korsnés upp-

ldgga vtterligare en telegraftrad a stolparne samt forse

lee

dessa biagge stationer och banvaktstugorna vid Langsjon

" £
|-:
- ' )

och Ryvggen med telegrafapparater. A denna nya
linje anskaffades emellertid for telegraferingen s. k.

visaretelegrafapparater.

Vid Margretehill station — nuvarande Fors-
backa — inleddes telegraf forst under sommaren 1876. Gefle telegrafexpedition ir_1839,
T TR I LA 5 A N LN TN | L " f AN N TN
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Da tagmoten dessfirinnan icke [Grekommit vid denna station, hade telegraf dédrstides dittills
ansetts vara obehoflig.

Under ar 1876 forbands jarnvdgsstationen i Falun med statstelegrafstationen ddrstides
genom telegraflinje och apparater af den anledning, att afstandet mellan de bidgge telegraf-
stationerna var ganska stort och den privata telegramvixlingen fran jarnvdagens stationer éfver
Falun sdrdeles liflig. Forst ar 1885 vidtogs enahanda sammanbindning mellan jirnvigsstatio-
nen i Gefle och statstelegrafstationen dérstides.

Sedan det visat sig, att ex telegraflinje var otillricklig for besorjande af de tjdnste- och
privattelegram, som befordrades 4 jarnvdgen, beslit direktionen under juni manad 1890 att
for en berdknad kostnad af

omkring 6 000 kronor anldgga
yiterligare en telegraflinje,
hvilken blef fardig {'JCh({(':g‘:ﬁ
i anvdndning undeér ar 1891.
Dala bola-

oets stolplinje var i behof af

Endr Gefle

reparation och ombyvggnad,
uppgjorde direktionen under

juni manad 1896 med Kungl.

telegrafverket aftal om att
enligt de grunder, som finnas
angifna i dfverenskommelsen

af den 27 november 1879

mellan Kungl. telegrafstyrel-
Gefle telegrafexpedition ar 1309
sen och Kungl. jarnvagsstyrel-
sen, fa ofverilytta bolagets telegrafledningar pa statens inom jdrnvigens omrdde uppsatta
stolplinje. Ofverflyttningen paboérjades ar 1896 4 linjen Gefle—Storvik samt afslutades 1897
till Falun. A bandelen Falun—Orsa samt mellan Mora och Elfdalen adr bolagets telegrafled-
ning upplagd 4 telegrafverkets stolpar, men mellan Mora Noret och Mora samt a bandelen
Falun—Bjérbo ligeer telegrafledningen a bolagens stolplinjer.

Jarnvigsbolaget har efter hand uppsatt dubbeltradig telefonledning med telefonapparat vid
hvarje banvakistuga och station utefter jarnvégslinjen Gefle—Falun, och gjordes borjan med
denna anliggning ar 1898, da linje byggdes och telefonapparater insattes 4 linjen Gefle—Hade.
Ar 1900 byggdes linjen Hade—Forsbacka, 1902 Storvik—Korsnds, hvarvid visareapparaterna
utbyttes mot telefonapparater, samt ar 1903 Forsbacka Storvik och Korsnds—Falun, Ar 1898

uppsattes telefonledning mellan stationerna Vikarbyn—Stumsnis— Garsas—Fu.

Den 31 december 1908 funnos a jarnvagslinjerna sammanlagdt 39 telegrafstationer, diaraf
31 tppna bade for in- och utlindsk korrespondens samt 8 Gppna for inlindsk samt norsk och

dansk Korrespondens. Af apparater for Morses system funnos 52 stvcken. Négra visare-

apparater linnas numera icke, men ddremot anvédndas, som ofvan ndmnts, telefonapparater.
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Telegraf- och telefonledningarnes lingd 1909:
Telegrafledning Gefle—Falun ......................... 2 ledningar a 92 kilometer = 184 kilometer
= Falun—0rsa -...wive perire | 102 . = 102
. Mora Noret—Mora .......... 2 . g 2 s = |
. Falun—RBjorbo .......... Son b ) - = 70
5 Mora—Elfdalen = 5 = =] ) = 4]
Summa 401
Telefonledning Gefle—Gefle norra—Falun ........ccooocooioionon e R GRE
a Vikarbyn—Fu st : . 93 3
. Mora Noret—Mora .. : : . n. , 2

Summa |19

VAXLINGS-, OFVERFORINGS- OCH TRANSPORT-
AFGIFTER INOM STATIONERNA.

Nagra afgifter {or vagnars vixling 4 bispar inom stationsomradena hafva af bolaget, sa-
vida vagnarne fraktdebiterats, icke uttagits vid nagra andra stationer dn tidtals och delvis i
Gefle och Korsnds. Fore 1880 erlades i Gefle icke nagon afgift for vixlingar af vagnar a
hamn- och magasinssparen, savida niamligen vagnarne ankommit a eller skulle vidare transpor-
teras a jirnvigen. Visserligen hade under drens lopp sparsystemet inom Gefle norra bangard
med tillhbrande hamnspar utvecklat sig afsevdrdt, men den fran biirjan hafdvunna principen
att at Gefle stads kipmédn bereda sa stora lindringar som mojligt hade darmed icke blifvit
fordindrad. Emellertid blef under ar 1880 ett nytt magasinsspar mellan [orsta och andra
magasinsraden a stora holmen af jarnvidgsbolaget fardigbyggdt, och da bestimde direktionen,
att en afgift af kronor 1: 50 skulle erliggas for hvarje vagn, som invixlades a forendmnda
magasinsspar. Att en sadan bestdmmelse icke var for képminnen vilkommen, var tydligt,
och det drojde icke heller linge, forrdn den ena patryckningen efter den andra inkom till
vederborande om denna skiliga afgifts borttagande. Detta ledde ocksa till att afgiften for
vixlingen upphorde vid 1881 drs slut. Men sommaren 1907 bestimdes ater en vixlingsafgift
vid Gefle norra, likvil efter dfverenskommelse mellan kispméinnen och jirnvdgsbolaget, ndmli-
gen for vagnar, som vixlas till eller fran ett detta ar nybyggdt magasinsspar i andra magasins-
gatan. Denna afgift utgar med 1 krona per vagn. Till eller fran Fredriksskans erligges
viixlingsafgift fran och med sommaren 1905 pa sa satt, att for gods till eller fran Gefle—Dala
eller annan jarnvigs stationer utom Gefle norra, Gefle sidra eller stationer ofver Gefle stidra
erligges 10 ore per begynnande ton, dock minst 1 krona per vagn. I Korsnis utgdr vixlings-
afgiften for allt vagnslastgods till eller fran Runnsagen med 1 krona per vagn.

For gods fran Gefle siidra station till Gefle norra station eller tvirtom utgick ofverforings-
afgiften fran och med september 1875 med 1 dre per centner. Fran och med februari manad
1877 indrades denna afgift till kronor 1: 75 per vagn i de fall, da vagnen vixlades till nagot

af hamnsparen. Fran och med 1881 bestimdes afgiften till 2 ore per 100 kilogram, hvilken

afgift fran och med ar 1886 dndrades darhidn, att, om bada banorna erhéllo frakt, transporten
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genom Gefle skulle verkstillas gratis, men i annat fall skulle afgiften per vagn oafsedt vikten
utga med kronor 1: 75. Pa grund af inférande af vagnar med hog bdrichet hojdes ifraga-
varande Ofverforingsafeift fran och med maj 1906 s4, att for forsdndelser mellan Gefle siidra och
stationer ofver Gefle norra eller mellan Gefle norta och stationer ofver Gefle siidra skulle af-

giften utgd med for vagnslastgods 2 Kronor per vagn om higst 12 ton och 3 kronor per

vagn ofver 12 ton, och for forsindelser endast mellan Gefle norra och Gefle sidra stationer

S ' med 3 kronor per vagn om hogst 12 ton och 4: 50 kronor per vagn ofver 12 ton. De tva
> | sistndmnda afgifterna fordelas mellan Gefle—Dala och Uppsala—Gefle jarnvigar. Fran Fredriks-
skans till Gefle sédra station eller stationer Gfver Gefle siidra eller tvirtom tillkommer till ofvan
2 ndamnda ofverforingsafgift en vixlingsafgift af 75 dre per vagn oafsedt vagnens birighet.

| Fran och med sommaren 1905, da dfverenskommelse traffades mellan Gefle—Dala jarn-
= vig och Gefle stad angdende trafikeringen af hamn- och magasinssparen, bestdmdes, att s. k.

transportafgift skulle utga for vagnslastgods, som transporterades uteslutande inom Gefle norra

B bangard, med 2 kronor per vagn om hogst 12 ton och 3 kronor dfver 12 ton, men om godset
= transporterades till eller fran Fredriksskans, med respektive 2: 50 eller 3: 75 kronor per vagn.

= ' Inom Korsnés station utgar transportafgift med 3 kronor per vagn med undantag af s. k. upp-

ldiggningsvirke, [Or hvilket afgiften dr bestdamd till 2 kronor per vagn.

e SIDOBANOR, NYA STATIONER OCH HALLPLATSER.
o Sedan de olika jarnvigslinjerna blifvit slutafsynade och Gppnade for trafik, hafva foljande
e sidobanor tillkommit samt nya stationer och hdllplatser oppnats.
= Sidobana frdn Hade till Mackmyra bruk, 3 kilometer, dppnades for trafik den 10 november
| 1890.
Sidobana fran Forsbacka till Forsbacka bruk, 3 kilometer, tppnades {or tralik den 29 novem-
ber 1871.
= Sidobana fran Hofors till Hofors bruk, 3 kilometer, 6ppnades for trafik den 17 oktober 1866,
% forlangdes under ar 1895 till Hofors valsverk.
= Gefle cenfralstation Oppnades for allmin trafik den 15 november 1877; [Orutvarande Gefle
= station benidmnes Gefle norra fran och med den 6 september 1875.
e Hagastrom hallplats, som oppnades samma dag Lexe hallplats indrogs eller den 5 november
- 1898, dr fran och med den 22 december 1900 fGreningsstation for Sala—Gysinge—Gefle
jarnvag, som upplits for trafik sistndmnda dag. Stationen oOppnades for fullstindig
= | lokaltralik & Sala—Gysinge—Gefle jarnvdg den 22 december 1900, for fullstindig sam-
- trafik den 20 maj 1901 och for fullstindig lokaltrafik a Gefle—Dala jarnvédg den 1 juli 190].
.- Valbo station hette forst Biack och lag 2 kilometer viister om Valbo, flyttades till sin nuvarande
:“‘"‘ plats den 15 maj 1866 under bendmningen Lund, som dndrades till Valbo den | sep-
tember 1875.
3w Back hallplats oppnades for resandetrafik den 1 juni 1894,
Forsbacka station dppnades {or allmén trafik den | december 1860 under namnet Margretehill,
hvilket den 1 juni 1894 #ndrades till nuvarande nann.
_\_'.
=
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Sandviken station hette forst Jddran och lag 2 kilometer tster om Sandviken, flyttades till
nuvarande plats den 1 januari 1863.

Storvik station, som fick sin nuvarande plats, dd norra stambanan den 6 september 1875
oppnades for allmin trafik till Storvik, lag forr 2 kilometer Lingre at vister, didr Ofre
Storvik hallplats nu dr belagen.

Ofre Storvik hdillplats dppnades for resandetrafik den 5 november 1896.

Granstanda hallplats 6ppnades for resandetrafik den 15 maj 1879.

Hofors station hette Robertsholm till den 1 juni 1894, da namnet dndrades till Hofors.

Korsan station oppnades for persontrafik den 1 januari 1862 och for godstrafik den 14 februari
1862 under namnet Kaillviken, hvilket den 1 januari 1896 dndrades till nuvarande namn.
Stationen skottes af Hofors till den 1 mars 1896, da den blefl sjilfstindig station.

jorn station Oppnades for allmiin trafik den 11 november 1866 men skittes till och med 1871
al Hofors, pa hvilken station inkomsten éfven lades under dessa forsta ar. Sjilfstindig
station fran och med 1872 indrogs densamma den 31 december 1892 men existerar fort-
farande som hallplats.

Ryggen hallplats Gppnades for resandetrafik under ar 1861,

Hosjo héallplats Oppnades for resandetrafik den 1 oktober 1886.

Runnsdgen hallplats dippnades fir resandetrafik den 18 juli 1899,

Lustebo hallplats Oppnades fiir resandetrafik den 23 maj 1890.

Utby hallplats oppnades for resandetrafik den 12 juli 1898, Hallplatsen dr Gppen endast under
tiden 13 maj—30 september arligen.

Persborg hallplats dppnades for resandetrafik den 23 juni 1894

Stumsnds  hallplats oppnades for resandetrafik den 8 juni 1892, forindrades fran hallplats till
station for fullstindig trafik fran och med den | januari 1895,

Fu hallplats oppnades for resandetrafik den 17 december 1891 och som fullstindig station
den 1 januari 1892,

Farnids hallplats oppnades [6r resandetrafik den 20 juli 1896.

Mora station Oppnades for trafik med bandelen den 21 september 18%0.

Vattnids hallplats 6ppnades for resandetrafik den | september 1892,

Holen hallplats Gppnades for resandetrafik den | september 1892,

Killviken hallplats dppnades for resandetrafik den 13 december 1907,

3isna hallplats Gppnades [or resandetrafik den 1 maj 1906.

3ritjdirna hallplats dppnades for resandetrafik den 22 juni 1908,

mars [Y0S.

Lillstupet héllplats Oppnades for resandetrafik den 5

Osiingsholn hadllplats éppnades for resandetrafik den 1 maj 1906,
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LONEFORHALLANDEN.

dr trafiken a Gefle—Dala jarnvidg tog sin borjan, voro helt naturligt
afloningarne till personalen icke sa vil afvigda och reglerade, som
de sedermera blifvit. Under den forsta tiden var den i lokomotivtjdnst
anstillda personalen jamforelsevis mvcket vil aflonad, medan ddremot
afloningen till den 6friga personalen i flera fall icke var tillfredsstillande
ordnad. Detta medforde ock, att omsittningen af personalen vid

exempelvis trafikafdelningen i borjan var ritt stor. Emellertid intridde

dandring i dessa afseenden efterhand, och smaningom blef dfven perso-

nalen i sin helhet mera fast. Ofver hufvud taget kan sdgas, att, sedan Gefle

Dala jarnviig i

midten af 1870-talet kommit i samtrafik med andra banor, loneforhallandena hir ocksa varit goda,

hvilket haft till folid, att personalen under de senare 30 a 35 aren varit mycket stadigvarande.

Fér afloningen maste personalen fran jarnvigens birjan fullgora ett ganska stort arbete

isynnerhet under sommaren, hvilken da rdknades fran sjofartens borjan 1 Gefle till dess slut.

I regel tjdnstgjorde nimligen stationsforestandarne sjilfva hela dagen for alla tag och skitte

dessutom mellan tagen expeditionstjdnsten. Un-
dantag hirifrin var dock gjordt for Gefle, Kors-
nids och Falun, ddr bitriden voro anstillda. Sta-
tionskarlarnes tjinstgoring i vixel- och stations-
tianst utgjorde 12 till 14 timmar per dygn, och
ibland kunde denna tid utstrdckas med ytter-
licare en eller annan timme. Personalen vid
banafdelningen hade i allmdnhet lika ldng tjanst-
giring som stationskarlarne. Om édn icke van-
ligt, sa hinde det dndock allt emellanat, att
en konduktor med davarande lingsamt gdende
tag fick tjinstgbra fran Gefle till Falun, ater till

(Gefle och sa slutligen dnnu en resa till Falun

Tragh-dtbuiaiages
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Trafikafdelningens afitningslista for december 1859,

samma dag. For personalen i lokomotivtjdnst var tjdnstgoringen i allménhet ndgot lindrigare.

Under vinterménaderna, da trafiken var obetydlig, var ocksa tjinstgtringen Iitt.

Afloning.

Néagon bestimd grund for afloningsbeloppens storlek i olika befattningar fanns icke vid

jarnviigen tillimpad fore tillkomsten af 1889 ars afloningsreglemente. Och ehuru detta regle-
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mente foreskrifver lagsta ochi hijgsta afloning for en del — ej for alla — befattningar vid

jarnvigen, finnes i detsamma icke angifvet, hvilken princip skulle filjas for erhallande af af-
loningsiorhojning, utan beviljades forhdjningarne pa forslag af vederbirande forestandare allt-
efter visadt intresse i tjinsten, arbetsformdga och péapasslighet. Fordndring i dessa forhallanden
skedde genom det afliningsreglemente, som af direktionen antogs att gilla fran och med ar
1899, i hvilket icke blott finnas detaljerade bestimmelser for ldgsta och higsta afloning for
hvarje olika befattning vid jarnvdgen utan dfven angifvas de grunder, efter hvilka loneforhoj-
ningarne borde utgd, likval med den foreskrift, att endast den kunde komma i atnjutande af
l6neforhijning, som genom nit och skicklighet i tjiinsten dfvensom oférvitlig vandel och stidadt
uppforande gjort sig diraf fortjant.

Ar 1902 vidtogs en mindre revidering i 1899 ars afloningsreglemente 1 afscende 4 af-
[oningarna till en del ligre befattningshafvare.

Under ar 1906 gjorde jarnvigarnes ldgre personal. som da ganska allmint intridt i svenska
jarnvigsmannaforbundet, a skilda platser i Sverige framstillningar om férbattrade loneformaner.
Afven till direktionen fir Gefle—Dala jarnvig riktades den 24 april 1906 en framstillning fran
de verkstadsarbetare, som tillhdrde svenska jarnvdgsmannafirbundets afdelning nir 10, om
Ioneférhijningar. Underhandlingar med delegerade férdes forst i Gefle och fortsattes sedan i
Stockholm den 1—5 juli under ledning af doktor H. Elmgvist, som pa uppdrag af chefen for
civildepartementet hemyndigats att tillhandaga de enskilda jarnvigarne med hjélp vid forlikning
eller skiljedom. Dessa underhandlingar ledde till att atskilliga jamkningar i de begérda lonerna
gjordes, men resultatet blef dndock visentliga forbattringar i verkstadsarbetarnes afloning, Sam-

tidigt erholle idfven de extra banarbetarne Okning i dagafloningen med omkring 20 procent.

Da emellertid genom ofvanndmnda Okningar atskil olikformigheter i forhallande ftill den

Ofriga ldgre personalen uppstatt, beslit direktionen den 10 juli 1906, att ny afloningsstat skulle

gilla fran och med den 1 juli for samtliga de ordinarie lagre befattningshafvarne, i hvad an-
oick deras arfvoden, bekladnadsersittning samt dyrortstillige.

Sedan under varens lopp 1906 “De svenska jidrnvidgarnas arbetsgifvareforening, sidra
distriktet” bildats med dndamal att behandla uppkommande meningsskiljaktigheter mellan jirn-
vagsforvaltningar och jarnvdagspersonal dfvensom att uppgira lénestater m. m., efterfoljdes
denna distriktsforening under sommarens lopp af liknande foreningar inom mellersta och
norra distrikten. Dessa [oreningar sammanslogo sig sedermera till "Svenska jarnvdgarnas
arbetsgifvareforening”, som konstituerades den 23 november 1906, Mellan denna arbetsgifvare-
forening och jarnvagsmannaforbundet hafva sedan hufvudaftal blifvit upprittade.

Ehuru, siasom forut ndmnts, reglering af de ldgre jarnvdgsmiénnens léner skedde fran
den 1 juli 1906, inlimnade denna personal redan den 15 december 1906 framstillning om ytter-
ligare forhojda afloningar. Gemensamt med Bergslagernas jdrnviigar, Stockholm—Visterds
Jergslagens jarnvdg och tvenne andra storre jarnviigsbolag fordes harom underhandlingar, och
nytt Ioneaftal undertecknades den 20 april 1907 att gilla retroaktivt Iran och med den 1 januari

1907 intill uteangen af ar 1910. Enligt detta loneaftal blefvo de ldgre jiarnvigsminnens lone-

formaner betydligt hogre dn forut.
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Den 3 maj 1907 faststilldes nya loneaftal och bestammelser [or verkstadspersonalen efter
forhandling mellan delegerade fran jarnvdgsbolaget och svenska jirnvigsmannaforbundets af-
delning nir 10. Aftalen gélla intill den 15 maj 1909 och dérefter ar efter ar, ddrest icke upp-
sdgning sker.,

For kontorspersonalen faststillde direktionen nyit afloningsreglemente den 24 augusti
1907, dfven detta afsedt att gilla retroaktivt fran den 1 januari 1907. Hirigenom erhdll kon-
torspersonalen afsevdrda 16neftrbéttringar,

Den 4 januari 1908 godkiindes efter underhandlingar ett uppgjordt forslag till arbetsaftal
mellan Gefle—Dala jarnvig och svenska jarnviagsbygenadsarbetarefackforeningens sektion nir
39 angiende nybygenadsarbeten vid Nynids och Sandviken. Aftalet giiller till den 1 januari

1909 och déarefter ar efter ar, dédrest icke uppségning sker.

Bekladnadsersatining.

Allt fran jarnviigens borjan har den personal, som varit anstilld i stations- eller tagtjinst,
varit skyldig att under tjdnstgoring biara uniform enligt af trafikchefen utfardade foreskrifter.
Det var emellertid icke forbjudet att bira enstaka uniformspersedlar till-
sammans med for Ofrigt civila klader, och till foljd ddral begagnade

i synnerhet stationspersonalen 1 allmédnhet icke annan uniformspersedel in

mossa. Man kan siiga, att uniformeringen af personalen var ganska
. ofullstindig inda till ar 1876, da jdrnvdgen kom i samtrafik med andra
First anviinda bevingade = J =

Al

i il;.E.I:|h|:.;:-;:::h P4 banor, Fran detta ar foreskrifver sig ocksa det forsta, mera fullstindiga

uniformsreglementet.  Uniformsknappar och gradbeteckningsgarnityr till-
handahollos den ligre personalen kostnadsfritt fran forradet dnda tll ar 1990. Det nu géllande
uniforms- och beklidnadsreglementet, som tillimpats fran och med ar 1900, foreskrifver uni-
formens utseende [6r hvarje sirskild befattning vid jarn-
viigen. Men fran och med ndmnda fid till ar 1907 fick
vederborande personal sjalf kopa uniformsknappar och grad-
beteckningsgarnityr. Endast kontorsvakter, notisbiarare och

telegrambud erhollo uniform “in natura®. Ofrigligre perso-

Forst anvanda uni- nal fick 1 stillet af jarnvégsbolaget beklidnadsersittning.

formsknappar af {6r-

evild metall for  Dylik hade redan pa 1860-talet borjat utga till banméstapeForst anvinda uniforms.

! & knappar af gul metall
acEE och banvakter med 25 kronor per ar, och i midten pa 1870- for betjante

talet utstriicktes den till all ordinarie ldgre personal, som var skyldig att bidra uniform, med
belopp fran 25 till 120 kronor per ar. Denna ersdttning har utgatt dnda till ar 1907, men
genom det detta dr upprittade loneaftalets bestimmelser inrdknas beklddnadsersdttningen nu-
mera i afloningen med skyldighet for den ligre personalen att fortfarande i tjdnstgoring béra
uniform. Uniformsknappar och gradbeteckningsgarnityr skola enligt loneaftalen numera er-
hallas pa jiarnvédgsbolagets bekostnad. Likasa skall jarnvigsbolaget tillhandahalla vissa befatt-
ningshafvare s. k. skyddande beklddnad, nédmligen at lokomotiviorare och eldare pils och

pilsmissa samt 4t bromsare pdls, pilsmissa, regnkappa och vidrmande fotbeklidnad. Vid

stationer, dir stindig viixeltjinst forekommer, tillhandahdllas at vixelpersonalen oljerockar.
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Inkovarteringsersatliing.

Till verkstadsarbetare och for ofrigt en del af maskinafdelningens personal har bolaget
sedan maj 1861 utbetalt nagot mindre belopp i sa kallad hyreshjilp. ‘Till personalen vid
de andra afdelningarna har i allménhet nagon hyresersittning icke ifrdgakommit férrdn ar
1876, frdn hvilket ar sa kallad hyresersittning utbetalts till all den personal, bide af hijgre och
ligre grad, som icke af jarnviigsbolaget erhillit bostad och vedbrand “in natura®, hvilken si
kallad inkvarteringsersittning under den forsta tiden bestimdes till vissa fixerade belopp, i all-
ménhet beriknade efter en lag hyreskostnad for det antal rum, en befattningshafvare ansags
bora ha. 1 1889 ars afloningsreglemente stadgades emellertid, att inkvarteringsersittning skulle
utgd med 15 procent af hvarje befattningshafvares arfvode, och i 1899 rs afloningsreglemente

hojdes densamma till 20 procent af arfvo-

ot . <3 P -
det. 1 afléningsreglementet for kontors- SN O ISR

personalen af ar 1907 samt i loneaftalet /:: ";/;v_;';:.--—ié‘--_‘-"_ ’*”;“_Jf__ s =
med den ldgre personalen af samma ar T S S i
finnes icke nagon sirskild inkvarterings- ‘: e s R e e M _'.:__«:, s
ersdttning upptagen, utan dr densamma | . | e
inrdknad i afloningen. For dem af per-| © | S

=1 Y /‘..’;1 2 e -

sonalen, som bebo jirnvigen tillhoriga
ligenheter, sker afdrag med visst belopp
per rum. Harifran undantagas dock sta-
tionsinspektorer och stationsméstare, hvil-

ka erhalla bostad jamte vedbrand kostnads-

et iy 5

fritt af jarnvdgsbolaget sasom en sérskild
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forman utbfver den kontanta lonen.

Milpengar.
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Till lokomotivforare och eldare ha e
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sedan jdrnvagens forsta tid utbetalts kol-, AN

olje- och smorjepremier efter under tider-

nas lopp vaxlande principer dnda till ar
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1889, da ofvannidmnda premier ersattes =]
med milpengar, hvilka utgingo efter tag- [ Fover ez

och vagnkilometer samt lokomotivkilo-

meter i stations- och hjilptjanst i enlighet 1661 Firs besthpminer om hycesliidip A perzonal
med de bestimmelser, som fran och med Fidimaskinatdeinnget.

ar 1888 tillimpades vid statens jarnvdgar. Fran den 1 januari 1886 erhdllo dfven konduktdrerna
kilometerpengar med 3 ore per 10 tagkilometer och fran och med dr 1889 packmistarne dfven-
som de stationskarlar, som anvandas i tagtjanst. Fran och med ar 1895 hojdes dessa kilometer-
pengar till 5 ore per 10 tagkilometer. Iinligt det nya léneaftalet af ar 1907 beriknas denna
ersittning till den dkande personalen efter visst belopp per timme och 10-tal tagkilometer samt

benimnes resckostnadsersatining,
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Nattjanst-, ofvertids- m. fl. dylita ersittningar.

DA 1899 ars afléningsreglemente tridde i kraft, tilldelades de ldgre befattningshaf-
varne vid trafik- och banafdelningarne for sadan tjanstgéring, som infoll mellan kl. 10 e. m.
och kl. 4 f. m., s. k. nattjdnstersittning, hvilken utgick med olika belopp per timme for olika

befattningar. Emellertid upphoirde denna ersittning med utgangen af ar 1902, da i allmdnhet

lonerna for de ligre befattningshafvare, som denna nattjinstersittning tillfll, samtidigt hojdes.
[ 1907 ars lbneaftal stipuleras tjinstgoringstiden for ligre befattningshafvare, och for arbete
utdfver den faststallda tjdnstgéringstiden limnas ersdttning med visst pris per timme uttfver
lonen. I samma aftal bestimmes ocksd, att at den personal i Gefle och Falun, som syssel-
sittes uteslutande med vixling, skall utbetalas ett extra tilligg af 30 tre for s. k. vixelbas
och 20 ore for Ofrig personal i vixellag, allt per arbetsdag. Likasd utgir extra ersittning
med 50 tre per dag at stationskarlar och eldare, som efter order tidnstgora i hogre befattning
minst 15 dagar i foljd, och at banvakt hvar dag, han tjinstgdr som banmiistare eller repara-

tionsforman [or lag af minst 5 man.
Felrakningspengar.

Ar 1896 uppgjorde davarande trafikchefen forslag till utbetalande af uppbordsprovision eller
s. k. felrikningspengar at uppbirdspersonalen att utga efter tre tiondedels procent af stationens
kontanta uppbord. Detta forslag antogs af direktionen att gilla fran och med ar 1897, I det
ar 1899 upprittade afloningsreglementet faststilldes felrikningspengarne i hufyudsaklis dfver-
ensstimmelse med vid statens jarnvdgar da gillande bestimmelser, nimligen med olika procent
for sirskilda slag af redovisade trafikinkomster. Ar 1902 beslot direktionen, att felrdknings-
pengarne fran och med ar 1903 skulle utgda med bestimda belopp, nidmligen for stations-
inspektor med 120 kronor, for expeditionsforestindare vid Gefle norra med 500 kronor, for
Ofriga expeditionsforestindare med 300 kronor, for stationsskrifvare, som har daglic uppbird,
med 120 kronor, for angbatsbefdlhafvare med 60 kronor samt for ligre befattningshafvare,
som har daglig uppbord, med 60 kronor, allt per ar. 1907 ars afléningsreglemente for kontors-
personalen foreskrifver nya bestimmelser betriiffande felrdkningspengarne, nimligen att till
trafikpersonal, som i regelbunden tjinsteférdelning handhafver uppbird fran allminheten, fel-
rikningspengar skola utga med hogst 0,1 procent af samtliga redovisade trafikinkomster jimte
efterkrafsbelopp till lika fordelning mellan ndmnda personal pa afsdndnings- och emottagnings-
stationen, med iakttagande af att beloppet for ar riknadt ej ma ofverstiga for expeditions-
forestandare 300 kronor, for forste stationsskrifvare 180 kronor, for stationsforestandare och
stationsskrifvare 120 kronor och ligre befattningshafvare 60 kronor. Dirjdmte erhdller kassor
500 kronor och tjansteman, som handhafver underkasstrsgtromdl vid ban- och maskinafdel-
ningarne, 200 Kronor om aret.

Traktamentsersatining.

Forsta bestimmelsen om traktamentsersittning till personalen skedde den 15 augusti

1876, da direktionen beslutade att for tillfillig tjinstgoring 4 annan station dn den ordinarie

ett extra arfvode fran 1 till 3 kronor per dag skulle utgd efter trafikchefens bestimmelse,
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sedermera beslot direktionen den 20 december 1889, att en reseersittning med 7 kronor per
dvgn skulle tillerkiinnas kontrollér, materialforvaltare och telegrafforestindare. Det forsta (I
traktamentsreglementet dr af den 25 januari 1893, 1 detta bestimmes traktamentsersattningen | E
for de flesta befattningshafvare dfvensom tidsberdkning for traktamentes erhallande.

Ar 1899 bestimdes, att for tidnstgbring, som fordrade bortavaro fran egen station eller
bostadsplats, traktamentsersattning skulle utgd, beriknad per dygn. Harvid iakttogs, att borta-
varo en natt eller fran minst 8 till och med 24 timmar ersattes med ett traktamente och
bortavara ofver 24 timmar till och med 48 timmar med tvd traktamenten o. &. v. Till ordi-
narie tagpersonal skulle traktamentsersiittning vid tjinstatiring 4 tdg icke utbetalas for forsta
dygnet, utan forst ndr bortavaron uppgick till 10 timmar utifver forsta dvgnet, erholls eft
traktamente o. s. v. 1 loneaftalet af ar 1907 fro dessa bestdmmelser fir den dkande personalen
dndrade sd, att traktamentsersittning utbetalas forst, sedan befattningshafvaren varit borta frian
hemorten minst 2 nétter i foljd. For ofrig personal utgir traktamentsersittning vid bortavaro B~
under minst 6 4 § timmar. Traktamentsersittningens storlek dr bestimd for hvarje befattning. ||
Om wvid bortavaro dfver natten jirnviigsbolaget icke kan tillhandahéilla ofverligceningsrum, utgar I|
nattlogiersittning till den ldgre personalen med 1 krona 50 @re samt till den personal, som

innefattas 1 afloningsreglementet for kontorspersonal, med 2 kronor 50 6re per natt.

Sjukvard ock begrafuingsiyalp.

Allt fran borjan bhar kostnadsfri ldkarevard afvensom af jiArnviigslikaren foreskrifven

medicin limnats at ordinarie personal samt hos dem boende hustrur och oférsorjda barn fifven-

som at sadana tillfilliga bitrdden och extra arbetare, som under tjdnstgor

* vid jarnvigen
adragit sig sjukdom eller lidit kroppsskada. For personalen ha édfven i regel bekostats till-
falliga fria bad, massage, specialistbehandling och dylikt, om sadant af jarnviigslikaren ordi-
nerats. Vard a sjukhus jamte den behandling, som under tiden af likaren foreskrifvits, har
af jarnvigsbolaget intill ar 1899 bekostats till fulla beloppet fior all personal, som var beritti-
gad till fri ldkarevard, samt till halfva beloppet for sadana af personalens familjemedlemmar,
som voro berittigade till fri ldkarevard. Fran och med 1899 indrogs férmanen af half ersétt-

o

ning for lasarettsvard for familjemedlemmarne, hvarjimte 4 sjukhus vardad befattningshafvare

forklarades skyldig att afsta halfva arfvodet, sa linge hans vard 4 sjukhus af jarnvigsbolaget

bekostades. Vid ddragen skada i jdrnviigens tjanst har jarnvidgsbolaget dock alltid bekostat
all den vard och behandling, som jarnvagsldkaren féreskrifvit, for savil ordinarie som extra
och tillfillig personal.

Vid didsfall har alltid till sterbhuset utbetalats den aflidnes afloning for hela den méinad,

hvarunder han dott, och dirjamte fran och med dr 1876 sasom begrafningshjilp ett belopp,

motsyarande en manads afloning. -

Fridiljetter. <
Biljetter for fria resor a egen jarnvig hafva alltid tilldelats jirnviigens personal och dess i
] : J I I
familjemedlemmar, under jarnvdgens forsta 10-tal ar visserligen ganska sparsamt men likvil

an nacon regclementerad begrinsning dnda till ar 1899, da fribiljettsreglemente laststilldes. .
utan nag o { ! § o

Diri bestimdes, att hushdllsbiljetter, som gilla for en resa for familjemedlem eller tjinare

Fortsdttning d sid, 245,
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De afliningsbelopp, inberdknadt inkvarterings- och beklddnadsersdttningar, hvilka i verklig-

heten utgatt till respektive befattningshafvare under aren 1839, 1869 och 1879, #dfvensom de

afléningar, hvilka sedermera varit bestimda i gillande afloningsreglementen, upptagas i nedan-

staende tabell:

|
1859 | 1869 1879 1889 18599 1909')

Befattning

|
Hogsta | Hogsta | Hogsta | Slut- B‘:f-\'“' | Slut- ]‘n-;:‘?'n- Slut-
afloning | atldning | afldning | 0SS! afloning | DEISC- | affning | nelse- | ginning

| | afléning | afitining | afidoning

A T R B A R T L1 TR £ e 4 400 7150 &800 | 10 859

Byradirektss e Lo e - — - - R

R e R e 2 R JoU0 | )4 0000 | 2)E000 1) 6600 1 (0

Bandirekto: L L — - — 7 600 & A00

Trafikdirektor....... 8 60U

Maskindirekto:

Baningenjor 3 000

Maskiningenjor 4 000

Kass 5000

i WAE o e e 3 000
Kontrollor .. ¢ i 2000 2410 8 800 5 B0 E
Andre kontrolld - | - — 4 500

Milkontrollérs )
Tel

egrafinspektor 4 140 i (M0
Verkmastare ....,. 3 450 0
Forradsfory — 4 140 5 D00
Byraassistent I kl. ; 7 1 (00
Forste stati ifvare 2700 4 (M)
Konto - (L 1035 2415 1 500 3300
1 000 1 200 2000 1 035 2415 1 500 33
= — 2100
1 (0
2000
1 800
1 00 1 0
) 1 800
(] 1 00} 1 500
— ; — 1350
anmistare .. = v — — 1 804
Dyggmistare . be - 1 800
Lokomotividrare 5) .. s 1100 1906 1164 1 500}
Banmista et e nkys i : 6ol B 588 1880
Iradgirdsmastare . s Vi = £ 1040 1380
Telegrafarbetstérman e : 5 - - — 1 380
Palisman..... A T - 1160 1380
Ofverkonduktd 1 160
Konduktérs) . Tal S0 948 1 S0 1 160 1260 1 8G0
|5 te3)... - — 1016 i
5490 1040 1 3500 1 560
— 1040 =
S} HEL 1 500 1040
= - e 1040
gs0
Stations{Grman =2
Kontorshitrad
Stati 750 1060 651 1024
Eldares) ...:. ol 750 1035 a0 1164
Lok- ock - = —_
Portvakt 1110 45 1500
Vagntillsyning Lo Ve e - -
Banwvakt e e e ebres ] pi] 735 612 §14
Stations k1] 820 612 BES
Kolvakt - |
Lok putsare o 795 25
Vagnputsare ... .. ® v — ==
Pum 450 K95
Vagnsmirjare — =
Férridsvakt AR

a afloning & billigaste ort, silunda dir dyrortstilligg icke ifrAgakommer. 2) Tillika kas
are erhilla utom lénen fri bostad och vedbrand. De stationsforestindare, som tillika ¢
af det arfvode, de erhilla af postverket.
tan a4 V Kkl tion benimnas i nu gillande afldningsreglemente stationsmistare. 3) Med dessa befattningar
f6lja. afven mil- eller kilometer pe fttningar; for lokomotivforare och eldare frin jarnvigens
borjan, {6r konduktdrer frin och med Ar 1886 samt for packmistare frin och med ir 1850 s4 lange befattningen behillits. ¢) Bola-
get skotte genom egen tjdnsteman t. 0. m. dr 158%) sjalft milkontrollen, hvarefter densamma utforts af Enskilda jarnvigars milkontor.

Anmt. DA nu gallande afldningsreglemente for nigon befattning upptager mindre afldning &n den afldning, som for
befattning fi egliende reglemente bestimd, har befattningshafvaren aldrig fiut nedsittning i sin afloning, utan har 1
hillit den hogre afléningen, sd linge han kvarstiitt i innechafvande befattning.

1) Uppgifterna for dr 1309 uppt:

nsmas

Stationsinspektorer och st
tindare, afsta

n och med &r 1907 af lénen ett belopp, motsvarande 4 |,

iningar, numera benimnda resekostnadse

1ma

nes i fi
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fram och ater mellan tvenne stationer eller fir fii transport af fornodenheter och effekter for
egen rikning, skola tilldelas hogre befattningshafvare till ett antal af hogst 12 och ldgre be-
fattningshafvare eller arbetare till ett antal af hogst 6 i hvarje kvartal. Dessa biljetter gilla
till 3:dje klass, men hogre befatiningshafvares familjemedlem #ger att medelst anviindande af
tva fribiljetter firdas i 2:dra klass. Staende fribiljetter utfirdas i 2:dra klass for higre befatt-
ningshafvare och i 3:idje klass for en del af den ldgre personalen. Den 6friga ligre perso-
nalen erhdller tillfalliga [ribiljetter till obestimdt antal. :
Tjanstledighet. e

Anda till ar 1876, d. v. s. intill den tid, da jarnviigen kom i samtrafik med andra banor,
[orekom icke sa ofta, att personalen begirde tjinstledighet, men sadan beviljades i1 allminhet,
da den begirdes. Vanligen afsag dylik ledighetsanstkan Kortare tider, sdsom nagra fa dagar.
5. k. frisdndagar forekommo icke, men ville nagon vara ledig en séndag, gjordes framstill-
ning ddarom. Sadan begiran forekom ytterst sillan, endast en eller annan ging under arets -
lopp. Harvid ma likval ihdgkommas, att nagra godstag icke forekommo under sin- och helg- g
dagar, utan att under dessa dagar endast de fa persontag, som voro upptagna i tidtabellen,

expedierades. Fran och med ar 1876 daremot till och med ar 1898 var bestdmdt, att hégre be- <

fattningshafvare kunde erhalla 30 dagars och ldgre 20 dagars tjanstledighet per ar, i hvilken
tid dock icke medridknades de son- och helgdagar eller hvarje tredje sadan, som personalen
reglementsenligt var befriad fran tjanstgoring, icke heller den tid, som atgick for fullgrande
af allmin varnplikt. Fran och med 1899 erhaller afdelningschef hogst 45 dagars, higre be-

fattningshafvare hogst 30 dagars och ldgre hogst 15 dagars tjanstledighet per ar. Under den

tid, som atgar for fullgbrande af allmdn varnplikt, indragas tjanstgoringspengarne.
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HOTELLEN OCH ANGBATEN.

aktadt vaxlande sammanséattning under arens lopp har direktionen allt-
jamt haft vidsynt blick for de kraf, som jdarnvdagens trafik framkallat,
och lagt i dagen stort intresse fir att triaffa sadana anordningar,
hvilka, pa samma gang de ansetts bidraga fill jairnviagens ekonomiska for-
kofran, ifven dro till gagn och trefnad fir de resande. Det har sa-

lunda ansetts vara ur flera synpunkter fordelaktigt, att pa de orter,

ddr jdrnvidgstrafiken visat sig ha behof af hotell eller angbat, bolaget

sjilft foranstaltat om dylika anldgeningar, ndr de icke kunnat komma

till stand genom enskild foretagsamhet. PA sa sitt har jarnvigsbolaget blifvit dgare till flera

hotell utefter jarnvaglinjen samt till angbaten Rittvik 4 sjon Siljan. Att dessa affarer i och
for sig icke skulle for jarnvdgsbolaget blifva vinstgifvande, har man helt visst fran borjan
insett, men att de varit och fortfarande aro for jarnvigens trafik af betydelse, har icke kunnat

fornekas. TFor att skaffa banorna storre turisttrafik har jamvigsbolaget darjamte vid olika

tillfallen latit trycka och sprida broschyrer dfver jarnvigsresor a bolagets jarnvdgar i synner-
het till Dalarne. Salunda trycktes under forvaren 1893 en bok, bendmnd “Pa jarnvagsfiard®,
i 4000 exemplar pa svenska spriket och 1 3000 exemplar pa hvardera af tyska och engelska
spraken. Denna bok efterfoljdes 1897 af en ny resebroschyr, kallad “Stockholm—Dalarne®,
som trycktes i 10000 exemplar pa svenska och 5000 exemplar pd hvardera af tyska och
engelska spriaken. Broschyren upptoz en rundresa fran Stockholm éfver Hedemora—Ieksand
till Orsa och ater ofver Falun—Gefle till hufvudstaden. Till densammas utgifvande bidrogo

lera af de jarnvidgar, som turen berorde. Utgifvandet af boken och bestyret med dess sprid-

ning atog sig emellertid Gefle—Dala jédrnvig ensam. Ar 1901 limnade jarnvigsbolaget bidrag
till boken “Gefle 1901%, i hvilken redogjordes for en turistresa fran davarande utstillnings-
staden Gefle till Dalarne. Slutligen har under varen ar 1908 tryekts en resebroschyr “Stock-
holm—Dalarne ofver Gefle® i 8000 exemplar pa svenska spraket och 7000 exemplar pa
hvardera af tyska och engelska spraken. Bidrag till densamma har lamnats af Uppsala—

Gefle jarnvig, men sjilfva utgifvandet skedde genom Gelle—Dala jamvigs forsorg.

HOTELL FENIX I GEFLE.
Vid den ursprungliga Gelle station lag sedan gammalt, ungefar pa Hotell Fenix nuvarande

plats, ett utviirdshus, den s. k. Wesslerska paviljongen, men detta skadades genom vadeld pa

hosten 1801 sa betydligt, att det maste rifvas. Da det emellertid visat sig vara alldeles nod-
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vandigt att vid jarnvagsstationen, som da ldg i ndrheten af dngbatarnes tilliggsplats, hafva
ett hotell, gjorde jidrnvdgsbolagets direktion hos magistraten anhdllan om tillstind att fa a | e
ungefdr samma plats inom det at jirnvdgen upplatna omradet uppféra en byggnad for hotell-

och restaurantrorelse, och magistraten lamnade den 29 mars 1862 tillstind till anlaggningen.
Hotellet uppfordes och inrdttades med 6 resande-

rum, matsalar m. fl. behofliga lokaler for rorel- l /
sen. Da Gefle centralstation ar 1877 éppnades | /f =
for trafik, och ddrefter nagon afsevird persontrafik i / | S
icke vidare dgde rum a jidrnvdgsstationen vid ! ;
hamnen, hvilken i samband ddrmed blef ute- |’
slutande godsstation, firefanns icke lingre nagot
skdl for jarnvdgsbolaget att halla hotell vid ‘ 4
gamla stationen. En tanke uppstod darfor i | i
slutet af 1870-talet att oméndra hotellet till per- |
sonalbostdder, men denna plan blef icke satt i =
verket. Hotell Fenix i Gelle j
Hotellbyggnaden har kostat bolaget dels i
ursprunglig anlidggningskostnad 33 000 kronor, dels for under dar 1890 tillbyggd glasveranda r
5000 kronor eller sammanlagdt 38 000 kronor. ,_:
TURISTHOTELLEN I RATTVIK.
P4 ddarom af enskild person gjord forfragan forklarade Gefle—Dala jéarnvdgsbolags direk- =
tion den 12 juli 1892 sig villig att under forbehall af Falun—Rattvik—DMora jarnvigsakticbolags
styrelses godkinnande upplita plats inom Rittviks stationsomrade fér en hotellbyggnad. Da

likvil detta af bolaget meddelade tillstind sedermera icke togs i ansprak, beslutade direktionen
den 21 augusti 1893 att, enir det visat sig alltmera behofligt, att ett hotell uppfordes vid Rattvik

station, och da efterfraigan pd rum for lingre eller kortare vistelse dérstddes var betydligt

storre, an hvad som kunde
effektueras vid Karlsvikshotell
eller hos enskilda, med det
snaraste lata uppfora en hotell-
byggnad vid Rattvik. Den
forsta af hotellbyggnaderna

blef firdig och togs i an-
vindning pa midsommar-
aftonen 1894, och jarnvégs-

bolaget hade vid den tid-

punkten ingen tanke pa att

Turisthotellen i Rattvik. h}ggﬂ nagot .\'Ltelhhgi“‘c hotell
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a platsen. Emellertid okades resandetrafiken hastigt, och i synnerhet under sommarmanaderna
men dfven tidtals under vintern voro alla rummen upptagna 4 Rittviks turisthotell, sa att den
starka efterfragan pa rum icke kunde tillfredsstillas. Detta foranledde direktionen att den 22
oktober 1896 besluta att uppfora dels ett nytt hotell, det sa kallade engelska hotellet, dels ock
ett kallbadhus, hvilka bdgge nybyggnader blefvo firdiga under juni manad 1897. Till kallbad-
huset leder en vinkelrdtt mot stranden byggd, 740 meter ling och 3 meter bred brygga, hvil-
ken fortsdtter dfven bortom kallbadhuset och dir afslutas med dngbatsbryggan for person-
trafik. Den alltjaimt okade resandefrekvensen vallade, att hotellarrendatorn hos direktionen
gjorde framstillning om uppbyggande af en siirskild restaurationsbyggnad emellan de bigge
hotellen, hvarigenom bland annat skulle vinnas den fordelen, att de rum i den dldsta hotell-
byggnaden, hvilka hittills anvindts till matsal med mera, skulle kunna fordandras till resande-
rum. Den 9 september 1897 beslit direktionen att uppfira en restaurationsbyggnad, hvilken
fardigbyggdes under aren 1897—1898. Vattenledning infordes i alla byggnaderna under ar
1897, Maskiner for alstrande af vdrme och elektrisk belysning insattes i Kkéllaren under dr
1899, hvarefter sdlunda alla byggnaderna édro forsedda med virmeledning och elektriskt ljus.

Samma dr paborjades uppforandet af hotellbetjaningsbostaden, firdig ar 1900.

Att bedoma, huru stor del af resandeinkomsten a Réttvik station beloper sig pa den egent-
liga turisttrafiken, faller sig icke sa latt. Om man emellertid besinnar, att de tre stationer, som
dro beligna inom Réttvik socken, dga trafikomraden, som i afseende pa den bofasta befolk-
ningens ndrings- och lefnadsférhdllanden iro analoga, och om man vidare tager hinsyn fill
[olkmingdssiffrorna inom dessa respektive trafikomraden, erhéller man vid en utrdkning ifrdga
om inkomster af resandetrafiken vid dessa tre stationer fiir Rittvik station ett tfverskott, hvil-
ket skulle kunna anses utgora inkomsten af turisttrafiken. Att en berdkning kan grundas pa
detta antagande, vinner stod i den omstidndigheten, att, innan det forsta turisthotellet dr 1894
oppnades och da turisttrafiken var relativt obetvdlig, resandeinkomsten for Rattvik station stod,
Jjamford med de bidgge andra stationerna, i samma forhallande till folkmingdssiffrorna. Kan
resandetrafiken sdlunda fordelas i enlighet med ofyanndmnda antagande, sa skulle den egent-
liga turisttrafiken vid Rittvik station ha inbringat fér bandelen Falun—Orsa under tioarsperio-
den 1895—1904 kronor 40600 i medeltal per dr, med mindre belopp under forsta dren af tio-
arsperioden och storre under de senare dren, samt under fyradrsperioden 1905—1908 kronor
5200 i medeltal per ar. Harvid dr dock medriknad, sdsom ofvan nimnts, endast den inkomst,
som tillfallit bandelen Falun—Orsa. Att dfven inkomsten for bandelen Gefle—Falun och likasi
trafiken 4 angbaten Rattvik ront inverkan af denna turisttrafik, torde vara sjdlfklart. Hotellen
i Rattvik anvindas emellertid rétt myeket sasom pensionat, i det att de resande i allmédnhet
bo dér ldngre tider. Omsitiningen af resande ar salunda dérstides icke sd stor som pa hotell
1 allménhet.

Kostnaderna for turisthotellen hafva varit foljande:

byggnadskostnaden for alla hus tillhrande hotellen......cocoociiiieisiveiiriiiie s 227 000 kronor
anskaffningskostnaden fOr INVENtArier ..ot e s s ILORDRG -

Summa 337 500 kronor.,
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JARNVAGSHOTELLET I ORSA.

Vid jérnvégens slutpunkt i Orsa var sd illa stilldt med bostider for resande, att bolagets
direktion den 17 december 1892 fann sig for- =

anldten att besluta uppfira en hotellbyggnad
dédrstddes. Man tog ocksd for afgjordt, att
turisttrafiken hérigenom skulle i afsevird grad
kunna dragas at Orsa, hvilket emellertid endast

i mindre man hittills lyckats. Sedan anbud 4

byggnadens uppforande inkommit, visade det
sig, att en byggnad af sten skulle blifva lika pris-
billig som en af trd, hvadan direktionen beslutade
uppfora byggnaden af sten. Arbetet pabirjades
under varen 1893, och huset afsynades den 12

juli 1894, Sedermera hafva under aren 1898

och 1901 uppforts uthus med haststall samt Jarnvagshotellet i Orsa

en mindre byggnad, innehallande 2 betjiningsrum. Kostnaden for bolaget har utgjorts af:
byggnadskostnaden for hotell med tillhorande byggnader ... 65 000 kronor
anskaffningskostnaden for inventarier ... S en e 1

Summa 82 000 kronor,

ANGBATEN RATTVIK.

Endr angbatstrafiken & sjon Siljan under Falun—Rattvik—Mora banans forsta ar, sadan
den var anordnad af Angbatsaktiebolaget Osterdalarne med anlopande af Rittvik endast tva
dagar i veckan och pa tider, som icke stodo i forbindelse med tdgen, naturligtvis icke med-

forde ndgot gagn for jarnvigen, tog direktionen under september manad 1894 under omprof-

Anghbitsbryggan i Rattvik for persontrafik. Angbatsbrygean i Rattvik far godstrafik,

ning, huruvida skil icke skulle forefinnas att insdtta egen dngbat pd sjon Siljan. Baten skulle
i s fall gora dagliga turer mellan Rattvik och Leksand och std i forbindelse med tagen till
och fran Falun. For ofrigt skulle den vara tillgiinglig i Réttvik for lustresor. Att baten i och
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for sig icke kunde vara en affdr insdags, men man formenade, att den skulle limna ganska

Angbiten Rattvik.

afsevard indirekt vinst genom den okade per-
sontrafiken afvensom genom nagon godstrafik,
som kunde blifva tillford jirnvdagen. Vid samman-
trdde den 21 september 1894 beslit direktionen
anskaffa en dickad god angbat till ungefarligt
pris af 22000 kronor. Angbiten Rittvik ar
bygegd pa O. A. Brodins skeppsvarf i Gelle

och insattes pa traden Réttvik—Leksand under

juni manad 1895.
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PENSIONSKASSOR.

ragan om att soka bereda personalen och dess familjemedlemmar férmanen

af pension forekom forsta sangen vid 1872 drs ordinarie bolags-
stimma, da ddvarande ordfranden i direktionen, forutvarande verk-
stdllande direktoren i bolaget, grosshandlaren P, Murén gjorde fram-
stallning om att en pensionsinrittning for jarnvédgens tjdnstemén och

arbetspersonal skulle bildas samt limpligt reglemente for en sddan

anstalt uppriittas. Bolagsstdmman beslét ock att uppdraga at en
kommitté, bestaende af direktionens ledamoter och trenne andra per-
soner, att till ndsta bolagsstimma uppgora forslag till reglemente for dels en pensionsinrittning,
dels en dnke- och pupillkassa. Sasom en fond f6r pensionsinriittningen afsatte bolagsstimman
samtidigt 10000 riksdaler riksmynt. Till ordinarie bolagsstamman 1873 aflamnade kommitte-
rade forslag savil till reglemente for Gefle—Dala jarnvdgs pensionsinrittning som ifven
till reglemente for Gefle—Dala jiarnvdgs dnke- och pupillkassa med dartill hirande tabella-
riska uppstillningar och berdkningar. Bolagsstimman beslot att antaga de i forslaget stadgade
orunderna for savil pensionsinrittningen som dnke- och pupillkassan.

I sammanhang ddrmed beslit bolagsstimman att till pensionsinrédttningen afsitta for en gang
ett belopp af 125000 riksdaler riksmynt att tillsammans med forut for sagda dndamal anslagna
medel med didrd upplupen rédnta utgbéra en hos bolaget innestaende fond, a4 hvars arliga
behdllning bolaget skulle allt framgent erligga 5 procents rinta, ridknadt fran och med
borjan af dr 1873. For pensioneringens fullstindiga utforande beviljades darjamte ett drligt
bidrag, motsvarande de uti en af de aberopade tabellerna upptagna bidragen fran deligarne
och beriknadt till omkring + 000 riksdaler riksmynt om aret.

For att mpjliggtra astadkommandet af en dnke- och pupillkassa beslot bolagsstimman
vid samma tillfille att till ndimnda kassa afstd redan inbetalda och darefter inflytande boter,
Adomda jArnvdgspersonalen, dfvensom afkastningen af siddana Gefle—Dala jarnvig tillhoriga,
inom banomradet beldgna jordstycken, hvilka icke vore fill bostillsjord upplatna eller for
trafikens skotsel eller annat allmint behof erforderliga, likasom ock inkomster vid forséljning
al sddana inom jirnvdgens omrade tillvaratagna men icke inom behorig tid aterfordrade effekter
och af siadant kvarliggande outlost gods, som pa grund af giliande trafikreglemente pa
offentlic auktion afyttrades. Dérjimte beslots att ansld ett arligt bidrag till kassan af den
storlek, som erfordrades for att till 3000 riksdaler riksmynt uppbringa, hvad som arligen inflote

af hir ofvan uppriknade till kassan anslagna inkomster, de redan influtna bétesbeloppen dock

daruti icke inrdknade.
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Slutligen beslit bolagsstimman uppdraga at kommitterade att uppgora fullstdndigt utar-
betade reglementen for omformidlda kassor i hufvudsaklig dfverensstimmelse med de fill
bolagsstimman aflimnade forslagen samt att 4 bolagets vagnar hos Kungl. Maj:t soka nadig
faststdllelse dira.

Vid bolagsstimman 1874 anmilde kommitterade, att de, savidl med anledning af det
stdndigt och betydligt vixlande [orhallande, som radde i afseende pa afloningsvillkoren, synner-
ligast [or arbetspersonalen, som dfven pa grund af den tillokning i tjdnsteméinnens och arbets-
personalens antal, som blifvit nddvindig, funnit grunderna fir pensioneringen icke fullt dnda-
malsenliga utan uppgjort forslag till eft nytt reglemente, i hvilket de pensionsberittigade vore
fordelade i sédrskilda klasser med bestimda pensionsbelopp for hvarje klass. For dess genom-
forande fordrades emellertid, att bolaget utom forr beviljade anslag vtterligare anvisade for en
gang ett belopp af 25000 riksdaler riksmynt, samt att det arliga anslaget hojdes fran 4 000
till 5000 riksdaler riksmynt. Det nu afgifna forslaget till reglemente for Gefle—Dala jdrn-
vdgs pensionsinrdttning antogs i dess helhet dfvensom reglemente [or Gefle—Dala jarnvigs
anke- och pupillkassa. Salunda kunna bade pensionsinrittningen och #dnke- och pupill-
kassan rdkna sin tillkomst fran bolagsstimman den 30 juni ar 1871, Pensionskassan dédremot

dger bestand forst fran och med ar 1899,

GEFLE—DALA JARNVAGS PENSIONSINRATTNING.

Enligt pensionsinridttningens forsta reglemente af den 30 juni 1874 var personalen i pen-
sionshdnseende, sasom ofvan ndmnts, indelad i klasser, och de arliga pensionsbeloppen voro
bestimda i forhallande till dels den Klass, till hvilken befattningen var hédnford, och dels den
pensionsberdittigades antal tjdnstear. Det var salunda i reglementet bestdmdt, att efter 30
ars tjinst, sedan sammanriknade lefnads- och tjdnstear uppgatt till talet 95, skulle till exempel
en stationsinspektor a forsta klassens station erhalla 1 150 kronor i drlig pension, en stations-
bokhallare 450 kronor, en banvakt eller en stationskarl 300 kronor och en lokomotivputsare
250 kronor.

Under mars manad 1884 gjorde 35 tjdnstemdn i bolaget i skrifvelse till direktionen
hemstéllan om att tillfdlle matte beredas personalen att genom egna inbetalningar till pensions-
inrattningen kunna forskaffa sig hogre pension, och att salunda pensionsinrittningens fond
skulle skiljas fran bolagets rdkenskaper, dfvensom att klassindelningen i reglementet skulle
forsvinna och pensionen utgd efter afldningen. Denna tjdnsteménnens framstillning hinskits
af direktionen utan nagon dess behandling till bolagets revisorer af 1884 ars rikenskaper.
Revisorerna i sin ordning hemstéllde till ordinarie bolagsstamman den 27 juni 1885, att bo-
laget ville lata verkstdlla en utredning for att fa kdnnedom om det kapitalbelopp, till hvilket
pensionsinrittningens fond borde uppga for att kunna uppfvlla sitt 4ndamal, och erholl direk-
tionen af bolagsstimman i uppdrag att lata verkstilla en sadan utredning.

Till ordinarie bolagsstimma den 10 juni 1886 forelag denna firdig, utarbetad af lektor
Walter Jochnick. Den visade, att pensionsinrédttningens fond vid 1885 ars slut hade en brist

af i rundt tal 13000 kronor, om personalen fordelades, sasom reglementet foreskref, i klasser
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efter befattning, men om personalen daremot fordelades i Kklasser efter afloning, utgjorde
bristen 35000 kronor. TLektor Jochnick ansdg klassindelning efter befattning vara olimplig och
foreslog, att klasserna borde fordelas efter afloning, samt anforde vidare, att han visst icke

ville afrada bolaget fran att ©ka sin frikostichet mot jdrnvdgens personal, men att det

o

yntes honom radligast, att, om personalen ville genom egna bidrag tillforsiakra sig higre
pension, dn bolaget limnade, detta borde ske oberoende af diavarande pensionsinrittning,
hvarjamte ett forslag till bestimmelser och en tabell for afuifter till en sddan kassa bifogades.

P4 grund af den gjorda utredningen, och di det visat sig, att pensionsbeloppen vid for-
delning i Klasser efter befattning varierade mellan 25 och 64 procent af afloningen, hvaremot
vid fordelning i Klasser efter afloning inom begrinsade belopp pensionen skulle komma att
variera mellan 33 och 50 procent, ville direktionen hos bolagsstimman fororda:

qut Klasserna bestimdes efter afloning salunda, att till exempel i 5:te klassen med afloning
frdin 1500 till 2300 kronor pensionen skulle utga med 750 kronor, i 7:de klassen med af-
lbning fran 900 till 1 200 kronor pensionen skulle utgd med 450 kronor och si vidare:

aff jarnvdgens arliga paforande till pensionsinrittningens fond skulle ske efter andra
af direktionen foreslagna grunder in dittills;

ock att fondens stillning arligen skulle utredas.

[ afseende pa den af tjansteminnen gjorda framstillningen att genom personalens egna
tillskott till fonden vinna storre pensionering kunde direktionen icke tillstyrka ndgon inbland-
ning héraf i den af bolaget en gang Ofvertagna pensioneringen, enir bolaget i sa fall skulle
fa utbetala fondens godtskrifna Kapital, i stéillet fir att fonden nu endast var en bokforingsatgird.

Vid bolagets arsrevision, dd revisorerna fingo del af utredningen och direktionens asikt
i frigan, bitrddde de icke densamma utan framstillde — dock utan detaljerad utredning —
foljande forslag till fragans losning: 1) pensionsfonden godtskrifves till 450000 kronor;
2) bolaget limnar sin personal efter 30 tjinstedr pension med 50 procent af deras vid pen-
sionstillfdllet innehafvande afloning.

Direktionen framforde revisorernas forslag till bolagsstimman men forklarade darvid, att
det for direktionen naturligtvis var omijligt att ens nirmelsevis uppgifva, huru stor den kon-
tanta drliga utgiften i en framtid kunde blifva for pensioneringen. Hiri 13g silunda en af
direktionen afgifven reservation betrdffande utgiftsokningen for pensioneringen. Bolagsstimman
antog den 10 juni 1886 reglemente fér Gefle—Dala jirnviigs pensionsinrdttning, uppgjordt
i dfverensstimmelse med revisorernas asikt. Sdlunda erholl personalen ar 1886 ett forbattradt
pensionsreglemente, uppgjordt utan att nagon som helst utredning var- gjord, huru detta
reglemente 1 framtiden skulle komma att verka for bolaget.

Sasom var att vinta, stego bolagets pensioner till personalen 4r efter 4r. De tkades
snabbt eller fran kronor < 500 ar 1886 till kronor 43 000 4r 1897.

Pa grund af dels osikerheten om ftill hvilket hogsta belopp pensionerna ur pensionsin-
rdattningen framdeles skulle komma att uppgd, dels direktionens lifliga onskan att sikerstilla
pensionerna for bolagets personal, [6ranleddes direktionen att under november médnad ar 1898

vidtala professor And. Lindstedt att foretaga utredning rérande kostnaden for pensioneringen

af tjanstepersonalen.

1‘[
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Den af professor Lindstedt den 3 april 1899 aflimnade utredningen hvilade: 1) pa be-
rikning af personalens afloning vid 1898 ars slut efter da gillande afléningsreglemente; 2) pa
den forutsittningen, att davarande tjinstepersonals antal icke komme att tkas, och att dava-
rande alloningsreglemente icke komme att dndras; 3) pa medelaldern vid antagandet: och
visade, att den arliga pensionskostnaden for bolaget skulle efter 40 a 50 ar blifva 107 000
kronor, hvilket motsvarade, efter ar 1898 gillande afloningsreglemente och utan nagon som
helst personalokning, en medelutgift af 85600 kronor per ar till ofvan angifna tid. Emellertid
blef fran och med ar 1899 nytt afloningsreglemente tillimpadt med for personalen betydligt
hogre afloningsformaner, hvilket okade medelutgiften for pensioneringen till omkring 95 000
kronor per ar under de ndrmaste 50 aren.

Utredningen foranledde direktionen att till ordinarie bolagsstimman 1899 gbra hemstéllan,
att bolagsstimman ville liamna direktionen i uppdrag att till nidsta ordinarie bolagsstimma
inkomma med utredning och forslag till nytt pensionsreglemente, grundadt likval pa den
principen, att bolaget icke borde utstricka sin pensionsforbindelse utéfver den davarande.
Om pensionsprocenten ansdgs bora hojas, var det forenadt med stora svarigheter att férdndra
pensionsinrattningen till en pensionskassa, enfr hela personalen i sa fall skulle gora in-
betalningar for forhtjd pension och de betydliga retroaktivbelopp, som da maste affordras
de dldre bland personalen, skulle verka afskrickande om icke rent af visa sig omijliga att
utgora. Detta foranledde bildandet af en ny pensionskassa for alla dem, som blifvit ordi-
narie frin och med nya afloningsreglementets antagande eller ar 1899, hvarom vidare omfor-
miles hir nedan under rubrik “Gefle—Dala jirnvigs pensionskassa®.

Till ordinarie bolagsstimman den 16 maj 1900 fareslog direktionen alltsa bildandet af
denna nya pensionskassa for dem, som blifvit ordinarie fran och med ar 1899, dfvensom att
den personal, som antagits i ordinarie tjanst fore 1899, fortfarande skulle erhalla sin pension
frin pensionsinrittningen, men att denna sistndmnda personal emellertid skulle #ga rittighet
att ingd i den nya kassan for 10 procents pension och mot villkor, att hvar och en
betalade sina afgifter sjdlf. Bolagsstimman uppdrog at en kommitté af 3 personer att granska
forslaget, Sedan denna kommitté fullgjort sitt vdrf, antog extra bolagsstimman den 27 ok-
tober 1900 forslaget, och pensionsinrdttningen fortfor salunda att fungera for alla, som
antagits i bolagets ordinarie tjanst fore ar 1899,

Den 10 juli 1905 besldt direktionen, utan att nagon framstillning ddrom gjordes fran
personalen, att frin och med den 1 juli hoja afloningen for den ldgre personalen, men fire-
skref samtidict, att personal, som tillhorde pensionsinrittningen och sdlunda komme i atnjutande
af pension med 50 procent af arfvode och inkvartering utan att dartill sjalf hafva bidragit,
icke #dgde parikna pension 4 hogre arfvode dn i enlighet med dittills gillande afléningsregle-
mente. Ordinarie bolagstimman den 28 maj 1907 beslot ocksa sadan 4dndring i reglemente
for Gefle—Dala jirnviigs pensionsinrdttning, som i direktionens cirkuldr till personalen af den
10 juli 1906 namnts.

Sedan bolaget emellertid afslutat aftal i afloningsfrigan med all personal vid jarnvigen,

hvarigenom afloningarne i allménhet 1 hogst afsevird grad okats, inkommo den 10 oktober

1907 representanter {or vissa af Svenska jarnvigsmannaforbundets afdelningar samt fiir Gefle—
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A
Dala jarnviigs Kontorspersonalsforening med framstillning om vissa dndringar i gillande .
reglemente for Gefle—Dala jarnvdgs pensionsinrittning 1 syfte att fa pensionsformanerna i
flera afseenden forbattrade ifvensom att fi direktionens ofvanndmnda beslut af den 10 juli =
1906 och ordinarie bolagsstimmans den 28 maj 1907 faststillelse diruppd upphifda. Hirpa =4
limnade direktionen vederborande det svar, att direktionen icke kunde bitrdida den af dem
gjorda framstillningen, men att tillfdlle skulle beredas dem, som si onskade, att fore 1908 ars =
slut intrdda i Gefle—Dala jarnviigs pensionskassa for ett pensionsbelopp af en tiondedel af "%
vederbirandes afloning, darvid dock tjansteinnehafvare hade att sjilfva vidkédnnas ifragavarande S
afgifter, likvil icke upplupen ridnta, som direktionen ville hos bolagsstimman foresla, att bolaget -
skulle forbinda sig att erligga. Ordinarie bolagsstimman den 29 maj 1908 godkinde ocksa |
direktionens hemstéllan att {6r den personal, som anmiilde sig till intrdde i Gefle—Dala jirn- i
vdgs pensionskassa fore den 1 januari 1909, erligga upplupen rinta 4 ifragakommande afgifter, 2
Ingen af personalen har emellertid anmalt sig till dylikt intride.
Foljande tabla visar Gefle—Dala jarnvigs pensionsinrittnings verksamhet. 7
I 5 Pensio- Utbetaldt = sio- Utbetaldt . |Pensio-| Utbetaldt = Pensio-| Utbetaldt <
Nya | narer sl A Nya . Nya | parer ot Nya | harer | :
Under | ponsio.|  vid | PERSiOns: [1nde, ot pensions: | (inder s R pensgions-| [1nder e wiq | peasions
Ar | narer| Arets belopp &r |narer belopp ir | nfrer| /rets helopp Ar | narer| 20ets belopn
siut |ander dret slut  |under dret slut |under aret slut |uader aret
antal | antal kronor dre antal | antal |kronor ore :mmll antal [kronor ore antal | antal |kronorore
: 0¥ s el =
1875 | 1 1 2000 1883 | 1 9 | 304425 1891 (] 30 [13:209 1900 | 4 69 |47 025101
1854 8 | 3024(—}1592 (i 39 8 1901 3 70 (4467867
1876| 2 | 2 | 477|-11885| — | 8 |302525{1893| 6 | 37 [19079)5501902| 7 | 74 [52728/25
1877 | 2 4 | 279060 | = 1594 3 | 39 21575111903 5 | 73 [5542642
o= , n o i L { |
1878| 3 | 6 |320101f1886) 3 | 10 | 4310501 0051 5 | 41 [2904617] 1004| 12 | 82 |5864766 >
18701 2 8 | 3617i75] 1887 ) 12 | 4773183 | | | | £
1880 | — 8 | 4515/ _| 1885 | 10 18 | 8056/83] 1896 | 24 65 (37 431)07] 1905 | 13 87 6403483 23
1884 3 21 9 210125 1897 3 64 |42 766/24] 1906 =] 86 |66 2 5 ;
1881 2 E S | 4820/ —11890 7 24 | 9855|1898 | 4 67 43308 —|1907| 8§ 83 16659433
1882 1 8 | 3683IL7 | I 118991 5 71 146 2871491 19031 6 90 165 964175
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GEFLE—DALA JARNVAGS ANKE-= OCH PUPILLKASSA,
Vid sin afgang ur Gefle—Dala jarnvigs direktion vid 1874 ars bolagsstimma &fverlam-
nade grosshandlaren P. Murén sasom en gird af sin beldtenhet med den arbetspersonal, i
som under hans deltagande i direktionen varit hos bolaget anstilld, en gafva af 5 000 kronor,
hvilket belopp skulle anvidndas ftill intrddesafgifter for den vid jdrnvigen tjanstgiirande betji-
ningspersonal, som vid den fireslagna dnke- och pupillkassans tridande i verksamhet anmailde
sitt intrdde 1 densamma, och skulle mojligen blifvande Ofverskott tillfalla kassan.
Jirnvigsbolaget hade, sasom ofvan ndmnts, vid bolagsstimman 1873 anslagit inkomsten
af hoskord utefter banan, forsiljning af tillvaratagna effekter, boter, annonseringar 4 statio- o
nerna m. m. att arligen ofverlimnas till en blifvande dnke- och pupillkassa, och om dessa e
inkomster icke skulle uppga till 3000 kronor per dr, hade bolaget dtagit sig att sjilft fvlla 7
beloppet., <
e
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Kassans kapitalbildning borjade salunda redan ar 1873, och reglementet antogs af bolags-
stimman den 30 juni 1874, men det oaktadt vidtogos inga anstalter for kassans tradande i
verksamhet forrdn under hosten 1876, da cirkuldr utgick till all personal med anmaning att
teckna sig for intride i kassan.

Frin och med den 1 november 1876 kan kassans verksamhet dateras, och utgjordes det
kapital, som kassan da dgde, af foljande belopp:

P. Muréns gifva med 5 procents tanta dard ... oot 21098 (62
hvarifrin afgar intrddesafgiften for dem af jdrnvigens betjdning, som

fore den 1 november 1876 anmaélde sig till medlemmar ................... 4986: 42 (12: 20
af jirnvigsbolaget anslagna inkomster till och med 1875 med 5 procents rdnta ddrd 6 721: 57

Kronor 7 333: 77

De viktigaste bestimmelserna i reglementet voro, a# deldgarnes arsafgifter skulle utga med
3 procent af afléningen, da intradet skedde fore fyllda 30 lefnadsar, och med en tiondedels procents
forhdjning for hvartannat direfter fylldt ar intill 40 ar samt dérefter en tiondedels procents
forhojning for hvarje fylldt ar ofver 40 ar, «# pensionsberittigade voro den aflidnes dnka, si
linge hon lefde ogift och vore i besittning af medborgerligt fortroende, samt hvarje den
aflidnes barn, som vore yngre dn 18 ar, eck aft pensionsbeloppet utgjorde 20 procent af
medeltalet af afloningen for de fem sista dren.

Pa grund af kassans sma utgifter i borjan och relativt stora inkomster ¢kades kapital-
behallningen hastigt och hade efter 10 ar eller vid 1886 ars slut stigit till 157 413 kronor,
hvilket foranledde revisorsrna af 1886 ars rdakenskaper att vdacka forslag om pensionens hij-
ning fran 20 till 30 procent. Detta forslag omfattades dfven af kassans forsamlade fullmiktige
vid deras sammantrdde den 11 juni 1887. De ansago en sadan hijning Onskvird, siavida den
kunde ske utan menlig inverkan pa kassans fortfarande bestind, och beslito hos styrelsen
hemstilla om att lata verkstilla berdkning hirfor. Professor R. Rubenson utférde den begirda
utrikningen, och densamma visade, att okning af en eller annan procent visserligen vore
mdojlic’ men ingalunda en oOkning af 10 procent. Fragan foll denna gang men upptogs ater
1891, da styrelsen till fullmiktige gjorde framstillning om att, da det visat sig, att den 4r
1887 befarade nedsittningen i rdntefoten uteblifvit, att kassan fortfarande hastigt tillvixte —

under de sista 5 aren med 70000 kronor — samt att de utgdende pensionerna dnnu pa Aat-
skilliga 4r icke torde uppga till sa afsevirda belopp, fullmiktige for sin del ville besluta, att
pensionerna matte utgd med 25 procent afl deldgares vid dodstilifillet innehafvande lonefor-
maner, och att forhéjningen matte utga fran och med det kvartal, som infolle nést efter det, da
beslutet blifvit af Gefle—Dala jarnvigsaktiebolags bolagsstimma faststélldt, dfvensom att sagda
hojning matte tillgodokomma édfven férutvarande pensionstagare. Fullmiktige besloto vid sitt
sammantrade den 9 maj 1891 att till arets bolagsstimma hemstilla dels om den fireslagna
pensionsforhojningen, dels att den aflidnes barn mitte komma i dtnjutande af pension intill
fyllda 20 ar. Denna framstillning bif6lls af drets ordinarie bolagsstimma, hvarjimte denna
med anledning af Rattviksbanans tillkomst hijjde bolagets arliga bidrag fran 3 000 kronor till
4500 kronor. Ar 1895 gjorde fullmiktige dter framstilining om hojning af pensionen till 30

procent, men detta afstyrktes af styrelsen och afslogs af bolagsstimman ar 1896, sedan ut-
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redning oOfver kassans stillning verkstillts af professor A. Lindstedt. Med anledning af
att nytt afloningsreglemente med betydligt forhdjda afloningar tillimpades fran och med ar
1899, hvilket afliningsreglemente #fven krifde atskilliga idndringar i denna kassas reglemente,
beslit styrelsen under november manad ar 1899 att siitta sig i forbindelse med professor A,
Lindstedt for att erhalla dels nidiga beriikningar dfver Kassans stillning efter det nyva aflo-
ningsreglementets tillkomst och dels hjdlp vid affattandet af forslag till dndringar i reglementet
for densamma. Da ritt betydande forarbeten maste goras for denna utredning, kunde pro-
fessor Lindstedt icke aflimna den forrdn under september 1901. Utrdkningen visade da, att
Kassan med det deligareantal och det afliningsbelopp, som ifrdgakommo under dr 1900, hade
en Kapitalbrist af 157 000 kronor. Det fordrades dérfor, att jarnvigsbolaget tkade sitt drliga
bidrag till 10780 kronor, hvilket i det ndrmaste motsvarade tva tredjedelar af deligarnes
afgifter, for att denna Kapitalbrist skulle kunna forsvinna. Styrelsen for kassan gjorde da
framstdllning till jarnvigsbolagets
direktion med begiran om direktio- _ X |
nens tillstyrkan hos bolagsstimman,

att det till dnke- och pupillkassan
frin och med den 1 januari 1901
utgdende arliga bidraget fran jirn-
vdagsbolaget madtte utgora tva tredje-
delar at deldgarnes afeifter, och att
bolagets bidrag matte till kassan in-
betalas médnadsvis, sam-
tidigt med det deldgarnes
afgifter erlades. Styrel-
sen for kassan motive-
rade denna sin fram-
stillning med bland an-

Gefle—Dala jarnviigs dinke- och pupillkasssas fastighet nir 63 i Gefle stads
: - [Grsta kvarters fdrsta afdelning.
nat, atf, ehuru de af- iormsta kvadensilocat Adleining

gifter, som deldgarne erlade, och det bidrag, som bolaget utfdst sig att betala, fran kassans

borjan stodo i visst forhdllande till hvarandra, denna proportion blifvit rubbad genom det
vkade antalet deligare och den hogre afloningen, a#/ man sdlunda kunde antaga att, direst
de bigge faktorerna — bolagets bidrag och deldgarnes arsafgifter hillits vid samma
proportion, som vid borjan fastslagits, kassan icke behoft laborera med nagon brist, a#t bo-
laget sdsom den ena kontrahenten vid kassans bringande till stand & bolagsstamma faststillt
kassans reglemente och bestamt, att intrdde i Kassan var obligatoriskt for alla underlydande,
att bolaget ensamt dgde ritt att oka personalens antal, sem? aft genom hvarje ikning af
personalens antal dfven deldgareantalet i Kassan Okats, utan att bolaget pa motsvarande sitt
hisjt sitt bidrag till kassan, hvadan, om icke fordndrade [orhédllanden intradde i afseende pa
kassans inkomster, Kkassan inom en ej afligsen framtid vore urstindsatt att fullstra sina
dtagna forbindelser. Jdrnvdgens direktion, hvilken fann de skil, som anfirts for en Okning

af bolagets bidrag, fullgiltiga, beslét hemstilla hos bolagsstimman om bifall till styrelsens
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framstillning. Arendet forevar vid bolagsstimman den 24 maj 1902, hvarvid stimman efter
en lingre ofverlaggning beslot i enlighet med kassans styrelses forslag, alltsd att jairnvags-
bolagets bidrag skulle fran och med 1 januari 1901 utgdra tva tredjedelar af delidgarnes af-
gifter. Daremot bortfoll enligt det fornvade reglementets bestimmelser det hittills utgaende
anslaget af inkomsten for hoskord m. m., hvilka inkomster, som ofvan nidmnts, ursprungligen

inrdknats i bolagets bidrag a respektive 3000 och 4500 kronor.

Da ordféranden i dnke- och pupillkassan kapten C. F. Asker limnade sin befattning
som verkstillande direktor i bolaget vid ordinarie bolagsstimman 1904, 6fverlimnade han
sasom gafva till kassan 1000 kronor med i géafvobrefvet uttalad énskan, att beloppet forvaltas
af styrelsen sdsom ofriga tillgaingar under namn af “Ellen Askers julgafvefond till barnen®,
att halfva afkastningen utdelas den 23
december arligen till barn, tillhtrande kas-
san, som styrelsen bestimmer, samt att
andra hilften af afkastningen tilligges

in| N o M H : fonden.

i —||Ili_llli_‘

Pa grund af en af ledambterna i

dinke- och pupillkassans styrelse den 27

november 197 gjord skriftlig hemstillan,
Gefle—Dala jarnvigs anke: och pupillkassas fastigheter och sedan styrelsen for kassan lifligt ut-
R B e U S TR talat sig for densamma samt jarnvdgsbo-
lagets direktion till framstédllningen limmnat sitt tillstyrkande, beslit ordinarie bolagsstimman
den 29 maj 1908, att de sa kallade “diverse inkomster®, som harflyta frin forsiljning
af sadana inom jarnvidgens omrade tillvaratagna men icke inom behérig tid aterfordrade
effekter och af sadant kvarliggande outlst gods, som pa grund af géllande trafikreglemente
pa offentlig auktion afyttras, fran annonsering och dylikt inom jarnvdgens omrade, fran for-
siljning af gangbiljetter och a jarnviagens expeditioner samlad makulatur, dfvensom fran hoskord
a sadan jarnvidgens jord, som icke dr till bostillsjord uppldten eller for jirnvigens eget behof
anviandes eller till enskilda personer eller jarnvidgens personal utarrenderats, samt slutligen
inkomsten af tidningsforsialining och chokolad- och karamellautomater skulle till dnke- och
pupillkassan frian och med ar 1908 dfverlimnas for att bilda en fond, stilld under styrelsens
vird och bendmnd “Gefle—Dala jarnvidgsaktiebolags gafvofond®, hvars rinteafkastning rligen
skall anvindas till understod at pensionstagare eller forutvarande deldgares afkomlingar, hvilka
kunna vara i sdrskildt behol déaraf.

Anke- och pupillkassan ér dgare till tre fastigheter i Gefle, nimligen egendomarne nir 63
i forsta kvarterets forsta afdelning samt niris 60 och 61 i fjarde kvarteret. Den [6rstndmnda
egendomen dr uppford genom kassans forsorg, och vistra delen af densamma blef fardig for
inflyttning den 1 oktober 1898 samt éstra delen ett ar direfter. De tvenne andra egendomarne
har kassan under sommaren 1906 inkéipt af Gefle—Dala jarnvagsaktiebolag. Efter inkipet hafva
boningshusen emellertid blifvit betydligt reparerade och oméndrade samt pabyggda med frontespis-

vaningar. Den 1 april 1907 voro de fardiga i sitt nuvarande skick och togos dé i anviandning.




-

PENSIONSKASSOR. 259
Anke- och pupillkassans utveckling klargores af nedanstiende tabla. 5
=
. 1 i\ | Pen- . = Bl '\_.
T .Nya :t;_;ire nkomst er Nya ;:‘ G 5=t e (10 ] l‘\.a[ltﬂ __,
lael oid e : ] pen- [nirer 1 behallning S
der e are Arets 'E;i‘;}cg;:" i!"hailf;c" LS y sio- | vid omkost- | afskrifnin- : vid arets
ar ll“ dlg,ﬁ{.r n?gn'“,:’ v S summa 1Arer a‘:l‘utf Fl(.ll:l()llt_r | :Llildi.‘[' g“r summa slat
antallantal kr, -Orel Kkr. or¢l  kr. Ore kr. orelintallantal kr. &re kr, Gre kr.. Grc kr. Gre kr. Ore
o =i Ly ' I ' T ! '
(LB76/ 161 | 159 | 7374/77| 7785(26| 62362 15783165 1 | 1 26/33] 145026 —| 174{39] 15609/06
|L877| 37 ISIi 297¢ B 69267 1473192 13142181 3| 4 48183 10 = i 491(83| 28 26004
(L878] 10|190| 3 016/67| 7837/10/ 2047/84] 1290161 1| 5| 833— — |— i—| 833|— 4i13’br)r
(1879) 8(191| 276362 7536/13| 278333 1308358 2 | 7 992 — = — —| 992| —| 524202
iLSSU 4193 3 .31-1;4!3 8768163 340847 15 451[_.35 1 8| 1562 —| — |— - & 1562|—| 66349 bl
[1881] 9196| 2495/85 812422 422747 1484734 2 | 10 | 1562 54U {—| 156740 7962995
EIBSE@ 10| 202 | 338967 8151{16| 4511|756 1605238 1 | 11 | 2220|— 8| — !._i 2228|75| 93453|7¢
(1883 8|204 | 262488 848060 574824 1686272 1 | 12 | 2446(50 4i7al = | ‘245125107 8652
394/ 209 | 3074/61 8224/ 70| 584593 1714524 2 [ 14 | 2785 — o0l—| == k= 23805|—[122 208 4!!_
212| 251460 884842 7160/05( 1852307| 1 | 14 | 3044 i 14— — || 305833{137673,23
- _ | r
225 6176120 939165 754304 2311089 2 | 16 | 3366/—| 51— — |—| 3371/—|15741312| |
228 | 3000 —| 8707 36| 849520/ 20:202(36] 1 | 17 | 3246 — 7123 — |—| 3253{253{174 362 H’ o=
232 | 3000/ —| 868097 8692157 2037354] 2 | 18 | 3744 — 20125 — | —| 3764/25/190971|7
246 3000/ —| 925255 9576/51| 2182906 3 | 21 | 4487~ 82070/ — || 53081701207 4543»;; <=
202 3uw_—i1| 403142( 10 829/67| 25233109 2 | 23 | 5030 — 16165 — ‘_ 5055651227 669 52|
| | [ ! =
(1891 30319 4500 —|12054 46/ 1069570/ 27 250({16f 1 | 23 | 658225 56885 — -_! 6 639|10/248 280, 58| .
{[892] 40|355| 4500/ —|1265682) 1235307 2050089 1 | 24 | 7190 — 42| 268058 47| Ay
1893] 24 |371 | 4500/ —(13 213{70/ 1339655 31110{25| 2 | 25 | 7430|— 7! 291 660,22, <
1894 24392 | 4500 - |1516695) 13 944/27| 33611{22) 4 | 25 | §301(75 25 8 Htmu 316 854 64|
11895 19409 | 4500|—|1522750| 13 448/75| 35176/25] 1 | 20 | 8865 1!)-1_24 %2 205 11234125338 T!)f_i,'ﬂi
| | | | (%]
433 | 45000 —[16233/22| 16 163[62! 36 896/24] 3 | 30 | 899292 91501 — —| 9.052(42/366 641,06
439 | 4500 —|15704/81|16107{50, 36 31231] 2 | 31 | 942125 84150 — [ 303 44762
467 | 4500|—|17 74850 16 893(72! 39.142122] 5 | 36 |10 92(41 770[32] — 420 733|60 "
482 | 4500 —|20400136/ 19 994/51| 44 894 87] 4 | 39 | 12 95675 117165 — |—|13074 Jfl 1452 55407 =
1900| 31501 4500/ —19127/98 2397373 47 60171] 6 | 40 | 14083(05] 439/10 — | 14 522|18485 633(60
|
1901 20 511 | 4500/ — 19311/30) 22 841/46] 46653 26] 3 | 42 | 14 061:50/41 308,75 15 4701251516 916|61 <
1902 6 |501 | 21 300/40,19 388|78] 10 367|25| 51 056{43| 3 | 44 [ 14924158  271|72/%)25 737 88| -m 934 158,527 038 86
1903 8483 (1247313918 69] 15530100 46195198 4 | 46 | 15682|—| 302172%) 11 492,14| 27 476/86/545 757(98|
(1904 17 | 494 12703 84118 975 2001215 516911541 3 | 47 | 17 30825 244161 17 557861579 891 |66
(1905 171496 | 12587/04/18871/71|22865122] 54323197 7 | 54 | 1893025  315160| 34 085/54 23 331 :SEHi]{J 85424
| |
1906, 24 17 490(08(26 235/18| 24 076/01] 67 801/27] 3 | 57 [ 2034525 37734 — | 20722159657 962192
1907| 32 25 282|12|42 423121(29 732/97/100438{30] 6 | 60 | 21 020{42|  532140/%) 10 549(79) 32 102|61 726 298 |51
1908 17 16 407121/24 6101891 29 230150 70248160 1 | 61 |21 886/08] 956}55] — -| 22 842163773 704135
') Hari ingar kostnaden fu] \erk:t\lld.; matematiska berikningar for pensions{orhéjningar. ?) Afskrifning a
for hogt betalda ui‘]lbd.t[uncr ) Afskrifning a kassans husbyggnader.
GEFLE—DALA JARNVAGS PENSIONSKASSA.
Fragan om ett lampligare ordnande af personalens pensionering, dn hvad pensionsintitt- =
ningen i en framtid kunde dstadkomma, hade vid flera tillfdllen bragts pa tal bland personalen,
och, sasom ofvan nidmnts, hade atskilliga tjinstemdn i bolaget redan under &r 1884 hos
bolagets direktion anhdllit om att genom egna inbetalningar till pensionsinrdtiningen kunna fa
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forskaffa sig battre pensionsvillkor, hvilken framstillning likval af ordinarie bolagsstimman
1886 afslogs, sedan bolagsstimman emellertid beslutat vissa forbittringar i pensionsinrdttningens
reglemente.

Da det emellertid ar efter ar visade sig, att de ur pensionsinrittningen utgdende pensio-
nerna snabbt Okades, beslot direktionen under november 1898 anmoda professor A. Lindstedt
att verkstilla utredning i raga om kostnaden fir pensioneringen af tjdnstepersonalen vid jdrn-
vigen. Denna utredning visade, att den arliga pensionskostnaden med det afloningsreglemente
och de aflénings- och befordringsférhallanden, som gillde 1898, framdeles skulle uppga till
omKkring 20 procent af afloningssumman. Da afléningsforhallandena emellertid visade tendens
till stegring och pensionsbeloppen silunda alltjimt komme att 6kas, foranleddes direktionen,
som funnit de berorda omstindigheterna pakalla sdrskild uppmirksamhet, att for ordinarie
bolagsstimman ar 1899 framhalla limpligheten af att grunda en sirskild pensionskassa, skild
fran bolagets tillgangar och forvaltad af egen styrelse i likhet med hvad forhallandet var med
dnke- och pupillkassan. Direktionen meddelade ddrvid dfven, att en stor midngd af personalen,
som genom utsandt cirkuldr blifvit satt i tillfille yttra sig hdrom, inkommit med uppgift om
att de voro lifligt intresserade for fragans ordnande pa ofvannidmnda sitt och icke obendgna
att genom egna bidrag fi pensionerna hijda. Bolagsstimman teg direktionens framstillning
under omprifning och besldt enhilligt att ldimna direktionen i uppdrag att till ndsta bolags-
stimma inkomma med utredning och forslag till en ny pensionskassa fér personalen.

De beriikningar, som uppgjordes i denna fraga, visade, att fir att vinna ett pensionsbelopp
af 60 procent af afléningen erfordrades inbetalning af 6,6 procent af den afloning, som erhills
vid antagandet, och att ofvannimnda procent skulle utga fran intridet i forsta ordinarie tjanst
och intill dess lefnads- och tjanstedr tillsammans utgjorde talet 95, men att vid skeende beford-
ran eller afloningsforhtjning denna afgiftsprocent icke ldangre var tillrdcklig, eniir afgiften for
den vunna tillokningen i pensionsritten icke var erlagd under lika lang tid som for den forsta
pensionen, hvadan sdlunda rétt hoga retroaktivbelopp vid hvarje afloningsférhijning erfordrades.

Det af direktionen asvftade pensionsforslaget gillde, att personalens arsafgifter skulle utga
med 3 procent af enhvar tillkommande afloning, och att vid afloningsforhdjningar i retroaktiv-
afgift skulle under en manad erliggas skillnaden mellan den forra och den nya afloningen.
"_}t'r[;._;n nodiga bidragsbelopp skulle afl bolaget erliggas och dessa belopp utga i enlichet med
de utrdknade tabeller, som voro fogade vid reglementsforslaget.

St

vid bolagsstimman med hidnsyn till drendets synnerliga vikt ansdg det vara nodvindigt, att

Det uppgjorda firslaget behandlades af ordinarie bolagsstimman den 16 maj 1900, hvar-
[orslaget, innan det antoges, underkastades sa allsidig granskning som majligt, Dérfor beslots
att uppdraga at en kommitté af tre personer att granska forslaget, med rétt for kommitterade
att dérvid tillkalla. sakkunnigt bitrdde, och uttalade bolagsstimman, att utredningen borde vara
verkstilld sa tidigt, att drendet ater kunde forekomma 4 extra bolagsstimma 4 histen. Kom-
mitterade tillstyrkte i skrifvelse af den 19 september 1900 forslaget i dess helhet, allenast med
den é&ndring, att for rétten till intrdde i pensionskassan matte faststillas en viss aldersgrins.
Extra bolagsstimman den 27 oktober 1900 antog dérpa reglementet med kommitterades andrings-

forslag att gilla retroaktivt for den personal, som antagits till ordinarie tjinst frin och med
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den 1 januari 1899. Men da den fiire dar 1899 i ordinarie tjinst antagna personalen genom :
cirkuldr inbjods att intrdda i denna kassa mot erliggande af méinadsafgifter, som skulle be- Y
rattiga till erhallande af en fyllnadspension, utgorande 10 procent af den afléning, som af 0
vederborande vid afskedstagandet innehades, anmilde sig endast fyra personer af dessa till =
intride i pensionskassan. <
Af foljande tabell belyses pensionskassans stillning. =
— =4
i =T =5
: Inkomster Utgifter it =<
o Delagare] . = sapital- 4
e e Ad arets) isenviwe behallning =
Under ar |Jelzmare A JAnyas: B o raas e b AL = 4
delagarell i bolagets dc]‘ig.“‘[m“ rantevinst summa omkost vid Arets siit <
afgifter afgifter nader -
antal antal kronor dre| kronor drel kronor dre| kronor dire] kronor dre| kronor  dire
!
| L899—1900 53 22 31907 | B5 2090 | 31 1692 |65 35690 | 61 325 |30 35365 |31 7
| | =
1901 23 70 11077 | 37 2707 4 2297 | 70 16 082 | 48 159 (80| 51287 |99
| 1902 (6 i 9783 20 3154 |32 3142 |17 = 16079 |69 69 (36| 67205 32
| 1903 8 T4 8771 |38 3335 |28 3527 |12 15633 |78 100 |70 82822 (40 -
-~ —
1904 17 88 10476 | 07 3872 |82 4497 41 15846 | 30 45 | — | 101623 70 -
1405 17 100 09881 (07| 13494 |67 5425 56| 18801 |30 64 (72 120360 |25 =
| e
1906 24 118 21131 |98 5521 |81 6964 57 33 618 | 36 52 | 153926 |64 | .
1907 32 147 46 231 |47 8 969 | 56 9294 42| 61495 |45 284 (07| 218138 |02 B
1905 17 161 | 14594 |15 7295 |19 12088 |91 33978 |25 210 |35 | 251905 |92
') Efter afdrag af aterbetalda afgifter till en f. d. delagare. =
<
".
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TRAFIKSAMMANSLUTNINGEN.

nder de sista dagarna af februari manad 1908 anldnde till direktionen
frin grosshandlaren William Olsson i Stockholm, hvilken sdsom repre-
sentant for ett konsortium redan under mars manad 1907 hade Forvirf-
vat tre attondelar af aktierna i Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag och under-
handlat med Gefle stad om stadens kép af denna aktiestock, foljande

skrifvelse; *“Till styrelsen for Gefle—Dala jarnviigsaktiebolag. Sasom

representant for ett konsortium, som innehar 19500 aktier i Gefle

Dala jdrnvigsaktiebolag, far jag vordsamt anhélla, att stvrelsen ville

g att underhandla med Bergs-

sammankalla till extra bolagsstimma att utse personer med uppdra
lagernas jarnvidgsaktiebolag om eventuell utarrendering af Gefle—Dala jarnvdg med underly-
dande jarnvigar till Bergslagernas jarnvigsakticbolag. Stockholm den 28 februari 1908.
William Olsson.” Direktionen beslét att utlysa extra bolagsstimma for behandling af i skrif-

velsen vickta forslag att hallas i Gefle onsdagen den 18 mars 1908 kl. 6 e. m. A denna stimma

beslutades med 19201 roster mot 6293 — aktiernas antal var sedan december 1907 for-
dubbladt att Gefle—Dala jiarnvigsaktiebolag skulle upptaga underhandlingar med Bergsla-

gernas jarnvigsaktiebolag om arrendering af banan.

Omedelbart efter forendmnda extra bolagsstamma uppgjorde emellertid konsortiet, som
viterligare forvirfvat nagot mera dn < 500 aktier, kipeaftal med Bergslagernas jdrnvigsaktie-
bolag, hvarigenom detsamma blef dgare till nagot ofver 24 000 aktier i Gefle—Dala jarnvags-
aktiebolag, Hirigenom hade Bergslagernas jarnvigsaktiebolag forvirfvat nigot mer 4n halfva
aktiekapitalet i bolaget och hade salunda absolut majoritet ddrinom.

Samtidigt hdrmed hade underhandlingar pagatt mellan Bergslagernas jirnvigsaktiebolag
och Stockholm—Visteras—DBergslagens nya jarnvdgsaktiebolag om dessa bada bolags sam-
manslutning i trafikafseende, och en preliminir Gfverenskommelse hdrom hade dem emellan
traffats.

Sedan sdlunda Bergslagernas jarnvigsaktiebolag forvdrfvat aktiemajoriteten i Gefle—Dala

jarnvigsaktiebolag och, sasom ofvan nidmnts, med Stockholm—Visterds—Bergslagens nya

jarnvégsaktiebolag traffat villkorligt aftal om gemensam trafikforvaltning enligt skriftligen upp-

gjorda grundbestimmelser, payrkade detsamma, att Gefle—Dala jarnvigsaktiebolag matte for
sina banor ansluta sig till samma aftal, och hemstéllde i sadant syfte, att Gefle—Dala jdrn-
vigs direktion matte bemyndiga ldmpliga personer att med delegerade fran Bergslagernas
jarnvidgsaktiebolags och Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jarnvigsaktiebolags styrelser

uppgora forslag till grundbestimmelser om gemensam trafikforvalining, hvilket forslag dédrpa




TRAFIKSAMMANSLITTNINGEN. 263

borde foreldggas extra bolagsstimma med Gefle—Dala jirnviigsaktiebolag, som skyndsamt for
drendets behandling matte utlysas. Till representanter utsdgos verkstillande direktéren John
Johnson, vice hdradshifdingen Gust. Sandstrom och kamreraren B. Hagberg., Underhandlin-
garne dgde rum i Stockholm under birjan af april 1908, hvarvid forut omnimnda grundbestdm-
melser antogos att ligga till grund for 6fverenskommelses uppgorande.

Extra bolagsstimma den 27 april 1908 bemyndigade direktionen att med de tvenne ofvan
namnda jarnvdgsaktiebolagen triffa bindande aftal om gemensam trafiktérvaltning. Ordinarie
bolagsstimman den 29 maj 1908 bekriftade detta at direktionen gifna bemyndigande.

Under september manad 1908 uppgjordes i Stockholm pa anmodan af verkstillande direk-
toren af utsedde kommitterade fran de tre bolagen, namligen fran Bergslagernas jarnvdgar
bandirektoren kapten H. Bernhardt, fran Stockholm—Visterds—Bergslagens jarnvigar trafik-
direktoren kapten H. Swartling och fran Gefle—Dala jarnvagar kamreraren B. Hagberg forslag
till Hfverenskommelsen ifraga,

A gemensamt sammantrade i Stockholm den 17 oktober 1908 mellan delegerade fran de
trenne jdrnvdgsbolagens styrelser foretogs granskning af det salunda upprittade forslaget till
ofverenskommelse, hvarefter detsamma &dfverlamnades till hvarje jarnvidgsaktiebolags styrelse
for vidare behandling. Den 9 november antogs detsamma af styrelsen for Bergslagernas
jarnvigsaktiebolag samt den 19 november af styrelsen [or Stockholm—Visterds—Bergslagens
nya jarnvigsaktiebolag och afl direktionen for Gefle—Dala jarnviagsaktiebolag. Sistndmnda dag
underskrefs i Stockholm 6fverenskommelsen af de tre jarnvagsaktiebolagens styrelser.

Ofverenskommelsen har foljande lydelse:
“Ofverenskommelse

miellan Bergslagernas jdviivdgsakticbolag (B. J.), Stockholim—Vdsterds— Bergslagens nva jdrnvdgsakiicbolag
(S. V. B. J.) och Gefle—Dala jirnwigsaktiebolag (. D, J.) oni genwtensam trafikfdrvaltning af de

Jirnvidgar, som af de tre bolagen trafikeras.

[ dndamal att genom de olika jirnvigarnas sammanforande for gemensamt begagnande under en tralik-

farvaltning, benimnd “Trafikforvaltningen Gateborg —Stockholm— Gefle® (Tiv. G. S G.), astadkomma f[orbittrade

tralikanordningar och mera rationell trafikskotsel [for jirnvigarna sasom en helhet, ledande till saval héjning af
inkomsterna som minskning af uftgifterna, har mellan de tre bolagen triffats ofverenskommelse om gemensam
trafikforvaltning pa nedannimnda villkor under en tid af fem ar, raknad fran och med den 1 januari 1909.

Ofverenskommelsen omfattar f6ljande jarnvdgslinjer jimte till desamma ledande bispar:

Bergslagernas jirnuvdgar: | “Engelsberg—RKarrgrufvan ..civiaan.e 18k
Goteborg—Falun ..ot 418 km. Norbere—KIackBerg ....cvievimbomrieistonton D
I)aglii:‘.c};—I-'iiil_\_ﬁta-:] o 8 Spanga—Riddersvik s b 476
Althem—Lilla Edet.-...ocoovereiniiorsorsemesnss 1 o B0

: Gefle—Dala jirnvdgar:
Stockholm— Visterds— Bergslagens jdrnvdgar? Y ! L&

- Gefle =Falini: ooa v smniniismness 92 km.
Stock —Tillberga—Kdping och =
'-t-('l:l\hﬂlm ,1 e 0Dy i Falun—0Orsa, Mora Noret—Mora............ 104
Tillberga—Engelsberg ...voeciviioineneeeans.. 196 km, Sy
5 ; F % Mora—Elfdalen 41
Engelsberg—Vansbro ...cenvoreiioiaaa 147 p =
. R TS R T S e Sl I i e AP [0
Tillberga—Sala onsacsinin, e, ) Gl Foedrilslan S

= Lexi—d 1 o ESSHATES L o A O S s x - &

Raminis—KoIDACK «-ooocevvemioiirarinnina Lo 27 : > _ 310
Enképing— Heby—Runhillen .............. e A9 5 Summa kilometer | 287

§1
Mom. 1, Trafikfrvaltningen, som i enlighet med denna o6fverenskommelses bestimmelser dger & de siir-
skilda bolagens vignar besluta och handla i afseende a jarnvagarnas drift och underhall, handhafves af ett trafik-
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utskott, bestiende af tva dartill befullmiktigade ledaméter med tva suppleanter fran hvar och en af de tre bola-
gens styrelser samt en verkstillande direktor.

Mom., 2, Trafikutskottet utser inom sig ordforande och vice ordftrande.

Mom, 3. Verkstillande direktéren, som skall vara bosatt i Stockholm, viiljes efter firslag af trafikutskottet
af de respektive bolagen i féreskrifven ordning med ett ars omsesidig uppsigning. Till verkstillande direktor for
aren 1909—1911 dr utsedd direktoren J. D. Simonsson.

Mom. 4. Intilldess verkstillande direktér blifvit utsedd, sa ock vid forfall for verkstillande direktéren for-
ordnar trafikutskottet, hurn med tjinstens handhafvande skail forfaras.

n

B9

Mom. 1. Trafikutskottet sammantriider vid pifordran af verkstillande direktéren eller nigon annan dess
ledamot pa tid och ort, som af tjanstgorande ordforanden bestimmes. [ ordforandens och vice ordférandens fran-
varo fores ordet af dirtill for tillfillet vald ordférande. Ordinarie ledamot frin ett bolag kan ersittas endast genom
suppleant [ran samma bolag. Protokoll skall vid sammaniradet féras och, pa sitt trafikutskottet ndarmare bestim-
mer, justeras senast inom atta dagar efter sammantridet. Afskrift af trafikutskottets protokell skall omedelbart
tillstidllas respektive bolags styrelser.

Mom. 2, Inom trafikutskottet dger hvarje ledamot en rost, dock att for besluts giltighet fordras, att verk-
stilllande direktéren samt en fullmiktig for hvart och ett af de tre bolagen skola vara om beslutet ense. I fragor,
som rira verkstillande direktoren eller hans tjanst, erfordras dock ej verkstillande direktérens samtycke till beslutet.

Om sadan pluralitet, som hiir ofvan nimnts, icke ernas, hinskjutes frigan till respektive bolags styrelser.
I hiindelse styrelserna stanna i olika beslut, skall frigan, direst den icke rér dmnen, som omfirmilas i § 1 eller
§ 5 mom. 4, hanskjutas till skiljemin i enlighet med bestimmelserna i § 20.

§ 3.

Mom, I, Fir trafikutskottet sk

tive bolags vignar handhafyva forvaliningen af bolagens jirnviigar i de fall och pa sitt denna éfverenskommelse

L afl hvar och en af de tre bolagens styrelser utfardas fullmakt att a respek-

bestimmer.
Mom, 2. Skriftlig afhandling, som trafikutskottet ingar, ma undertecknas med “Trafikforvaltningen Gote-
borg—Stockholm—Gefle” af den eller dem bland trafikutskottets medlemmar, som utskottet dirtill utsett.

5 4

Mom, I, I den gemensamma tralikforvaltningen skola anses inga jirnvdgarna i befinthigt skick med personal,

bana oth husbyggnader, diri inbegripna respektive bolag tillhoriga hotellbyggnader inom jarnviigarnas omrade,
som sadana anordningar

materiel, inventarier och mater

hvilka for trafikens héjande 4 respektive banor redan finnas foranstaltade, rullande

lier.

Mom. 2. Vidkommande personalen skall galla, att enhvar bibehalles i tjidnst i enlighet med de mellan respek-
tive bolag och deras personal gillande aftal, likvdl med rittighet for trafikutskottet att, savida icke aftalen diaremot
ligga hinder, forflytta personal till hvilken tjainstgéringsplats som helst vid jirnvigarna. Vid denna éfverens-
kommelses slut skall emellertid den personal, som tillhort respektive bolag fére sammanslutningen, fortfarande till-
héra samma bolag, oafsedt vid hvilken jarnvig densamma da tjanstgor.

Mom, 3. Sa snart ske kan efter 1909 ars ingang, skall vid denna &fverenskommelse fogas forteckning éfver
jirnviigarna med bolagen tillhorande egendomar och jordomraden, rullande materiel, inventarier och materialier
med angifvande af anskaffningskostnaden, hvarefter respektive bolag i rikenskaperna godtgéras fér materialierna

efter ursprunglig kostnad.
§ 5.

Mom. 1. Alla inkomster — likvil med undantag af hvarje bolags egna riintor och inflytande akticutdelnin-
as af trafikutskottet, som jidmval bestrider alla utgifter for drift och underhall dfvensom for sidana
forandringar af bana med byggnader och anliggningar samt rullande materiel, hvilka icke dro af natur att 6ka
kapitalvirdet,

gar — upphb:

Mom. 2, Uppkommande nettobehallning fordelas efter forhallandet mellan nettoinkomsterna pa samtliga
ifragavarande banor for aren 1904—1907 salunda, att under femarsperioden 190Y—1913 erhaller B. J. 51,0 procent,
S. V. B. J. 25,2 procent och G, D. I. 23,8 procent.

Mom. 3.

Skulle under aftalstiden arrendet {6r nagon i denna ofverenskommelse ingaende jarnvigslinje upp-
hoira eller ock ny jiarnvigslinje tillkomma till den gemensamma forvaltningen eller ansluta sig till darctill hérande
bana, skall sdrskildt aftal angdende eventuell [6rindring af nettoinkomstens fordelning triffas mellan bolagens
styrelser.

Mo, 4. 1 handelse under aftalstiden forsiljning till statsverket af nigon af de i denna ofverenskommelse
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berorda jarnvigar skulle komma till stind, skall genom nytt aftal bestimmas, om afveckling skall ske i den ord-
ning § 19 stadgar eller om ny férdelning af nettoinkomsten skall foreta Direst enighet mellan respektive
styrelser icke kan dérvid uppnas, skall afveckling dga rum.

§ 6.
Diérest under aftalstiden omstindigheter skulle tillkomma, hvilka vasentligen fordndra driftkostnaden for
nagon af banorna, diri dfven inbegripen eventuell Gkning i nu utgiende omkosinader for Stockholms centralstation
och norra station, skall vederbérlig andring af nettoinkomstens fordelning ske,

§ 7.
Till trafikutskottet inflytande medel skola, i den man de icke omedelbart erfordras for tickande afl utgifter,
genast insittas i bank och endast i man af behof dirifran uttagas.

§ 8.

man manad till respektive

I afrdkning & nettobehallningen for aret skall tralikutskottet i medlet af hvar:
bolags kassor inleverera influtna belopp i den man de dro disponibla. Slutafrdkning for dret skall vara verkstalld

fore den 20 februari niistfoljande ir.

3

Mom. 1. Erforderliza nyanliggningar och nyanskallningar, déri jamvil inbegripna utvidgningar och forbatt-
ringar, som anses oka banornas kapitalvirden, dfvensom anskaffande af grustag och inventarier, erforderliga {or
nagon banas sarskilda behof, skola efter forslag af trafikutskottet beslutas och bekostas af vederbdrande bolag.

Mom. 2, Nir rullande materiel anses vara uttjint och bira slopas, skall af trafikutskottet meddelande darom
limnas vederbdrande bolag, som i man af behof ersitter den materiel, som salunda slopas.
Mom. 3. Betriffande nyanskafining af rullande materiel skola pa forslag afl trafikutskottet lokomotiv och

personvagnar anskaflfas af det bolag, a hvars banor sadan materielforstirkning visat sig erforderlig, och god
banor, detta dock

vagnar anskaffas af hvarje bolag i forhallande till 6kningen i antal godsvagnaxelkilometer a des
forst sedan nu berdknad brist af 135 godsvagnar af vanliga typer vid behof fyllts i proportion 59 af B. J., 50 af
S::N. B Y. ochi 26 af G DL .

Mom. 4. Underlater styrelse att verkstilla nyanskaflning el
och af trafikutskottet foreslagits, skall fragan hinskjutas till skiljemins afg(

raf afses

ing, som i denna par:

ande enligt § 20.

g 10.

Utom de i § 9 omférmilda utgifter skall hvarje bolag for sig vidkiinnas egna omkostnader, sasom rintor,
bidrag till pensionsinrittningar och understod, kostnader for styrelse och revision, skatter, brandskada, olycksfalls-
ersittningar och dylikt. Dock skola bidrag till respektive pensionskassor [6r personal, som far sin verksamhet
anvisad direkt vid de gemensamma kontrollkentoren och statistiska kontoren, hvarom i § 1! har nedan formales,
eller vid de kontor, som dessutom for den gemensamma forvaltningen kunna komma att anordnas, utga af de
gemensamma inkomsterna. [ fraga om pensionsafgifter for den personal, som far sin verksamhet [orlagd vid
sforvaltning @n det bolags, vid hvilken densamma ir

annat i denna ofverenkommelse deltagande bolags jirnva
anstalld, skola pensionsafgifterna betalas af férstnimnda bolag.

§ 11,

De nu vid de olika jirnvigarna befintliga administrativa byraerna bibehallas med undantag af kontrollkon-
toren och statistiska kontoren, hvilka sammanfiras till gemensamma kontor fér de samverkande jdrnvigarna och
forldgzas i Goteborg. Arbetsordning fOr de administrativa byraerna skall utfardas af trafikutskottet.

g 12
I fraga om antagning, befordran och entledigande af personal eller forflyttning af sadan {ran en af de i
norna till en annan, sa ock betrdffande personalens Iénevillkor uppgores forslag af

dfverenskommelsen ingaende
trafikutskottet, hvarefter [ragan hiinskjutes till bolagens styrelser.
]

Mom, 1. Forslag till taxa for transporter a respektive jarnvigar skall inom af Kungl. Maj:t foreskrifven tid

e

upprittas af respektive bolags styrelser och, sedan forslaget blifvit granskadt af trafikutskottet, understillas Kungl.
Majits profning.
Mom. 2. Nedséttningar i de af Kungl. Majit faststillda taxor ma af trafikutskottet goras.
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Ledamdterna i bolagets nuvarande direktion
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§ 14.

Under den tid denna Gfverenskommelse giiller ma intet af bolagen i andra fall &n i § 5 mom. 3 och 4 be-
stimmes utan trafikutskottets sdrskilda medgifvande afhianda sig nagot, sem kan anses vara af vasentligt behof
for tratiken och dess utveckling.

§ 15.

Alla transporter, afsedda [6r nagon banas cget behof, verkstillas fraktfritt.

§ l16.
Mom. 1. Trafikutskottets rikenskaper skola arligen for kalenderdr sammanforas i fullstindigt bokslut, som
skall vara verkstalldt senast den | mars paféljande ar.
Mom. 2. Tralikutskottet aligger att manatligen tillstilla respektive bolags styrelser dels trafikrapporter samt
dels boksluts- ach kassarapporter.
8 17.
Revision af trafikutskottets forvaltning och rdkenskaper sker genom de respektive bolagens revisorer.

§ 18,

Arfvodet till verkstallande direktoren skall utga af de gemensamma inkomsterna till belopp, som trafikut
skottet bestdmmer.

§ 19.

Nir oOfverenskommelsen upphdr, skola da belintliga materialier af bolagen oivertagas efter aftal, som darvid
traffas. Afrdakning och likvidation skall da ske, hvarvid till grund laggas de forteckningar, som omformalas i-§ 4
mom. 3. Afvecklingen, som ombestyres af trafikutskottet, skall vara afslutad senast ett ar efter det o6fverens-
kommelsen {or ofrigt upphirt,

§ 20.

Mome, 1, Darest enighet mellan bolagen icke skulle ernds i fragor, som blifvit hiinskjutna till de respektive
bolagens styrelser, eller eljest tvist pa grund af denna ofverenskommelse — éfven under afvecklingstiden — skulle
uppsta, far tvistefrigan icke dragas infor domstol, utan skall afgdras af tre skiljemdn, nidmligen: f. d. éfverdirek-
toren Axel Rudolf Corin, éfversten Fredrik Wilhelm Hansen och f. d. justitieridet Johannes Hellner.

Mom. 2. Till suppleanter for skiljemannen dro utsedda: distriktschefen majoren Fredrik Enblom, majoren
Carl Wilhelm Jung och vice haradshofdingen Adolf Hjalmar ven Sydow, hvilka anses som suppleanter: Jung for
Corin, Enblom fior Hansen och von Sydow for Heliner samt firty vid forfall fir ordinarie skiljeman i forsta hand
inkallas 1 o6fverensstimmelse harmed.

Mo, 3, Mater hinder for sa manga af skiljemdnnen och deras suppleanter, att sammanlagda antalet icke

uppgar till tre, utser Svenska jarnviigsforeninge

ns styrelse den eller de skiljemiin, som erfordr

Mom, 4. Vid skiljemdnnens sammantraden iger hvarje bolag nirvara och utfdra sin talan,

Stockholm den 19 november 1908,

BERGSLAGERNAS JARNVAGSAKTIEBOLAG.

Aug. Wijkander.

G. B. 4. Hobmn. Gust. Lagerbring. Emil Fischer. A. E. Seaton.
Richard Ossbalir. Fustus A. Waller. Carl Aug. Kjellberg.

FOR STOCKHOLM—VASTERAS—BERGSLAGENS NYA JARNVAGS AKTIEBOLAG.
Rich. Akerman.
Richard Ossbalr. Abel Bergman. Matths Falk.
Fokn Karlsson. Carl Schuell. Carl Taube.

GEFLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG.
C. W. Berggren.

Aug. Wijkander. G. B. A. Holm.

Oscar Flensburg. F. D. Simonsson.”
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268 GEFLE —DALA JARNVAGAR

Genom denna 6fverenskommelse, som ér triaffad for en tid af fem ar, rdknad fran och
med den 1 januari 1909, hafva silunda ofvanndmnda tre jirnvigsaktiebolag beslutat att sam-
manféra de olika jiarnvdgarna for gemensamt drifvande under en trafikférvaltning, bendmnd
Trafikforvaltningen Giteborg—Stockholn—Gefle, for att dirigenom dstadkomma forbattrade
trafikanordningar och en mera rationell trafikskotsel af jirnvdgarna sasom en helbet, hvilket
skall leda till savdl hojning af inkomsterna som minskning af utgifterna.

Den trafiksammanslutning, som salunda skett, och hvilken Gefle—Dala jirnviagar efter
1908 drs slut tillhora, maste ur trafiksynpunkt anses fordelaktig. Det dr ock att hoppas och
antaga, att densamma skall linda icke blott jirnvigsaktiebolaget utan dfven de invid jarnvags-

linjen liggande samhillena och deras naringslif till batnad.
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MINNESFESTEN.

ed anledning diraf, att tisdagen den 13 juli 1909 femtio ar forflutit,
sedan jamvagen mellan Gefle och Falun dppnades for allmén trafik,
skall en minnesfest denna dag dga rum i Gefle. Den firas dels med
en hogtidlighet i Gefle Hel. Trefaldighetskyrka kl. 3,30 e. m., hvarvid
Kungl. Patriotiska sillskapets medaljer komma att utdelas till 45 af
jarnviigens personal, och dels med middag a stadshuset i Gefle K.

16 M1 5 6

Programmet for hogtidligheten 1 kyrkan:

Hogtidsmarsch for orgel,

Kantat, forra delen.

Minnestal af forste pastoratsadjunkten Oscar Hedberg.

Utdelning af Kungl. Patriotiska sillskapets medaljer. Under tifverlimnandet af medaljerna
utfores 4 orgeln ett hogtidsstycke,

Kantat, senare delen.

Kort afslutningsbiin med Vilsignelsen farrittas af prosten, teologie doktor F. T. L.
Asbrink.

Sv. psalmboken 383, vers 4 och 5.

Slutmarsch for orgel.

Den vid tillfdllet utforda kantaten med ord af adjunkten vid Gefle higre allminna liro-

verk Mauritz Sterner och musik af musikdirektoren i Gefle Wilh. Bjorkgren har foljande
lydelse.

L.
S Kor.

*Vak upp, du titan af jarn och kol,

din slummertid dr forbi,
och sjung med jittelunga af stal

en gryende dags melodi!
Tag pa dig sagans vingade sko

och ila pa glinsande strat
genom sjumila skog, ofver hed och mo

med danande takt framait!®

et




GEFLE—DALA JARNVAGAR.

Sa talade tidens ande — det klang
som en skapande viljas bud,

fran lagande sjdl en gnista sprang,
och det dida fick lifvets skrud.

De krafter, som slumrat forutan gagn,
eller tumlat i blindt raseri,

som falar spandes for snillets vagn

och jagade stolt forbi.

Recitativ.
Pi tusenarig bautasten i nitta runors skrift
fortdljes 4n om vapenlek och lysande bedrift.
Med frejdigt mod en skara drog till dfventyr pa vag,

och hidn mot fjarrbeligen Kust gick deras hidrnadstag.

Men uti mérka skogars famn ett annat slidkte stred
for odlad bygd, for lag och ritt, fér hem och ljus och fred,
och fast e vapenbragdens glans kring deras namn sig git,

i sten hoggs in: Han bygede bro ock nya vagar brot.

Aria.
Hoga makt, hvars storhet glinser
fram i stjarnehirars prakt,
rummet ej for Dig har grinser,
Dig ar allting underlagt!
Stoftets svaga barn Du skidnkte
liingtan emot fjarran mal
och en sjil, som inga skrankor,

inga morkrets fjdttrar tal.

Se, for maktig méanskotanke
falla alla hinder ned!

Vigar sprangas genom Klippan,
och det jamnas fdardeled.
Djdrfva drommar, starka viljor,
och en virld tar ny gestalt,

dvalans tunga vilde brytes,

lifvet segrar Ofverallt,
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11,
Aria.
At snillets tinning viras
odidlighetens krans,
och hjéltebragder strila

i minnets trolska glans.

Men ar af idog strifvan,
de bygga ock en virld,
och, hvardagsmodans hjalte

dr vird sin hyllningsgérd.

Det ar ej blixt, som blindar,
forrn den i natt dr slidckt,
men solens tysta stralar,

som vifva lifvets drikt.

Kor.
Eviga flode af kraft,
som strommar i skapelsens adror,
ingen Din Killa har sett,
dit endast aningen nar.
Solar gunga som span
pa Dina miktiga béljor,
viirldarnas hvirflande dans
foljer Din stolta musik.
Former fédas och do,
men den Ande, som danat dem alla,
lefver i stralande glans,

alstrande rik i sin makt.”

Till middagen] 4 stadshuset hafva inbjudits medaljorerna, si manga af bolagets tjinste-

méan 1 Ofrigt, som kunnat bli lediga, dfvensom andra personer till ett antal af omkring 300,
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|
|
Af Gefle—Dala jarnvagsaktiebolag priglad medalj till femtiodrsdagen af jarnvigens Gppnande for trafik till Falun
Verkliga storleken
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[ Bruttoinkomst.
Kronor BN Driftkostnad.

I Brutiodfverskott.

N omst

Inkomster, driftkostnad och bruttodfverskott vid Gefle—Dala jarnvigar 1859—1908.

af godstrafik.
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Bruttoinkomst, driftkostnad och bruttoéfverskott per bankilometer
vid Gefle -Dala jarnvigar 1859—1908.
Bruttoinkomst
Driftkostnad
Kronor Bruttodfverskott Kronor
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Trafikintensiteten af resande och fraktgods per bankilometer 4 de olika
banstrickorna mellan stationerna.

Resande Ar 1860

Gefle

Lund
Back

Margretehill

Jadran

Kungsgarden

Storvik

Robertsholm

Korsnis

Falun

Fraktgods

r

Resande

Ar 1908

Gefle

Hagastrom
Valbo
Bick

Forsbacka

Sandviken

Kungsgirden

_ Storvik
Ofre Storvik

Granstanda

Hofors
Korsin

Barn

Ryggen

Hosji
Korsnis
Runnsigen

Falun

Resande

I

Ar 1884 Fraktgods

Gefle

Valbo

Margretehill

Sandviken

Kungsgiirden

Storvik

Robertsholm
Kallviken

Boro

Korsnis

Faliin

Fraktgods

Hdjdskala: 1 millimeter = 1 kilometer.
Breddskala: 1

1 kvadratmillimeter

= 10000 resande, resp. 10000 tons fraktgods.
10000 personkilometer, resp. 10000 fraktgodstonkilometer.
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Trafikintensiteten af resande och fraktgods per bankilometer & de olika
banstrickorna mellan stationerna.

o
Resande Ar 1893 Fraktgods Resande Ar 1908 Fraktgods
Fal
— Fnhfr?i:l'llgrla = Fulu; I:lrt‘arra —
Bergsgirden Bergsgirden
I__ Grycksho - Li_ Grycksbo
Lustebo
=] Sagmyra = Sagmyra
== Slattberg | Slattberg
—1  Vestgarde | Vestgirde
Utby
— Ritivik B Rittvik
Persborg
| | Vikarbyn | Vikarbyn
Stumsnas
e Garsis a Garsis
= Fu | Fu
Farnas
1 Mora Noret an”?\';tet
Mora
Vattnids
I Oiea == Halen
i Orsa
Resande Ar 1906 Fraktgods Resande Ar 1908 Fralktgods
Falun = Falun
Kallviken -Kallviken
Olsbacka LIEII Olsbacka
Aspeboda ihsts Aspeboda
Bomsarfvet || Bomsarfvet
Kvarnsveden | | Kvarnsveden
Repbicken Repbicken
Basna Basna
1 Arfslindan Arfslindan
Brétjarna
| Mockfjard Mockfjard
: Lillstupet
.} Osidngsboln : Osangsheln
Dala—Flada Dala—Floda
L Bjorbo Bjo:bo
Hijdskala: 1 millimeter = 1 kilometer.
Breddskala: 1 5 — 10000 resande, resp. 10000 tons fraktgods.

1 kvadratmillimeter = 10000 personkilometer, resp. 10000 frakigodstonkilometer.




Stationernas storlek i afseende pa
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antalet afsdanda och vikten a afsidndt och
anldnda resande anlandt fraktgods
Ar 1860 Ar 1908 Ar 1860 Ar 1908
Gefle och oOfver
Hagastrdm och
dlver Hagastrém
O D Valbo o
O I___| Forsbacka o
] Sandviken o
D Kungsgéirden m] D
Storvik och
D Gfver Storvik D
D I:‘ Hofors ]
O Korsan I:’
HI'JSjEj
[] Rorsnis |:|
Falun ach
dfver Falun D
1 kvadratmillimeter — 1000 resande, resp. 1000 tons fraktgods.
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