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Maskinsektioner 
Ord-
nings-
num-
mer 

Huvudort Föreståndare och 
omfattning 

Längd 

km 

Antal 
övrig 
perso-

nal 

Maskiningenjör au 2 klass. 
Krylbo — Stockholm—Halls- 

berg, 
Tomteboda—Värtan, 
Albano—Stockholm 6, 
Karlberg—Norrtull, 
Tanto—Stockholm S, 
Saltskog—Södertal je. 

Maskiningenjör au 2 klass. 
Krylbo—Hallsberg—Mjölby, 
Orebro Södra—Svartå, 
Dagarn—Hultebo. 
Maskiningenjör av 2 klass. 
Järna—Mjölbg. 
Åby—Katrineholm. 

1 o. 2 

3 

16 

Stockholm 

Orebro 

Norrkoping 

370.2 

309.2 

235.6 

1 435 

695 

537 
915.o 

För-
råd 

Kam-
rer-
kon-
tor 

Ma-
skin-
direk-
törs-

expedi-
tion 

Distrikts- 
verkstäder i 
Liljeholmen 

och 
Tomteboda 

MASKINAVDELNINGENS ORGANISATION UNDER ÅR 1917 
OCH BESLUTADE FORÄNDRINGAR DÄRI. 

Inom Järnvägsstyrelsen hava förvaltningen av och hushållningen inom 
maskin-, förråds-, verkstads- och ångfärjetjänsten, d. v. s. inom maskinavdel-
ningen vid Statens järnvägar under år 1917 handhafts av maskinbyrån, för-
rådsbyrån och elektrotekniska byrån, den senare i vad verksamheten avsett 
elektrisk drift och elektrisk belysning. 

Maskinavdelningens organisation under år 1917 framgår av nedanstående 
tablåer. I dessa tablåer angivna antal personer äro medeltal enligt tjänste-
rapporterna av antalen under året anställda personer. Centralverkstaden i 
Örebro har utgjort ett fristående verksamhetsområde. Till maskinavdelningen 
hör även ångfärjetjänsten, vars skötsel handhaves av distriktsförvaltningen 
vid III distriktet. 

I distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektör. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: 

maskiningenjör av 1 klass. 
Huvudort: Stockholm. Längd i km: 915. Antal personal: 3325. 

Anm. Kursivering av gränsstation namn betyder, att stationen tillhör sektionen i fråga 
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Ma- 
skin- i. 
direk- 
törs- 

expedi 
tion 

För-
råd 

Längd 
Huvud- ' i  

ort km 

2 

II distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektör. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klass. 
Huvudort: Göteborg. Längd i km: 1 248.6. Antal personal: 2 906. 

Maskinsektioner Ma-
skin-
direk-
törs-

expedi-
tion 

Kam-
rer-
kon-
tor 

För-
råd 

Distrikts- 
verkstad i 
Göteborg 

Ord- I 
nings- 	Föreståndare och 
num- 	omfattning 
mer 

!Längd 
Huvudort! i 

km 

Antal 
övrig 
perso 

nal 

685 4 0. 17 Maskiningenjör av 2 klass. Göteborg 447.7 
Göteborg— Falköping R, 
Göteborg B:s—Halmstad, 
Fjärås—Lyngern, 
Olskroken—Strömstad. 

ÿ 	
- 	5 Maskiningenjör av 2 klass. 

	

a ,S:, g 	Falköping R—Hallsberg, 

	

.. m 	F alköping R—Nässjö, 
N 74 

	

x 	Skövde—Karlsborg. 
, 	zon. > 	6 0.18 	Maskininspektor. 	Kristine- 	500.1 
ô 	ô .7z. 	 Laxå—Charlottenberg--- 	I hamn 	1 248. r,  

gränsen mot Norge, 
la 	 > 

r 	Kil—Fryksta, 
n '0 	•-. :o m 	 Kristinehamn—Mora, 
Ti :1 	

..R.=ta', 	Brintbodarne-Limedsforsen,' 

w å 	o v 	N yh yttan—Finnshyttan, 
Persberg—Persbergs gruvor.] 

a n 
ai 
F. t, 
a a 

> Ø 	 c 

537 

Falköp. R j 300.8 449 

III distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektör. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klass. 
Huvudort: Malmö. Längd i km: 679.5 (inkl. 68.s km, utgörande ångfärjeleder- 

nas halva väglängd). Antal personal: 2 629. 

Maskinsektioner 

Föreståndare och 
omfattning 

7 	Maskiningenjör av 2 klass. Malmö 133.8 

Trälleborg F—Malmö — 
Hässleholm, 

Arlöv—Hjåvlinge. 

8 	Maskiningenjör av 2 klass. Hälsing- 203.6 
Kjävlinge—Halmstad. 	borg 
Billesholms gruva—Lands- 

krona, 
Astorp—Höganäs nedre, 
Ångelholm—Hälsi ngborg F, 

9 	Maskiningenjör av 2 klass. Nässjö 273.6 

Hässleholm—Mjölby. 	 611.o  

Ångf. lederna 
Malmö—Kö-

penhamn och,  
Trälleborg— 

Sassnitz 

y 

o 

Antal 
övrig 
perso-

nal 

Anm. Kursivering av gränsstations namn betyder, att stationen tillhör sektionen i fråga 
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Maskindirektör. 	IV distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av I klass. 
Huvudort Östersund. Längd i km: 1159.9. Antal personal: 1779. 

Distrikts- i  	Maskinsektioner 
Kam- 	verkstäder i Ord- 
rer Förråd, Östersund ilings- , 	Föreståndare och 	I Huvud- 

kontor 	och 	num- 	omfattning 	ort Bollnäs 	mer • 

Ma-
skin-
direk-
törs-

expedi-
tion 

Längd Antal 
övrig 
perso-

km j nal 

	

tim 	10 	Maskiningenjör av 2 klass. Oster- 	739.4, 532 

	

, 	m 	Ange—Storlien—gransen 	sund 
Ei ° 	P 	 mot Norge, 
-o 	V 	2 ': • Ånge—Sundsvall, 
° 	 Bräcke—Lån sele. 

2,61 	 LS c c å C°a ' 	Långsele—Sollefteå,   
-• Û 	•• •- , 	1 Brunflo—Hackas, 

- .i 	Ostersund—Dorotea, o •- — - 0 M ^' 	Jämtlands Siloås—Hammer 
.,t ÿ^'a~. ci 	dal, 
74 c- W 	å .%) ° ' 	Ulriksfors—Strömsund. 
> tt °-

!8 vCi °4 a, 
w 

• - 
	° 7. . ea in 11 o.121 Maskiningenjör av 2 klass. Bollnäs 420.5 523 û, :~ 	.. A > ~. , ° û ÿ 	:: 	Krylbo—Ånge, 	 1 159.9 

s 	É _ 	 • Kilafors—Stugsund, 
w .. 	. 	 Ljusdal—Hudiksvall. 

1 

Maskindirektör. 	V distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klassa 
Huvudort: Luleå. Längd i km: 1 336.0. Antal personal: 2 288. 

Ma- 
skin- Kam- 
direk 
törs- rer- 

expedi kontor 
• tien , 

Distrikts- 
verkstäder i Ord-

Förråd Notviken nings- 
och 	num- 

Boden 	mer 

Maskinsektioner 
Längd Antal 

Föreståndare och 	Huvud- 	övrig 
omfattning 	ort 	perso- 

km nal 

ø 	13 	Maskininspeklor. 	Boden I 355.3i 348 
0 	 Jörn—Boden—Karungi- 

- 	 Haparanda, 
å 	, Karungi—Overtorneå. 
Å 	14 Maskiningenjör av 2 klass. Vännäs ' 478.s 450 

- 	m° I 	Långsele—Jörn, 
Mellansel—Örnsköldsvik, 

s7 m w 
E 	c5, 	2' ° 	ô 

d M 	 4-, 
0.OØ 8 a CL) 

. Ø 

Vännäs— Umeå, 
Bastuträsk—Kallholmen. 

15 	Maskiningenjör av 2 klass. 
Luleå—Riksgränsen, 
Gäl livare—Koskullskulle, 
Gällivare—Malmberget. 
Banförvaltare, direkt under-

ställd distriktschefen. 
• Alvsby—Piteå. 

Kiruna 
i 

4449.4 974 

Piteå 	52.5' 12 

11 336.9.1 

3 

Anm. Kursivering av gränsstations namn betyder, att stationen tillhör sektionen i fråga. 
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Centralverkstaden i Orebro. 
Chef: maskindirektör. 
Chefens närmaste man och ställföreträdare: maskiningen- 

jör av 2 klass. 
Antal personal: 1 148, 

därav verkstadsarbetare: 975. 

Maskin- 
direktörs- 
expedition 

Kamrerkontor 
och 

förråd 

Lokomotiv-
avdelning 

Vagn-
avdelning 

Plåtslageri- 	Särskild 
avdelning 	grupp 

4 

Styrelsen hade under den 28 januari 1916 givit särskilda sakkunniga i 
uppdrag att verkställa utredning angående lämpligheten av att särskilja 
verkstadsdriften och förrådstjänsten från maskinavdelningen i övrigt samt 
att inkomma med det förslag, vartill utredningen kunde föranleda, och 
under den 19 oktober 1916 hade dessa sakkunniga avgivit betänkande. 
I anslutning till i detta betänkande gjort förslag har Styrelsen den 20 januari 
1917 avgivit underdånig framställning om verkstadsdriftens och förråds-
tjänstens skiljande från maskinavdelningen och i samband därmed om in-
rättande av nya tjänster för denna nya organisation. Styrelsen har sålunda 
föreslagit, att de mera betydande verkstäderna vid Liljeholmen—Tomteboda, 
Göteborg, Malmö, Östersund—Bollnäs och Boden—Notviken skulle erhålla 
föreståndare med ökad befogenhet och med tjänsteställning av maskiningenjör 
av 1 klass, och att dessa verkstäder liksom ock centralverkstaden i Örebro, 
vars föreståndare skulle bibehållas vid tjänsteställning av maskindirektör, 
skulle under benämningen huvudverkstäder utbrytas från maskinavdelningen 
och erhålla särskild ledning, som skulle överlåtas åt en chef med distrikts-
chefs tjänsteställning, benämnd distriktschefen för huvudverkstäderna och pla-
cerad i Örebro. Vid förfall för distriktschefen skulle föreståndaren för cen-
tralverkstaden inträda såsom ställföreträdare. Såsom biträde åt verkstads- 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



5 

distriktschefen skulle anställas en maskiningenjör av 1 klass. För de nämnda 
huvudverkstäderna skulle erfordras fem nya maskiningenjörsbefattningar av 
1 klass, varemot tre maskiningenjörsbefattningar av 2 klass och en maskin-
inspektorsbefattning skulle kunna indragas. 

Revisionsverkstäderna, nämligen de i Järva, Orebro, Kristinehamn, Lin-
köping, Luleå och Kiruna, skulle fortfarande tillhöra maskinavdelningen. 

Med avseende på förrådstjänsten har Styrelsen föreslagit inrättande inom 
varje distrikt av en särskild förrådsavdelning. Föreståndaren för denna av-
-delning skulle benämnas förrådsintendent och erhålla maskiningenjörs av 
1 klass tjänstegrad. Han skulle vid föredragning inom distriktsförvaltning av 
förrådsärende ingå i distriktsförvaltningen och fullgöra de maskindirektören 
i detta hänseende dittills tillkommande åliggandena och skulle även i övrigt 
övertaga maskindirektörens handläggning av förrådsärendena. För central-
verkstadens förråd erfordrades en förrådsförvaltare, som Styrelsen tänkt sig 
böra lyda under distriktschefen för huvudverkstäderna. För denna organisa-
tion av förråden krävdes inrättandet av fem förrådsintendentsbefattningar, 
varemot fyra förrådsförvaltartjänster skulle kunna indragas. Vidare har 
Styrelsen jämväl i överensstämmelse med de sakkunnigas betänkande före-
slagit inrättandet av en förrådskontrollörsbefattning å Styrelsens förrådsbyrå. 

I de nya förrådsavdelningarna skulle icke filialförråden vid distrikten ingå, 
utan dessa skulle fortfarande tillhöra maskinavdelningen. 

Vad beträffar linjetjänsten vid maskinavdelningen, hade Styrelsen under 
den 30 november 1916 gjort underdånig framställning om uppdelning av 
de i linjetjänst varande maskiningenjörsbefattningarna i tjänster av 1:a 
och 2:a klass, liksom förhållandet vore med motsvarande tjänster inom 
trafikavdelningen eller trafikinspektörerna. Maskiningenjörer av 1 klass 
skulle enligt Styrelsens förslag anställas i nedan angiven utsträckning. 

I distriktet. Föreståndaren för 1 och 2 maskinsektionen skulle förändras 
till maskiningenjör av 1 klass. 

II distriktet. Föreståndaren för 4 och 17 maskinsektionen skulle förändras 
till maskiningenjör av 1 klass. 

III distriktet. 7 och 8 maskinsektionerna, vilka förestodes vardera av en 
maskiningenjör av 2 klass, skulle sammanslås till en, som till föreståndare 
skulle erhålla en maskiningenjör av 1 klass. Den dåvarande maskiningen-
jörsbefattningen å 8 maskinsektionen (Hälsingborg) borde, i händelse av de 
båda maskinsektionernas sammanslagning till en, ersättas med en maskin-
inspektorsbefattning. 

IV distriktet. Föreståndaren för 11 och 12 maskinsektionen skulle för-
Andras till maskiningenjör av 1 klass. 

V distriktet. Föreståndaren för 15 maskinsektionen skulle förändras till 
maskiningenjör av 1 klass. Denna maskinsektion motsvarade visserligen 
endast en trafiksektion, men med hänsyn till sektionens storlek, starka 
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trafik och svåra klimatiska förhållanden borde den jämställas med övriga 
maskinsektioner av 1 klass. 

Två maskinsektioner, den 6 och 13, som förestodes av maskininspektorer, 
föreslog Styrelsen böra förestås av maskiningenjörer av 2 klass. Till den 6 
maskinsektionen, omfattande linjen Laxå—Charlottenberg, skulle från och 
med år 1917 läggas även Mora—Vänerns järnväg, och denna maskinsektion 
skulle erhålla benämningen 6 och 18 maskinsektionen. 

För den sålunda föreslagna linjeorganisationen krävdes inrättandet av fein 
nya maskiningenjörsbefattningar av 1 klass, varemot fyra maskiningenjörs-
befattningar av 2 klass bleve överflödiga och kunde indragas. 

Styrelsens här ovan angivna underdåniga framställningar hava av stats-
makterna under år 1917 bifallits med ändring med avseende på chefsbefatt-
ningen för huvudverkstäderna. I stället för Styrelsens här ovan angivna 
förslag har riksdagen beslutat inrättandet av en verkstadsbyrå i Järnvägs-
styrelsen, vars föreståndare skulle bliva chef för huvudverkstäderna och 
benämnas överingenjör och chef för Statens järnvägars huvudverkstäder. 
Å verkstadsbyrån har även inrättats en byrådirektörsbefattning, vars inne-
havare skulle vara överingenjörens närmaste man och ställföreträdare. Då 
chefen för huvudverkstäderna inordnades i Styrelsen, blef fôrrådsförvaltaren 
i Örebro ställd direkt under maskindirektören vid centralverkstaden i stället 
för under chefen för huvudverkstäderna.' 

Den organisation av maskin-, förråds- och verkstadstjänsten å linjen, som 
sålunda beslutats från och med ingången av år 1918, framgår av vidstående 
grafiska framställning. 

PERSONALEN. 

Vid distriktens maskinavdelningar inklusive ångfärjorna och centralver k-
staden samt å de byråer inom Styrelsen, vilkas verksamhet är berörd i 
denna berättelse, hava under år 1917 varit anställda 14 471 personer. Mot-
svarande antal för år 1916 var 12 480. Fördelningen av dessa å olika 
grupper har varit följande: 

	

Aspi- 	 Personal 
Ordina 

	

Extra 	rantcr 	Verk- Tillnilig vid sta- 
rk 	ordina- 	och stads- o. personal tensjàru 

sågars Summa 
personal 	T1Q 	kontors- förråds-och 	brånn 

personal, 

	

	arbetarel elever 	torv- vakter 

	

beredn. 

	

[1.A 
1 År 1917 	  3 725 	1 663 	1 060 	4183 I 1020 	820 	14 471  191 ti 	  5141 	1 333 	731 	3 691 	1 584  i 	— 	12 480 • 

Ökning från är 1916' 	584 	330 	329 	492 ' -. 564 	820 	1991 
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Ökningen från år 1916 till år 1917 av antalet anställd personal har 
föranletts av flere omständigheter. Sålunda kommer på den torvbered-
ning, som statens järnvägar påbörjat under år 1917 och för vilken sär-
skild redogörelse lämnas i denna berättelse, nära hälften av hela öknin-
gen eller 820 personer. En betydande personalökning har föranletts av 
införandet av eldning med ved å lokomotiv å IV och V distrikten, för vilka 
arbeten redogörelse jämväl lämnas i denna berättelse. Tillkomsten med 
ingången av år 1917 av Mora—Vänerns järnväg har för maskinavdelningens 
vidkommande medfört en personalökning av omkring 130 personer. Kris-
tidssvårigheterna hava under• år 1917 varit betydligt större än under år 1916 
och hava förorsakat, att arbetet med den rullande materielens tillsyn och 
underhåll ökats högst avsevärt. Sålunda hava varmgångar av lokomotiv 
förekommit i mycket större utsträckning under år 1917 än under år 1916 
och påkallat ett betydande arbete. Bristfälliga smörjmedel hava förorsakat 
en betydligt ökad slitning av de olika maskindelarna. En stor del repara-
tioner å den rullande materielen, vilka på grund av den under de första 
krigsåren inträffade oerhörda trafikökningen måst anstå, har utförts under 
år 1917. I allmänhet har under krigsåren en stor ökning av personal-
antalet måst äga rum på grund av kristidssvårigheterna. I stället för goda 
engelska stenkol, som förut kunnat erhållas, hava tyska stenkol av sämre 
beskaffenhet måst användas och därjämte i viss utsträckning ved och bränn-
torv. Dessutom har• koks kommit till användning, och har denna måst 
krossas, något som medfört ökat arbete, liksom ock upplockning ur eld-
stadsaskan av obränd koks. Kontroll av ransoneringsföreskrifters efterlev-
nad har särskilt i fråga om oljeförbrukningen krävt personal. Ändrade tjänst-
göringsföreskrifter med viss reducering av tjänstgöringstiden hava även med-
fört personalökning. Dessutom har arbetsintensiteten sjunkit, vartill givetvis 
livsmedelssvårigheter bidragit. 

Huru antalet personal vid distriktens maskinavdelningar och ångfärjorna 
exklusive centralverkstaden i medeltal per dag och utgjorda tåg- och vagn-
axelkilometer under år 1917 ställt sig i jämförelse med motsvarande tal 
under åren 1916, 1915 och 1914, framgår av följande sammanställning: 

Antal verkstads-'och förrådsarbetare 	 Antal övrig personal 

År 	
pr km 	pr loo tag- 	pr 1 000 	pr km 	pr 100 tåg- 	pr 1 000 

väglängd och fårjekm vagnaxelkm 	väglängd och fårjekm vagnaxelkm 

1.73 
	11.96 
	2.8 0 

1.67 
	

8.52 
	2.16 	• 

1.54 
	8.98 
	2.28 

1.47 
	9.61 
	2.50 

1917 	0.85 	5.83 	1.37 

1916 	0.82 	4.16 	1.06 

1915 • 	0.69 	4.02 	1.02 

1914 	0.70 	4.59 	1.19 
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Verkstads- och förrådsarbetare 	Övrig personal 

Distr. 	\lanad pr 

	

pr km 	100 tåg- 

	

väglängd 	och 
färjekm 

pr 
1 000 vagn- 

axelkm 

pr  
pr km 	100 tåg 

väglängd 	och 
fårjekm 

pr 
1 000 vagn- 

axelkm 

Januari  	0.80 	2.90 	0.89 	2.95 	10.68 I 	3.29 

Februari  	0.81 	3.13 	0.82 	3.00 	11.57 i 	3.05 
Mars  	0.79 	3.34 	0.80 	2.97 	12.48 	2.99 
April  	0.77 	3.30 	0.76 	2.99 	12.90 	2.97 
Maj  	0.77 	3.56 	0.82 	2.87 	13.34 	3.05 
Juni  	0.75 	3.90 	0.92 	2.79 	14.43 	3.42 

I 	Juli 	0.77 	4.05 	0.94 	2.78 	14.64 	3.40 
Augusti  	0.78 	4.16 	1.09 	2.81 	14.90 	3.92 
September  	0.75 	4.09 	0.98 	2.82 	15.31 	3.65 
Oktober 	0.73 	3.86 	0.92 	2.82 	14.97 	3.58 
November  	0.76 	4.23 	0.98 	2.79 	15.59 	3.60 
December 	0.74 	4.08 	0.98 	2.87 	15.89 	3.81 

Januari  	0.71 	4.19 	1.35 	1.21 	7.17 	2.30 
Februari  	0.72 	4.58 	1.34 	1.22 	7.81 	2.28 
Mars  	0.72 	5.05 	1.38 	1.21 	8.51 	2.33 
April  	0.72 	3.03 	1.31 	1.22 	8.50 	2.22 
Maj 	0.69 	5.15 	1.31 	1.25 	9.31 	2.36 
Juni  	0.68 	3.62 	1.45 	1.25 	10.37 	2.68 

II 	Juli 	0.66 	6.45 	1.50 	1.26 	12.29 	2.86 
Augusti  	0.66 	6.53 	1.49 	1.26 	12.37 	2.83 
September  	0.66 	6.76 	1.63 	1.25 	12.64 	:3.08 
Oktober 	0.66 	6.74 	1.73 	1.25 	12.84 	3.29 
November 	 0.65 	6.93 	1.7o 	1.26 	13:39 	3.29 
December 	0.65 	6.94 	1.65 	1.27 	13.52 	3.21 

Januari  	1.07 	4.11 	1.22 	2.76 	10.60 	3.14 . 
Februari  	1.08 	4.48 	1.16 	2.75 	11.40 	2.95 
Mars  	1.07 	4.73 	1.11 	2.74 	12,18 	2.8 5 
April  	1.08 	4.77 	1.05 	2.74 	12.07 	2.66 
Maj 	1.07 	3.31 	1.19 	2.73 	13.54 	3.04 
Juni  	1.07 	5.97 	1.31 	2.71 	15.06 	3.31 

III 	Juli  	1.09 	6.14 	1.31 	2.70 	15.17 	3.24 
Augusti  	1.08 	6.16 	1.31 	2.68 	15.27 	3.25 
September  	1.08 	6.21 	1.38 	2.69 I 15.50 	3.45 
Oktober 	1.07 	6.20 	1.45 	2.70 	15.64 	3.67 
November  	1.08 	6.83 	1.49 	2.71 	17.07 	3.72 
December 	1.07 	6.74 	1.47 	2.71 	17.07 	3.73 

8 

Motsvarande personalantal å olika distrikt och under olika månader un-

der år 1917 framgår av nedanstående tablåer: 
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Verkstads- och förrådsarbetare  Övrig, personal 

Distr. Månad 
pr km 

våglängd 

Pr 	pr 
pr km 	100 tåg- 1 000 vågn- 

våglängd ' 	och 	axelkor fårjekm  

pr 
100 tåg- 	pr  

och 	1000 vagn- 
fårjekm 	axelkor 

Januari 	 0.56 	3.47 	0.93 
Februari  	0.58 	3.64 	0.85 
Mars  	0.58 	3.72 	0.80 
April 	I  0.58 	3.96 	0.80 
Maj  	0.58 	4.09 	0.82 
Juni  	0.56 	4.98 	1.10 
Juli 	0.5 7 	5.28 	1.19 
Augusti 	 I 	0.5 7 	5.4 6 	1.28 
September  	0.5 7 	5.72 	1.36 
Oktober 	0.56 	5.44 	1.27 
November  	0.54 	5.73 	1.38 
December 	0.53 	5.50 	1.39  

0.97 	6.02 
0.98 	6.18 
0.99 	! 	6.36 
1.02 	f 	6.94 
0.95 	6.73 
0.90 	7.93 
0.89 	8.25 
0.89 	8.55 
0.93 	9.30 
0.95 	9.25 
1.00 • 	10.67 
1.12 	11.58 

Iv 

1.61 
1.44 
1.37 
1.41 
1.35 
1.75 
1.86 
2.00 
2.21 
2.16 
2.58 
2.93 

Januari 	0.33 	2.30 
Februari  	0.35 	2.58 
Mars  	0.37 	2.68 
April  	0.39 	2.99 
Maj  	0.39 	2.91 
Juni 	 0.38 I 3.36 
Juli  	0.38 	3.37 
Augusti  	0.38 	3.81 
September  	0.37 	4.02 
Oktober 	0.37 	3.61 
November 	 0.37 	4.03 
December 	 0.41 4.57 

• 1.39 	9.80 	2.42 
1.41 	10.28 	2.37 
1.42 	10.39 	2.16 
1.40 	10.87 	2.24 
1.36 	10.17 	2.06 

2.28 
2.25 
2.59 
3.04 
2.7& 
3.36 . 

	

17.10 	4.14 

0.57 
0.59 
0.66 
0.62 
0.59 
0.65 	1.35 	11.82 

V 	 0.63 	1.36 	12.10 

	

0.72 	1.35 	13.66 

	

0.85 	1.31 	14.28 

	

0.76- 	1.34 	13.20 

	

0.88 	1.32 	15.30 

	

1.10 	I 	1.53 

Januari  	0.8 3 	4.36 	1.25 	1.72 
Februari  	0.85 	5.03 	1.28 	1.73 
Mars  	0.85 	4.99 	1.16 	1.73 
April  	0.86 	5.1 7 	1.15 	1.71 

Samt- Maj  	0.85 	5.39 	1.19 	1.70 

liga Juni  	0.84 	6.14 	1.38 	1.67 

distr. J uli  	0.85 	I 	6.48 	1.40 	1.67 
Augusti  	0.8 4 	6.7 1 	1.51 	1.67 
September  	0.84 	6.91 	1.59 	1.67 
Oktober 	0.86 - 	6.88 	1.61 	1.65 
November  	0.83 	7.14 	1.65 	1.71 
December 	0.83 	7.13 	1.70 

Såsom framgår av dessa tablåer, har antalet personal per olika enheter 
under år 1917 varit högre än under föregående år. Orsakerna härtill hava 
ovan angivits. 

	

9.01 	2.59 

	

10.29 	2.62' 
10.13 j 2.35' 

	

10.44 	2.33 

	

10.72 	2.36 
12.12 I  2.72 

	

12.75 	2.76 
13.25 I 2.98 

	

13.76 	3.17,  

	

13.23 	3M? 

	

14.68 	3.39 
1.78 	15.26 	3.63 
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För att bereda ordinarie anställning åt sådan icke ordinarie personal, 
som längre tid varit anställd vid verket, liksom ock för att tillgodose tra-
fikens krav på nya tjänster, hava begärts och erhållits med 1917 års ingång 
628 nya ordinarie befattningar, nämligen: 

l 

	

eleki roingenjörs-, 	 6 vagnförmans-, 
3 underingenjörs-, 	 13 stallförmans-, 
4 manliga bokhållar-, 	 45 manliga kontorsbiträdes-, 
3 ritar-, 	 1 portvakts- vid verkstad, 
2 manliga kontorsskrivar-, 	 61 lokomotiveldar-, 
1 kvinnlig 	» 	 3 maskin- och pannskötar-, 

10 lokomotivmästar-, 	 46 vagnreparatörs-, 
1 ledningsmästar-, 	 2 elektriska underreparatörs-, 

165 lokomotivförar-, 	 8 ledningsreparatörs-, 
1 förrådsmästar-, 	 1 vaktmästar-, 
9 verkstadsförmans-, 	 162 vagn- och stallkarls-, 
4 ledningsförmans-, 	 13 förrådsvakts-, 

50 lokomotivreparatörs-, 	 8 ledningsvaktsbefattningar. 
5 elektriska reparatörs-, 

Den ovan angivna ökningen av antalet ordinarie personal under år 1917 
från år 1916 är mindre än detta antal nya befattningar, beroende på att i 
förra fallet är angivet medeltalet under året anställd personal och icke an-
talet befintliga befattningar och att tidvis under året en del av de vid ma-
skinavdelningen befintliga befattningarna stått vakanta. 

Vad beträffar rekryteringen av erforderlig personal, har densamma ifråga 
om sådan personal, av vilken några särskilda kvalifikationer utöver vissa 
kroppsliga fordringar icke krävas, i allmänhet kunnat försiggå utan större 
svårigheter, om än särskilt på de nordliga distrikten den omständigheten, 
att andra företag kunnat erbjuda högre arbetslöner än statens järnvägar, i 
viss mån medfört, att urvalet icke kunnat ske efter så stränga grunder som 
eljest. Tillgången på personal i tjänstebefattningar av högre grad har under 
året varit otillräcklig, särskilt i fråga om tekniskt utbildad personal, vars 
antal under året minskats genom avgång ur tjänst. För utbildning till 
aspiranter till kamerala tjänstemannabefattningar av högre grad hava under 
året antagits 18 kontorselever. Av 12 förut antagna dylika elever hade 
10 fullföljt utbildningskursen, och 9 av dessa hava blivit antagna till kon-
torsskrivaraspiranter. Ifrågavarande utbildning har försiggått i huvudsak 
enligt de i särtryck n:r 9 Ø  49, 50 och 53 angivna grunderna. 

För utbildning av lokomotivförare och lokomotiveldare hava under året 
undervisningskurser anordnats i överensstämmelse med bestämmelserna i 

29 av särtryck n:r 9. För kurserna, som hållits i Örebro gemensamt för 
alla distrikt, lämnas uppgifter å antal deltagare, resultat, ledare och tider 
m. m. på annat ställe i denna berättelse. 
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DEN RULLANDE MATERIELEN. 
Vid årets början och vid dess slut har följande rullande materiel funnits 

tillgänglig: 

Befintligt antal 

vid årets 	vid årets 
början 	slut 

Ånglokomotiv 	999 	1 032 
Tendrar  	747 	751 
Elektriska lokomotiv  	16' 	 202  
Motorvagnar  	3 	 3 
Person-, post-, fång- och resgodsvagnar  	2 467 	2 470 
Godsvagnar 	25 612 	25 843 
Byggnadscentralförrådet tillhöriga vagnar  	218 	274 
Främmande personer eller bolag tillhöriga, i S. J. vagn- 

park inregistrerade vagnar 	166 	232 
' Härav 13 st. dubbellokomotiv. " Härav 17 st. dubbellokomotiv. 

Under år 1917 hava 15 gamla och föga användbara ånglokomotiv ut-
rangerats, varemot 48 nya levererats, nämligen 13 litt. B, 10 litt. E, 15 litt. J, 
5 litt. N och 5 litt. Sb. 

Under år 1916 hade lokomotivens reparation och revision fått stå tillbaka 
på grund av stark trafik. Såsom följd härav har under år 1917 ett mycket 
stort antal lokomotiv måst undergå reparation och revision, såsom framgår 
av nedanstående tablå, vilken ock visar lokomotivparkens storlek under 
olika månader av år 1917. 

Anglokomotiv: 	 I  	6 i 	 -r, 
i 

O ' .  
i Utlånade. till statens 	1 

järnvägsbyggnader m. 
' fl. under månaden 	 ant, 	6 	5 ' 	5 	4' 	4 , 	5 	8 	9 	91 	ii 	5 	7 

För reparation, revi- 	1 
sion och i väntan på 
reparation under må- 	• 	 ' 
naden 	  ' 	154' 1721 185 1921 194 192 1871 191 185 186 191 194 

Av annan anledning 
avstållda under mån. ' 	16 	18. 	18 	18' 	17 	91 11 	38 	51 	57 	-,1 	61 

1 tjänst vid mån. slut D 	8281 8121 8001 8001 802 8021 8051. 777 774 769 785 770 
Summa vid män. slut D  1 Ø1i 00711 00811 01411 017 1 00811 01111 015'1 019 1 1123 l 032,1 032 
Av S. .1. förhyrda ångloko-' 

motiv 	  ant.1 — 	1 	1 	1 	1 	1 	— 	 — 	-- 
Elektriska lokomotiv: 

• För reparation, revi- 
sion och i väntan på 
reparation under må- 
naden 	  aut. 	t 	•, 	3 	2 	3 	4 	4 	5 	_l. 	4 	4 • 2 

• Av annan anledning 
avställda under mån. D 	-- 	- 	- 	— 	2 	1 	11 	t 	4 	2: -- 	— 

• I tjänst vid mån. slut a I 	12, 	13, 	14 	151 	121 	14 	141 	13j 	11; 	131 	151 	17 

Summa vid mån. slut 	I 	161 16 	17 	17' 17'' 19 	191 19' 	19' 191 199 	19 
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Sveriges statsbanor 

1913 1914 1915 j 1916 	1917 

Danmark 

1913 

l'reussen-
Hessen 

1913 

Bayern 

1913 

Tågkur pr lok 	 29 800 
Vagnaxelkm pr lok. milj 	 1.16 

30 000 33 700 37 600 28 567! 22 900 	25 400 
1.15 1.29 1.49 1.20 0.75 	1.13 

:31 600 
1.16 
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Det av ` varje lokomotiv utförda arbetet under år 1917 i jämförelse med 
detsamma under åren 1913-1916 och i jämförelse med detsamma under 
år 1913 i Danmark, Preussen—Hessen och Bayern framgår av nedan-
stående tablå: 

Antalet utgjorda lokomotivkilometer pr lokomotiv under olika månader 
under åren 1915-1917 har varit: 

Månad 1917 1915 i 1916  Månad 	1915 	1916 	1917 

Januari 	 3879 	4600 	4950 
Februari 	 3 848 	4 519 	4 314 
Mars 	 4 349 	4 901 	4 533 
April 	 4 227 	4 741 	4179 
Maj 	 4196 	4 810 	4 043 
Juni 	 4 177 	4 596 	3 534  

Juli 	  4 291 	4 838 	3 556 
Augusti 	 4 406 	4 856 	3 541 
September 	 4 275 	4 716 	3 368 
Oktober 	 4 467 	4 902 	3 (309 
November 	 4 331 	4 797 	3 258 
December 	 4 648 	4 937 	3 396 

I medeltal pr månad under året 	4 261 	4 769 ' 3 860 

Uppgift å för år 1917 tillgängliga medel för anskaffning av rullande 
materiel och deras användning. 

Inkomster 	 Utgifter 

Behälln. fr. 1916 av stanslag 	67 000 Likviderade, före år 1917 gjor- 
Statsanslag för året (härav 	 da beställningar 	 10 224 000 

530 000 kr. för 4 elektr. lok) 6 500 000 Likviderade beställningar 1917 1 485 500 
Avsättning till allmänna för- 	 Förskottslikvid å 20 st. G-lok 	930000 

nyelsefonden 	  4 099 500 Ändringar å rullande mate- 
Avsättning' till särskilda för- 	 riel  	313 000 

nyelsefonden 	  2 000 000 Utgäende behållning 	 3 518 000 
Förskott av 1918 års stats- 

anslag    3 000 000 
Del i anslag till nya stats- 

banedelar  	913 000 
Extra inkomster 	111000 

Summa Kronor 16 690 500 	 Summa Kronor 16 690 500 
Beviljad genom nådigt brev • den 26 januari 1917 för möjliggörande av en snabbare ut-

rangering av lokomotiv av föråldrade och oekonomiska typer. 
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Såsom synes, har en anmärkningsvärt stor utgående behållning funnits till 
år 1918. Förklaringen härtill är som följer: 

1) 530 000 kronor hava reserverats för 4 elektriska lokomotiv. Med be-
ställningen av dessa lokomotiv har Styrelsen ansett böra tillsvidare 
anstå, enär priset för den elektriska materielen stigit i så oerhörd grad, 
att det för inköpet beräknade och avsedda beloppet visat sig alldeles 
otillräckligt. 

2) 276 000 kronor hava reserverats för AGA-belysning å 316 st. lokomotiv. 
Anordnandet av denna belysning å lokomotiven har emellertid endast 
hunnit att påbörjas under året, varför monteringen fortsättes år 1918. 

3) 2 712 000 kronor hava avsetts för materiel, som skulle hava levererats 
under år 1917, men vilken leverantörerna icke kunnat rättidigt leverera 
på grund av en mängd samverkande orsaker. 

För att under rådande förhållanden i någon mån bispringa de svenska 
vagnverkstäderna har i viss utsträckning uppdragits åt desamma dels att 
utföra vissa ändringsarbeten å personvagnar, vilka arbeten varit av den art, 
att de under vanliga förhållanden verkställts vid statens järnvägars egna 
verkstäder, dels att biträda med löpande underhålls- och reparationsarbeten 
å personvagnarna. 

Vidare har överlämnats åt privatverkstäder att ombygga en del loko-
motiv för torvpulvereldning och i samband därmed även utföra behövlig 
revision av desamma. 

Av svenska lokomotivfabrikanter i oktober 1916 ingivna anbud å bl. a. 
10 st. lokomotiv litt. B och 10 st. litt. E hade måst förkastas på grund av 
alltför höga pris och för långa leveranstider m. m. Med anledning härav 
hava infordrats anbud från ett antal tyska lokomotivfabrikanter å 20 st. 
lokomotiv av de preussisk-hessiska statsbanornas typ litt. G 81. Vid pröv-
ning av de inkomna anbuden har det av firman Linke—Hofmann-Werke, 
Breslau, avgivna befunnits vara med hänsyn till såväl pris som leveranstid 
det förmånligaste, ävensom vid jämförelse med de av de svenska lokomotiv-
fabrikanterna i oktober 1916 avgivna anbuden betydligt fördelaktigare. Det-
samma har också antagits. 

G-lokomotiven hava betingat fritt Trälleborg ett pris av omkring 150800 kr. 
pr st., uti vilket belopp ingått frakter, krigs- och sjöförsäkring, kostnad för 
kompensationsmaterial, ränta med 6 	å förskottslikviden, räknat för tiden 
till leveransdagen, samt tull. 
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SXRSKILDA ÅTGÄRDER BERÖRANDE MASKINTJÄNSTEN. 

Särskild överinspektör för maskintjänsten. 
De första krigsåren medförde en väsentligt stegrad trafikintensitet å Statens 

järnvägar, vilken ställde de största anspråk på ett rationellt utnyttjande av 
den rullande materielen och av den för dess betjänande anställda personalen. 
Erfarenheten från dessa år har givit vid handen, att lokomotivens nyttiga 
arbete kunnat väsentligt ökas, men även att särskilda åtgärder erfordras, 
för att den största möjliga nyttiga användning av den disponibla dragkraften 
skall kunna ernås. Härför har krävts från Styrelsens sida vidmakthållan-
det genom ständiga inspektioner av samarbete mellan såväl de olika distrikten 
och sektionerna som ock de olika tjänsteställena vid maskin- och trafikavdel-
ningarna, så att i första hand lokomotiven med personaler men även övrig 
rullande materiel kommer till användning för sådan tjänstgöring, att det 
mesta möjliga av deras prestationsförmåga uttages på ett ekonomiskt och 
för trafikarbetets besörjande fördelaktigt sätt. Emellertid bar arbetsbördan 
för tjänstemännen å Styrelsens maskinbyrå ökats, så att för byråchefen å 
densamma, vilken det enligt gällande instruktion åligger att inspektera denna 
del av linjetjänsten, tid för inspektionsresor icke funnits i sådan utsträck-
ning, som påkallats av här berörda förhållanden. Styrelsen har därför an-
sett det vara av behovet påkallat, att en inspektörstjänst vid Styrelsens 
maskinbyrå inrättades, och har under den 17 oktober 1916 hemställt om 
nådigt bemyndigande att omedelbart få förordna lämplig maskinteknisk 
tjänsteman med erfarenhet i linje- och trafiktjänst till bestridande av en 
tjänst av här angiven art. Denna Styrelsens hemställan har Kungl. Maj:t 
funnit gott bifalla och har genom nådigt brev den 20 oktober 1916 lämnat 
Styrelsen begärt bemyndigande, gällande för tiden från och med den 1 no-
vember 1916 intill utgången av år 1917, vilket bemyndigande genom nådigt 
brev den 26 oktober 1917 förlängts att gälla intill utgången av år 1918. 
På grund härav har Styrelsen från och med den 1 november 1916 förordnat 
särskild inspektör för maskintjänsten. 

De göromål, som ålegat denne, framgå i huvudsak av vad ovan nämnts 
om orsakerna till inrättandet av denna tjänst, och de hava varit desamma, 
som äro föreskrivna för den på sätt nedan sägs med ingången av år 1919 
inrättade överinspektören för maskintjänsten, och vilka finnas angivna i 
instruktionen och arbetsordningen för Styrelsen. 

Den försöksanordning, som sålunda införts, har visat sig utöva ett gynn-
samt inflytande i fråga om samarbetet mellan de olika distrikten, sektio-
nerna och tjänsteställena. Styrelsen har vidare beretts tillfälle att vid behov 
hastigt kunna ingripa reglerande vid dragkraftens fördelning med hänsyn 
till trafikvariationerna. På grund av de gynnsamma resultat, som genom 
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denna försöksanordning sålunda vunnits, har Styrelsen under den 29 sep-
tember 1917 hemställt, att nämnda tjänst snarast måtte uppföras å ordinarie 
stat och att för den skull å maskinbyrån måtte inrättas en ny befattning, 
vars innehavare skulle erhålla benämningen överinspektör för maskintjänsten 
och likställas med överinspektör för säkerhetstjänsten. Denna Styrelsens 
hemställan har av statsmakterna bifallits med ingången av år 1919. 

Utvidgning av verksamheten å maskinbyråns inspektions- 
avdelning. 

Jämlikt hittills gällande arbetsordning för maskinbyråns inspektionsavdel-
ning har nämnda avdelning haft till åliggande icke endast att ombesörja 
kontroll å tillverkning av rullande materiel utan även att utöva inspektion 
över Statens järnvägars i trafik varande rullande materiel i den utsträckning 
generaldirektören bestämt. Under året hava emellertid förberedande åtgär-
der vidtagits för att utvidga verksamheten att omfatta jämväl tillsyn i 
viss utsträckning av efterlevnaden av lagen om arbetarskydd. Styrelsen 
har i anslutning härtill och för att åvägabringa en mera effektiv inspektion. 
av befintlig rullande materiel i underdånig skrivelse den 29 september 1917 
hemställt om inrättandet å maskinbyråns inspektionsavdelning av en byrå-
ingenjörsbefattning av 1. klass. Denna befattnings innehavare skulle bland 
annat såsom särskilt åliggande hava att i egenskap av specialinspektör inom 
yrkesinspektionen utöva tillsyn, vad beträffade Statens järnvägars rullande 
materiel och tillsynen av densamma, av efterlevnaden av lagen om arbetar-
skydd av den 29 juni 1912. och av föreskrifter, meddelade med stöd av den-
samma, varvid skulle vad som finnes stadgat rörande manlig yrkesinspektör 
i tillämpliga delar gälla i fråga om denne byråingenjör. Nämnda befattning 
har av statsmakterna beviljats med ingången av år 1919. 

Förordnande av resande lokomotivmästare. 
Under den i början av år 1917 rådande starka trafiken, då varje möjlighet 

till utnyttjande av tillgängliga resurser i fråga om rullande materiel måst 
tagas i anspråk, var det av vikt, att noggrann tillsyn ägnades åt den rullande 
materielens skötsel, så att från maskinavdelningens sida alla åtgärder bleve 
vidtagna, som kunde befrämja trafikarbetet. En sådan tillsyn fordrade 
emellertid en ständig inspektion, vilken dessutom borde utsträckas icke 
blott till vissa stationer utan jämväl till tågen mellan stationerna. Då en 
så omfattande inspektion icke med tillgängliga befälskrafter kunde med-
hinnas, hava för detta ändamål lämpliga lokomotivförare till ett antal av 
en å varje maskinsektion beordrats att i egenskap av resande lokomotiv-
mästare utöva dylik inspektionsverksamhet. Inspektionen har omfattat 
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lokomotivens behandling under tågens gång, värmeledningens handhavande, 
vakuumbromsens skötsel och vård m. m. De resande lokomotivmästarne 
hava haft att till vederbörande maskinbefäl lämna rapporter angående gjorda 
iakttagelser och skyndsamt anmäla eventuella felaktigheter, så att dessa 
fortast möjligt kunnat avhjälpas. 

Åtgärder till ästadkommande av sparsamhet med driffsmaterialier 
och framställning av ersättningsmedel för vissa sådana 

materialier. 

För att åstadkomma den största möjliga besparing av smörj- och belys-
ningsoljor har Styrelsen utfärdat detaljerade föreskrifter om vidtagande av 
de åtgärder, genom vilka nämnda mål kan ernås. Samtidigt har Styrelsen 
åt en särskild tjänsteman inom Styrelsen uppdragit att handlägga hithörande 
frågor samt att öva tillsyn över att utfärdade föreskrifter efterlevas. 

Vad beträffar besparing av smörjoljor, hava tillsatts såväl resande olje-
inspektörer till ett antal av en å vart och ett av I, II, III och V distrikten 
och två å IV distriktet som ock å en del större lokomotivstationer under 
dessas uppsikt stående stationära oljeinspektörer, vilka hava att övervaka 
smörjningsarbetena och tillse, att möjliga besparingar göras. Inhemska er-
sättningsmedel såsom tjära hava använts för att utdryga förråden, ransone-
ring införts, spillolja tillvaratagits och renats, smörjkoppar å lokomotiven 
hava nedtagits i så stor utsträckning, som driftsäkerheten medgivit, diverse 
detaljförändringar å lokomotiven hava företagits för minskning av oljeförbruk-
ningen, varjämte å varje större lokomotivstation en lokomotivförare tillsatts, 
vilken skall hava överinseende över alla arbeten å stationen och över efterlev-
nad av föreskrifterna om åtgärder i oljebesparingshänseende. Den såsom bi-
produkt från Statens järnvägars gasverk erhållna tjäran har använts som smörj-
medel, och avsevärda kvantiteter trätjära hava för samma ändamål inköpts. 
Försök hava verkställts med destillation av tjäran för att borttaga becket 
och sedermera använda densamma för smörjning, vilka försök slagit väl ut. 
För besparing av belysningsoljor har belysningen å såväl tåg som stationer 
i väsentlig mån inskränkts, tändningstabeller uppgjorts, ransonering genom-
förts, ett större antal karbidlampor inköpts såväl för inner- och ytterbelys-
ning å stationer som för lokomotivsignaler, förarehyttsbelysning, slutsignaler 
och handsignallyktor. Vagnar med belysningssystem med öppna brännare, 
vilka förbruka mest gas, användas endast undantagsvis i trafik, och enkla 
lågor hava införts i alla lampor med flera lågor. Införandet av dissousgas-
belysning har beslutats och påbörjats beträffande 600 personvagnar. Arbetet 
med införandet av provisorisk elektrisk belysning i ett 40-tal sovvagnar har 
påbörjats. A ett stort antal lokomotiv har införts AGA-gasbelysning, varjämte 
för ett mindre antal anskaffats acetylengasverk med ledning till signallyktorna. 
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Vad beträffar framställning av ersättningsmedel för smörjoljor och andra 
driftsmaterialier, lämnas här en särskild redogörelse för vid Statens järn-
vägars laboratorium utförda arbeten i detta hänseende. 

Såväl för Statens järnvägar som för landet i dess helhet har frågan om 
anskaffande av smörjoljor inträtt i ett allvarligt läge på grund av att under 
loppet av år 1917 importen av smörjoljor i stort sett helt och hållet avstannat. 
Det har därför varit nödvändigt att söka få till stånd en inhemsk framställ-
ning av smörjoljesurrogat, och åtskilliga ansträngningar hava gjorts såväl 
från statsmakternas sida som ock från enskilda håll att få en dylik produk-
tion i gång. 

Redan under åren 1915 och 1916 har vid Statens järnvägars laboratorium 
upptagits problemet om utexperimenterande av smörjmedelsersättningar, och 
försöken hava lett åtminstone till ett praktiskt resultat, nämligen användande 
av blandningar av goudron och stenkolstjära som ersättning för den vanliga 
mineraliska vagnsoljan. Cirka 300 fat dylik olja hava tillverkats av Statens 
järnvägar själva och konsumerats såväl å vagnar som å lokomotiv. Bristande 
tillgång till råvarorna i fråga, vilka varit utländska, har dock utgjort hinder 
för vidare tillverkning. 

Försök hava även gjorts med melass och indunstad sulfitlut, dock med 
ogynnsamt resultat. 

De inhemska råmaterialier, varpå frågan om smörjoljeproblemets losning 
huvudsakligen kunnat tänkas grundad, hava varit det s. k. flytande hartset 
(sulfatharts) och trätjäran. Andra tjäror, såsom stenkolstjära och tjära från 
oljegasverk samt torvtjära, hava visserligen även varit tänkbara och visat 
sig genom destillation eller annan bearbetning kunna giva användbara 
smörjoljesurrogat, men tillgången har varit alltför obetydlig. Beträffande 
skifferolja hava med anledning av underhandlingar mellan Statens järnvägar 
och ett privat skifferdestillationsföretag å laboratoriet utförts en del under-
sökningar och utredningar om densammas bearbetning till för järnvägsdrift 
användbara bränn- och smörjoljor. 

Ett stort antal av i handeln förekommande smörjoljesurrogat av varierande 
natur hava undersökts å laboratoriet. I flertalet fall hava mindervärdiga 
produkter förelegat, vilkas användning icke kunnat förordas. 

Flytande harts, som under kristidens tidigare skede betingat rimliga pris 
och funnits tillgängligt i stora kvantiteter, har visat sig ej lämpligt att i sin 
råa form användas som smörjmedel. Genom lämpliga destillationsmetoder 
har detsamma dock kunnat förarbetas för framställning av bättre vara. 
Någon tillverkning i en omfattning av praktisk betydelse av smörjmedel av 
flytande harts har dock icke förekommit vid Statens järnvägar av det skälet, 
att trätjära varit billigare och visat sig kunna lämna fullt lika användbara 
produkter. 
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Rörande trätjärans bearbetning för framställning av smörjoljor hava utfprls 
dels å laboratoriet destillations- och reningsförsök och dels destillationer i större 
skala hos en privat härför ägnad fabriksanläggning. Försöken hava resulterat 
i att förmånligaste förfaringssättet ansetts vara destruktiv destillation utan 
användande av vattenånga, varvid erhållits dels en lättolja, användbar som 
brännoljeersättning, och dels en tjockare smörjoljefraktion samt slutligen 
beck. Denna destillerade tjärolja har visat sig väsentligt bättre som smörj-
medel betraktad eller som utdrygningsmedel för dylika än den odestillerade 
tjäran. Med ledning av de gjorda erfarenheterna har i slutet av år 1917 
överenskommelse träffats med Liljeholmens Stearinfabriks A. B. om destil-
lation av tjära för Statens järnvägars räkning, och den därvid erhållna 
tjäroljan användes dels enbart och dels uppblandad med mineralisk 
vagnsolja eller förtjockad med petroleumresidier (goudron) som vagns- och 
lokomotivolja. 

A laboratoriet hava arbetena med trätjära och flytande harts fullföljts, i 
det att en metod utexperimenterats för ytterligare förädling av dessa pro- 
dukter i avsikt att erhålla för cylindersmörjning användbara produkter. 
Dessa arbeten hava icke avslutats, men hava givit förhoppning om gynn-
samt resultat. 

Den under kristiden alltmer försvårade anskaffningen av vissa i Statens 
järnvägars lokomotivbabbits ingående metaller, särskilt tenn och antimon, 
har föranlett anställandet av försök att ersätta desamma med inom landet 
tillgängliga metaller. 

För att vid laboratoriearbetet med utexperimenterandet av lämpliga er-
sättningsmetaller hava någon hållpunkt för bedömandet av en legerings 
lämplighet, hava bestämningar av hårdheten utförts medelst Brinells-kulprov. 
Härvid hava använts till en början vid tryckprovet 2 000 kg belastning och 
19 mm stålkula, sedermera 500 kg belastning och 10 mm kula. För loko-
motivbabbits är hårdhetstalet omkring 22 Brinellgrader. 

Försök hava även utförts att i en för ändamålet något modifierad olje-
provningsmaskin fastställa såväl legeringarnas friktionsarbete som deras av-
nötning under axelns arbete. Provningsmaskinen har därvid anordnats så, 
att den av lagret förbrukade energimängden kunnat mätas i den motorn 
tillförda effekten, och genom vägning av den i form av kammar utformade 
lagermetallen har avnötningen kunnat fastställas. 

Vad beträffar lokomotivbabbits för ett fåtal lager i lokomotiv, har det visat 
sig nödvändigt att bibehålla den gamla tennrikare legeringen. I övriga lager 
däremot ha kunnat användas ersättningsmetaller, nämligen dels en zinklege-
ring, dels en kopparhaltig blylegering. 

Zinklegeringen är en något modifierad s. k. Sulzers antifriktionsmetall. 
Ren zink förmår endast till ringa mängd lösa bly, men lösligheten stiger 
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snabbt, om smärre mängder tenn ingå i blandningen. Legeringen har slut-
ligen fått följande sammansättning: 

Tenn 	  10 % 
Bly 	  12 » 
Zink 	  75 » 
Koppar 	  3 » 

100 % 

Den är visserligen betydligt hårdare än normal lokomotivbabbits, omkring 
60 Brinellgrader, men har dock visat sig användbar, ehuru i lämplighet 
icke jämnställd med den tennrikare lagermetallen. Vid metallens igjutning 
i lagerskålarna måste dessa vara väl förtennta och förvärmda. 

Åtgärder för anskaffande av erforderligt lokomotivbränsle. 

De rubbningar å världsmarknaden, som världskriget förorsakat, bava gjort 
sig på ett mycket kännbart sätt gällande i fråga om införskaffandet från 
utlandet av det för Statens järnvägar erforderliga lbkomotivbränslet och 
framkallat farhågor för att tillgången på denna nödvändighetsvara skulle 
bliva otillräcklig. Styrelsen har därför sett sig nödsakad att vidtaga åt-
gärder för att för Statens järnvägars räkning tillgodogöra inom landet be-
fintliga tillgångar av för eldning å lokomotiv användbart bränsle, i främsta 
rummet torv och ved. 

Brfnntorvberedning. 

I mars månad år 1917 har Styrelsen föranstaltat om en undersökning al 
möjligheterna för bedrivande av torvtäkt i större skala, vilken undersökning 
givit till resultat en fullständig organisationsplan för bränntorvbereduingen, 
vilken plan kunnat framläggas redan före utgången av mars månad samma år. 
Under loppet av påföljande juni månad har tillverkning av bränntorv igång-
satts, sedan erforderliga torvverk enligt nådigt bemyndigande blivit anskaffade 
genom beslagtagande av dylika, som för utländska beställares räkning varit 
under tillverkning inom landet. Inalles 29 st. torvverk hava sålunda satts 
i drift och fördelats på följande arrenderade mossar, av vilka Ryssebomossen 
delvis arrenderats av Vallnäs A. B. och delvis, såsom tillhörande Ingatorps 
kyrkoherdeboställe, upplåtits genom förvaltningen för kyrkans domäner: 

Lis och Lindhults mossar, Lis. 
Sandhults mosse, Rydöbruk. 
Stavsjö mosse, Angelstad. 
Stubba mosse, Norraryd. 
Holma mosse, Blidingsholm. 

Gemö mosse, Älmhult. 
Hultanäs mosse, Hjortsberga. 
Ryssebo mosse, Hjältevad. 
Mönarps mosse, Falköping. 
Gysinge mosse, Gysinge. 
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Stadsmossa, 
Lagge- och Ekelundsmossarna i Hunnebergs kronopark. 
Stängesmossen i Edsmärens kronopark, 
Förarps mosse i Förarps 	» 

vilka planerats och avdikats, men varit föremål för torvtäkt först år 1918. 

Behovet av bostäder för arbetspersonalen har, i den mån så visat sig 
nödvändigt, tillgodosetts genom arbetsledningens försorg dels genom förhyr-
ning av byggnader i närheten av arbetsplatserna och dels genom uppförande 
av baracker, varjämte mathållning vid de flesta mossarna besörjts i marke-
tenterier, inrymda i förhyrda lämpliga lokaler eller i nybyggda sådana. 
Bränntorvberedningens huvudexpedition har varit förlagd till förhyrd lokal 
i Stockholm, Rådmansgatan 73. 

Anställd personal: 
a) av högre grad: 	b) av lägre grad: 	c) Maskinpersonal och 
1 arbetschef, 	 8 torvmästare; 	 torvarbetare: 
1 chefsassistent, 	 Medeltal under tillverk- 
1 kontorsskrivare, 	 ningsperioden 800 	man, 

10 torvförvaltare; • 

av vilka arbetschefen erhållit Kungl. Maj:ts förordnande, kontorsskrivaren 
anställts i enlighet med bestämmelserna för e. o. tjänstemän, och chefsassistent, 
torvförvaltare och torvmästare dels på extra stat, dels genom kontrakt. Den 
övriga personalen har anställts efter i huvudsak samma grunder som de 
vid Statens järnvägsbyggnader gällande. 

Tillverkningen under året har utgjort 28 000 ton, varav 4 800 ton vid årets 
utgång förbrukats dels som lokbränsle, dels vid eldning i stationära eldstäder. 

Sammanlagda kostnaden under året för bränntorvberedningen i dess helhet 
har uppgått till Kr. 1 398 411: 79, därav: 

Planerings- och dikningskostnader 	  kr. 215 666: 41 
Spåranordningar 	  » 65 300: — 
Byggnader 	  » 35 000: — 
Maskiner 	  » 662 315: 38 
Arbetskostnad 	  » 420 130: — 

Såväl anläggnings- som driftkostnaderna, för vilka medel förskotterats 
av Styrelsen genom I distriktets kassa, hava påförts ett vid I distriktets 
maskinavdelning upplagt arbetsnummer, som månatligen krediteras efter 
hand, som den färdigberedda torven levereras till förbrukning, därvid ett 
enhetspris av 50: — kr. pr ton torv tillämpats. 

För bestridande av kostnaderna för utdikning av vissa staten tillhöriga 
mossar har ställts till Styrelsens förfogande ett statsanslag av 100 000 kronor, 
varav dock 15 000 kronor utbekommits först under år 1918. 
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'1'orvpulvertillverkning 

Redan före världskrigets utbrott och de därav betingade 'svårigheterna att 
erhålla fullgott lokomotivbränsle hade försök med relativt goda resultat 
gjorts att av torv framställa ett pulver att användas som lokomotivbränsle. 
Vid å Statens järnvägar utförda prov med dylikt bränsle å ett godstågslokomo-
tiv, försett med för ändamålet särskilt konstruerad eldningsapparat, hade de 
största tågvikter, som lokomotivets dragkraft över huvud tillåtit, kunnat 
utan olägenhet framföras i ordinarie trafik. Då härtill kommit, att torv-
pulver syntes kunna framställas till ett ekonomiskt fördelaktigt pris, har 
Styrelsen ansett drift i större skala med torvpulvereldning å lokomotiv böra 
anordnas och utsett sträckan Falköping Ranten—Nässjö såsom lämplig 
härför. Framställningen av torvpulver har Styrelsen ansett Statens järn-
vägar själva böra ombesörja. Med hänsyn därtill, att torvpulverfabriken 
borde förläggas till någon vid statsbanelinje välbelägen mosse, föll valet 
på Hästhagens mosse, 2 km från Vislanda statsbanestation. Styrelsen hem-
ställde hos Kungl. Maj:t om ett anslag av 1300000 kronor, avsett att användas 
till inköp och planering av nämnda mosse, anläggning av torvpulverfabrik, 
patentavgifter, spår från Vislanda till mossen samt utrustning av 18 lokomotiv 
med apparater för torvpulvereldning. Sedan statsmakterna beviljat det begärda 
anslaget, har Styrelsen gått i författning om inköp av Hästhagens mosse och 
antagit ett av Aktiebolaget Torv avgivet anbud å uppförande av en torv-
pulverfabriksanläggning å mossen. 

Arbetet med anläggande av torvpulverfabriken hade den 20 maj 1917 
fortskridit så långt, att torvupptagningen då kunde taga sin början. På 
grund av vissa bristfälligheter hos den levererade materielen, speciellt gräv-
maskinerna, har avverkningen ej blivit den beräknade och utgjort för hela 
året 3 700 ton stycketorv, som lagrats i de befintliga torvladorna för att 
sedermera användas till pulverfabrikation. 

Som det icke har varit entreprenören, A. B. Torv, Jönköping, möjligt att 
före årets slut fullborda de för pulverfabrikation nödvändiga anordningarna, 
har den planerade eldningen med torvpulver å linjen Falköping R.—Nässjö 
kunnat upptagas först under år 1918. 

Av arbeten, som ligga utom entreprenörens åtagande, har genom Styrelsens 
försorg den 1 aug. 1917 fullbordats ett större silomagasin av armerad be-
tong, rymmande 225 ton torvpulver. Behovet av bostäder för arbetsperso-
nalen har tillgodosetts genom anläggande av en mindre barack och mar-
ketenteri för 40 man. 

För transport av torvpulver från fabriken till de resp. lokomotivstationerna 
särskilt konstruerade cisternvagnar litt. Q 15, liksom anordningar för loko-
motivens förseende med torvbränsle hava fullbordats under år 1917. 
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Anskaffande av ved till lokomotivbränsle. 
Sedan Styrelsen genom utförda prov förvissat sig om möjligheten att an-

vända ved som bränsle å Statens järnvägars lokomotiv, har Styrelsen i början 
av år 1917 beslutat att införa vedeldning i viss utsträckning vid Statens 
järnvägar, varvid bestämts, att vedeldning i första hand skulle införas å 
linjerna norr om Krylbo, enär koltillförseln till de norrländska hamnarna 
varit särskilt vansklig under kriget, varjämte eldning med ved av flera or-
saker ansetts i första rummet böra införas å de norrländska linjerna. 

För att ordna i samband med vedanskaffningen stående frågor har Sty-
relsen i mars 1917 anställt sakkunnig person, genom vars försorg ett större 
antal ombud å platser i Norrland engagerats för att Iräffa avtal om ved-
leveranser till Statens järnvägar. Genom dessa ombuds förmedling hava 
avtal träffats om leverans av inemot hälften av det beräknade årsbehovet, 
och avverkning av veden har påbörjats i avsevärd utsträckning. Genom skri-
velse den 9 maj 1917 har emellertid Styrelsen från Kungl. Maj:t erhållit med-
delande om att all vedanskaffning för Statens järnvägars vidkommande skall 
ske genom Bränslekommissionens försorg. Genom överenskommelse med 
Bränslekommissionen har dock bestämts, att genom Statens järnvägars för-
sorg träffade avtal skola fortfarande äga bestånd. På framställning från 
vederbörande leverantörer hava sedermera flera av dessa blivit lösta från 
sina med Statens järnvägar förut ingångna kontrakt, så att den genom Sta-
tens järnvägars egen försorg beställda vedkvantiteten har uppgått till endast 
c:a 121 000 kbm. 

I skrivelse den 25 maj 1917 har Styrelsen till Bränslekommissionen läm-
nat en förteckning över de vedkvantiteter, som beräknas årligen åtgå för 
vedeldningen vid Statens järnvägar. Till grund för denna beräkning hava 
legat vid provresor erhållna resultat, enligt vilka 6 kbm ved i värme-
värde motsvara 1 ton stenkol. Enligt på grundval härav utförda beräk-
ningar skall den för vedeldning å linjerna norr om Krylbo behövliga ved-
kvantiteten uppgå till 960 000 kbm per år. 

Samtidigt med organiserandet av vedanskaffningen har Styrelsen uppdra-
git åt maskiningenjören av 1 kl. K. L. Nelson och åt förre maskininspek-
toren A. J. Olsson att vidtaga förberedande åtgärder för vedens transport, 
kapning och klyvning. I anslutning till av dessa tjänstemän verkställd ut-
redning har Styrelsen i början av år 1917 efter infordrande av anbud be-
ställt vid Söderhamns Nya Verkstads Aktiebolag 47 kapverk, av vilka 8 
transportabla och återstoden stationära. Som drivkraft för kapverken hava 
använts elektriska motorer vid de platser, där elektrisk ström funnits att 
tillgå, och å övriga platser lokomobiler. Fyra av de transportabla kapverken 
hava dock apterats för drift med oljemotorer. 

Samtidigt har Styrelsen uppdragit åt resp. distriktsförvaltningar att vid-
-taga alla för vedeldningens införande erforderliga åtgärder, såsom montering 
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av kapverken, uppförande av erforderliga byggnader för kapverken samt 
baracker till bostad för kapverkspersonalen, anordnande av logements- och 
köksvagnar för samma personal, anordningar för vedens transport och ut-
lämning till lokomotiven, apterande av resp. lokomotiv och tendrar för ved-
eldning o. S. V. 

Utlämning av veden har skett från förut använda bryggor för stenkols-
utlämning, där sådana funnits att tillgå, och å övriga vedgivningsstationer 
hava uppförts provisoriska träbryggor, försedda med kranar med handspel. 

Beträffande anordningar för lokomotivens aptering för vedeldning bestå 
dessa i uppsättning av särskilda gnistsläckare, minskning av rostytans stor-
lek och påbyggnad å tendern för ökande av dennas bränsleutrymme. Efter 
utförda försök har den vid finska statsbanorna använda gnistsläckaren be-
funnits vara den lämpligaste, och densamma har i stor utsträckning kommit 
till användning. Förminskning av rostytan har utförts genom inläggning 
av tegelstenar och plåtar, de senare vid rostytans främre och bakre hörn. 

Vedeldningen var ursprungligen avsedd att införas till den omfattningen, 
att antalet tågkm per dag skulle uppgå till c:a 16 000 och 8 000 å IV resp. 
V distriktet. Med hänsyn till de alltjämt rådande svårigheterna för sten-
kolsimporten har Styrelsen mot slutet av år 1917 beslutat att införa ved-
eldning jämväl å linjerna Laxå—Charlottenberg, Örebro—Svartå, Skövde—
Karlsborg och Svartälvs järnväg. Å nämnda linjer hava beräknats kunna 
förbrukas 160 000 kbm ved, och för densammas kapning och klyvning hava 
beställts 7 kapverk av samma typer som de för IV och V distrikten avsedda. 

Kostnaderna för anläggningarna i fråga bava balanserats å arbetsnummer 
vid maskinavdelningen och äro avsedda att avskrivas på så sätt, att av ett 
för veden fastställt konsumtionspris av 20 kronor per kbm 3 kronor gott-
skrivas nämnda arbetsnummer. 

FÖRRÅDSTJÄNSTEN. 

Verksamheten inom förrådets arbetsområde har under året icke undergått 
några väsentliga förändringar, utan densamma har fortgått efter de rikt-
linjer, som föreskrivas i den från och med den 1 januari 1916 gällande 
förrådsordningen. 

Ett undantag härifrån har dock blivit gjort. På grund av de säregna för-
hållanden, som den rådande kristiden framkallat, har huvudbokföringen av 
lokomotivbränslet (briketter, koks, stenkol, stenkolspulver, torv, torvpulver och 
ved för lokomotiveldning) under året överflyttats från de olika förrådsför-
valtarekontoren till förrådsbyrån. Genom denna åtgärd har Styrelsen er-
hållit en bättre översikt över bränslekontonas ställning, än då bokföringen 
varit uppdelad på de olika distrikten. Därjämte har vunnits en betydlig lättnad 
vid betalningen av det utländska bränslet, då såväl de tyska som de engelska 
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myndigheterna fordra förskottsbetalning för lasterna, innan fartygen få lämna 
utskeppningshamnen. Dessutom skola frakterna för laster från England 
erläggas omedelbart, sedan avgångstelegram erhållits. Vid det gamla bok-
föringssättet har för varje last order måst lämnas till vederbörande distrikts-
förvaltning om utbetalande av likviden, vilket nu i stället sker genom för-
rådsbyrån från Styrelsens kassa. Samma är förhållandet med betalningen 
av frakter och försäkringar. 

Beträffande anskaffningen av för driften erforderliga varor hava stora 
svårigheter förefunnits, varjämte ständig prisstegring ägt rum. 

I jämförelse med år 1916 har bränsleimporten betydligt minskats på 
grund av de stora svårigheter, som med ingången av år 1917 uppstått för 
importen av bränsle från Tyskland, samtidigt som importen från England 
och Amerika praktiskt taget upphört, för att beträffande England ej upp-
tagas förrän i slutet av året, under det att någon import från Amerika un-
der året ej ägt rum. 

Prisen å bränslet hava under året ökats för tyska stenkol från kr. 55:30 
till kr. 127: 90 och för engelska stenkol från kr. 74: 40 till kr. 222: —, allt 
per ton cif svensk hamn. Prisstegringarna hava varit beroende av såväl 
höjda pris på själva bränslet som höjda frakter och försäkringsavgifter. 

Importen av smörj- och brännoljor har även under året nedgått, i det att 
endast ett mindre parti dylika kunnat införskaffas. 

För att utdryga de befintliga lagren av smörjoljor hava anskaffats ersätt-
ningsmedel, såsom trätjära och tjärolja samt goudron. Likaledes hava åt-
gärder måst vidtagas för att minska åtgången av fotogen samt gasberednings-
olja, av vilka varor endast begränsade mängder funnits att tillgå. Sålunda 
har fotogenbelysningen så långt som möjligt inskränkts samt i stor utsträck-
ning ersatts med karbidbelysning. 

Ovan har utförligare redogjorts för Styrelsens åtgärder att åstadkomma 
besparing av driftsmaterialier. 

DEN ELEKTRISKA TÅGDRIFTEN. 

Den elektriska driften å linjen Kiruna—Riksgränsen har under år 1917 
fortgått med gynnsamt resultat; trafiken har dock å denna bansträcka lik-
som föregående år varit avsevärt reducerad på grund av utav kriget fram-
kallade förhållanden. 

Från och med september månad har Riksgränsbaneanläggningen helt och 
hållet övertagits av Statens järnvägar, varigenom elektrifieringsfirmorna be-
friats från sina garantier. Samtidigt hava Statens järnvägar befriats från 
de med utsträckning av nämnda garantier förenade kostnaderna. Med över-
tagandet hava även Statens järnvägar fått friare händer i fråga om anstäl-
lande av försök, ändringar i trafikplanen, beslut om utvidgningar m. m. 
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De elektriska maimtågslokomotiven hava visat sig vara särdeles rikligt 
dimensionerade. 1 oktober månad hava därför försök gjorts att framföra 
30-vagnars malmtåg, 'dragna av ett enda lokomotiv, d. v. s. lokomotiven 
hava fått med bibehållande av hastigheten framföra 50 % större tåg, än 
vad kontraktet stipulerade. Dessa försök, som hittills givit ett gynnsamt 
resultat, hava varit avsedda att pågå under minst ett års tid, innan något 
slutligt omdöme kan bildas om lämpligheten av dylik trafik. 

Redan tidigt har tanken på elektrisk växling framkommit, och önskvärd-
heten av densammas införande har visat sig större, i samma mån kolpri- 
sen ökats i följd av kristidsförhållandena. Under året har därför avslutats 
överenskommelse med Luossavara—Kiirunavaara Aktiebolag om elektrifie-
ring genom Statens järnvägars försorg men på bolagets bekostnad av det 
nämnda bolag tillhöriga s. k. sjöspåret, vilket förbinder malmbangården i 
Kiruna med den bolaget tillhöriga nedre gruvbangården, ävensom av den 
närmast detta spår liggande delen av sistnämnda bangård. Härigenom skall 
den växling, som genom Statens järnvägars försorg utföres å malmbangården 
samt mellan denna och nedre gruvbangården, kunna utföras med elektriska 
lokomotiv. Arbetena med nämnda elektrifiering hava igångsatts under hösten. • 

Under förra hälften av året_ ha 4 st. förut beställda nya malmtågsloko-
motiv levererats. De äro utförda i huvudsaklig överensstämmelse med de 
gamla, dock har genom införande av ett förenklat manöversystem vikten 
pr dubbellok kunnat minskas från 138 till 126 ton. Den mekaniska delen 
av lokomotiven har .levererats av Vagn- och Maskinfabriken, Falun, den 
elektriska av Allmänna Svenska Elektriska Aktiebolaget, Västerås. Loko-
motivkorgen och montaget av den elektriska utrustningen hava utförts av 
Statens järnvägar å Centralverkstaden i Örebro. 

I underdånig skrivelse den 12 december 1916 liar Styrelsen inlämnat 
förslag om elektrifiering av linjen Kiruna—Svartön, varvid förutsatts, att till 
en början linjen Kiruna—Gällivare skall elektrifieras samt en del förarbeten 
utföras för den övriga sträckan. Förslaget har föranlett nådig proposition 
till 1917 års riksdag, som i enlighet med statsutskottets förslag beviljat 
anslag för elektrifiering av linjen Kiruna—Nattavara. Med anledning härav 
hava en del förarbeten för nämnda elektrifiering påbörjats, såsom stakning 
av kontakt- och överföringsledningar ni. m., ävenså har på hösten ett bygg-
nadskontor upprättats i Gällivare. 

MASKINDIREKTORSMOTE. 

Sedvanligt sammanträde med maskindirektörerna har hållits i Stockholm 
under tiden 15-19 november 1917. Vid detsamma hava genomgåtts bl. a. 
från distrikten inkomna förslag till kostnadsstater för maskinavdelningen för 
år 1918, anslag för maskinavdelningens byggnader och anläggningar för år 
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1919 och anslag till nya inventarier för maskinavdelningen för åren 1918 och 
1919, fördelning mellan distrikten av vissa nya ordinarie befattningar av 
lägre grad och tillgodoseendet av behovet av tekniska och kamerala tjänste-
män av högre grad vid maskinavdelningen. Av övriga frågor, som behand-
lats, må nämnas inrättandet av bokhållarebefattningar å maskinsektionerna 
i Stockholm, Göteborg, Malmö, Bollnäs och Kiruna, inrättandet av nya 
underbefälstjänster vid maskinavdelningen, framställning från Sveriges Loko-
motivmannaförbund angående lokomotivpersonalens tjänstgöringsförhållanden 
m. m., rekrytering och utbildning av lokomotivpersonal, förslag till under-
lättande av kontrollen över lokomotivparkens utnyttjande, ändring i gällande 
system för inkallande av reparations- och revisionsmässiga lokomotiv och 
vagnar till verkstäderna enligt verkstadsbyråns förslag. 

maskindirektörsmötet har behandlats jämväl ett förslag till nya bestäm-
melser rörande. debitering av allmänna omkostnader för vissa arbeten, utförda 
i verkstäderna. Till grund för nämnda förslag har legat en utredning rö-
rande beräkning av de allmänna kostnaderna för nytillverkningar av olika 
slag vid centralverkstaden, utarbetad på Styrelsens uppdrag av professor 
Sillen och maskiningenjör Blomberg. På grundval av denna utredning har 
Styrelsen under den 14 december 1917 utfärdat order A nr 365 om på-
förande av allmänna omkostnader å vissa arbeten, som utföras i huvud-
terkstäder och maskinavdelningens driftverkstäder. 
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I. FÖRVALTNINGEN AV OCH HUSHÅLLNINGEN INOM 
MASKINAVDELNINGEN I DESS HELHET. 

A. PERSONALEN. 

Vid maskinavdelningen utom ångfärjorna anställd personal. 

Ordinarie personal. 
(exklusive vakanta befattningar, medeltal under året). 

Tjänstemän av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Maskin- Förråds- Elektro- 
bvrån 	horån 	tekn. ' Summa 

byrån 

I Byråchefer  	1 
Byrådirektörer  	1 
Byråingenjörer av 1:a klass 1 	2 
Notarier  	1 
Byråingenjörer av 2:a klass  	2 
Underingenjörer  	10 
Manliga bokhållare 	2 
Ritare  	5 
Manliga kontorsskrivare  	5 
Kvinnliga bokhällare 	1 
Kvinnliga kontorsskrivare  	3  

1 	1 	3 

	

1 	2 
1 	2 	5 
1 	-- 	2 
1 	— 	3 

	

5 	15 
2 	— 	4 

	

2 	7 
2 	 7 

1 
2 	1 	6 

Summa 33 10 12 55 
varav en på nådigt förordnande t. f. arbetschef för S. J. bränntorvberedning, se sid. 35. 

Vid distrikten. 

I 	Il 	IH 	IV 
distr. ' distr. distr. distr.  

`, 	Cen- 
distr. tral- S:ma 

. Iverkst., 

I 
Maskindirektörer  	1 	1 	1 	1 	1 	1 	6 
Maskiningenjörer av 1:a klass  	1 	1 	i 	1 	1 	 5 

» 	 D 2:a 	a 	t  	4 	3 	4 	2 	2 	1 	16 
Distriktskamrerare  	1 	1 	1 	1 	1. 	5 
Verkstadskamrerare 	 1 	1 
Förrådsförvaltare 	  1 1 1 1 1 — 5 
Maskininspektorer  	4 	3 	3 	2 	3 	2 I 17 

	

Transports  j 12 	1(1 	11 	8 	9 	5 1  55 
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1 	II 	III 	IV 	V 
distr. distr. distr. distr. distr. 

Cen- 
tral- Sima 

verkst. 
i 

	

Transport 12 10 	11 	I 8 	9 	5 	55 
Elektroingenjör 	  — — 	— 	-- 	I 	- 	1 
Underingenjörer  	6 	8 	7 	7 	7 	3 	38 
Kamrer 2 	  -- 	 i 	- 	- 	 1  
Förste bokhällare  	2 	2 	2 	2 	2 	1 	11 
Bokhållare  	6 	6 	6 	4 	2 	1 	25 
Ritare 	  2 	1 	5 	-- 	2 	3 	13 
Manliga kontorsskrivare 	  18 	12 	20 	10 	12 	10 	82 
Kvinnliga 	n   — 	1 	1 	- 	- 	- 	2 

t 	 i 
Summa 46 41 52 31 35 23 228 

28 

1  Varav en på nådigt- förordnande tjänstgörande i Styrelsen som t. f. inspektör för maskin' 
tjänsten. 
. a  övertagen med Mora—Vänerns järnväg. 

Tjänstemän av lägre grad. 

Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

II 	Ill 	IV 	\' 	Cen_ 
distr. distr. distr. distr. distr. tral- S:ma verkst. 

Lokomotivmästare  	11 	7 	5 	10 	5 -- 	38 1 
Vagnmästare  	4 	3 	2 	1 	3 	13 
Ledningsmästare  	- 	— 	 1 - 	1 ̀: 
Verkstadsmästare 	  2 — 3 1 2 12 20 
Lokomotivförare  	404 	263: 258 	179 	207 	- 	1 311 
Maskinister 	 1 	— 	 1 	1 	3 
Förrådsmästare 	3 	1 	1 	2 	1 	1 	9 
Verkstadsförmän  	6 	2 	3 	-- 	3 	2 	16 
Ledningsförmän  	— 	— 	- - 	 4 — 	4 
Lokomotivreparatörer  	48 	30 	57 	24 	49 	208 
Elektriska reparatörer  	— 	— 	_ 	9 	2 	_- 	4  
Vagnförmän  	19 	11 	15 	6 	7 	- 	58 
Stallförmän 	  14 7 10 6 9 - 46 
Manliga kontorsbiträden  	28 	21 . 	16 	12 	20 12 	109 
Portvakter vid verkstad  	3 	2 	- 	1 	1 	2 	9 
Lokomotiveldare1 	 374 251 266 159 167 — 1 217 
Vagnskötare  	10 	11 	8 	4 	6 _- 	39. 
Förrådsförmän 	  i 	10 	5; 	8 	3 	4 	2 	32  

Transport I 937 	614 ! 652 	410 	492 32 	3 137 
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Transport 
Maskin- och pannskötare 	 
Vagnreparatörer 	  
Elektrisk underreparatör 	  
Led ningsreparatörer 	  
Kvinnliga kontorsbiträden 	 
Vaktmästare 	  
Vagn- och stallkarlar 	  
Förrådsvakter 	  
Ledningsvakter 	  

652 410 492 

	

7 	3 	3 

	

22 	2 	12 

	

— 	1  
— 8 

1 
418 

12 
7 

32 3137 
1 	28 

76 
1 
8 
2 

1 	3 
— 1960 
10 ! 85 

7 

937 
9 

26 

614 
5 

14 

2 
1 

522 
17 

379 
23 

443 198 
13 10 

1514 1035 1 137 624 953 44 5 307 Summa 

varav t. f. lokförare 112 58 45 87 84 - 	386 

29 

         

         

  

distr. 
H 

distr. 
III 

distr. 
IV 

distr. 
` 	Cen- 

distr. tral- S:ma 
verkst.l 

 

         

         

         

         

         

         

         

         

Extra ordinarie personal. 
(medeltal under året). 

Tjänstemän av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Maskin-
byrån  

Förråds-
byrån 

Elektro- 
tekn. 
byrån 

Summa 

1 Byråingenjör av 1:a klass 	  
Bokhällare 	  
Tekniskt biträde 	  
Underingenjörer 	  
Ritare 	  
Manliga kontorsskrivare 	  
Kvinnliga 

1 
1 
2 

1 2 
2 

3 

1 
1 
1 
2 
3 
3 
2 

Summa 5 	5  3 	13 

Vid distrikten. 

distr. 
II 

distr. 
III 

distr. 
IV 

distr. 
V 

distr. 
Cen- 
tral- 

verkst. 
S:ma 

2 
2 
5 

Underingenjörer 	  
Ritare 	  
Manliga kontorsskrivare 	 

Summa 

1 

2 
1 

1 	1 

1 2 	3 1 1 	9 

1 
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Manligt kontorsbiträde 	  
Kvinnligt. 1 

30 

Tjänstemän av lägre grad. 

Vid. Styrelsen. 

Förråds- hacktrr,- 
byrån teka. Summa 

burån 

Summa 	1 	1 	2 

Vid distrikten. 

1 	Il 	III 	IV 	N' 	Ccn- 
tral- S:ma distr. , distr. distr. distr. distr. verkst.  

Verkstadsmästare  	14 	11 	8 	7 	2 	9 	51 
Lokomotivförare  	— 	 5 	- 	5 
Maskinister  	- 	l 	 1 	 2 
Förrädsmästare 	  — 1 - 	 1 	 2 
Verkstadsförmän  	6 	3 ! 	3 	- 	6 	2 	20 
Lokomotivreparatörer  	26 	18 	24 	11 	12 	 91 
Elektriska reparatörer  	- 	2 	-- 	- 	1 	 3 
Vagnförmän  	1 	 — 	— 	1 	 2 ' 
Stallförmän 	1 	 1 	2 	 4 
Manliga kontorsbiträden  	12 	8 	6 	S 	13 	5 	52 
Portvakter  	3 	 — 	- 	 3 
Lokomotiveldare  	98 	72 	54 	35 	94 	353 
Förrådsförmän  	2 	3 	- 	1 	1 	 7 
Maskin- och pannskötare 	 — 	1 	1 
Vagnreparatörer  	10 	8 	7 	-- 	5 	30 
Ledningsreparatör  	 1 	- 	1 
Vaktmästare  	2 	-- 	— 	 -- 	_ - 	2 
Vagn- och stallkarlar 	185 ; 145 	175 	108 	201 	814 
Förrådsvakter 	  lo 8 5 3 5 3 34 
Föreståndarinna för tvättinrättning 	 1 	- 	 1 
Gasverksförmän 	- - 	 2 	 - 	 2  
Kranskötare  	2 	- - 	1 	 3 
Gasverksarbetare  	9 	--- 	1 	-- 	- 	- 	3  
Automobilförare  	 1 	- 	 — 	1 
Nattvakter  	5 	2 	--_ 	-- 	9 	

_ 	9 
Vagnstäderskor  	75 	10 ' 23 	3 	111 	121 
Kvinnliga kontorsbiträden  	2 	- 	 1 	 3 
Ledningsvakt 	  -- -- 	 1 	 1 

Summa 456 292 312 178 363 20 1621 
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Masklo- ; Förråds- Elektro- 

byrån byrån teko. Summa 
byrån 

Underingenjör  	1 
Ritare 	 2 
Kvinnlig kontorsskrivare 	  — 1 

Summa 3 1 1 5 

I 	I I 	III 	IV 	V 	Cen- 
distr. distr. disir. distr. distr. tral- Sina 

verkst. 

Ritare 	  
Manliga kontorsskrivare 	 1 	 1 

1 	1 

Summa 	1 	 1 	1 	3 

\laskinbvrfui 

Kvinnligt kontorsbiträde 	1 

Verkstadsmästare 	  
Verkstadsförman  	1 
Lokomotivreparatôrer  	11 
Lokomotiveldarelärlingar i linjetjänsts 175 
Manliga kontorsbiträden  	5 
Kvinnliga 	A 
Vagn- och stallkarlar 	  157 
Förrådsvakter  	1 
Städerskor  	14 

II 	Ill 	1V 	V 	Cen- 
distr. distr. distr. distr. tral- S:nr.( 

verkst. distr. 

Summa 364 82 189 72 244 10 961 

1  Lokomotiveldarlårlingar i verkstadstjåitst se sid. 34. 

	

11 	3 	1 	1 
— 80 -- 164 

	

6 	2 	3 	9 

	

1 	 1 
62 98 62 66 
1 4 4 — 

	

1 	2j 	2! 	3 

i 	1 
-- 	1 

27 
419 

3 	28 
9 

- 	445 
-- 	10 
6 28 

31 

Aspirant-personal 
(medeltal under året). 

Ar högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

Av lägre grad. 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 
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i 

19 
1 

6 
26 

I 
17 
1 

1 

12 
16 
23 

4 
20 
3 

•7 
10 
25 

10 

3 

1 

3 
37 
1 

4Q' 

27 

:1 

2 
76i 9 
4 - - 
3 

2 

4 

2 
2 
1 1 

35 2 
23 1 

18 4 
37 4 
21 	:1 
1 
-1 

110 

3 
5 

7 
3 

10 

	

3 	4 	1 

	

1 	1 

	

72 	44 i : ~3 	12 . ii 	:, 

	

11 ; 	2 	1 	1 	4 

	

2 	1 	5 

25.. 40 

7 8 20 
7 90 430 

1:i 	29 
21 

7 
11 

	 —~ 	II 	4  

2381 25 II 2901 101 91 

51 	11 

	

18 	 29 115 

21 	8 

	

1 	 50 171 

10 1 1 54 179 
4 

5 

6 2 1 31 123 

	

1 	1 	200 

	

16 2 ' 	182 

1 — 	4 7 

	

— 	i 	 23 

	

2 — 4 	21 

	

66 	11 23 46211 1 631 60 

7 7 
9 5 

2 — 
61 8 

10 6 
12 9 

1' 

1! -- 

32 

Verkstadsarbetare 
medeltal under året). 

Lp 

I distriktet 

Lm Tm Jä Or  

11 distr. 

G  Kh  

IH11 1Vdistr. 

M  Gs lin  

V distriktet 
Cv ti:ma 

I3dni Nvnt Le i Kra' 

Grupp 11. 

Bleckslagare 	 
Elekir. montörer 
Filare 	 
Fräsare 	 
Gjutare 	 
Glasmästare för 

vagnsarbeten 	 
Instrum.-makare 
Kopparslagare 	 
Maskinställare i 

snickeriverket 	 
Maskinuppsåttare 
Murare 	 
Målare 	 
Plåtslagare 	 
Bitsare 	 
Sadelmakare 	 
Smeder 	 
Snickare 	 
Svarvare 	 
Svetsare 	 
Tapetserare 	 
Verktygsarbetare 

Summa 144 67 27 21 5 

— 2 2 

1 — 
28 11 

3 
2 — 

1 2 

4 — 

1 
4 
I 

8 

2 

1 
1 
3 

2 
2 

1 

7 	2 

1 

1 

1 
	1 

2 

2 1 
4 	1 
3 — 

' Härtill komma 28 arbetare, nämligen: 

I Motala Verkstad: 4 filare, 1 smed, 1 snickare och 1 svarvare. 
1 Persberg: 	1 filare, 3 målare, 1 plåtslagare, 1 smed, 3 snickare och 2 svarvare. 
I Hälsingborg: 	1 målare, 1 smed och 6 snickare. 
I Vännäs: 	2 maskinuppsättare. 
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33 

I distriktet 	II distr. 	III ~IV distr. 	V distriktet 

G Iïh M Ös lin Bdn Nvn Le Kra Lm Tm l Ja ör 
Cv S:ma 

5 

Grupp 21. 

I3abbitsgjutare .. - 

l3orrare 	 4 1 -- 
I 

Glasskärare 	 - 	2 

Gängare 	 - 	- 

Hammarreglerare --- -- 

Ilvvlare 	1 	1 

Järnarbetare 	 25 12 	6 

Maskinskötare .-. 	1 

Segel- o. presen- 
ningssämmare 1 2 

Sågare 	 

Timmermän 	 4 1 

1'raversskötare 

Tublödare 	 - 

Vagnlyftare 	 10 17 

Àngpanneeldare 	 --- 	1 

2 

57 8 16 7 6 7 

1 	-- 

1 	1 	--- 	- 	- - 

6 	9 	12 19 	15 20 	7 18 

1 	- i 	1 - 	1 2 

1 

3 	 1 	1 

(i 	6 2 3 1 1 

1 -- i 1 - — — — 

1 	1 - 2 — 

3 - 6 1 2 1 2 

56 4 	34 10 13 10 25 

1 

11' - 

9 

— - 	21 10 

11 	39 

4 	6 

3 	5 

1 	5 

V 23 

1 	1 	99 299 	i 

1 — 1 5 

1 	l' 

i 

35 

37 

1-1 

7 

52 
9 

142 

10 

147 

8 

Summa 45 38 1 6 	8 10 145 31 93 42 35 40 32 	3 	l 224' 755 

49 44 8 10 

5 

Grupp 32. 

Dag-, natt- o. port- 
vakter 	 

	

Hantlangare, div 	 

Plåtslagarehant- 
langare 	 

Släggare 	 

I, 
-- -- 	3 2 	i 3 1 1 — 	12 

1 75 ' 19 1 97 29 36 1 69 -11 14 16 237 765 

5 
	

5 

16 5 2 7 6 
	

41 

Summa 54 44 8 10 1 9 75 19 118 11 38 79 48 15 16 257 823 

Härtill komma 25 arbetare, nämligen: 
I Motala Verkstad: 1 maskinskötare och 3 vagnlyftare. 
I Värtan: 	3 järnarbetare. 
I Persberg; 	5 	» 	, 1 maskinskötare och 3 vagnlyftare. 
I Hälsingborg: 	1 timmerman och 6 vagnlyftare. 
I Vännäs: 	2 järnarbetare. 

2 Härtill komma 8 handtlangare, nämligen: 
2 i Värtan, 3 i Persberg, 2 i Hälsingborg och 1 i Vannes. 
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II distv. 	III 	IV distr. 

G Kli M 	Ûs 13n'ß I3dn Nvn  

r;v 
S: ma 

Le Kra (ir 

V distriktet 

Förrådsarbetare 	 20 1 41 	11 	1 21 
	

31 1 125 

Maskin-
byrån 

Förråds- Llektro-tekn. Summa byrån 	byrån 

Manliga kontorsvakter 	 
Kvinnlig kontolsvakt 	 

Summa 	41 	1 	1 	g 
Vid distrikten. 

5 
1 

3 
1 

34 

Lm Tm 

I distriktet 

Jå Or Lp Grupp 4. 
Lokomotiveldare-

lärlingar' ...... .. 
Arbetare ej hänförliga 
till i särtryck n:r 116 

nämnda grupper'. 
Manl. arbetare. 

Lärlingar 	 
Arbet. sysselsatta 

med skrivgöro- 
mål 	 

Kvinnl. arbetare. 
Tvätterskor ........ 
Sömmerskor 	 

18 54 62 36 113 113 	13 - 

5 26 10 9 39 

Ständigt sjuka 
(ur alla grupper). 39 1 2 4 2 29 5 25 5 10 1 

15 

28 

454 

112 

5 

33 
9 

127 

23 

1 

51 

4 

Summa 82 2 2 22 2 84 67 71 144 163 10 52 	32 733 

S:a verkstadsarb.l  325 1511 43 61 1 18 542 142 574 328 327 1891 1981 29 40 975 3942 
Lokomotiveldarelärlingar i linjetjänst, se sid. 31. Härtill komma 43 lokomotiveldarelärlingar 
i Falköping: 
Härtill komma 12 arbetare, nämligen: 
I Motala Verkstad: 1 ständigt sjuk. 
I Ängelholm: 	10 tvätterskor. 
I Vännäs: 	 1 ständigt sjuk. 

Förrådsarbetare. 

distr. distr. distr. • distr. distr. verkst.; S:ma 

liontorsvakter. 
Vid Styrelsen. 

distr. distr. distv. distr. verkst. Sima 

I 	II 	Ill 	IV 	V 	Centr.-I 

distr. 
II Ill IV V Centr.- 

Manliga kontorsvakter 	  20  i 17 I 14 	9 	14 	4 	78 
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Maskinbyrån 

Underingenjör 	  1 

35 

Tillfälliga arbetstagare. 
Av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

1 
1 
1 

1 
1 

Manligt skrivbiträde 	  
Kvinnligt 	D 

Kontorsarbetare 	  
Summa 

Förrådsbyrån Elektrotekn. byrån Summa 

1 

2 	1 3 

3 
4 

200 

31 
5 

71 

144 107 207 190 38 973 

I 	II 
distr. distr. 

287 

145 
52 

776 

47 
31 

209 

26 
11 

107 189 

1 37 
1 

Centr.-
verkst. 

IV 
distr. 

V 
distr. S:ma III 

distr. 

I verkstad 	  
I förråd 	  
I linjetjänst 	  

Summa 

Ingenjörselev 	  
Kontorselever 	  

Summa 

III S:ma distr. 
Centr.-
verkst. distr. 

IV 
distr. 

II 
distr. 

V 
distr. 

1 
6 

i 
1 "2 2 1 

1 	7 2 2 2 -- 

5 

2 

Vid distrikten. 

Av ligre grad. 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

Elever. 
(medeltal under året). 

S. J. bränntorvberedning. 
(Direkt underställd Styrelsen och antagen enl. de för S. .3. B. gällande villkoren.) 

Ordinarie personal. 
Av högre grad. 

Arbetschef' 	  1 

Se sid. 27 under ordinarie personal vid Styrelsen. 

2 

.7 

13 

12 
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Tjänstemån av högre grad. 
Befälhavare 	  
Förste styrmän och reservbefälhavare 	 
Övermaskinister 	  
Andre styrmän 	  

Summa 

Tjänsteman av fagre grad. 
Andre maskinister 	  
Tredje styrmän 	  
Tredje maskinister 	  
Maskinskötare 	  
Förhandseldare 	  
Rorgängare 	  
Timmermän 	  
Eldare. 	  
Matroser 	  
Vagn- och stallkarlar 	  

Summa 	23 	96 	119 

Malitii—
Küpenliamn 

Trälleborg— Summa  Sassnitz 

1 	 2 	 3 
1 
	

2 	3 
1 	2 	1 	3 
3 
	

4 	7 

6 10 	16 

	

4 	6 

	

2 	 2 

	

8 	10 

	

4 	4 

	

15 	19 

	

2 	3 

	

2 	3 

	

25 	32 

	

29 	35 

	

5 	5 

2 

2 

4 
1 
1 
7 
6 

36 

Extra personal. 
Av högre grad. 

Chefsassistent 	  
Manlig kontorsskrivare 	  
Torvförvaltare  	  

Summt 12 

Av lägre grad. 
Torvmästare 	  8 

Tillfälliga arbetstagare. 
Maskinpersonal och torvarbetare 	  800 

Totalsumma av vid S. J. bränntorvberedning anställd personal 	  820 

A ångfärjorna anställd personal. 

Ordinarie personal. 
(exklusive vakanta -befattningar, medeltal under året). 

l0 
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Malmö—
Köpenhamn 

Trälleborg—
Sassnitz Summa 

Tjänstemän av högre grad. 

Tjänstemän av lägre grad. 
Tredje maskinist 	  
Eldare 	  
Matroser 	  
Städerskor 	  
Vagn- och stallkarlar 	  

1 
4 
1 
2 

1 
3 
	

7 
1 
	 2  

5 
	

7 
1 
	

1 

Summa 	8 	10 18 

Aspiranter. 
Av högre grad. 

Andre styrman 	  
Av lägre grad. 

Eldare 	  
Matroser 	  
Städerska 	  

Malmö— Trälleborg—
Köpenhamn Sassnitz Summa 

1 
1 

1 
1 

1 

9 
9 

1 

Summa 

Tillfälliga arbetstagare 
2 	3 	 5 

8 	I 	28 	36 

37 
Extra ordinarie personal. 

(medeltal under året). 

Aspiranter och tillfälliga arbetstagare. 

Sammandrag av antalet personal vid maskinavdelningen. 
Styrd- 	I 	II 	III distr. 

sen 	distr. distr. utom r ugtsär- 
ångf. jorna 

IV 
distr. 

V Centr.-
distr. verkst. S:ma 

Av högre grad. 
Ordinarie tjänstemän 	 
Extra ordinarie tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Tillfällig arbetstagare 	 
Elever 	  
S. J. bränntorvberedning 	 

Av lägre grad. 
Ordinarie tjänstemän 	 
Extra ordinarie tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Verkstadsarbetare 	 
Förrådsarbetare 	 
Kontorsvakter 	  
Tillfällig personal 	 
S. J. bränntorvberedning 	 

Summa 

6 
3 

808 

55 
13 
5 
1 

12 

2 
1 

1 514 
456 
364 
615' 

20 
20 

287 

46 

2 

1 

1 035 
292 
82 

750 2  
41 
17 

144 

41 
1 
1 

2 

1 137 
312 
199 
601 3  
11 
14 

107 

52 

119 
18 

5 

36 

16 

1 

624 
178 

72 
655 

1 
9 

207 

31 
2 

953 
363 
244 
462 4  
21 
14 

190 

35 
3 
i 

2 

44 5 426 
20 1 641 
10 967 

	

975 	4 058 
31 125 

	

4 	84 
38 1 012 
— 808 

23 
1 
1 

299 
22 
9 
1 
7 

12 

907 	3 325 12 406 2 434 	195 I 1 779 2 288 1 148 14 471 
1 Inberäknat 5 arbetare i Värtan och 12 i Motala Verkstad. 

23 	i Persberg och,  43 i Falköping. 
e 	17 	- 	i Hälsingborg och 10 i Ångelholm. 

` 	 6 , » 	i Vännäs. 
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Förändringar inom den ordinarie personalen hr 1917. 
Tjänstemän av högre grad. 

Elektrotekniska byrån.) 

Byråchefer 	  3 — 	 — 	 3  
Byrådirektörer 	  2 — 	 2  
Byråingenjörer av 1:a klass 5 	— 	-- 	- 	 5  
Notarier 	  2 	 — - 	 2 

Byråingenjörer av 2:a klass 3 — — — — 	 3 
Underingenjörer 	 16 	2 	1 	— --  -- 	2 	 17 
Manliga bokhållare 	 3 -- 	1 	1 	- 	— 	 5 
Ritare 	  6 	1 — — 	1 — 	 6 
Manliga kontorsskrivare 	 11 	1 — — 	1 	1 	 10 
Kvinnlig bokhållare 	 - 	— 	1 	— 	- 	 1 
Kvinnliga kontorsskrivare 	 6 	1 — 	1 — — i 	 6 

Summa 57 I 5 	3 	1 	3 	1 	 60 

Vid distrikten. 
Maskindirektörer 	 6 	2 	 1 	1 	6 
Maskiningenjörer av 1:a klass 	5 	1 	 1 	 5 

» 	» 2:a » 	16 	1 	 2 	 15 
Distriktskamrerare 	 5 	— 	— 	 -- — 5 
Verkstadskamrerare 	 1 	 - 	 — I — 	1 
Förrådsförvaltare 	 5 — — 	 -- — — I - 	5 
Maskininspektorer 	 18 — 	1 	 1 	1 	1 	16 
Underingenjörer 	 36 	5 	1 	 1 	3 — 	38 
Förste bokhållare 	 11 — 	1 	 — — 	1 	-- 11 
Bokhållare 	  23 	5 	 1 — 	1 26 
Ritare 	  10 	4 — 	 — 	14 
Manliga kontorsskrivare 	 81 	4 	3 	 5 — — 1  — 83 
Kvinnliga 	»   2 -- — 	 —

f  — 

	2 

	

Summa 219  13  15 	 12 	3 	3 ; 3 227  

m 	 Under loppet av år 1917 
d 
5 co 	

tillkomna 	 avgångna 
------ 	_ 	c  " 

w os d v v a) 	- v_ 
ro 	 w 	? _ 

as Vid Styrelsen. 	 -  	E. 	'•- 	a o 	_- o  G ÿ 
(Maskinbyrån Förrådsbyrån och d 	z 	fÅ 	- _. E i 	J  J e 	d 

A ång färjorna. 
Befälhavare  	3 
Förste styrmän och reserv- 

befälhavare  	3 
övermaskinister 	 3 — 
Andre styrman 	  6 	2 

3 

3 
3 

1 	7 
Summa 15 2 - 1 16 
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Förändringar inom den ordinarie personalen år 1917. 
Tjänstemän av lägre grad. 

Under loppet av år 1917 I. 
es 

tillkomna 	~I 

_ 	4 	_ 

a 	• - 
n 

r 	0 

Vid distrikten. 

avgångna 
h 

d O 	 .9 
an 77, 	- 	a 

c ^ 

1 

1 
9 

Lokomotivmästare  	28 
Vagnmästare  	13 
Ledningsmästare 	  
Verkstadsmästare  	17 
Lokomotivförare 	 	1 171 
Maskinister  	1 
Förrådsmästare  	8 
Verkstadsförmän 	7 
Ledningsförmän 	 
Loko motivreparatörer 	 
Elektriska reparatörer 	 
Vagnförmän 	  
Stallförmän 	  
Manliga kontorsbiträden 	 
Portvakter vid verkstad 	 
Lokomotiveldare 	  
Vagnskötare 	  
Förrådsförmän 	  
Maskin- och pannskötare 	 
Vagnreparatörer 	  
Elektr. underreparatör 	 
Ledningsreparatörer 	 
Kvinnliga kontorsbiträden 	 
Vaktmästare 	  
Vagn- och stallkarlar 	 
Förrådsvakter 	  
Ledningsvakter 	  

9 — 
6 

21 — 

	

2 	38 
13 

1 
— — 	— 'i 21 
— I 22! 31320 

3 
— -- 1 9 

16 

	

— — 	210 

2 — 58 
- — 46 

1 	113 
9 

7 	1 	2 1 300 
39 

— 1 33 
29 
76 
1 
8 
3 
3 

1 989 
85 

7 

2 

151 

50 
32 
67 
8 

1 271 
37 
36 
28 
30 

2 
3 

1 810 
72 

2 — 
12 — 
13 — 
16 — 3 

3 
4 

38 
3 

1 
35 
1 

204 
2 

4 
7 
1 
7 
1 

310 
15 

7 

1 

16G 
1 
5 
4 
3 

i 
2 
2 
9 

42 

1 

3 3 , 	9 110 
5 

Summa 

3 

4842 668 301 	6 I 6 308 15 30 19 5 439 

Å dngfärjorna. 

Andre maskinister 	6 
Tredje styrmän  	2 
Tredje maskinister 	8 
Maskinskötare 	3 
Förhandseldare  	19 
Rorgängare  	3 
Timmermän 	  3 
Eldare  	29 
Matroser  	34 

Summa 107 

1 

— — 6 
— — — 2 
— j — — 10 

— — 4 
— — 	19 

3 
3 

1 Î — — 	32 
— — — 35 

11 — — 114 

1 — — 
8 	2 I — 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



III 	» 

IV 	c 

och ångfiirjorna 17.7 29.4 47.1 

	  17.4 23.5 40.9 

30.1 12.4' 17.7 

40 

Ordinarie personalens sjuk- och permissionsdagar. 

Medeltalet sjuk- och permissionsdagar under året. 

I ovanstående tabell äro icke medräknade sjukpermissioner, som varat 
större delen av året (minst 300 dagar). Dylik permission har åtnjutits av 
följande antal ordinarie personal: 

Tjänstemän av högre grad 	  1 
Stationär personal 	  1 
Åkande personal 	  56 

I enlighet med gällande avlöningsreglementes § 5 kan tjänsteman av 
högre grad inom Styrelsen med lägsta arvode av 4 200 kr. och däröver 
erhålla 45 permissionsdagar, övriga tjänstemän av högre grad inom Styrelsen 
och vid distrikten 30 permissionsdagar samt tjänstemän av lägre grad 15 
permissionsdagar under loppet av samma kalenderår, allt utan löneavdrag. 

Orsaken till att medeltalet permissionsdagar för tjänstemän av lägre 
grad ökats år 1917 är, att permission beviljats för odlingsarbete i stor 
utsträckning. 

Tjänstemän 
av högre grad 

Sjuke l'p S:ma 

Stationär 
personal 

Sjuk Pp 1 S:ma 

Tjänstemän av lägre grad 

Styrelsen 	  11.8 26.4 38.2 

I 	distriktet 	  10 7 29.4 40.1 

II 	„   1u.5 25.r, 36.1 

V 	a   16.1 23.2 

Centralverkstaden 	 5.9 25.4 

- 15.» 15.9 

16.1 18.:: 34.4 17.9 

16.» 16.5 32.5 17.4 

20.:, 16.5 37.0 

18.2 19.3 37.3 

21.4 45.9 

- IS.» 15.0 

17.» 16.a 33.3 

16.: 15.4 32.1 

12.» 11; 9, 	29.4 

37.8 	2 1..E 1.5.s 	37.4 

33.4 I..ü 17.8 35.9 

- 91.a 21.4 45.s 

Medeltal 13.4 1 N 7 40.t 1:5.» 1S.,, 33.8 17.5 14 	i32.3 16.9 16.91 32.1 

14.8 

14.3 

14.8 

14.7 

15.7 

II 
Tågpersonal 	Summa 

Sjuk Pp S:maiSjuk Pp'S:ma 

39.8 

31.3 

13.2 

23.1 

17.7 

32.7 

31.7 

28.» 
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Ordinarie personalens sjuk- och permissionsdagar. 
Medeltal sjuk- och permissionsdagar under åren 1913-1917. 

Styrelsen och distrikten. 

Medeltal 
1913-1917 

n 0 
'N E a 	E  

rn/7  E 
cn 

1913 	1914 1915 1916 1917 
Pe

rm
is

si
on

  

Pe
rm

is
si

on
  c o .s, 

E  

0 Pe
rm

is
si

on
  

Pe
rm

is
si

on
  

CS  
E 
E n ca  

eel 
E 
E a 07 

CS  

E 
E a oz 

E 
E a h 

e 
E 

n  
in 

a n 
rn ca  

Tjänstemän au hägre 
grad 	 

Tjänstemän av lagre 
grad: 

Stationär personal 	 
Tågpersonal 	 

Summa tjänstemån 
av lagre grad 	 

10.5 25.4 35.s 10.o 24.7 34.7 11.8 26.9 38.7 9.4 23.8 32.7 11.8 26.4 38.2 11.o 25.5 36.5 

14.3 13.8 28.1 17.o 13.o 16-0 14.o 16.6 16.5 

)rdinarie personal vid maskinavdelningen, som avgått under åren 1908-1917 
med eller utan pension. 

Styrelsen och distrikten. 

I 	Avsked med pension Ålder vid avgången m. m. av före upp- 
nådd pensionsålder pensionerad 

personal 
före uppnådd 
pensionsålder 
(sjuk- och in-
validpension) 

efter uppnådd 
pensionsålder 

(ålders- 
pension) Ålder vid avgången Medeltal 

Antal 

av-

sked 

utan 

pen-
sion 

Antal 
med 

pension 
från S.J. 

pen-
sions-

inrättn. 
och från 
1 jan. 

1911 S.J. 
pen-

sions-
fond 

Antal 
med 

pension 
från S.J. 

pen-
sions-
inrättn. 

och från 
1 jan. 

1911 S.J. 
pen-

sions-
fond 

Antal 

År 	Antal, av- 

lidna 

Antal 
med 

pension 
från 

Ensk. 
järnv. 
pen-

sions-
kassa 

Antal 
med 

pension 
från 

Ensk. 
jam,. 
pen-

sions-
kassa 

pen-
sion 
i % 
av 

avlö-
nin- 
gen 

mellan ' mellan 

50-60 60-70 
år 	år 

lev- tjän-
nads- ste- 

år 	år 

under 
50 år 

5 	58.8 I 31.1 
1 	58.5 	32.4 
3 	57. I  30.8 
3 	53._ 	24.9 
4 	34.1 	26.2 
4 	55.s 	25.1 
4 	58.5 	31.9 
1 	57.s 	31.4 
2 	50.1 	19.1 
2 ; 55.0 	26.8 

1908 56 22 
1909 45 18 
1910 ' 70 	20 
1911 	66 	19 
1912 73 24 
1913 	57 	15 
1914 66 28 
1915 74 31 
1916 70 29 
1917 	73 	23 

11 
2 

16 
15 
12 
16 

6 
9 

16 
18 

10 
17 
21 
15 
18 
16 
22 
23 
18 
24 

13 
8 

12 
16 - 
18 
8 
9 - 
7 	1 
7  
7 

8 
7 
8 
8 
9 
1 

7 7.: 
73-0 
60. s 
64.s 
58.1 
68.4 
61.5 
47.3 
57.4 

1 
5 
5 
3 

1 
4 
2 

Medeltal 
pr år 	65.o 0.1 55.7 , 28.o 10.5 2.1 2.9 22.9 12.1 5.5 18.4 1.1 

n  a 
ca  

14.4 
14.3 

14.7 
12.9 

29.1 
27.2 

15.9 
14.3 

15.1 

14.4 
13.o 

13.7 

30.3 
27.3 

28.8 

17.6 
16.5 

15.0 
11.1 

32.6 
27.6 

30.o 

16.6 
17.1 

16.8 

13.2 
11.4 

12.5 

29.8 
28.5 

29.3 

15.8 18.o 
17.5 14.8 

33.8 
32.3 

32.1 

16.o 
16.o 

15.4 
12.8 

31.4 
28.8 

30.o 

1 
1 
1 
2 
1 
3 

2 
1 
3 

65.7 
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1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
Summa 

44 

Undervisningskurser för utbildning av lokomotivförare och lokomotiveldare. 

Antal undervisade och godkända elever under åren 1902-1917. 

Kurser för utbildning av lokomotivförare. 

I distr. Il distr. III distr. IV distr. V distr. Summa 

Antal 	Antal ord. 	god- lok.- 	kända eldare 

	

394 	362 

	

56 	53 

	

99 	94 

	

25 	20 

	

22 	20 

	

116 	116 	i 

	

11:3 	109 

	

214 	; 	197 

	

16 	16 

	

178 	171 

	

219 	203 

389 364 245 233 331 313 203 194 284 257 11 1452 	1361 

Kurser för utbildning av lokomotiveldare. 

1902-1907 129 
1908 	19 

Ar 
Antal 
ord. 
lok.-
elda-

re 

21 
3 

19 
2 

20 
39 

40 
97 

Antal 
god-
kän-
da 

125 
17 
20 
3 

17 
2 

17 
33 

40 
90 

Antal 
ord. 
lok.-
elda-

re 

23 
14 
15 
16 
39 
48 

60 

25 
5 

Antal 
god-
kän-
da 

23 
13 
15 
16 
38 
45 

56 

25 
2 -- 

Antal 
ord. 
lok.-
elda-

re 

40 
40 
60 

38 
32 

76 
28 
17 

Antal 
god-
kän-
da 

40 
40 
58 

34 
28 

69 
28 
16 

Antal 
ord. 
lok.-
elda-

re 

1 	1 

40 39 

34 33 
37 35 

54 
9 

20 
5 
3 

Antal 
god-
kän-
da 

53 
8 

18 
4 
3 

Antal 
ord. 
lok-
elda-

re 

16 
12 

50 
39 
60 

27 
5 

75 

Antal 
god-
kan-
da 

59 

15 
11 

50 
39 
52 

26 
5 

I distr. 	II distr. Ill distr. IV distr. 	V distr. Summa 

'tan- 
Te 

Antal 
extra 
lok-

elda- 
re 

Ar 
Antal 
god-
kän-
da 

Antal 
extra 
lok-

elda- 
re 

Antal 
god-
kän-
da 

Antal 
god-
Um-
da 

Antal Antal ; Antal 
god extra 

lok- 	 god- 
kånda da eldare 

Antal Antal extra kocl- 
än- lok-
da elda- 

re 

Antal 
extra 
lok-
elda- 

re 

Antal 
extra 
lok-

elda- 
re 

98 
32 
18 
19 
19 

38 

20 
28 
65 

87 
27 
17 
18 
18 

38 

17 
28 
60 

1902-1907 130 127 181 167 152 145 85 
1908 	39 38 25 23 53 50 24 
1909 	33 29 26 24 17 17 — 
1910 57 56 17 17 40 39 15 
1911 	16 16 — — 20 20 17 
1912 	39 39 40 39 20 20 19 
1913 	40 40 21 21 40 37 18 
1914 	20 19 20 20 40 36 20 
1915 40 33 — — 40 40 —
1916 26 26 23 22 24 24 18 
1917 69 61 34 34 42 42 29  

	

646 	607 

	

173 	160 	I I 

	

94 	87 

	

1-18 	143 

	

72 	71 

	

118 	117 

	

157 	152 

	

100 	95 

	

100 	90 

	

119 	! 	117 
239 	222 

81 
22 

13 
17 
19 
16 
20 

17 
25 

Summa 1 509 484 387 367 488 470 245 230 337 310 1966 	1 861 
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N:r 
Kursens 

tidsperiod 
II 	III IV V kånda 

6  2 

200 	-1 	4 	4 	4 	4 	(1 

4 2 2 3 6 3 

6 2 2 3 7 0 
9 3 7 0 

Antal 
lås- 

timmar 

Antal godkånda elever Antal 
från distrikt 

under 

I 

Kurser för utbildning av 
lokomotivförare. 

Underingenjör A. W. Påhlsson 

E. P. E. Ericsson -.. 
» 	» (bitr. kand. 

K. S. Karlsson) 	 
Und.ingenj. E. P. E. Ericsson 

med bitr. av d:o 

D:o d:o 	 » d:o 

D:o d:o 	 d:o 

D:o d:o 	 » d:o 
Summa 

130 6 
5 
6 
6 
8 
9 

10 
11 
12 
13 

14 
15 
16 

3 
2 
1 5 5 1 

6 -- 4 — 
5 2 2 

1 11 5 

17 
2 5 

5 
5 
5 

10 
11 
9 

0 18 
2 19 

2 1 1 2 9 20 

2 -- 
2 

2 2 — 

2/1-2
/2 

V2-713 
9/3_13

/
4 

1G/4_16/8 

1S/8_19/8 6 
22/8_21/7 

2S/7 __21/8 s 

22/3 20/9 

21/9_20/19 

22/1;-20/11 21 	_20 /11 	/12 

5 5 1 0 
.i 	5 	1 	1 

4 5 1 2 

2 

2 

90 45 28 35 ~ 5 , 16 

Kurser för utbildning av 
lokomotiveldare. 

Und.ing. A. Bylund och und.- 
ing. Ericsson med 

	

biträde av kand 	 
Karlsson  	12 

	

D:o d:o m. bitr. av d:o och d:o 	• 	8 

D:o d:o » 	» d:o » d:o 	10 

D:o d:o » 	» 	d:o » d:o 	» 	11 

Summa 	61 34 4° •_05 r0 17 

12 
13 

14 

Underingenjör R. Westerlund 
C. O. Salomonson... 

6 S 3 10 1 

6 8 3 9 6 

6 	8 j 2 	7 	6 

6 8 ' 4 10 	1 ' 

7 
8 20/1—]6/3 
9 17/3___4/5 

10 	5/5__21/6 

11 22/6-6/s 

7/8_20/9
/820/9 

21/9_5/11

6/11-20/12 

Ledare 

45 

Under år 1917 avslutade undervisningskurser för utbildning 
av lokomotivförare och lokomotiveldare. 
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Under året hava följande tjänstemän vid maskinavdelningen 
varit sysselsatta i nedannämnda kommittéer. 

Kungl. kommittéen för utredning an- 
Byråchef C. A. Tausen 	 gående Statens upphandlings- och 

entreprenadväsende. 

Maskiningenjören av 1 klass C. C. D.I Kommittén för utarbetande av be- 
Sabelström 	 l stämmelser för leverans av virke 

Bokhållare J. T. Weltzin 	J m. m. till Statens Järnvägar. 

Maskindirektör P. G. Blomberg 
Maskining. av 1:a klass C. G. D. Sa-

belström 
Maskininspektor J. O. Svensén 
Svarvare n:r 84 P. A. Månsson 

» 	» 144 K. Johansson 
» 	132 K. E Daunfeld t 

Filare 	» 96 S. Mårtensson 
» 22 W. Wiklund 

Verkstadsavlöningskommittén. 

Byråingenjören av 1:a klass E. Ren-I 1916 års torvkommitté. dahl 	 1 
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An-
tal 

B 1313-1317 Motala Verkstads Nya A. B. 	 124 173 	620 865 
» 1318-1325 Nydqvist & Holm A. B. 	  124 173 	993384 
E 1326-1328 Motala Verkstads Nya A. B. 	 91 670 - 	275010 

1329-1335 Stora Kopparbergs Bergslags A. B 	 I • 
(Vagn- & Maskinfabr.) 	  91 670 — 641 690 — 

J 	1291-1295 Nydqvist & Holm A B. 	 79 561 — 397 805 — 
n 1296-13001  Nya Aktiebolaget Atlas 	 79 561 — 397 805 — 

1341-13451  Motala Verkstads Nya A. B. 	 99 998 	499 990 — 
N 1301-1305' Stora Kopparbergs Bergslags A. B 	 ' 

(Vagn- & Maskinfabr.) 	 70 285 — 351 425 — 
Sb 	1306-1310' Motala Verkstads Nya A. B. 	 102 952 — 514 760 — 

Summa Kronor 	- 	1 692 734 — 

Leverantör 

Betalt pris 
i medeltal 	Summa 

per 	anskaffning.-lokomotiv 
med 	kostnad 

tender 

Litt. 	Nummer 

5 
8 
3 

J 
• J 

5 
5 

5 
48 

Leverantör 
Beräknat Summa 

	

pris 	beräknad 

	

pr 	anskaffnings- 
lokomotiv kostnad 

Litt. Nummer 

an- 
och 

be-
irke 

49 

B. TRANSPORTMATERIELEN INKLUSIVE ÅNGFÄRJORNA. 

Under äret nyanskaffade och levererade lokomotiv och tendrar. 

' Utan tender. 

Beställda, men före årets utgång ej levererade ånglokomotiv och tendrar. 

An-
tal 

13 
7 

4 
20 
5 

15 
5 

69 

4 

204 917 	2 663 921 B 	1364-1376 Nydqvist & Holm A. B. 	 

	

1377-1383 Stora Kopparbergs Bergslags A. B 	 
Vagn- & Maskinfabriken) 	 

1384-1387 Motala Verkstads Nya A. B. 	 
G 1408-1427 Linke-Hofmann-Werke, Breslau 	 
J 	1336-1340 Nydqvist & Holm A. B. 
• 1388-1402 Motala Verkstads Nya A. B. 	 
N 1403-1407 Stora Kopparbergs Bergslags A. B 	 

(Vagn- & Maskinfabriken) 	 

Summa Kronor 
138 000 - 	690 000 

— 10 999 008 

204 917 -- 1 434 419 
204 917 — 819 668 
150 800 — 3016000 

	 101 800 — 509 000 — 
124 400 — 1 866 000 
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An-
tal Litt. Nummer 

3 ABoa 2464-2466 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 94 470 	283 410 
2 ABCoa 2507, 2508 	2 	A 	» 	 A   124 550 	249 100 
2 	s 	2509, 2510 A. B. Arlöfs Mek. Verkst. o.Waggonfabr 	  124 550 - 	249 100 
3 	BCo7  2474-2476 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 74 814 	224 442 
2 	A 	2477, 2478 , Ljunggrens Verkstads A. B. 	 74 814 - 149 628 
3 	» 	2479-2481 ' A. B. Södertelje Verkstäder 	 74 814 - 224 442 
1 	Cos 	2459 	A. B. Hässleholms Verkstäder 	 59 740 —' 	59 740 
1 	CDo 	2511 	A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna 	  81 600 — 	81 600 
1 	F2d 25625-25628 Centralverkstaden i Örebro 	 29840— 119 360 

Beräknat S:ma beräk- 
pris pr st. nad anskalf- 
komplett ningskostnad 

Leverantör 

50 

Under året nyanskaffade och levererade person- och resgodsvagnar. 

An-
tal 

Pris 	Summa 
Leverantör 	 pr styck anskaffnings- 

, komplett . 	kostnad 

2 ABCoa  2453, 2454 Kockums Mek. Verkstads A. B 	 76 380 - 152 760 
1 	s 	2455 	A. B. Arlöfs Mek. Verkst.o.Waggonfabr 	 ' 97096 	97096 
7 	BCo7 2467-2473 	» 	A 	 A 	» 	s 	74 263 	519 841 
1 	Cos 	2456 	Ljunggrens Verkstads A. B. 	 59697 	59697 
2 	» 	2457, 2458 A. B. Södertelje Verkstäder 	 59 697 	119 394 
2 	A 	2460, 2461 A. B. Arlöfs Mek. Verkst. o.Waggonfabr 	 59 697 	119 394 
2 	» 	2462, 2463 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 .19697 	119 394 
3 	F2d 25616-25618 Centralverkstaden i Örebro 	 19 700 - 	59 100 

20 
	

Summa Kronor 	- - 1 2,16 676 - 

Beställda men före årets utgång ej levererade person- och resgodsvagnar. 

21 
	

Summa Kronor 	-- 1—I 1 640 822 — 

Under året' nyanskaffade och levererade godsvagnar. 

Pris 	Summa 
pr styck anskaffnings 
komplett 	kostnad 

10 	Ds 27903-27912 A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna 	 10 954 	109 540 
10 	» 27913-27922 A. B. Södertelje Verkstäder 	 10 954 	109 540 
30 	» 27938-27967 A. B. ArlöfsMek.Verkst.o.Waggonfabr 	9880 	296400 
10 	» 27968-27977 A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna 	9 880 	-- 	98 800 
10 	s 27978-27987 Ljunggrens Verkstads A. B. 	9 880 	98 800 
8 	H4 27870-27877 A. B. Södertelje Verkstäder 	 14 976 	—' 119 808 
5 	118 27879-27883 A. B. Hässleholms Verkstäder 	 15 023 	— i  75115 

83 	 Transport 	— —I 908 0031- 

An-
tal Litt. Nummer Leverantör 

Litt. 	Nummer 
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Pris 
pr styck 
komplett 

Summa 
anskaffnings- 

kostnad 
An-
tal Litt. Nummer Leverantör 

Transport 
Io2 29895-29911 Wagenbau Actien Gesellschaft,Wismarl 6432 

29933 —29944 	D 	, _ 	 • 	6 432 
M2 29690--29719 Stora Kopparbergs Bergslags A. B. 

(Vagn- & Maskinfabr.)  	6660 
s 	29720-29819 D:o 	d:o 	d:o 	 7804 

f2 st. 	9 620 
NN3 32172--32181 A. B. Svenska Järnvägsverkstäd. l8 	8020 
NN4 29830-29844 A. B. Hässleholms Verkstäder 	 5438 

29865-29894 A. B. Södertelje Verkstäder 	 5 438 
29995-30004 Hälsingborgs Mek. Verkstad 	 5 775 
32137-32161 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	8 951 

NN5 30155-30164 Hälsingborgs Mek. Verkstad 	 7200 
D 30165-30174 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 7 200 

30206-30229 Landskrona Nya Mek. Verkstads A. B 	 7 200 
30230-30249 Landskrona Gjuteri A. B.  	7200 
32064-32087 Landskrona Nya Mek. Verkstads A. B 	 10 858 
32108-32117 Hälsingborgs Mek. Verkstad 	 10 858 

Q1 5 29980-29994 Stora Kopparbergs Bergslags A. B 	 
(Vagn- & Maskinfabr.)  	9 665 

83 
17 
12 
30 

100 

10 

15 
30 
10 
25 
10 
10 
24 
20 
24 
10 
15 

908 003 — 
109 344 

77 184 

199 800 
780 400 
19 240 
64160 
81570 

163140 
57 750 

223 775 
72 000 
72 000 

172 800 
144 000 
260 592 
108 580 

144 975 

Summa Kronor ! 	— — 3 659 313 — 445 1  

Beräkn. pris 
pr styck 
komplett 

Summa 
anskaffnings- 

kostnad 
An-
tal Litt. Leverantör Nummer 

	

15 	G3 27888-279021 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	I 10912 

	

15 	27923-27937 A. B. Södertelje Verkstäder 	 10912 

	

10 	L4 30884-30893 A. B. Arlöfs Mek.Verkst. o.Waggonfahr 	 10195 

	

20 	T 30894-30913 Stora Kopparbergs Bergslags A. B. 	10195 

	

20 	30914-30933 A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna 	 10195 

	

30 	30934--30963 A. B. Södertelje Verkstäder 	 10 195 

	

20 	30964-30983 Ljunggrens Verkstads A. B. 	 10195 

	

120 	M_ 2 30005-30124 Stora Kopparbergs Bergslags A. B. 	 12 760 

	

30 	A 30125-30154 A. B. Hässleholms Verkstäder 	 12 760 

	

31 NN5 30175-30205 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 7777 

	

5 	30250-30254 Landskrona Gjuteri A. B. 	 7 777 

	

16 	» 30984-30999 A. B. Arlöfs Mek.Verkst.o.Waggonfabr 	 10675 

	

19 	n  32000-32018 » 	D 	» 	3 	 n 	10 675 

	

45 	32019-32063 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 10 675 

	

20 	x 32088-32107 A. B. Hässleholms Verkstäder 	 10675 

	

16 	A 32118-32133 Landskrona Gjuteri A. B. 	 10675 

	

10 	32162-32171 Hälsinborgs Mek. Verkstad 	 10 630 

	

6 	Q4 30875-30880 Centralverkstaden 	  *5 774 

	

3 	a 	32134-32136 	»   24 244 

163 680 
163 680 
101 950 
203 900 
203 900 
305 850 
203 900 

1 531 200 
382 800 
241087 
38 885 

170 800 
202 825 
480 375 
213 500 
170 800 
106 300 

34 644 
72 732 

451. 
Endast underreden. 

Summa Kronor 	— — 4 992 808 — 

51 

Beställda men före årets utgång ej levererade godsvagnar. 
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Tillverk-
ningsår 

Anskaffn: 
kostn. inkl. 

axlar o. hjul 
samt 

inventarier 

Litt. N:r Fabrikant Anmärkningar 

A. Borsig 	  

Motala Mekaniska Verkstad 

Beyer, Peacock & C:o 	 
A. Borsig 	  
Kristinehamns Mek. Verkstad 
Nydqvist & Holm 	 

Summa Kronor 

50 600 — 
50 600 — 
50 600 — 
49 000 -- 
49 000 — 
46 500 — 
46 500 
46 626 — 
40 900 — 

4 100 —I f. d. M. V. J. 
37 500 

471 926 i — 

Gc 
Kb 

MVc 
VKBa 

Da 181 
184 
209 
238 

.240 
326 
327 
80 

229 
1360 

481 

1885 

1866 
1876 
1877 
1889 

1874 
1875 

1877 

11 st. 

52 

Under året skrotade eller försålda lokomotiv och tendrar. 

Under året nedskrotade eller till bangårdsvagnar ändrade person-, post- 
och resgodsvagnar. 

Litt. N:r Fabrikant 

Anskaffn.- 
Tilh erk-i kostnad utan  
ningsär axlar och 

hjul 

Anmärkningar. 

Bia 376 A. G. Norddeutsche Fabr. für 
Eisenbah nbetriebs materiel 

384 Eisenbahnwagenbauanstalt, 
Hamburg 	  

569 A. G. Norddeutsche Fabr. für 
Eisenbahnbetriebsmateriel 

657 D:o 	d:o 	d:o 
659 D:o 	d:o 	d:o 
909 Kockums Mek. Verkst. A. B. 
969 
478 
298 
315 

2114 A. B. Svenska Järnvägsverk- 
städerna, Linköping 	 

2172 A. B. Södertelje Verkstäder 	 
538 	A. G. für Fabrication von Ei- 

senbahnbedarf 	 
855 Aktiebolaget Atlas 	 

1649 A. B. Södertelje Verkstäder 	 
25022 Landskrona Gjuteri A. B. 
25253 Kockums Mek. Verkst. A. B. 
25301 Göteborgs 

Bib 

BO. 
Cia 

Cab 

C3d 

C5 

DCib 
CF4b 

Fi 
Fib 
Fia 

1874-75 

1876 

1874-75 

1885 
1889 
1880 
1873 
1876 

1913 

1872 
1887 
1906 
1890 
1877 
1891 

8 330 

7 190 

8 330 
8 330 
8 330 
9 750 
9 750 
7 400 
6 350 
5 620 

10 350 
11 000 

8 150 
6 200 

10 000 
4710 
4 930 
4 040 

Nedskrotad. 

Ändrad till bangärdsvagn. 

Nedskrotad. 

Ändrad till bangârdsvagn. 

Nedskrotad. 
Ändrad till bangårdsvagn. 

18 st 13S 760 — Summa Kronor 
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Gi i 8930 
Ga 2068 

2090 
2399 
2463 
2845 
2851 
3136 

3141 
3153 
3454 

3771 
3775 
4474 
4480 
4501 
4528 
4530 
4549 
4850 
4901 
4943 
4966 
5060 
5114 
5389 
5420 
5421 
5443 
5515 
5516 
5748 
5854 
5863 
5868 
5887 
5893 
5907 
5965 
6529 
6544 
6552 
6556 
7018 
7304 
8016 
8104 

10976 

53 

Under året nedskrotade, försålda, till bangårds- eller godsflyttnings'vagnar 
ändrade godsvagnar. 

Litt. N:r 	Fabrikant 

Anskaffn.- 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Tillverk-
ningsår 

Anmärkningar 

1880 

1878 
1875 
1876 

1880 
1883 

1893 
1866 

1867 
1870 
1872 

1874 

1875 

1876 

1880 
1879 

1873 

1876 

2 510 
3 210 
3 210 
2510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
3 210 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
3 210 
2 510 
2 510 
2 510 
3 210 
3 210 
2 510 
2 510 

3 750 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 

2 510 
2 510 
2 510 

1870 2 510 

Vagnfabriks A. B., Södertelje 
Lauenstein & C:o, Hamburg 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B. 
a 	n 	a 

D. J. Ekenbergs söner, Söder- 
telje 	  

D:o 	d:o 	d:o 
Göteborgs Mek. Verkst. A. B. 
D. J. Ekenbergs söner, Söder- 

telje 	  

	

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 
A 	 7 	A 	n 

Aktiebolaget Atlas 	 

	

n 	 ,> 
Landskrona Gjuteri A. B. 

	

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 
n A 	D 	A 

Aktiebolaget Atlas 	 

	

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 

b 	 A 	 n 

• ~ 	 A 

• 3 	A 	, 

Landskrona Gjuteri A. B. 

	

A 	 n 	7 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B. 
Landskrona Gjuteri A. B. 

	

A 	 7 	7 

A ... 
ti 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B. 
Kockums A A 

A 	 , 	~ 

a 	A 

Aktiebolaget Atlas 	 

	

Kockums Mek. Verkst. A. B 	 
Aktiebolaget Atlas 	 
Landskrona Gjuteri A. B. 
D. J. Ekenbergs söner, Söder- 

	

telje 	  

Ändrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 
Andrad till bangårdsvagn. 

• godsflyttn.vagn. 
Nedskrotad. 

Ändrad till bangårdsvagn. 

— Nedskrotad. 
— Ändrad till bangårdsvagn. 

— Nedskrotad. 
— Andrad till bangårdsvagn. 
— Nedskrotad. 

— Ändrad till bangårdsvagn. 
godsflyttn.vagn. 
bangårdsvagn. 

n 

Nedskrotad. 
Ändrad till bangårdsvagn. 

n 	n 

• godsflyttn.vagn. 
• bangårdsvagn. 
i 	A 

godsflyttn.vagn. 
bangårdsvagn. 

Nedskrotad. 

Ändrad till bangårdsvagn. 
A 	i 	 7 

Nedskrotad. 
Ändrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 
Andrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 

Ändrad till bangårdsvagn. 

125 920 — Transport 
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I2 

Is 
Ki 
K2 

Ni 

54 

Litt. N:r 
Tillverk-
ningsår 

Anskaffn.- 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Fabrikant Anmärkningar 

16455 
30793 
12209 

11702 
11708 
11714 
11717 
11788 
14068 
14275 
12185 

3244 
3519 
5185 
5224 

10893 

11753 
2405 
4447 
4449 
4450 
4464 
4531 

11551 
27989 
27990 
27992 
27994 
27988 
2240 
2297 
2592 
2598 
3122 

11738 
10992 

2762 
2775 
3629 
4236 
5244 
6318 
6693 
6807 
7690 
7787 
9011 

125 920 Transport 
Kockums Mek. Verkst. A. B. 
D. J. Ekenbergs söner, Söder- 

telje 	  

	

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 
A 	 » 	» 	A 

Aktiebolaget Atlas 	 

Kockums Mek. Verkst. A. B. 
Aktieb. Atlas 

n 	» 

d M V J 

A 
Göteborgs Mek Verkst. A. B. 	1866 

A 	 » 	» 	 1867 
Kockums 	n 	 1870 

n 	A 	A 	A 	» 

D. J. Ekenbergs söner, Söder- 
telje 	A 

D:o 	d:o 	d:o 	1872 
D:o 	d:o 	d:o 	n 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B. 	1875 
A 	 » 	, 	A 	 A 

D. J. Ekenbergs söner, Söder- 
telje 	  1868 

D:o 	d:o 	d:o 	1870 
D:o 	d:o 	d:o 	n 
D:o 	d:o 	d:o 	A 

D:o 	d:o 	d:o 	» 
D:o 	d:o 	d:o 	1872 
1-iässleholms Mek. Verkst. A.B 	1890 

A 	A 	» 	A 	 A 

Birmingham Railway Carriage 
& Wagon Co 	  1886 

Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1899 
Landskrona Gjuteri A. B.  	1874 
Birmingham Railway Carriage 

& Wagon Co. 	 
Kockums Mek.. Verkst. A. B 	 

» 	A 	A 	A 

Landskrona Gjuteri A. B. 
Aktiebolaget Atlas 	 
Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	» 
Kockums 	» 	A 	A 
Göteborgs a 	 A 	1879 

1882 
Kockums A » A 1881 
Landskrona Nya Mek. Verkst. 1882 
Kockums Mek. Vcrkst. A. B. 1894 

G2 

Gv2 
A 

A 

G4 
» 

G4a 
Ii 

1870 

1872 

1867 
1876 

A 

A 

1866 
1875 

A 
A 

2 510 Andrad till bangårdsvagn. 

550 
1 970 

320 

1 600 
1 600 
1 600 
1 600 
1 600 
1 600 
1 900 
1 600 

1 600 
1 600 
1 600 
1 900 
1 600 

2 510 
2 510 
2 510 
2310 
2 510 
2 510 
2510 
2 510 
2 300 

570 
570 
570 
570 
640 

1 600 
1 600 
1 600 
1600 

A 

— Nedskrotad. 
— Ändrad till bangårdsvagn. 
— Nedskrotad. 
— Ändrad till bangårdsvagn. 

— Nedskrotad. 

— Nedskrotad. 
— Ändrad till bangårdsvagn. 
— » 	A godsflyttn.vagn. 
— A 	A bangårdsvagn. 

— Nedskrotad. 
— Ändrad till bangårdsvagn. 

A godsflyttn.vagn. 
A 	=. bangårdsvagn. 

Ändrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 

A 	f. d. M. V. J. 

Ändrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 

Försåld. 
Nedskrotad. 

1886-88 	350 — 
1872 	1 530 — 

» 	1 530 — 
1873 	1 530 — 
1875 	1 530 — 

1 830 —
1 530 —
1 830 
1 530 
1 530 — 
1 830 — 
1 530 — 

Transport 
	

I 202 450 I— 
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go. 

gn, 

rn 

go. 
;n. 

n. 

Summa Kronor 	1229060I— 

Anskaffn.- 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Litt. N:r Fabrikant Tillverk-
ningsår 

Anmärkningar 

Transport 
9052 Kockums Mek. Verkst. A. B. 1889 
9510 Landskrona Nya Mek. Verkst 	 1887 
9635 Aktiebolaget Atlas  	1888 
9782 Kockums Mek. Verkst. A. B 	a 

10566 Göteborgs » 	 A 	1865 
10571 	n 	n 	n 

11928 Kockums n 	 1874 
11951 	 n 	A 

14472' 	 n 	n 	n 	1866 
14483  Aktiebolaget Atlas  	1885 
30489 ; Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1889 
21913 Vagn- och Maskinfabr. A. B 	, 

Falun  	1907 
2659 Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	1872 

30290 Landskrona Gjuteri A.B. "• 1874 
30295 	 n 	 n 

30311 Aktiebolaget Atlas 	 S 	n 

30332 	= 	n   C 	A 

30348 	A 	n 	 1875 
5690 Göteborgs Mek. Verkst. A. B. 	1877 
9811 Kockums Mek. Verkst. A. B. 

(ombyggd 1912) 	  1889 

202 450 
1 530 
1 530 
1 530 
1 830 
1 830 
1 530 
1 830 
1 530 
1 830 
1 530 

600 

2 480 
1 350 

320 
320 
320 
400 
350 

2 680 

1 290 

Ni 

A 

— Nedskrotad. 
A 

— A 

— 	n 
— 	n 
— 	n 

n 

— 	n 

Ri 
Q4  

'115 st. 

Ändrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 

Ändrad till bangårdsvagn. 

Ändrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 
Ändrad till bangårdsvagn. 
Nedskrotad. 

f. d. M. V. J. 

4 

55 

Under året slopade vagnsaxlar med hjul 	  476 st. a 326 kr. 
Summa Kronor 155 176: — 

Sammandrag av anskaffningskostnaden för under året försåld, nedskrotad eller 
till annat vagnslag ombyggd rullande materiel. 

Lokomotiv och tendrar 	  471 926: — 
Person-, post- och resgodsvagnar 	  138 760: — 
Godsvagriar 	  229 060: — 
Vagnsaxlar med hjul 	  155 176: — 

Summa Kronor 994 922: — 
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Jan. 

Juni 
Sept. 

1913. 
Juni Cv 13 

4 I—III, Cv 

Sept. 16 
Nov. 5 

1916. 
Febr. 

Mars 

26 

24 

31 

56 

Viktigare förlindringsarbeten å den rullande materielen. 
slutförda under år 1917. 

Bestämmelsen 
FBråndringsarbetcts art 

daterad 	till 

Lokomotiv och tendrar. 
1915. 

V 

II 
Cv 

13 

16 
7 

1916. 
Juli 7 IV 

1917. 
Jan. II 

Maj 18 I 

	

19 	V 

	

Dec. 21 	I 

Uppsättning av skorsten enl. ny modell å 12 lokomotiv 
litt. Mb. 

Uppsättning av ångbroms å 14 st. lokomotiv litt. Kd. 

Anordning av matarevattenförvärmare å 2 st. lokomotiv 
litt. L och 2 st. litt. Tb. 

Uppsättning av ångbroms å 2 st. lokomotiv litt. Kd. 

Uppsättning av ångbroms å lokomotiv litt. Cc. trafike-
rande linjen Kristinehamn—Mora. 

Ombyggnad av 4 st. lokomotiv litt. lid till litt. Kf 
(anordning för torvpulvereldning). 

Sluten förarehytt uppsatt å 4 st. lokomotiv litt. L. 
Acetyl'énbelysning system Bertheau å lokomotiv litt. Cc 

n:r 530. 

Vagnar. 

Ändring av ABol-vagnar _soffor, vattenledning, toalett-
skåp och ventilationsanordning). 

1914. 
Sept. Förändring av 14 st. vagnar litt. Cos för utbyte av de 

under dem befintliga boggierna av 1907 års modell 
mot sådana av 1890 års modell. 

Utbyte av boggierna under ABo3-vagnar mot dylika med 
axlar typ IV. 

Ändringsarbeten i vagnar litt. F4. 
Uppsättning av bromsregulatorer system Djurson å 4 st. 

malmvagnar. 

Uppsättning av nödbromsskyltar vid nödbromsanordnin-
gen i ängfinkor litt. F2d. 

Ändring av belysningen i vagnarna litt. BCt n:r 973, 
974 och 977 till gasglödljusbelysning utan tändledning. 

Omlitterering av vissa kylvagnar till litt. H4 resp. H5. 

I, III, V 

IV, V,Cv 
V 

V 

IV 

I V, Cv 

1915. 
Juli 	8 
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daterad till 

April 5 I—III 

Maj 	12 • 	1 

57 

Bestämmelsen 
Förändringsarbetets art 

Uppsättning av Djursons bromsregulatorer å 10 st. boggi-
vagnar. 

Anordning av en lucka i dörren mellan penteriet och 
köket i vagnarna litt. ABo3 n:r 1962-1964 samt änd-
ring av lanternin fönstren i penteriet. 

1917. 
Jan. 26 

	

Cv 	Ändring av inredningen i vagnar litt. Bib n:r 680 och 
B3a n:r 381 samt omlitterering till F7. 

	

30 	II 	Insättning av kaminer i 40 st. vagnar litt. G3. 
Mars 	3 	I 	Värmeledningsförstärkning i vagnen litt. DC 	n:r 852. 

	

9 	Cv 	Varmvattenvärmeledningen i vagnen litt. C10 n:r 1620 
borttages och kaminerna återinsättas. 

	

29 	Cv 	Vagnarna litt. Cl n:r 1162 och 1169 inredas till inspek- 
tionsvagnar för Statens Järnvägsbyggnader. 

	

April 26 	V 	Uppsättning av bromsregulatorer å 50 st. vagnar litt. M2 
modell 1902. 

Maj 	10 	I 	Utbyte av bägge dubbelsofforna mot fyra s. k. walk-over 
seats i 3 st. vagnar litt. BC3. 

	

22 	III 	Ändringar i bromsanordningen å vagnar litt. Q7. 
Okt. 	18 	IV 	Insättning av kaminer i 3 st. vagnar litt. C1. 
voj•. 	2 	V 	Inredning av 8 st. vagnar litt. C till bostadsvagnar för 

kapverkspersonal. 

	

17 	V 	Insättning av kaminer i vagnen litt. BC3 n:r 1445. 
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13 

;18 

19 
19 

27 

10 

22 

22 

22 

20 

15 

10 

7 
2 

19 
19 
19 

1917. 
I—III 

II 

I—V, Cv 
I—V, Cv 

I-1V, Cv 

III—V 

I-V, Cv 

I-V, Cv 

Cv 
• 

I—V 

Cv 

22 I—V 

I—V 

II 

Cv 

I—V, Cv 
I—V, Cv 
I--V, Cv 

Mars 

Maj 

Juni 
» 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

Dec. 

Jan. 

Febr. 

Mars 

April 

Juni 
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Viktigare förändringsarbeten å den rullande materielen, varom bestitm-
melser utfärdats år 1917, och som ej hunnit slutföras. 

Förändringsarbetets art 

Lokomotiv och tendrar. 

Bestämmelsen 

daterad 	till 

Ombyggnad av 4 st. lokomotiv litt. Cc och 7 st. litt. Tb 
för torvpulvereldning. 

Inläggning av ny ångpanna och reparation av lokomotiv 
litt. Ta n:r 587. 

Fäste för slidrörelse å tvärhuvud till lokomotiv litt. E. 
Skyddskåpor över ängrörsflänsar vid cylindrarna å loko-

motiv litt. E. 
Kombinerade luftvägs- och säkerhetsventiler för loko-

motiv litt. B n:r 1311-1325. 
Friedmans smörjpump uppsättes å samtliga lokomotiv 

litt. L. 
Ändring av vattenbehållarens fäste till underredet å tend- 

rar litt. A och R.  
Utbyte av tubplåtar av koppar mot dylika av stål och 

i förekommande fall reparation av tubplåtar. 
Höjning av värmeledningstrycket samt ändring av värme- 

ledningsslangen mellan lokomotiv och tender. 
Förenklad AGA-belysning å lokomotiv litt. Ke, N, L 

och Tab. 
Ombyggnad av ett lokomotiv litt. Kd2 till torveldning, 

enl. system Aktiebolaget Ekonomeldning. 
Acétylénbelysning system Bertheau å 10 st. lokomotiv 

litt. Ke. 

Vagnar. 

2:ne skinnklädda kuddar skola inläggas å varje soffa i 
I-klass kupéer. 

Ommärkning av Mora—Vänerns järnvägs rullande ma-
teriel. 

Underreden av typ NN3 för gastransportvagnar. 
Förändring å broms-, värmelednings- och belysnings- 

anordningarna å Mora—Vänerns järnvägs person-, 
post- och resgodsvagnar. 

Utbyte av aluminiumfönsterbågar mot träbågar. 
Dörrlucka å ABo3-vagnar. 
Åtgärder mot sönderfrysning av vattenledningen i vissa 

vagnar. 
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Bestämmelsen 
Fdrändringsarbetets art 

daterad 	till 

Juni 19 I--V, Cv Åtgärder mot sönderfrysning av vattenledningen i vagnar 
litt. ABo I. 

• 20 	Cv 	 Värmeledningsändringar i vagnar litt. ABo1, ABCo1, Ao4, 
BCo5, Col, Cos, DFo och C3d. 

• 23 	I, Cv 	Förstärkning av värmeledningen i 3 st. vagnar litt. Dog. 
Juli 	4 I—III, Cv Insättning av kaminer i vagnar litt. F1. 
• 26 	V 	Berglund—Lindencronas automatiska vagnkoppel anbrin- j 

gas å 10 st. vaggar litt. M2. 
Aug. 	2 I—V, Cv Ändring av värmeledning i vagnar litt. ABCo1, C3c, AFo2 

n:r 1897, 1899 samt C10 mr 1879-1882. 

	

2 	1—V, Cv Gaveldörr och övergångsbrygga anbringas ä vissa vagnar 
litt. F1. 

	

11 	IV, V 	Insättning av fotogenkaminer i vagnar litt. E. 
» 

	

	17 I—III, Cv Värmeledningsändring i vagnar litt. Ao2 n:r 1837-1854, 
2247 och 2248. 

Okt. 	3 I—V, Cv Värmeledningsförstärkning i vissa postvagnar. 
22 I—V, Cv Axlar under 1907 års boggi. 
22 I—V, Cv 1907 års boggier undér lättare vagnar. 

	

22 	I—V, Cv Värmeledningsändring i vagnar litt. H. 
Nov. 	2 ' 	IV 	Inredning av 8 st. C-vagnar till bostadsvagnar för kap- 

verkspersonal. 

	

2 	IV 	Inredning av 8 st. C-vagnar till bostadsvagnar för kap- 
verkspersonal. 

5 I—V, Cv 	Gasbelysning i personvagnar. 
(i I—V, Cv 	lnsättning av kaminer i vagnar litt. CF4a. 

	

î 	I 	Provisorisk elektrisk belysning i 2 st. Aol-, 8 Ao2-, 9 Ao4-, 
15 ABo 1- samt 6 ABCo2-vagnar. 

	

Dec. 17 	IV 	Insättning av kaminer i vagnarna litt Cl n:r 783, 787, 
789, 803 och 812. 

» 22 	1 	' Värmeledningsändring i vagnar litt. ABCo3 n:r 2451-2455. 
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Enhetspris, som legat till grund för beräknandet av kostnadsstaten 
för år 1917. 

I distr. II distr. III distr. IV distr. V distr. 

Litt. D 2 a 7: Lokomotivpersonalens kilo-
meterpenningar pr 1000 10-
komotivkilometer i tåg- 
tjänst 	  Kr. 

Litt. D 2 c 1: Förbrukning av stenkol: 
1) per vagnaxelkilometer i 

ångdrift 	 kg 0.6 41 
2) per ånglokomotivkilome-

ter i tågtjånst: 
a) utländska kol, koks o. 

briketter 	 kg 21.4 0 
b) svenska kol, torv o. 

stenkolspulver 	 kg 0.41 

37.09 

0.566 

30.83 

18.11 

35.77 ' 32.29 

0.525 	0.556 

16.62 	22.50 

0.534 

35.8 3 

23.89 

0.66 	2.01 

Enhetspris per ton 

för utländska kol, koks o. 
briketter 	 Kr. 60.00 

för svenska kol, torv och 
stenkolspulver 	 Kr. 42.0o 

60.00 00.00 60.00 60.00 

-12.00 	12.00 	42.00 42.00 

Litt. D 2 c 3: Materialförbrukning m. m. 
för ånglokomotivs smörjn. 

	

pr 1000 vagnaxelkm ... kg 2.202 	1.740 

Enhetspris per kg 
för olja, cylinder- 	 Kr. 	0.3o 	0.30 

överhettn. 	0.45 	0.45 
lokomotiv-  	0.35 	0.35 

5 	vagns-  	0.3 2 	0.3 2 
b talg  	3.00 	3.00 

Litt. D 2 c it: Kostnad för materiarför-
brukning m. m. för loko-
motivens putsning pr 1000 
lok km i tagtjänst 	 Kr. 

Litt. D 3 a 7: Milpenningar till vagnskö-
tare och som tågpersonal 
tjänstgörande vagnkarlar, 
per 1000 vagnaxelkm. öre 3.40 

Litt. D 3 b i : Materialförbrukning m. ni. 
för vagnars smörjning, 
pr 1000 vagnaxelkilometer 0.4 4 

5.45 i 3.73 

3.64 

0.31 

2.265 	1.764 	1.728 

0.30 	0.30 	0.30 
0.45 	0.45 	0.45 
0.35 	0.3 5 	0.35 
0.32 	0.32 	0.3 2 
3.00 • 3.00 	3.00 

3.72 	1.63 	3.24 

2.9 	3.67 	6.16 

0.29 	0.24 	0.25 
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Litt. 

» )i e 

» » f 

» » g 

h 

Beräknade och verkliga utgifter under fr 1917 St 
(exkl. krigstidstillåg, 

Maskinbcrän 
Specifikation 

	

Beräknade 	Verkliga 

Järnvägsstyrelsens byråer. 

Personalkostnader. 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och bekläd-, 
nadsersättning till ordinarie tjänstemän 	 j 	112 800 	110 561 

Ersåttning för bostad och bränsle samt hyra och 
bränsle för bostäder in natura 	39 780 

Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg och 
beklådnad till icke ordinarie personal  	25 000 	29 708 

Tilläggsarvoden till ordinarie personal samt fel-
räkningspenningar, vikariatsersättning, övertids-
ersättning och gratifikationer till ordinarie och 
icke ordinarie personal 	3500 	8824 

Resekostnads- och traktamentsersättning  	16000 	15198 

Sakliga kostnader. 

Expeditionskostnader  	14 000 	21 364 6 
Bibliotek 	 - 
Rättegängskostnader 	— 
Uppvärmning av tjänstelokaler samt underhåll 

av tillhörande värmeledningar inom- och utom- 
hus  	3 200 	6 224 23 

Belysning av tjänstelokaler samt 'underhåll av 
tillhörande belysningsledningar inom- och utom- 
hus  	1900 	2 311 30 

Renhållning av tjänstelokaler samt vattenavgifter 
för desamma ävensom underhåll av tillhörande 
vatten- och avloppsledningar inom och utom-
hus 

Underhåll av samt hyra för tjänstelokaler ........ 
Diverse utgifter 	  

Summa 	223 509 	242 083 5'2 

23 

39 006 75 

98 

04 
94 

2 500 	2 668 92 
:3 600 	6117 52 
1 220 	 97 — 
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15 000 	14 804 ! 25 	5 000 	10 031 78 	34 000 	46 200 

	

1700 	4 676 47 

	

1 200 	1 314 33 	1 500 	1 346 85 

69 87 	46 200 

	

206 460 	194 282 

	

72 530 	69108 

	

61300 	78 883 

79 39 458 1 	47 460 ; 	44 262 

16 820 	16 693 

24 300 

54 

32 073 14 	12 000 

15 930 	13 408 36 

99 

DI 	9 000 	9 521 1 06 

91 	5 000 	6 192 157 

17101 87 

1258 — 
8 521 50 

I I 
43  

13300 	19603 
29 500 i 	29 913 

10 
01 8 500 

800 

Förrådsbyrån 	 Elektrotekniska byrån 

Beräknade 	Verkliga 	Beräknade 	Verkliga 

Summa 

Beräknade 	Verkliga 

61 

I 

4 600 	4 972, 48 

2 400 	3 782 22 	7 300 	14 682 92 

12 	1600 	1858 24 
3 000 	2 626 18 

5 000 	3 923 17 

1 946 1 83 

3 180 55 
3 038 12 

	

5 800 	6 473 

	

9100 	11924 

	

13690 	7058 

99 
25 
29 

1 700 
2 500 

7 470 

63 
uskinbyrån, förrådsbyrån och elektrotekniska byrån 

krigstidshjälp). 

130 080 	137 945 fl 	101000 
	103 074 77 

	457 580 	483 101 I -- 
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Beräknade och verkliga utgift 
(exkl. krigstidstillå 

64 

I distriktet 	 II distriktet 

Beräknade Verkliga Beräknade Verkliga, 
Litt. 	 Specifikation 

1) 1 	Distrikts- och sektionsledning. 

a 	Personalkostnader. 

1 	Arvoden, ortstillägg sämt beklädnad 
och beklädnadsersättning till or-
dinarie tjänstemån â maskindi-
rektörs- och maskinsektionernas 
expeditioner och kamrerarkontor 104 400 103 031 50 • 96 500 100 541 43 

2 Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	31 700 34 059 42 	27 200 32 085 721 

3 Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg och beklädnad till icke 
ordinarie personal å ovannämnda 
expeditioner och kontor 	13 600 23 564 51 	16 000 17 685 

4 Felräkningspenningar, vikariatser-
sättning in. m. till ordinarie och 
icke ordinarie personal  	1 800 	9 01-t 37 	1 500 	4 613 9,, 

5 Läkarvård och fria medikamenter 	1 100 	1 131 87 	900 	913 1) 
G Resekostnads- och traktamentser- 

sättning  	8 500 	9 527 33 	5100 	7 432 
Summa litt. D 1 a 	161 100 180329 	117200 163272 11! 

D 1 I, 	Sakliga kostnader. 

1 	Expeditionskostnader 	11 000 16155 26 	6 200 	9 503 
- 2 Uppvärmning, belysning och ren- 

hållning av tjänstelokaler m. m. 	6000 10376 27 	4300 	5 7(3 71 
- 3 Underhäll av samt hyra för tjänste- 

lokaler 	1000 	2171 11 ! 	600 	710 30 
Summa litt. D 1 b 	18000 28 702 64 	11 100 15 917 I 74 

Summa litt. D 1 	179100 209 031 ; 61 II 158 300 179 189 194 
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15 000 22 601 

10 155 3 000 
1 524 1200 

16 468 79 

2 579 24 
54 642 

6 780 80 

6 000 8 621 40 000 56 695 

25 000 35 588 

65 
r distrikts och sektionsledning 
i krigstidshjälp). 

5 

III distriktet IV distriktet V distriktet Summa 

Beräknade Verkliga Beräknade Verkliga Beräknade Verkliga eräknade Verkliga 

118 560 

39 600 

7 800 	8 756 42 

18 840 

9 000 

840 
840 

3 900 

87 

17 589 

76 900 

21000 

24 000 

2 160 
1 260 

82 478 

26 640 

34 716 

7 516 
1 763 

463 560 

138 340 

77 600 

9 300 
5 300 

31 900 

467 714 

147 923 

115 037 

33 880 
5 975 

39 576 

67200 65516 

95 

6 600 	7 079 
185160 196 732 100 620 109 578 131 920 160 196 726 000 810 107 

9 000 

4 500 

6 600 

20 100 

205 260 

11 067 

8 400 

6 327 

25 795 

222 527 

2 400 	4 315 

1 084 

14021 
123 599 

11 347 

6 792 

72 	6 300 	3 705 

621 21900 21846 
81 I  153 820 1 182 042 

89 	16 000 13 999 42 

0911 81 000 106 283 137  

2211 807 000 916 390 190 

40 	1500 

25 	9 900 

33 	110 520 

05 

39 

49 

19 

35 

55 

53 

31 

64 

13 

58 

62 

116145 

37 547 

99 

37 

53 

90 
67 

67 

75 

99 

87 

64 
38 

56 

45 

58 

08 
64 

22 

7 800 

7 800 
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Beräknade och verkliga utgifter för 

(exkl. krigstidstillågp 

I1 distriktet 

räknade 
Be 	Verkliga 	räknade , 

Be- 	Verkliga 

1 distriktet 
Litt. Specifikation 

   

   

D2 Ånglokomotivs och motorvagnars 
tjänst. 

 

   

» »a 

	

	Personalkostnader för lok.måstare, 
lokförare och lok.eldare: 

» »» 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 
och beklädnadsersättning till or- 
dinarie personal 	  

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	  

» »»3 Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg till icke ordinarie per- 
sonal 	  270000 448814160 

» » » 4 !, Vikariatsersättning, övertidsersätt-
ning m. m. till ordinarie och icke 
ordinarie personal  	44 000 	29 629 47 

» » » 5 j Läkarevård och fria medikamenter 1 	17 000 	19 060 02 
» »»s Resekostnads- o. traktamentsersätt- 

ning m. rn.  	52 000 	80 750 
» » » 7 Milpenningar till lokomotivpersonal ' 349 800 337 64919 

» »b 

	

	Personalkostnader för stallförmån, 
maskin- och pannskötare i linje-
tjänst, stallkarlar samt personal 
vid filialförråd: 

» »» 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 
och beklädnadsersättning till or- I 
dinarie personal  	487 400 505 070 01 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra oeh bränsle för bo- 
städer in natura 	121 300 117 262 53 

» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg till icke ordinarie per- 
sonal 	330000 468 419 84 

» »» 4 Vikariatsersättning, övertidsersätt-
ning m. m. till ordinarie och icke 
ordinarie personal 	6 500 	19 464 08 

» » »a Läkarevård och fria medikamenter 	10 000 	12 920 23 
» »»6 Resekostnads- o. traktamentsersätt- 

ning  	 600 	1 704 55 

170 000 235 957 26 

	

22 500 	16 845 73 

	

9 400 	15 308 90 

306 500' 332 536 68 

	

64 4001 	63 335 12 

205 0001 305 133 70 

	

2 500 
	

4 496 19 

	

6 200 
	

7 100' 86 

	

1 500 	2 733 59 

1 439 200 1 545 120'157 956 400 999 215 12 

I 	i 	I 

	

381 800' 398 840. 66 	221 8001 217 917 18 

26 	51500 	75 373 62 
251 900 235 508 87 

Summa litt. D2 a och b  3 509 600 3 981 706 01 2 269 600, 2 411 493 12 
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67 
iglokomotivs och motorvagnars tja,nst 
h krigstidshjälp). 

III distriktet 

Be 
akuade 	Verkliga  

IV distriktet 	 V distriktet 

Be- räknade 	Verkliga ild räknade Verkliga 

Summa 

Be- 	1 
räknade 1 Verkliga 

9300001 981 136 9d 645 640 653 415 241 711240 683 607  9 	4 682 4801 4 862 496 03 

220 5801 224 980 85 	153 420! 142 293 8 	159 000 150 076 129~I 1 136 6001 1 134 138 871 

102 400 148 886 74 175 000 344 247 05 270 000 367 353 158 987 4001 1 545 259 23: 

1 
14 000 	11 204 78; 14 600 	23 160 7 	23 000; 	23 020 07 118 100 	103 8601 75 
12 000 	10 754 -11 	10 800 	12 289 15 	18 0001 	19 408 57 	67 200 	76 820,64 

45 000 	55179 75; 	57 000 	94 252 6 	78 0001 114 015 63 ! 283 500 	419 571;95 
240 000 212 752 85 216 0001 219 535 01 234 0001 216 294 155; 1 291 700 1 221 740147 

1 	
i 

379 500: 410 980 36 
i 187 3801 172 724 49 328 040: 333 610 135 1 688 8201 1 754 921189 

	

84 0001 	81 769 48 	37 700 	29 604 79 	57 000 	63 352 75 364 400 	355 324 67.' 

	

234 000 	- 262 488 461 	198 0001 	323 014 -13 	300 000 	100 780 90 1 267 000 1 759 837 33, 

	

600 	4 992 136 	600 	10 620 ,301 	4 500 	15 780 30 	14 700 	55 353 231 

	

8 400 	9 494 101 	5 400 	4 670 !61 Î 	12 000 	14 976 16 	42 000 	49 161 87, 
; 

	

9001 	2 051 171 	600; 	2 859 94 	10 500 	16 033 ,28 	14100: 	25 383 07 

2 27138O1 2 416 672 1 25 1 7021401 2 032 68S  991 2 205 280 2 118 310 33 1195s 000113 363 870 —1 
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125 000 

5 000 

16 000 

25 000 

8500  

130 146 91 

8 252 61 

14 623 

24 870 

9 520 

7:. 

65 

97 

(18 

Litt. 
I distriktet 

Be 	Verkliga räknade  

Il distriktet 

13e- I Verkliga ra' tinade 
Specifikation 

Materialförbrukning för lokomotiv 
samt underhåll och förbrukning 
av därvid använda inventarier: 

Stenkol, stenkolsbriketter o. bränn-
torv eller annat bränsle för loko- 
motiv 	  11 142 00014 377 263 47 8 010 000 9 759 772 A 

För lokomotivs uppeldning 	20 000 	53 521 98 	27 000 	31 533 
» 	smörjning 	 232 800 148 857 50 156 000 	86 94611 

putsning 	51400 	77 172 78 	30 500 	43 569 81' 
belysning  	27 000 	37 466 21 	18 500 	19 136 9e 

Övriga materialier  	3 500 	5 53350 	9 000 	11 905 7. 
Brännoljor för motorvagnar  	— 	— 	— 
Smörjningsmaterialier för motor- 

vagnars maskineri och axlar 	 

» » d Byggnader och fasta anordningar 
för lokomotivtjänst: 

Dec 

»»»1 

» » 2 
»»» 3 
»»»4 
»» )) 5 

»»6 
» ,> » 7 
»»»8 

» » » l a Kostnad för vattenstationers driv- 
kraft m. m. 	  

ib Kostnad för kraftförbrukning för 
vändskivor m. m. 	  

» » »  2 Uppvärmning av lokomotivstallar, 
vattenstationer m. m. 	 

» » » 3 Belysning av lokomotivstallar och 
vattenstationer m. m. 	 

» » » 4 Renhällning av lokomotivstallar och 
vattenstationer m. m. 	 

» » »  5 Underhåll av lokomotivstallar, loko-
motiv-vändskivor, vatten stationer 
m. m. 	  

Underhåll av kolbås, vedbodar, kol-
bryggor och kolgivningsanord- 
ningar m. m. 	  

»»e 	Underhåll och förbrukning av in- 
ventarier 	  

Hyra och övriga kostnader för främ- 
mande lokomotiv 	  

Vagnväxlingshidrag till ensk. järn- 
vägar 	  

120 000 148 754 87 

	

35000 	14 915 43 

	

25 000 	54 442 47 

	

35 000 	47 914 39 

	

9000 	15 785 34 

45 000 101 081 74 	27 000 	51 216 50» 

	

91000 	73 597 83 

	

9000 	9 516 861 

	

16 000 	14 164 71 

	

12 000 	23 030 93 

»»»6 

»  f1 

»»»2 
20 000 

42 000 

10 000 

12 500 

47 040 

17 059 

16 297 

3 947 

02 

85 

50 

UI 

Summa litt. D2 c—f 
Summa litt. D2 

11 830 200 15 167 0.54 15 S 585 500 10 311 806 71 - 

15 339 800 19 151 760 16110 855 100112 823 299 ti35 - 
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Verkliga 
11 räknade  

IV distriktet 

Verkliga 

85 
73 
26 

79 
63 

3 988 33 

14 864 32 

37 677 98 

60 

01 31 74 423.15 168 900 	310 758 

955 58 	41100 	40 418183 

	

35 630 91 	45 000 

	

18715149 	12000 

	

8 654 331 	3 600 	15 104 86 	39 100 	63 647 

9 001 04 

69 

V distriktet 

Be- 	Verkliga raknade 
Be-

äknade 

III distriktet 

i 948 000 8 177 570 74 7 941000 
18 000 	27 683 12 	9 000 

	

180 000 	92 331 

	

25 200 	44155 

	

18 000 	25 264 

	

2400' 	8369 

9 780 386 
31 959 99 
95 879 20 
20 129 65 
22 687 22 

3 829 92 

8 364 000 
42 000 

129 000 
24 000 
18 000 

5 100 

10 041 345 79'42 405 000 52 136 338 
39 052 95 116 000 	183 751 

105 359 06 858 000 529 373 
36 564 54 143100 221592 
22 402 09 	99 500 126 956 

4 462 60 	22 700 	34 101 

120 000 113 970 1 32 

6 000 

30 000 

	

2800 	6010 

	

36 000 	48 406 

60 0001 

12 000 

• 

	

54 000 	71 12633 	69 000! 	106 088190' 488 000 	570 08734 

	

3 Ø 	3 577 17. 	 6 913150 	43 000 	37 647 05 

	

9 000 	27 876 20 	33 0001 	48 806 28 	89 000. 	160 613 02 

	

13 500 	17 261 80 	33 0001 	46 737 52 136 500' 	174 462 34 

	

9 000' 	15 996 97 	33 000 	57 658 36 	62 300 	104 972 24 

43 959 83 

13 311 44 

60 000 	60 640 188;1 	6 300 	6 614 371 	 — 	-- 	98 3001 	94 233128 

7 518 400 8 718 204 1321 8 278 200 10 169 326 8211 8 810 7001 10 622 4381421145 023 0001 54 988 830142 

789 780 11 134 876157'' 9 980 340 12 202 0151'11111015 9801 13 040 7481751156 981 000' 68 352 700142, 

Summa 

Verkliga Be-
räknade 

23 

31 	160 200 
23, 	12 000 
33 	18 000 
88 	2 700 
—11 

15 900 

7 500 

4 500 

12 600 

34 

16 563124 212 500 	199 87641 
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258 300 286 801 8( 

55900' 	59317,1; 

110 0001 137 2262i 

10 000; 	7 993 70 

3 500 	3 410 71< 
3 900, 	6 588 47 

8 400 	6 479 42t 

37 458 73 

321 641 
158 44114 

27 000 	23 492 99 

125 000 165 409 
46 000 	62 323 

54 
51 

70 
Beräknade mil verklig 

(exkl. krigstidstillil 

I distriktet 	II distriktet 
Litt. 	 Specifikation 

Be- erkliga räknade 
Be 	Verkliga räknade i 

D 3 	 Vagntjänst. 
r ). a 	Personalkostnader. 

1 	Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 
och beklädnadsersättning till or-
dinarie vagnmästare, vagnförmän, 
vagnskötare och vagnkarlar samt 
personal vid filialförråd 	 

• u 2 Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	  

a 3 I Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg till icke ordinarie per-
sonal av under litt. D 3 a 1 upp- 
tagna grupper 	  

,, a , 4 Vikariatsersättning, övertidsersätt-
ning m. in. till ordinarie och 
icke ordinarie personal 	 

u 5 Läkarvård och fria medikamenter 
r » 6 Resekostnadsersättning och trakta- 

mentsersättning m. m. 	 
n 7 Milpenningar till vagnskötare och 

som tågpersonal tjänstgörande 
vagnkarlar 	  

294 000 347 383 9 

	

78 300 	80 336 2 

220 000 286 345 81 

	

3000 	10 103 89 

	

5000 	702698 

	

6 000 	9 606113 

110001 	8 957 61 
Summa litt. D 3 a 617 3001 749 760 61  450 000 507 817 57 

D 3 b 1 Materialförbrukning för vagnar samt 
underhåll och förbrukning av där-
vid använda inventarier: 

1 För vagnars smörjning 	45500 
2 	 renhållning och upp- 

värmning 	  210 000 
Kostnader för belysning av vagnar 118 000 

• • d 	Byggnader för vagntjänst: 
, 1 Uppvärmning, belysning och ren- 

hållning m. m 	  
2 Underhåll av byggnader 	 

	

e 	Underhåll och förbrukning av in- 
ventarier 	  

Summa litt. D 3 b—e 
Summa litt. D 3 

	

32000 	44 478 47 	2800 	3 312 19 

	

30 000 	21 375471 	700 	909 76 

	

3100, 	5 52512 	21001 	3 25155 
438 6001 588 921124 203 60001  258 69954 

1 055 9001 1 338 6811921 653 6001 766 517111 
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18 000 	20 45980 134 000 114 238 47 

71 
tgifter för vagntjänsten 

krigstidshjälp). 

IIl distriktet 

räknade 
Be- 

1 Verkliga 

IV distriktet 

Be- 
räknade I Verkliga  

V distriktet 	 Summa 

Be- 	 Be- 
räknade 

Verkliga räknade Verkliga 

254 700 1 282 610 93 122 400 	141 014 316 600 	267 569 1 246 000  1 325 381 82 42 

49 45 000 57 660 66 
~ 

60 000 I 	55 780145  27 000 	26183  266 200  279 278 02 

126 000 	169 692 69 	63 000  101 041 60 000 	108 472 579 000 	802 778 37 

72 
59 

74 

34 

65 

37 

77 
98 

600 1 	4 05428 	300 
5 100 	6 057418 	2 700 

6 000 	5 873186 	3 600  

10 400 	31914 
23 600 	30 599 

23 200 	26 100 68 	47 200 

3 000 	10107 
6 900 	8 404 

51 930 

4 238 
2 521 

3 870 

7 200 	4 858 03 	9 900 	9 823156 	21 000 	17 839,25: 	59100 	49 47215 

459 600 	528 927 87 228 900 	288 693 411 475 71N1 	496 155153 2 231 500 2 571 355 01 

24 000 	19 241122
1 

108 000 	176 99418 
80 400 ! 	89 321123  

19 500 	13 585 

90 000 I 152 525 94 

21000 	33 674 81 

117 000 1 174 879 
42 000 	68 986 

36' 	650 000 	991 450 
921, 307 400 	412 747 

73 

98 
89 

25 
81 

69 
14 

94 
20 

7500 • 	8187 
900 	1002  

	

1 200 	1 112 

	

300 	1425 

	

5 700 	22 457 

	

900 	3861 
341 	49 200 
021 	32 800 

79 547 
28 574 

3 000 	3 48113( 	900 ; • 2 174 91 	1500 	4 652 0241 	10 600 	19 084 98 

223 800 ; 298 227 94 132 900 1 204 499 21 185100 1 295 296 44 1 184 000 1 645 644 46 

683 400 1 827 155 841j 361 800 	493 192161 660 800 	791 451 99; 3 415 500 4 216 999 47 
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72 
Beräknade och verkli 

(exkl. krigstidstillå 

Litt. 
I distriktet 	11 distriktet 

nade Verkliga 1 nade 	Verkliga 
Specifikation 

D 4 	 Verkstadstjänst. 

» » a 	Gemensamma verkstadskostnader. 

» » » 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och 
beklädnadsersättning till ord. tjänstemän 
vid verkstad och tillhörande filialförråd 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	 112200 

» » »3 Avlöning, även vid sjukdom, samt orts-
tillägg och beklädnad till icke ordinarie 
personal vid verkstad och tillhörande 
filialförråd med undantag av verkstads- 
arbetare 	  70 000 

» » » 4 Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m 	 
till under litt. D 4 a 1 och 3 upptagen 
personal  	1 000 2 444 691 

» » » 5 Läkarvård och fria medikamenter till all 
vid verkstad anställd personal 	 10 (X)0 10 81229 

» » » 6 Resekostnads- och traktamentsersättning till 
under litt. D4a1 och 3 upptagen personal 

» » »7 Avlöning vid sjukdom till verkstadsarbetare 
» » »»a Avlöning vid tjänstledighet till verkstads-

arbetare 

46 400 45 559186 38 800 39 598 

12 503 59 10 900 11 712 67 

75 090 11 45 000 52 360 75 

900 517'15 1000 
55 000 57 136 20 50 000 

10 000 12147 

1000 3136 

56 860 75 
935 60 

641 

390 

20000 20 906 40 16000 19 890 01 
Summa litt. Dial-7a 

D 4 a 8 Expeditionskostnader 	  
» » » 9 Kostnader för verkstädernas drivkraft m. m 	 
» ) »10 Uppvärmning av verkstadsexpeditioner och 

-lokaler m. in. 	  
» » »11 Belysning av verkstadsexpeditioer och -loka- 

ler in. m. 	  
». » » 12 Renhållning 	  
» » »1 Underhåll och förbrukning av verktygs- 

maskiner 	  
» » » 14 Underhåll och förbrukning av handverktyg 

och övriga inventarier 	  
• n »1 5  Underhåll av verkstadsbyggnader och ex- 

peditionsbyggnader för verkstadstjänst 	 
Summa litt. D 4 a 8-1 5 

Summa litt. D 4 a 

215 500 224 97059 172 700 196 641 95. 

2 000 2 00q35 	000 2 677 
30 000 32 374 96 26 000 34 204 

25 
73 

  

57 0001 103 081 17 25 000 25 61838 

6 800 14 125 45 8 000 13 449 
12 000 20 217 86 10000 14 463 

10 000 14 001 42 14 000 21 013 

34 000 

30 000 25 271 37 20 000 28 78214 

181 800 246 46007 138 900 195 547 02 

397 3001 471 131 56 311 600 392 188 97 

35 388 39 35 000 55 288 29 

50 
41 

32 
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eräk-
aade Verkliga Verkliga Beråk-

nade 

;i 1800 
6 000 

lo 

1 

13 307 17 9 0001 8 712 45 7 500 11963 

53 689 1 3 22 800 27 244 67 36 000 58 932 

73 
gifter för verkstadstjØnsten 

krigstidshjälp) 

III distriktet IV distriktet V distriktet 

Beråk- Verkliga nade 

Centralverkstaden 

Beråk- Î Verkliga  nade i 

Summa 

Beräk-
nade Verkliga 

32 160 21 998 87 101 800 101 391105 303 860 

30 3001 30 043182 80 940  

283 492 

80132 

1 
1 37 9601 34 851 82 

10 560 10 544 52 7 980 6 366 08 

46 740i 40 093,09; 

90001 8962-1 

83 

68 

15 

41 

12 

23 
45 

42 

11 il 000 49 621102 30 600 35 -109, 92 27 0001  25 010 42 61 800 67 980,93 285 400 

600 	3 55757 	600 2 787 49 	9(X) 3 889129• 2 500 1 808 98. 	6 600 
1 

61 _0 800 10 431 1 79 9 600 9 094 63 15 000 13 968191 22 600 19 8951861 78 000 

ä 	300 	911 	1 000 	950 30 	900 1 833 08 2 000 	885180,E 	6 100 
7 	l3 000 37 75896 33 000 41474  52 21 600 29 530 48 26 000 28 006 541 218 600 

11 .8 000 21 447î7 15 000 18 559. 43 9 000 9 346 95 28 000 28 248:161 106 000 

305 473 

17 624 

76 351 

6 033 
250 767 

118 398 

N 1I2 220! 169123'85 129 94-0 136 641124.  130 110 132 (34 22 275 000 278 2611 4411085 5001 138 273129 

• 
2 045 93 	600 1 556 2S1 1200 2 500 49 5 000 6 219 68 11500 

18 638 81 18 900 22 513 39. 51000 816971 75 60 000 61 483105 191 900 
98 
69 

16 999 
250 912 

449 213 

80 546 
134 961 

128 138 

322 997 

141 360 

000 29 557 32 14 000 44 583 77 36 000 64 278 54 116 000 182 094 20 272 000 

6 800 19 141 78 6 3001 7 720 3211 12 600 
4 400 17 748. 61 15 000 22 159 56• 15 000 26 520 03, 32 0001 33 852 39 98 400 

15 152 35i 12 000' 10 907 03 6'2 500 

38 

43 
86 

19 

15 

36 

33 000 59 140 18 82 500 

67000 92 454 57 230800 

65 

10 

1 
	4 8001 12 211 73 15 000.  14 186 65 12 000 19 785 61: 40 000 41 122 86 121 800 

9 000 

9 	.6 000 

2 8001166 310 4 101 6001 148 677  091 171 300 280 830152I 365 000! 487 273  9610711001525130 04 
5 09.,01 335 461 33 231 5401  285 31813311301 4401113 46417411640 000I 765 53-5 102 156 900 2 663 403 33 
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II distriktet 

Be-
räknade Verkliga 

AMIG 

74 

I distriktet 

Be- 	Verkliga räknade 

Litt. 	 Specifikation lie 
räkna 

D 4 h 	Underhåll au lokomotiv och tend- 
drar med tillhörande ulrustnings-
e f fekter 1025 

Underhåll av skrov till person- och 
fångvagnar, kombinerade person-
och post-, person- och resgods-
samt post- och resgodsvagnar 
med tillhörande utrustningseffek-
ter samt boggier till dessa vagnar: 

» » I Salongvagnar samt vagnar litt. :\, 
AB, ABC, AF, B, BC och BF: 

» » » a Tväaxliga vagnar 	  
» » » » b  Boggivagnar 	  
» » » 2 Vagnar litt. C, CD, CF, DC, I)F 

och E: 
» » » » a Tvâaxliga vagnar 	  
» » » »b Boggivagnar 	  
» » » 3 Boggier till under D 4 c upptagna 

vagnar 	  

17 000i 	20 8231721 1 	10 
70 000 104 671144 	180 

59 000 107 952132 
	N8 000 	125 657'6 

33 5001 	60 653 10 

48Ø 	10345
i116 	13500 	17 989 82 

	
23 , 

1 208 439 53 725 006 918 293 

9 000 
	

16368 
178 500 325 864 04 

20 000 	26 287 4 
94 
54 

	  1 000 000 

» » d 	Underhåll av skrov till resgods-, 
gods- och tjänstevagnar med till-
hörande utrustningseffekter samt 
boggier till dessa vagnar även-
som underhåll ocb förbrukning 
av presenningar: 

» » 1 Resgodsvagnar litt. F: 
» » 	a Tvåaxliga vagnar  	36 500 	45 948108' 	30000 
» » 	b' Boggivagnar  	150 	147'311 	— 

2 a Täckta godsvagnar: 2-axliga vagnar' 141 000 178 23098 200 000 419 094 
b 	 Boggivagnar .. 	150 	140170 	- 	— 

» » 3 Öppna gods- och tjänstevagnar: 
» » 	, a, Tvä- och treaxliga vagnar med 

undantag av malmvagnar 	 145 500 184 037 6 	310 000 381 669 
» » 	b Malmvagnar  	1 100 	1 462 08 	— 	35 
» » » c Övriga öppna gods- och tjänste 

boggivagnar  	600 	753 25 	— 
» » >, 4 Boggier till under D 4 d upptagna: 

vagnar 	 i 	600 	75 46 	— 
» „ » 5 Underhåll och förbrukning av pre-! 

senningar 	— 	— — 	4 000 
Transport ~ 1 653 6001 2 170 417 74 1 537 500 

19 

14 

56 
69 

47 940 32- 

97: 

116E 

1 635 4 2 

 	3 536194 
2 065 999191 
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1 

414 

10 
180 

94 
51 

41 

32 

97 

116 

136 

75 

IV distriktet 	 V distriktet 	Centralverkstaden 	S u m ma 

Be-Verkliga 	le- 	Verkliga 	Be 	Verkliga 	Be 	Verkliga räknade 	 räknade 	 räknade 	 räknade 

tet 

arkliga 

12 2161681 504 0001 944 416,71 	675 000, 1 016184:50 3 929 000 5 199 550 72 

10 359 7 	13 8001 	16 849 87 _ 	6 0001 	4 7011 	16 000 	8 299 47 	72 640 	77 401 87 
120 111 31 	15 000, 	26 043 83 	10 0001 	14 2471 97' 315 000 329 067 19' 768 660 1 320 005 83 

06 087 97 	45 000 	61 754,03 	14 000 	23 037199 	94 000 	98 037 78 394 820 522 527 73 
57 046 2 • 	1 200 	1 411, 09 	2 000 	1 957102 100 000 	98 562 58 210 880 245 917 52 

32 295 93 	1 000 	868 05 	2 000 	2 018103 	27 000 25 350 43 114 500 118 867 42 

	

8 000 	22 204 35 	27 000 47 965 06 159 750 230 631 10 

	

— 	— 	— _ 	150 	368 35 

	

15 500 	32 7571 461 	82 000 111 947 391 633 650 911 705 25 

	

1 000 	— 	— 	— 	1 150 	140 70 

95 800 

:37 800 

27 160 78' 

31 267 211  

39 412 641 
220 99 

115 408 07 

189 349 49 141 000 183 950,98 	35 000' 	41 293 08 	76 000 130 011731 824 310 1 112 312 44 
4 8(8) 	811118 180 000 180 31618 	4 000 	7 933,071 189 900 190 558 20 

	

957 07 	480' 	2 572 94 	500. 	70 — 	1 000 	3 567 25' 	2 970 	7 920 51 

	

190 72 	120, 	58 59 	— 	— 	700 	81014, 	1 8201 	1 134 91 

	

— 	 586161 	— 	— — 1  310 000' 468 882 611 3140001 473 00616 

	

183 656 91 	790 000' 1 322 751 871 	949 000' 	1 338 7871581 	1052 70011 330 43417d! 7 618 200110 412 048 71 
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I distriktet 	II distriktet 	II 

räknade Verkliga räknade Verkliga räkna 
Litt. Specifikation 

76 

Transport 1 653 600 1 537 500, 2 065 999;91 1 635 

D 4 cd 

• » » 1 
» » » 2 
» » » 3 

Underhåll av övriga delar till förut-j 
nämnda vagnar: 

Buffert-, dragstångs- och bärfjädrar 
Lagerboxar och lager 	 
Vagnaxlar med hjul 	  

35 000 
70000 

130 000 

41 000 
	

662201 9 
	

30 
81000 147 725 3 

	
66 

90 000 159 7681 
	

39' 

» » e 	Underhåll av motorvagnar: 
» _ » I Underhåll av motorvagnars ma-

skineri och maskinrum mede 
axlar och hjul m. m. 	 

» » » 2 Underhåll av motorvagnars per-1 
son- och resgodsavdelning med 
axlar och hjul m. m. 	 —I- 

2 170 4171 74 

40 805 21 
132 824 73 
271 868 64 

Summa litt. D 4 b—e 2 1 888 600 2 615 916132 1 7195001 2439 714 39 1 770  
Summa litt. D 4 2 285 900 3 087 347 88 2 061 1001 2 Sal 9031311 2 015 

Avgå: allmänna omkostnader 	 
Rest litt. D 4 

— 	47 054 

-- 3 040 293 

74 	—1 	47 183 7() 

14 	—1 278471!î(,C 

D 5 	Godstransporter å S. J. för ång- 
lokomotiv, vagn- och verkstads-
tjänsten: 

» a Stenkol och därmed jämförligt, 
bränsle 	  

» » b Ved 	  
» c Övriga materialier 	  

Summa litt. D 5 
Summa litt. D 19 199 400 21 185 109 66 

Avgå: vagnväxlingsbidrag från en- 
skilda järnvägar och bolag 	 1500001 238 636 15 

ersättning för växlingstjänst 	 
för trafikavdelningen 	 1474000! 2 116 965 68 

	

ersättning för arbetståg m. ni 	 
för banavdelningen: 

för ånglokomotiv 
» vagnar 	 

300 000 382 512 65 

	

8200 	19 172 5 

	

30 500, 	43 957 65 

338 700, 445 612 80 

265 000 252 075164 

	

3 000 	8 2431 48 

	

43 000, 	56 547 50 

1801 
3( 

18( 

59 000 	65 768 011 

823 000 1 208 085 52 

311 0001 316 866112 201( 

11 039 100 16 870 593 12 '12 921 

   }

1 139 518 4t 	~~ 	58 437 87 90 00011i 	11 	160 00011 	5 215 45 
Rest litt. D 17 185 400121 678 7671152 12 997 100 15 533 086122 12 921 8'• 
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77 

Verkliga Be- 
räknade Verkliga 

i rak 
Be
nade 

Be 	Verkliga raknade 
Be- 	Verkliga räknade 

10 412 048 71 1 330 434 711 7 618 200 91 	79U000• 1 322 751 87 58 61511 183 656 949 000 1 338 787 1 052 700 

82 
96 

Ø; ! 38104 
66IE 127720 
39, 	72 692 

21 

95 

20 000 
45 000 
70 000 

3112195 3 112 95 

1538 714 091 8 640 60012 047 880 77 
2 304 249 49 10 797 500 14 711 284 10 

1 576 997 19 1 187 700 
1990 4619 1 827 700 

986 672 11 899 400 

300 000 
4800 

25 000 

141 945701 329 800 

141 089 48 210 000 
43 526 85 	18 000 
20 149 1 	36 000 

204 7651 43 264 000 

14 685 765 31 13 555 040 

1204 503 
102 480 
237 285 

1 544 269 
88 542 202 

— 	77 489 

1662192 

1 454 363 73 1 159 000 
1 739 682 06 1 460 440 

71 

422175 051 8S5 400 

757 639 38 1116940 

1 199 442 05 

—113 511 842 05 

4 97 472 

660 166 S4 

10 
22 
38 

98 557 
5 994 

37 394 

90 
43 
07 

40 

24 
386 826133 	42 200 	IS 222 52 1 4S6 700 

16 323 187 99 1 869 900. 14S5 5;3  SS • 73 4S7 700 

23 63 343 

7 1927 118 1 437 351 

866 89813 

36 

770 
015 

180 
3 

18 

314 396 
25 543 
46 886 

8000 15 872 95 
200 	— — 

34 000 32 349 57 

1 263 000 
37 200 

186 500 

08 
38 
87 

28 557 95 198 900 262 648 30 
58 764 38 389 500 632 54916 

120 957 1 	434 000 737 52165 

`i 

21900 	36 479 61 
43 500 	53 987 40 
30 000 	41 144 85 

52 480 
111 526 

71 089 

51 000 
84 000 
75 000 

235 537 52 000 55 371 474 000 577 591 8 

271 473 517000 730 817 453 000 767 288 8 

	

105 758 60~ 	55 114 71 	I 81 305 40 

	

5 980 07II~ 	45 000 	5 801 81, 	72 000 ̀  	7 866 25,1 

31 

90 

8 

73 

i 367 921 95111 285 400 13 S3S 659 24112 556 01014 891 136 14 1 869 900 

	

— _ 	367 000 Î 
440134 

	

i 	 36 385 

1 485 573 88169 118 700 80 798 144 

20 1 172 905 735 000 

65 6 094 631 3 267 000 

Verkliga 

97 
48 

94 

III IV distrikter V distriktet Centralverkstaden litet Summa 
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» » » 3 

E 2 
n a 

» » » 1 

» »» 2 

n » n 3 

D » » 

» n n5 
n D»6 

78 
Beräknade och verkliga utgifter för elektrisk ,j irnvitgsdrift 

ex kl. krigstidstillägg och krigstidshjälp). 

Specifika t i on Beräknade 	Verkliga bitt. 

E 	 Elektrisk järnvägsdrift. 

n 1 	 Sektionsledning: 

n n  a 	Personalkostnader. 
n n ,. 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be-i 

klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän] 
ä maskinsektioners expeditioner för elektrisk;  
järnvägsdrift  	10 000 

» » 2 , Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	1 800 

• n n 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
och beklädnad till icke ordinarie personal 
å ovannämnda expeditioner  	8 700 

n » » 4 Vikariatsersättning m. m. till ordinarie och 
icke ordinarie personal  	200 

» » n 5 Läkarvård och fria medikamenter 	100 
n n » 6 Resekostnads- och traktamentsersättning  	22(X) 

909 
193 
580 

10 
50 
87 

11 077 83 

2 638 79 

13021 75 

Summa litt. E 1 a 	233 000 	30 421 SO 

Sakliga kostnader. 
Expeditionskostnader 	600 
Uppvärmning, belysning och renhållning avl 

tjänstelokaler m. m.  	400 
Underhåll av samt hyra för tjänstelokaler 

894 54 

1 -119 127 
18 31 

Summa litt. E 1 b 
Summa litt. E 1  

1000 	2 332 ; 12 
24 000 	32 753 9ti 

Kraftanläggningen. 
Personalkostnader. 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be-
klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän 
vid kraftanläggningen 	  

Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	 

Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
och beklàdnad till icke ordinarie personal 
vid kraftanläggningen 	  

Vikariatsersättning m. m. till ordinarie och icke 
ordinarie personal 	  

Läkarvård och fria medikamenter 	 
Resekostnads- och traktamentsersättning 	 

Summa litt. E 2 a 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



DDD  
» »» 6 

1 n A A 

D 

— 99 

440 000 	294 030 j 76 

440 000 	294 031 ; î 5 

- 99 

10 
50 
87 

si 

b 
• , A1 

-,2 

3 
1 4 

A A D 5 
• A 6 

» » 7 
• LA 8 

8 L A 9 

79 

1 Litt. 	 Specifi ka ti on 	 Beräknade 	Verkliga 

E 2 b I Sakliga kostnader. 

79 

75 

Underhåll av kraftmaskinsutrustning 	 
A » elektrisk utrustning 	  

Bränslekostnad för reservmaskiner 	  
Transformatorolja, smörjämnen, trassel samt 

diverse materialier 	  

	

Uppvärmning, belysning och renhållning m. in 	 
Underhåll och förbrukning av inventarier 	 

av hus- och vattenbyggnader 	 

Summa litt. E 2 b 
Kostnad för levererad elektrisk energi för tåg- 

rörelse 	  

Summa litt. E 2 

E 3 	 Överföringen: 
L L a 	Personalkostnader. 
A = L 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be- 

klädnadsersättning till ordinarie linjetjänste- 
män  	26 000 	19529 54 

• » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura  	6 000 	4 126 48 

3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg! 
till icke ordinarie linjepersonal  	7 400 	4 449 53 

• A 4 Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. till! 
ordinarie och icke ordinarie linjepersonal 	600 	2 668 90 

5 Läkarvård och fria medikamenter  	800 	702 27 
6 Resekostnads- och traktamentsersättning 	1200 	2 712 87 

27 
31 

111 

Summa litt. E 3 a 42 000 	34 1S9 .A:) 

Sakliga kostnader_ 

Underhåll av elektrisk utrustning  	1200 	5 153 01 
Transformatorolja, smörjämnen, trassel samt 

diverse materialier 	1 000 , 	447 28 

	

Uppvärmning, belysning och renhållning m. ni 	2 400 I 	4 445 27 
Underhåll och förbrukning av inventarier 	1 800 1 	2 059 82 

• av överföringsledningar utom stolpar 	2 000 I 	2 379 16 
A 	A stolpar till överföringsledningar 	600 i 	196 94 
A 	 A kontaktledningar utom stolpar  	14 000 	25 036 58 

stolpar och bryggor till kontakt-' 
ledningar  	100 	237 33 

A 	 A husbyggnader för skydds-, om 
kopplings- och transformatorstationer  	2 000 	4 558 I  67 

	

Summa litt. E 3 b 	25100 I 	44 514 106 

	

,Summa litt. E 3 	67 100 	7S 703 165 
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80 

Verkliga Litt. Specifikation 	 Beräknade 

E4 Elektriska lokomotivs och motor- 
vagnars tjänst. 

Kostnader för personal å elektriska lokomotiv' 
och elektriska motorvagnar med strömtillför-I 
sel utifrån: 

A D ij 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be- 
klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän 	36 800 

Ersättning för bostad och bränsle samt hyra. 
och bränsle för bostäder in natura 	7800 

A ' 1 
93 44 716 

11 159 55 

3 

, 4 

19 000 	16 205 51 
Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg till 

icke ordinarie personal 	  

Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. till, 
ordinarie och icke ordinarie personal 	 50 

45 

74 

40 

a' 5 Läkarvård och fria medikamenter 	 

Résekostnads• och traktamentsersättning 	 

Milpenningar 	  

A D D 6 

A D D 7 

Kostnad för personal i stallar samt vid filial- 
förråd: 

DD b 

• D D i 

10 000 14199 58 

D D D 2 
2 000 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be-
klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän 

Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	 3 627 38 

D D D 3 
12 000 20 442 68 

D D D 4 
400 500 16 

400 A D'5 

Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
till icke ordinarie personal 	  

Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. till 
ordinarie och icke ordinarie personal 	 

Läkarvård och fria medikamenter 	 12 604 

200 aD' 6 Resekostnads- och traktamentsersättning 	 50 

	

1300 	240 

	

300 	683 

	

800 	1557 

	

17 000 	17 057 

1 
Summa litt. E 4 a och b 108 000 	130 956 50 
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Litt. Specifikation 	 ; Beräknade 	Verkliga 

» 

40 	 2 Belysning ' 

• 3 Renhållning 

4 Underhåll 

81 

a 

E 4 c 	Materialförbrukning för elektriska lokomotiv och) 
elektriska motorvagnar samt underhåll och 
förbrukning av därvid använda inventarier: 

D 1 För lokomotivs smörjning  	16000 

» 	» 	putsning 	1200 

93 	- 3 	» 	» 	uppvärmning och belysning 	600 

• 4 	» motorvagnars smörjning 	  

• 5 	» 	» 	putsning och renhållning 

51 	• 	6 	» 	» 	uppvärmning och belysning) 

• 7 Övriga materialier  	1 400  

50 
•' E 4 d Byggnader för lokomotiv- och motorvagns-

tjänst : 

55 

1 Uppvärmning av Stallar m. m 

Underhåll och förbrukning av inventarier 	 
Summa litt. E 4 c—e 

Summa litt. E 4 

38 
E 5 	 Verkstadstjänst. 

• u a 	Gemensamma verkstadskostnader: 
1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be-

klädnadsersättning till ordinarie tjänstemån 
vid verkstad och tillhörande filialförråd ... 

12 
Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 

och bränsle för bostäder in natura 	 
Transport 

	

7 500 	15 094 

	

500 	124 

	

1500 	5138 

	

400 	1 859 

	

300 	850 

29 400 	36 856 09 
137 400 	167 852 59 

57 

	

700 	1240 

	

2800 	3463 

58 

68  
I 

16 

40 
97 

,.„ » 2 
50 

50 

45 

7t 

55 

60 

98 

74 

42 

84 

96 ne 

2223 2100 

1 

9 658 

4082 

46 

f  
6 
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Litt. 	 Specifikation Beräknade Verkliga 

Transport 	2 800 	3 463 

E 5 a 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
och beklädnad till icke ordinarie personal 
vid verkstad och tillhörande filialförråd med 
undantag av verkstadsarbetare 	  

-1 	Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. till 
under litt. E 5 a 1 ,och 3 upptagen personal 

Läkarvård och fria medikamenter till all vid 
verkstad anställd personal 	  

Resekostnads- och traktamentsersättning till 
under litt. E 5 a 1 och 3 upptagen personal 

Avlöning vid sjukdom till verkstadsarbetare ... 

» tjänstledighet till verkstadsarbet. 
Summa litt. E 5 a 1— 7 a 

Expeditionskostnader 	  

Kostnad för verkstädernas drivkraft m. m. 	 

Uppvärmning av verkstadsexpeditioner och 
-lokaler m. in. 	  

Belysning av verkstadsexpeditioner och -loka- 
ler m. in. 	  

» 12 Renhållning av verkstadsexpeditioner och -loka- 
ler in. m. 	  

» 13 Underhåll och förbrukning av verktygsmaskiner 

» 14 Underhåll och förbrukning av handverktyg och 
övriga inventarier 	  

» » 15 Underhåll av verkstadsbyggnader och expedi- 
tionsbyggnader för yerkstadstjänst 	 

47 

56 

675 45 1 -1(X) 

200 

1 200 

200 

187 

1 226 

274 

05 

13 

22 

27 

02 

01 

32 

54 

22 

6 000 	12 900 

200 	586 

12000 j 	19313  85  

5 000 	1625 

7 000 9 694 

2 000 	1 893 

1 500 	3 891 

800 	22 

3200 	2217 

4 000 	4188 64 

1500 i 	1378 56 
Summa litt. E 5 a 8-15 	25000 

Summa litt. E 5 a 	37 000 
24 911 18 
44 225 05 

97 

D » » 5 

»»» 6 

»»»7 

E 5 a 8 

»» » 9 

» n 	10 

82 
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5 '  
i  

3 

E5b 

D ) 1 

DD D2 

E6 

83 

Litt. 	 Specifikation 	 , Berilknade 	Verkliga 

1 

Underhåll av elektriska lokomotiv och elektriska 
motorvagnar med tillhörande utrustnings-
e f (ekler: 

Elektriska lokomotiv 	  

motorvagnar med strömtillförsel ut- 
ifrån 	  

76 500 	130 095 59 

I 
Summa lilt. E 5 b 

Summa litt. E 5 

Godstransporter et S. J. för den elektr. driften 
Summa litt. E  

76 500 	130 095 159 

113 500 	171 320 62 

6 000 	1 	11577 1 09 

788 000 	759239  1. 68 
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Beräknade och verkli 

(exkl. krigstidstill: 

Litt. 	 Specifikation  

Färjeleden 	 ringfärjan 
Malmö—Köpenhamn 	Drottning Victoria 

Be- 
räknade Verkliga räknade  Verkliga 

I 	 I 
F 	 Ångfärjedrift. 
» 1 	Personalkostnader: 

1 Arvoden, ortstillägg saint beklädnad  
och beklädnadsersättning till or- 
dinarie tjänstemän, jämväl till 
sådana vid broklaffar, färjelägen 
och gnisttelegrafstationer  	45 000 	49 770 81 	65 000 	75 614 

» » b 	Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	13 000 	13 248 142 	16 000. 	16 345 

» » c 	Avlöning, även vid sjukdom, saint 
ortstillägg till icke ordinarie per-' 
sonal, jämväl till sädana vid bro- 
klaffar, färjelägen och gnisttele- 
grafstationer  	15 000 	20 126 64 	14 000 	12 068 

» » d 	Tilläggsarvoden, vikariatsersättnin-
gar m. in. till ordinarie och icke 
ordinarie personal 	3 000 ' 	2 899 69 	4 000 	4 5441 

» » e 	Läkarevård och fria medikamenter 	600 	670 89 	800 	883 
>»)  f 	Resekostnads- o. traktamentsersätt- 

ning  	900 1 	1 071 - 	300 	61 
» g 	Kosthåll  	25 500 	25 915 82 	36 000 	51 581 I. 

Summa litt. F 1 ; 103 000 , 113 703 50 136100 . 161 098 
F 2 	Sakliga kostnader: 
» » a 1 	Förbrukning av stenkol m. m. 	 258 500 209 323 81 467 500 549 067 
» » » 2 Förbrukning av oljor och övriga 

materialier in. m.  	2 400 	2 896 13 	5 200 	6 832 
» » b 	Luftväxling, uppvärmning, belysning 

in. m.  	5 500 	7 160 18 	7 000 	12 203 1 
-'~  » » c 	Underhåll och förbrukning av in  

ventarier 	2 000 3 176 10 	2 500 	2 031 
» » d 1 Underhåll av fartygsskrov med däck 

jämte järnvägsspår m. m.  	30 000 	27 537 30 	21000 	18 084 i 
» » » 2 Underhåll av samtl. salonger, hytter, 

skansar m. m. 	6 800 	5 317 02 	5 000 	2 263 
» » .3 Underhåll av ångpannor med ar- 

matur och rörledningar. maski- 
neri m. m 	14 000 	15 6501351 16 000 	15 600 

Summa litt. F 2 319 200 271 091 1221 524 200 606 083  
Summa litt. F 1 och F 2 422200 ' 381 794172' 660 300 767 182 
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13 

75, 

14000 	15 737 141 

47 

2 

8100 	8 001 69 

1 555 

1 634 

59 

7 000 

2 000 

2 000 

100 

u~ 

	

	Ångfärjan 
Konung Gustaf V 

Hjälpfartyget 	 Färjeleden 	 Summa 
Trälleborg S. J. 	Trälleborg—Sassnitz 	Båda färjelederna 

1 f 	Be 	Verkliga räknade i 

	- 	I 

Be- 
räknade I Verkliga 	räknade Verkliga 	

rä Be- 
k ade 	Verkliga 

314 	68 000 	75 741 36 

315. 	17 0001 	16 854 

140 000 	158 022 

35 000 ' 	34 755 33 

185 000 207 793 

48 000 	48 003 

6 666 177 32 

18 

30 000 	29 440 122 45 000 	49 567 16; 

41 • 	4 000 . 	3398 23 
SS33 ' 	800 	1181 63 

	

300 	651 40 
81 	36 000 	31 881 31 

11 100 I 	10 901 38 

	

50, 	1800 	2135 132 	2 400 	2 806 14 

	

60 — 	600 I 	772 ,40 	1 500 	1 843 
4 500 	4 14 7 75; 	76 500 	107 610 64 102 000 1 133 526 

23 
200 	70 

40 
46 

85 
;gifter för ängf trjedriften 
h krigstidshjålp). 

161` • 110100 163145 52 	13 S001 11 193 92 292 000 	340 737 92 395 000 	454 441 42 

16 500 	17 377 b011 951 500 1 120 794 30! 1 210 000 1 330 118 )& 	467 500 554 349 60 

01 	5200 	4203':07 

203. 	7 000 	10 751 I84 

61• 	2 500 	577 55 

N . 	21000 	17 939 53 

203 	5 000 	1.837 62 

Ø 	16 000 	27 007 i76 

)S1' 	521200 	I 616 666 '.97 
1s1 	661 300 	7s2112 19  

14 

10 600 	11 374 22 	13 000 	14 270 65 

	

23 786 79: 	20 000 	30 946 97 

	

500 	559 20 	5 500 	3168 55:i 	7 500 	6 344 65 

	

3 600 I 12 288 271 	45 600 	48 312 56 	75 600 	75 849 86 

	

200 	180186
1 

10 200 	4 282 03 	17 000 • 	9 629 05 

1 

	

4 0001 	5 590104 	36 000 i 	48198 1211 	50 000 1 	63 848 56 

	

25 5001 	37165 $6 1073900 .11259 916 1661 1 393 100 11531007 88 
i 

	

11 300 1 	51 359 7S 1 365 900 1 600 651 1 381 1 788100 I 1 985 149 130 

200 	338 57 

500 	831 72 	14 500 
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Be-
räknade Verkliga 

» »»1 

» »» 2 

» »» 3 

»5 

»6 

86 

Färjeleden 	 Ångfärjan 
Malmö—Köpenhamn 	Drottning Victoria 

Litt. 	 Specifikation 
Be-

räknade Verkliga 

F 3 	Sakliga kostnader för färjelägen samt 
hamnkostnader: 

» » a 	Utgifter i hamnarna  	5 000 	5 315 731  

» » h 	Underhäll av färjelägen och med 
dem i samband stående anord-
ningar: 

Underhåll av landningsbryggor och 
portaler, ävensom underhåll och 
drift av tillhörande maskineri... 	1000 	779 1451 

Underhåll av färjelägen, kolbås, kol-
lossnings- och lastningsanordnin-
gar, husbyggnader för färjeham-
nens personal samt av dykdalber, 
sänkkistor, pållare m. m.  	400 	510 08 

Underhåll av husbyggnader, led-
ningsnät och övriga anordningar 
för gnisttelegrafstation å kust ... 

» 4 	Inkomst för hjälpfartyg 

Inkomster för extra turer enl. § 5 
av gällande svensk-tyska drifts- 
noter 	  

Diverse utgifter 100 	291 02 

          

          

          

          

          

» 7 	Godstransporter å S. J. för äng-
färjedriften: 

a Stenkol och därmed jämförligt 
bränsle 	  

b 	Övriga materialier 

  

1 049 

     

        

          

          

 

Summa litt. F 3—F 7 	6500 	7945 58 

    

          

          

          

Summa litt. F 428 700 392 740 301 	— 
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n 
ctoä 	Ångfärjan 	 Hjälpfartyget 	 Färjeleden 	 Summa 

Konung Gustaf V 	Trälleborg S. J. 	Trälleborg—Sassnitz 	båda färjelederna 

rklip Be Verkliga Be- Verkliga Be 	Verkliga Be Verkliga -äknade 	 räknade 	 räknade 	 räknade 

	

11000 	9 646 71 	16 000 	14 962 44 

	

1000 	1 135 01 	2 000 	1914 46 

19 600 	15 337 20 000 	15 848 04 

Inkomst 
50 000 	36 735 

101 

Inkomst 
50 000 	36 735 10 

Inkomst 
440 791 83 

Inkomst 
440 791 83 

1800 	1623 14 	1900 	1914 16 

372 15 	 1 421 45 

99 15 	 99 15 

Inkomst 	 Inkomst 
83 400 	449 312 81 	89 900 441 367 23 

— 	L — 1449 300 1151341 77 1 878 000 1 544 082 07 
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Summa litt. G 1-7 a 157 2001 211 949 47) 116 100 139 149 3; 

Sakliga kostnader. 

Expeditionskostnader 	  2 500 
Transporter, lastningar och lossningar 	6 500 
Godstransporter ä S. J. för förrådens räkning 19 500 
Materialförbrukning vid förpackning av för- 

rådseffekter  	3 000 
Uppvärmning, belysning och renhållning 

av förrådsexpeditioner och förrådsbygg- 
nader m. m. 	  4 500 

Underhåll och förbrukning av inventarier 1 500 
av förrådsexpeditioner och för- 

rådsbyggnader m. m.  	700 

3 085 07 2 100 
8 228 06 6500 

55 841 — 9 000 

6 086 

8 605 
2 338 

4 622 

93 

03 
66 

31 5 000 13 643 92 

2 000 

4 000 
1200 

Summa litt. G 8-13 38 200 88 807 06 29 5011 71 125 59 
Summa litt. G 195400 300î5651 146200 2102496 

3 889 
16279 
21 957 

29 
99 
29 

3 971 37 

10 429 02 
954 71 

88 
Beräknade och verkliga u 

(exkl. krigstidstillii 

I distriktet 	II distriktet 

B nade Verkliga Både Verkliga 
Litt. 	 Specifikation 

G 	 Förrådstjänst. 

Personalkostnader. 

• 1 

	

	Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och 
beklädnadsersättning till ordinarie tjänste- 
män å förrådsexpeditioner och förråd 	 

2 

	

	Ersättning för bostad och bränsle samt 
hyra och bränsle för bostäder in natura 24000 

• 3 

	

	Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstill- 
lägg och beklädnad till icke ordinarie 
personal å förrådsexpeditioner oeh förråd 
med undantag av förrådsarbetare, lastare 
och lossare 	  23 000 35 054102 

. 4 	Vikariatsersättning, övertidsersättning m. ni 	 

	

till under litt. G 1 och 3 upptagen personal 	300 3 862 55 
* 5 

	

	Läkarvård och fria medikamenter till all 
å förrådsexpeditioner och förråd an- 
ställd , personal 	1 200 1 316 67 

• 6 

	

	Resekostnads- och traktamentsersättning . 
till under litt. G 1 och 3 upptagen per- 
sonal 	  4 500 4 969 75 

D 7 	Avlöning, även vid sjukdom, till förråds- 
arbetare, lastare och lossare 	 30 000 59 285 :37 

» a a Avlöning vid tjänstledighet till förrådsar- 
betare  	700 	457 57 

73 500i 81072113 

25 931 39' 

61 800 70 887 

16 6001 18 600 

4 

1 

20 000i 29 49313 

1001 	7351( 

1 300 1 8711 81 

5 000 3 253 2: 

11 000 130591: 

600. 1 248 61 

G 8 
a 9 
i 9 a 
»10 

» 11 

=12 
»13 
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07 63 972 

08 18 967 

711 	900 

02 	2 700 

97 
06 
20 

900 
2 000 

32 400 

1 554 
3 417 

43 258 

13 1200 

99 9600 
600 47 

It 
89 

ifter för förrådstjänsten 
h krigstidshjälp). 

et 	(II distriktet 	'; 	IV distriktet 	V distriktet 	1 Centralverkstaden1l 	S um m a 

dig;  3eråk- Verkliga B 	Verkliga 	•13cräk- Verkliga 	nade 
k Verkliga  Beräk- erkliga 

nade 	 vade
eräk 	 Berä 

❑ade nade 

8 

8741' 52 500 

00111 15 500  

37 900 34 192159 

9 000 8 664105  

11 

39 764 65 , 310 420 341 6691531 

10 261 57 92 260 99 267 03 

48 120 51 780 

16 860 16 842 

63 36 600 

10300 

133 	15 400  20 419 83  19 785 03 4 50)) 9 459 66 83 900 131 866,43 12 000 17 6545 9 000 

li 1 	100 103682 8401 3 697 

792 70 	840' 	652 06- 

1 783 30 3 000 2 523 80  

	

300 	4 060 64 	500 	23 50 	2 110 13 415;81 

	

1 200 	1 444 72 	1 200 	858 21 	6 640 	6 936 2.5 

	

3 300 	6 004 371  
1 	

5001 	850 40 	19 000 19 384 87 

14 

191 	13 200 12 189186 - 9 000 12 827 17 12 000. 17 198'551 20 0001 30 721181 	95 2001 145 282 39 

116 	300 	308125 	240 	60 	200 	146 10 	4001 	361163. , 	2 4401 	2 582 15 

1(.13'. 100  600 119 169 91, 90 900 106 03s 22 72 900, 91 196 051  74 0001 92 3011161 612 0001 760 401 16 

1 590 
7 615 

11586 

191 1200 
'99 3000 
I7 2:  30 000  

21001  3 264 55 
6 000 5 820 69 

60 000 64 292 01  

2 0001 2 0217' 
2 000 	649 5 
5000 	8432'  

10 800 15 405 66 
26 000 42 010 61 

155 900 197 778 27 

0 
29 
57 

41 191 2 470  1 800  2 389 90  1 200  2 017 36  500 	690 22  9 700, 17 626 

3T 
	

2 400 5 680  

97 
25 

10 509 08  1000 	945 62  

28100 48 928 
i 900 10 045 • 

11 500 37 643 

4 203 
550 

15 745 
1 835 

5 377 
2 791 

4 000 
500 

79 
35, 

16 
7 

26 
31 

97 

29 
57 

351 
	48 000 46 523 501 41 000 59 0011751 75 900 94 072 91 15 000 9 90146 217 900 369 438 27 

118 6001 165 993 111 131900 165 012 97 118 800 185 56S 96 S9 000 102 205 92 859 90011 129 842 73 

2 400 4 567 
600 
	

1 574 

900 
	

2 243 

3 600 
1 500 

1 500 
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771 	— 77 013 600 	93174 8118 77 16161208 

3 375 057 30 

410 

Sammandrag av beräknade och verkliga utgifter för litt. D, E, F 
och G samt litt. S (mbr, für och ebr). 

(exkl. krigstidstillägg och krigstidshjälp). 

Beräknade 	Verkliga Överstiga 	Understiga 

	

Litt. 1) 1 	  

	

2 	  

	

z 3 	  

	

,, 4 	  

	

807 000 	916 390 
56 981000 68 352 700 

3 415 500 i 4 216 999 

	

10 797 500 	14 711 284 

	

1 486 700 	1 544 269 

90 	109 390 

42 	11 371 700 
47 	801 499 
10 	3 913 784 
40 	57 569 

90 
42 
47 

10 
40 

Summa litt. D 

	

Litt. E 	  

	

F 	  

	

a G 	  

Summa 

73 487 700 I 89 741644 29 16 253 944 29 

	

788 000 	759 239 68 

	

1 878 000 	1 544 082 07 

	

859 900 	1 129 842 73 	269 942 73 

Litt. S (Mbr, Fbr, Ebr)... 	457 580 	483101 	25 524 

Summa 77 471 180 93 657 912 77 16 186 732 771 

Inkomster för växlings-
tjänst för trafikavdel-
ningen, arbetståg m. m. 
för banavdelningen och 
vagnväxlingsbidrag från 
enskilda järnvägar m. m. 

Återstå utgifter 

Avgå : allmänna omkost- 
nader 	  

4 369.000 	7 744 057 

73102150 85 913 855 47 

1 199 442 05 

30 

12 811 675 47 

'Saldo utgifter 73 102 180 81 714413 42 ' 11 612233 42 	— 

32, 
93 

28 760 
333 917 
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Il distr. III distr. 	IV distr. V distr. 	Summa I distr. 

                  

                  

Månad 

                 

                 

Antal 
lok 

 

Lok-
km4  

Antal 
lok 

Lok-
km 

Antal Lok- Antal Lok-
lok km9  lok kms  

 

Antal 
lok 

Lok-
km4  

Antal 
lok 

  

Lok-
km 

                  

                  

                  

                  

                  

                  

4777 
4 128 
4 302 
3 940 
3 888 
3 410 
3 486 
3 524 
3 381 
3 515 
3 239 

281 	3 372 

276.1 3 740 44 900 

5 200 
4 427 
4 479 
4 239 
4 009 
3 577 
3 620 
3 610 
3 420 
3 644 
3 558 

183 	3 514 

184.3 3 940 47 300 

170 	4 674 974 4 880 
170 	4 065 977 	4 252 
171 	4 322 980 4 452 
170 	3 974, 982 	4 128 
171 	4 045 986 3 990 
169 	3 674 981 3 475 
170 	3 829 978 3 527 
167 	3 595 960 3 514 
174 	3 141 963 3 297 
174 	3 600 968 3 507 
178 	3 102 972 3 218 
174 	3 151 971 	3 326 

181 
178 
179 
178 
178 
177 
174 
170 
172 
175 
168 
166 	3 562 

174.8 3 955 47 450 

4 982 169 
4 261 170 
4 497 173 
4 307 172 
4 033 172 
3 575 169 
3 718 168 
3 762 161 
3 606 159 
3 653 163 
3 423 166 

167 

4 791 
4 436 
4 737 
4 275 
4 035 
3 165 
2 990 
3 040 
2 848 
3 085 
2 730 
2 988 

270 
272 
271 
276 
277 
277 
278 
277 
276 
277 
280 

184 
187 
1.86 
186 
188 
189 
188 
185 
182 
179 
180 

974.5 3600 	3760 	3800 

	

167.3 43 200 171.5 45 100 	45 600 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	 
April 	 
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November - 	 
December 	 

Medeltal för mån. 
» 	a året 

91 

II. LOKOMOTIV- OCH VAGNTJÄNSTEN. 

Lokomotivkilometer i tåg- och växlingstjänst i medeltal per åuglokomotiv. 

För alla lokomotiv. 

1  Inberäknat Statens Järnv. lokomotiv tjänstgöring å Liljeholmen—Enskede inalles 10 820 km 
n » 	» 	A 	 » Stockh.—Nynäs järn. » 	892 » 
» 	 7, 	 A 	 » Växiö—Alvesta 	» 	» 	31 500 » 
» x 	» 	 » Höganäs—Mölle » 	» 	20 700 » 

» Ekeby--Skromberga jv. » 	2 064 » 
» 	» 	 3 	» Nässjö—Oskarsh. järnv. » 	86 » 

' 	 » 	» 	 » 	 » 	» Dala— Hälsinglands » 	» 	72 D 

' » 	n 	 » Gammelstad-Karlsviks jv. » 	6 270 

För lokomotiv lilt. A. 

I distriktet Il distriktet Ill distriktet  V distriktet 

Månad 
Antal 
lok 

Antal 
lok 

Antal 
lok 

Antal lok Lok-km Lok-km Lok-km Lok-km 

9 
9 
9 
9 
9 
8 
7 
5 
4 
4 
4 

6.7 

3 
	

9 699 
2 
	

3 781 
2 
	

1 612 
2 
	

6 177 
2 
	

8 871 
3 
	

5 641 
3 
	

4 962 
1 
	

5 816 
3 
	

5 551 
3 
	

5 986 
- 6 
	

3 963 
6 	5 470 

3  

8 001 
	

13 
6 668 
	

13 
8 002 
	

13 
6 393 
	

13 
4 048 
	

13 
3 362 
	

13 
1 856 
	

13 
2 976 
	

14 
3 221 
	

14 
3 923 
	

14 
5 211 
	

15 
15 

5 110 	13.s 61 300 

7 469 
	1 

6 058 
	

2 
5 905 
	

2 
5 362 
	

2 
4 792 
	

1 
3 970 
3 492 
3 345 
4 111 
3 882 
4 110 
4 344 

	

4 705 	5 500 

	

56 460 	0.7  66 000 

Januari 	  
Februari 	  
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	  
September 	  
Oktober 	  
November 	  
December 	  

Medeltal för mån. 
s 	1 året 

5 520 
66' 240 

4 	2 998 

9 225 
6 001 
5 197 
5 517 
1 334 
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För lokomotiv litt. B. 

Månad 

I distriktet 

Antal Lok-km lok 

Il distriktet 	III distriktet 	IV distriktet 

Antal Lok-km Antal Lok-km ental Lok-km 
lok 	 lok 	 Ink 

Januari 	  
Februari 	  
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	  
September 	  
Oktober 	  
November 	  
December 	  

27 	6 556 	8 
29 	5 313 	8 
28 	6 448 	8 
29 	6 612 	8 
30 	7 232 	9 
30 	5 788 	10 
32 	5 731 	10 
33 	6377 	10 
31 	6 618 	13 
31 	6 857 	14 
31 	6 170 	14 
31 	5 735 	14  

7 272 I 12 	6 71• 
6 319 	12 • 	6 944 
6 908 . 13 	6 760 
8 020 • 13 	7 182 
6721 	13 	6804 
7 140 	13 	6 652 
8 118 	14 	6 418 
7 790 . 14 	6 831 
6359 14 6235 
5 960 	14 	6 457 
5 756 	14 	6 446 
6337 , 14 Î 7634  

	

10 	10 174 

	

11 	8 091 

	

11 	8 400 

	

10 	' 	8 738 

	

9 	6 698 

	

9 	7341 

	

8 	5 454 

	

8 	5 880 

	

8 	5461 

	

8 	6 045 

	

x 	4 393 

	

8 	4985 

Medeltal för män.30.2Tj  6 280 10 .5 6 780 
» året 	 75 360 	 81 360 

13.22' 	6 750 
81 000  9.0 	6 985 

• 83 800 

1  Inberäknat 0.4 lok litt. B som tjänstgjort ft IV distr. och 0.3 som tjänstgjort n Il dist-. 
» 	1.9 a » A n 	 11 

För lokomotiv litt. C c. 

I distriktet 	II distriktet 	Ill distriktet 	IV distriktet 	V distriktet 
Månad — 	 — 	 — 	 — 

Anfall Antal 	Antal 	Antal 	Antal 
lok 	Lol:-km  lok Lok km lok  Lok-1:m lok  Lok-km  lok  Lok km 

26 
26 
26 
26 
26 
26 
26 
25 
22 
21 
20 
20 

Januari 	 40 	5 000 
Februari 	 40 	3 519 
Mars 	 40 	2 982 
April 	 40 	2 668 
Maj 	 40 	2 394 
t imi 	 40 	2 259 
Juli 	 40 	2 310 
Augusti 	 40 	2 245 
September 40 	1 560 
Oktober 	 40 	1 664 
November 41 	1 429 
December 41 	1 598  

6 987 	15 	4 714 	1 
4 710 	15 	3 208 	1 
4408 	15 	3067 i 	1 
3947 	15 	3215 	1 
3383 	15 	2521 
2 911 	12 
	

1 233 
2703 	10 
	

1 039 
1995 	6 
	

2 039 
1935 	7 
	

1 812 
3 118 	8 
	

1 123 
3117 	6 
3104 t 	6 
	249 

244  

8 752 i 	2 	2 372 
3 191 	2 	2 087 
3900 	2 	2233 
3 874 	2 	2 203 
3 904 	2 	2 519 
3 424 	2 	2 091 
1272 	2 	918 

— 	2 	429 
2 	1 424 
2 	2 291 
2 	593 
2 	698 

1 
1 
1 

24.2 

Medeltal 
för mån. 40.21 	2 465 

Medeltal 
för året 	29 580  

	

3 605 	i 0.82 	2 405 1 	0.6 	3 5911 	2.6  

	

43 260 	28 860 	43 070 

1 655 

19 860 

1  Inberäknat 0.4 lok litt. C c som tjänstgjort å IV distr. 
0.1 A S » » 	 o 
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93 
För lok lilt. F. 	 För lok litt L. 

et II distr. I distr. 	I1I distr. III distr. 	IV distr. 	V distr. 
Månad 

Ant. Lok-
lok km 

Lok-
km 

Ant. 
lok 

Ant. Lok-
lok km 

Ant. 
lok 

Lok- IAnt. Lok- Ant. Lok-
km lok km lok km 

74 

AN 
Il 

38 
i9r 
'Il 
54 
sp 

61 

93 

2 
2 
2 

6 	7 4851 5 
6 	6 7581 5 
6 	6 410 5 

I 	6 	6 487 5 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	 I  6 
Juli  	6 
Augusti 	 6 
September 	 6 

85 	Oktober 	 6 

85 	November 	 6 
66 	December 	 6 

2 889 
1 232 
3 831 
2 025 

9 722 
7 467 
6 099 
6 337 

i 6 5 476 
6 063 
6 818 
5 300 

• 7 395 
7 990 
6 748 
9 035 

— I  

— I 

23 
23 
23 
23 
23 
23 
22 
21 
21 
21 
21 
21 

4 711 22 	5 111 
3 851 22 4 459 
3 777 22 4 259 
3 384 23 2 820 
3 695 24 3 905 
3 029 24 3 637 
2 793 24 3 598 
3 174 24 2 855 
2 530 24 2 241 
2 516 24 2 590 
2 401 24 2 525 
2 496 24 2 890 

istr. 
2 850 Medeltal för mån. 

året 22.1 
34 200 

ti.o. 6830 S.oi 7295 
81. 960 	87 540 

5 79831- 
3 6040 

6 756 1 	4 748 
5 	8 852 2 10 422 
5 i 5 614 2 	7 861 
5 i 9 097 2 	7 549 
5 i 6 822 2 	5 788 
5 I 6 820 2 	6 402 

0.s 	7 345 0.6 
88 140' 

3 220 23.4  3 390 
38 640 	40 700 

För lok liN. L. 

II distriktet 	III distriktet 	IV distriktet 	V distriktet 

Månad 
Antal 

lok Lok-km AI lok Lok-km Lok-km Antal
o 	Lok-km  Antal

o 

I 

Januari  	1 
• Februari 	1 

Mars 	  •1 
• April  	1 

Maj  	1 
Juni 	1 
Juli  	i 
Augusti  	1 
September  	1 
Oktober  	1 
November  	1 
December  	1 

	

425 	2 

	

2 829 	2 
1304 ' 2 

1 

	

203 	1 
- 1 

1 
2 

2 
2 

	

4 742 	46 	5 098 	59 	6 235. 

	

6 567 	48 	5 212 	59 	4 990 

	

5 261 • 48 	5 782 	59 	5 595 

	

— 	49 	4 668 	39 	5 179 

	

2 141 	49 	4 910 j 59 	5 234 

	

5 059 	49 	3 835 I 59 • 3 969 

	

5 646 	.48 	3 770 I 59 	4 014 

	

4912 47 	3764 60 • 3694 

	

4878 	49 	3214 	62 	3614 

	

2 734 	51 	3 540 	63 i 3 896 

	

4 702 	52 	3 013 	64 • 3 605 

	

4 916 	53 	3 535 	64 j 4 140 

	

Medeltal för mån. 	1.o` 	400 	i.s ' 4 515 	49.1 	4 175 
1. 	, året 	 4 800 	54 180 	50 100 

4770 
57 240 

Ringa tjänst på grund av brist på torvpulver. 
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I1 distriktet 	III distriktet 	IV distriktet ' V distriktet i I distriktet 
Månad 

94 

För lokomotiv litt. U a, /1, M K a, h„11 V a, h, c och V K B. 

Antal 	Antal 	.Antal 	Antal 	Antal 
lok 	Lok-km lok Lok-km lok Lok-km lok Lok-km lok Lok km 

i 
Januari 	 9 	3 637 	29, 	4 450 	22 	2 448 j 	1 	4 742 	2 	122 
Februari 	 9 	3 4Q6 	29 	.1 048 	19 	2 404 j 	1 	3 349 	2 J 1 023 
Mars  	9 	3 085 	29 	3 391 	19 	2 244 	2 	2 437 	2 I 3 165 
April  	9 	2315 	29 	3072 	19 	2076 	2 	2218 	2 	2672 
Maj 	9 	2 101 	29 	3 022 	19 	2 057 	2, 2 151 	2 	1 795 
Juni  	8 	2 605 	29 	2 968 	20 	1 829 	2 	1 866 	2 i 1 710 
Juli 	8 	2 014 	28 	3 554 	18 	1 955 j 	2 	23 	2 	1 187 
Augusti  	8 	2 010 	27 	3 549 	17 	1 978 	2 	257 	21 429 
September 	7 	2 227 	27 	3 229 ! 17 	1 872 	2 . , 1 512 	2 I 2 107 
Oktober  	7 	1 779 	27 	3 322 i 17 	1 822 j 	2 	2 235 	2 	316 
November 	6 	1 047 	27 	3 100 	15 	1 024 i 	2 	2 244 	2 	43 
December 	6 	976 	27 	2 934 	14 	1 060 j 	2 	1 844 i 	2 	199 

Medeltal 
för mån. 	 I 

7.9 	2 360 	28.1 	
3 390 j 18.0 , 	1 940 	1.s 	1 895 I 9. 41 	1 315 

Medeltal 
för året 	j 28 300 , 	40 6811 ' 	23 280 ! 	i 22 740 j 	j 15 780 

Inberäknat 0.3 lok litt. D, soin tjänstgjort å II distriktet. 

För lokomotiv till. K d. 

Månad 
I distriktet ! II distriktet 	III distriktet 	IV distriktet 	V distriktet 

— i 
Antal•Lok-km ' Antal Lok-km Antal Lok-km ~ Antal Lok-km Antal Lok-km lok• 	( lok 	 lok 	lok 	 lok 

Januari 	 57 	3 997 	31 	4 452 	20 	3 454 	16 i 3 344 	12 	2 964 
Februari 	 57 	3 783 	31 , 	3 895 	20 	3 238 	15 	3 812 	13 	2 932 
Mars 	 57 	4 014 	31 	4 081 	20 	3 464 	16 	3 821 	13 	2 428 
April 	 57 	3 642 	31 	4 405 	20 	3 188 [ 16 	3 357 	13 	2 211 
Maj 	 57 i 3 313 	30 	4 511 	20 	2 995 	16 	2 468 	12 	1 045 
Juni 	 57 	2 867 	30 	4 070 	20 	2 807 I 14 j 1 684 	11 	1 382 
Juli 	 56 	2 818 	30 	4 040 	20 	2 393 j 17 	1 801 	11 	2 729 
Augusti 	 56 	2845 	30 	4 002 	19 	2 165 	15 	2 120 	11 	2 597 
September 56 	2 467 	30 	3 099 	20 	1 864 	13 	1 855 - 11 	2 210 
Oktober 	 56 	2 726 - 30 	3 268 	20 	2 574 	14 	2 095 I 11 	2 106 
November 56 	2 739 	30 	3 059 	20 j 2 172 	14 	1 327 	13 	1 628 
December 	56 	2 694 	30 	3 020 	20 	i 722 . 14 , 1 560 	13 	1 666 
Medeltal 
för mån. 56 : 	3 160 	90 3 	3 830 	19-9 Medeltal 
för året 	37 920 	45 960  

2 670 	15.92 475 	1, 0 
	2 160 

	

32 040 i 29 700 	 25 920 
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5 500 
4 429 
4 575 
4 782 
4 386 
2 410 
2 801 
2 812 
2 562 
2 324 
2 615 
2 825  

12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 

27.o 3 325 
39 900 12.o 3 500 

42 000 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

Medeltal för mån. 
året 

2 	3 236 
3 	2 546 
3 
	

3 062 
3 
	

2 546 
3 
	

2 904 
3 	1184 
3 ! 1082 
3 	2069 
3 	1 	1 660 
3 	1 888 
3 	1 485 
3 j  955 

2 045 2. a i 24 540 

95 

För lok lill. T a, b 	 For lok litt. Ma, b, R. 

I distr. I distr. 	Il distr. 
Månad  

III distr. 1V distr. V distr. 

Ant. 
lok  

Lok-
km  

Ant. Lok-
lok km  

Ant. 
lok  

Lok-
km  

Ant. 
lok  

Lok-
kin  

Ant. 
lok  

Lok-
km  

Ant. Lok-
lok km 

34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
34 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

Medeltal för mån. 
året  

4 901 
4 328 
4 849 
4 066 
3 726 
2 941 
3 116 
3 594 

34 	2 982 
34 	3 058 
34 	2 902 
34 	3 095 

34.0 3 630 
43 560  

6 216 
5 230 
5726 
5 246 
5 091 
3738 
3 593 
3 455 
3 948 
4 184 

26 	3 990 
26 	4 419 

2ä,4 4 570 
54 840  

18 	5 590 24 
18 	5 102 24 
17 	7 218 25 

6 272 25 
5 673 25 
4 455 25 
4 890 25 
4 383 24 
4 949 24 
4 507 24 
4 l84 24 

17 	4 228 24 

17.21 5 120 61 440 

25 
25 
25 
25 
25 
25 
25 
26 
26 
26 

17 
17 
17 
17 
17 
17 
17 
17 

24.4 

3 268 
3 864 
4 435 
3 638 
3 535 
2 775 
2 865 
2 838 
2 936 
3 333 
2 997 
3 386 

27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 

4 798 
4.442 
5 071 
4 790 
5 367 
4 658 
5 284 
4 989 
3 617 
4 385 
3 689 
2 975 

4 500 
54 000 

Inberäknat 0.e lok litt. 'l', som tjänstgjort å I distriktet. 

För lok litt. G c, H, H c, K b, c och M K c. 

V distr. 

Månad 
I distr. 	Il distr. III distr. 	IV distr. 

Antal 
lok 

Antal 
lok 

Antal 
lok 

Antal 
lok Lok-km Antal lok  Lok-km  Lok-km Lok-km Lok-km 

2 259 
2 100 
1 572 
1 378 

882 
1 670 
2 170 
3 059 
2 129 
2 860 
1 887 

840 

1731 	4 
1349 	4 
2414 4 
2311 	4 
1 517 	4 
1805 	4 
1 228 i 	4 

883 I 	4 
457 	4 
388 	4 

5 	830 	1 
6 	I 	1 200 	4 

5.a I . 1 345 	S.a ' 16 140 

2 389 P 27 	3 504 	13 
2 390 	20 	3 238 	11 
2 109 	20 	3 643 	12 
1995 2i 2'726 11 
2412 2s 2595 13 
2 196 	25 	1 898 	13 
2 382 	2 t i 1933 	14 
1994 22 1832 10 
2 013 	21 	2 015 	14 
1 936 	22 	1 951 	14 
1 601 	22 	1 889 	14 
1 358 	23 	1596 	10 

2 065 24 	 2 350 
n 24 780 	28 200 

4 
6 
4 
4 
6 
6 
6 
6 
6 
4 

• 

12-4 	1 915 
22 980 
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I distriktet 

Antal Lok kmAntal 
lok 	 lok 

Månad 

II distriktet ,III distriktet 

Lok-km Antal 
lok Lok-km 

IV distriktet V distriktet 

Antal, Lok-km Antal Lok-km  
lok 	 luk 

Januari 	 16 	5 160 	16 	4 383 I 24 	6 242 	6 	3 503 	10 	3 136 

Februari 	 16- 	4 664. 18 	3 892 	24 	4 858 	6 	1 802. 10 	2 797 

Mars 	  16 	4 139 	19 	4 082 	25 	5 001 	6 	2 804 	10 . 3 464 

April 	  17 	3 790 	19 	4 078 	26 	4 948 	6 	2 589 	10 	4 382 

Maj 	  17 	4 094 	19 	4 305 	26 	4 172 	6 	2 611 	10 	4 350 

Juni 	  17 	3 450 	19 	3 795 	27 	4 100 	6. 	2 009 	9 	4 438 

Juli  	17 	3 350 	19 	3 513 	27 	4 420 	6 i 1 239 	9 	3 937 

Augusti 	 17 	3 444 	19 	3 751 	27 	4 044 	6 	1 207 	10 	2 820 

September 	 17 	3 1361 i 19 	3 290 	27 	4 006 	6 	2 821 	10 	2 976 

Oktober 	 18 	3 379 	18 	3 630 	30 	3 670 	6 	2 808. 10 	3 913 

November 	 19 	3 047 1 19 	3 402 	30 	3 444 	8 	1 857 	10 	2 935 

December 	 20 	3 502 ' 19 , 3 522 	30 , 3 457 	7 	2 303 j 11 	3 449 

Medeltal för mån. t7 	3 740 1 	3 800 27 0 	4 315 6 	2 285 9 	3 540 
s n 	A året 	44880 	45600 	51 770 	 s 27420 	: 42480 

96 

• För lok lilt. J, M V d. S. W och Y. 

För lok lit. K e, M V e, /; g, N och U. 

Manad 
I distriktet 

Antal Lok-km lok 

Il distriktet Ill distriktet IV distriktet V distriktet 

lok iLok-km  lok  Lok-km  lok  Lok-kmÎ  lok ILok-km:. Antal 	Antal 	Antal 	' Antal' 

• 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  

April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  

Augusti 	 
September 	 

Oktober 	 
November 	 

December 	 

	

Medeltal för mån 	 
A året  

62 	4 611 	35 

34. 

34 
34 

	

34 	3 622 

	

35 	3 432 
35 ' 3 468 

	

34 	3 593 

	

32 	3 690 

	

32 	3 797 

	

32 	3 688 
64 	3 849 34 	3 347 

4 040 	3 735 f 63.3 48 480 33.8  44 820 36.7 

4 490 	14 	5 039 	20 	3 600 
4 051 	14 	4 892 	20 	3 456 
4 390 	145 114 	20 	3 659 
4 258 • 14 	5 306 	20 	3 311 
3 964 	15 	4 528 	20 ' 3 300 
3 689 	14 	4 309 I 21 	3 957 
3851 14 4310 21 4047 

3970 14 3813 21 4076 
3 844 	14 	4 065 	21 	3 734 
4 002 ' 14 	4 337 I 21 	4 379 
3698 	14 	4730 iÎ 21 	3883 
3 767 14 i 4 9121 21 	3 102 

3 995 	' 4 6t0 
47 940 14.i  55 320 20.6 

62 

62 

64 
64 
64 

64 

64 

64 

64 

64 

4 170 

4 320 
3 950 

4 003 

3 830 

4 095 
3 897 

3 897 

4 074 

3 800 

4 410 

4 162 

3 995 

3 631 

36 
36 

36 

36 
37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

37 

3 710 
44 520 
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1 
1 
1 ' 
1 
1 
1 
1 
i 

1 
1 
1 
1 

3 275 
2 890 
3415 
2 930 
3 037 
2 457 
3 215 
3 520 
2 409 
3 280 
1 841 
2 195 

97 

För lok till. Oc, P h, Q d och V x. 

I distriktet 	Ill distriktet  IV distriktet 	V distriktet 
Mlånad 

Antal 
lok lok 

Antal Lok-km  Antal   Lok-km  Lok-km lok 
Antal Lok-km 

Januari 	  
Februari 	 
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	  
September 	  
Oktober 	  
November 	  
December 	  

Medeltal för mån. 
> 	> året  

2 	2 846 	8 	2 792 
2 	2 435 	8 	2 720 
2 	2 967 	8 	2 432 
3 	2 454 	8 	2 049 
3 	3 140 	8 	1 985 
3 	2 574 	8 	1 625 
3 	2 181 	8 	1 937 
3 	2 245 	8 	1 720 
3 	2123 	8 	1482 
3 	1 983 	7 	1 417 
2 	2 804 	3 	1 119 
2 	1 329 	2 	2 205 

2 420 	 1 995 
2.6 	 7.o 	 1.o 

29 040 	23 940 

2 
2 
2 
1 
1 
1 
1 

675 

1 379 
1.450 
1 614 

851 
161 

443 

100 

2 870 

34 440 
1.o 

556 

6 673 

dåmförelse mellan lokomotivkilometer i tåg- och växlingstjänst i medel-
tal per ånglokomotiv för nyare och äldre lokomotivtyper. 

Lokomotiv för person-
trafik 

Lokomotiv för godstrafik 
utom malmtrafik 

Lokomotiv 
för malmtrafik 

Månad Nyare typer Nyare typer Aldre typer 

Antal Lok- Antal Lok-
lok km lok km  

Nyare typer Aldre typer 

Lok- Antal Lok-
km lok km 

Antal 
lok 

Antal 
lok 

Lok-
km 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  
April 	  
Maj 	 
Juni 	  
Juli 	 
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

	

Medeltal för mån 	 
A 	n året  

6 270 
4828 
4 930 
4 695 
4500 
4 022 
3 905 
4 071 
3 746 
4110 
3 765 

219 4002 

222.8 	4 455 
53 460  

3 502 
3 319 
2 950 
2 609 
2 517 
2 469 
2 642 
2 659 
2 579 
2 513 
2113 
2 041 

2 675 
32 100  

4 909 
4 457 
4 801 
4 442 
4 213 
3 333 
3 391 
3 292 
3092 
3 192 
2973 

354 	3 201 

347.0 3 775 
45 280 

2 938 
2 651 
2875 
1 721 
2 035 
1 811 
1900 
2 010 
1 831 
2 083 
1 750 
1319 39  

2 085 39.0 
25 000  

4 327 
4 264 
4 875 
4 435 
4 804 
4 078 
4 540 
4 330 
3 407 
4 061 
3 407 
3 401 

4 135 
49 630 

63 
60 
61 
61 
61 
61 
58 
56 
55 
55 
52 
51 

57.8 

50 
50 
49 
47 
51 
51 
51 
45 
48 
47 
48 
46 

48.6 

225 
228 
228 
228 
228 
225 
224 
217 
216 
217 
219 

345 
347 
348 
348 
346 
343 
344 
342 
345 
349 
353 

39 
39 
39 
39 
39 
39 
39 
39 
39 
39 
39 

7 Forts. av denna tab, å följ. sida. 
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98 	 -e 

Fortsättning från föregående sida. 

Lokomotiv 	Lokomotiv för växlings 	Samtliga lokomotiv för lokaltrafik 	 tjänst 

Nyare typer Nyare typer Aldre typer Nyare typer Äldre typer 

Antal Lok- Antal Lok- Antal, Lok- Antal , Lok- Antal Lok-
lok km lok km lok km lok kin lok km 

Januari 	 72 	4 927 163 	4 540 17 	1 881 844 	5 175 130 	3 073 
Februari 	 74 	4 054 163 	4 193 16 	1 844 851 	4 462 126 I 2 866 
Mars 	 76 	4 214 163 	4 334 16 	1 887 854 	4699 126 	2 786 
April 	 ! 78 	4 230 165 	4 061 16 	1 765 858 	4 417 124 	2164 
Maj 	 i 78 	4 026 167 	3 952 16 	1872 858 	1248 128 	2 213 
Juni 	 78 	3 763 168 	3 840 16 	1 502 853 	3 688 128 	2 086 
Juli 	 78 	3 665 168 	3 996 16 	1 589 853 	3 723 125 	2 205 
Augusti 	 79 	I 3 474 167 	3 936 15 	1 601 844 	3 685 116 	2 270 
September 	 79 	3 426 165 	3 909 16 	1 317 844 	3 465 119 	2 108 
Oktober 	 82 	3 564 165 	4139 14 	1 367 852 	3 685 116 	2 200 
November 	 86 	3140 165 	3 913 10 	1091 862 	3 390 110 	1861 ' 
December 	 87 	3 798 167 	3 793 8 	1 158 866 	3 528 103 1 657 

Månad 

853.4 • Medeltal för män. 79.0 	3800  165.E 	4050 14  - 	1 610 
» året 	45 600 	48 600 	19 300 

4 015 121 I 	2 300 
46180 	2 7600 
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Ø 
0

bp 
no 
å 

8 983 9601 92.61 0.1 
44 424 668, 44.7 	-- 
15 315 9861 89.5 0.2 

1 292 014 98.11 0.4 

1.9 

3.o 

21.2 
84.4 

9.6 
10.4 
49.2 

0.4 
1.1 
1.1 

40.6 

11 088 854 
16 343 413 

4 318 845 
7 057 814 

419 306 

0.2 
0.4 
0.2 

1.1 

0.2 
0.1 

13.2 
56.4 

4.8 
5.2 

12.s 

1.5 

2.9 
0.2 

11.3 

4.9 
8.9 
7.4 

14.5 

7.0 
1.2 
0.5 

0.6 

0.6 

13.1 

433 692 
4 726 392 

13 296 650 
557 686 

76.5 
73.6 

0.2 5.o 
12.5 

10.5 
2.3 

7.7 
76.7 0.4 

6.s 
13.2 

41.9 
7.7 

1 781 004 
110 910 

1 124 128 

69.9 
62.8 

0.1 7.o 
13.8 

59.4 0.1 15.5 

162 810!114 551 359 1 868 316 32.s 0.5i 59.5 

61 323 702 
3 968 264 

1 252 612 
98 464 

3.5 
82.8 725 103 33 554 

8 778 222 
57 577 

7 814 059 

10 182 794 

1 146 344 

27 710 670 
2 242 756 

2 102 944 

201 410 

547 637 

15 777 363 
1 235 370 

86.8 

10.1 
0.5 

2.8 

50.1 
36.9 

1 921 775 

493 245 

8.6 

9.2 

14.7 

1.o 

2 596 600 

281 496 

Av olika lokomotivtyper å varje distrikt under år 1917 utfört arbete, uttr ckt i vagnaxelkilometer. 99 

I distriktet II distriktet Samtliga distrikt Ill distriktet IV distriktet V distriktet 

Utfört arbete Utfört arbete 

V
ag

na
xe

lk
m

  p
r  

10
0  

kg
  b

rä
ns

le
  

Utfört arbete Utfört arbete Utfört arb Utfört arbete 

V
ag

na
xe

lk
m

  p
r  

10
0  

kg
  b

rä
ns

le
  te 

V
ag

na
xe

lk
m

  p
r  

10
0  

kg
  b

rä
ns

le
  

V
ag

na
x e

lk
m

  p
r  

1
0
0
 kg

  b
rä

ns
le

  

V
ag

na
xe

lk
m

  p
r  

10
0  

kg
  b

rä
ns

le
 

Förbru- 
kat 

bränsle 
(stenkol, 

koks, 
stenkols-

bri-
ketter, 

stenkols-
pulver, 
bränn-
torv 

och ved)' 
kg 

Förbru-
kat 

bränsle 
(stenkol, 

koks, 
stenkols-

bri-
ketter, 

stenkols-
pulver 

och 
bränn-
torv)1  

kg 

Förbru-
kat 

bränsle 
(stenkol, 

koks, 
stenkols-

bri-
ketter, 
torv-
och 

torv-
pulver)' 

kg 

Förbru-
kat 

bränsle 
Procentuellt 	(stenkol, 

koks, 

Vagnaxelkilometer Vagnaxelkilometer Vagnaxelkilometer Vagnaxelkilometer Förbru-
kat 

bränsle 
(stenkol, 

koks, 
stenkols-

bri-
ketter 

och 
ved)' 

Vagnaxelkilometer Förbru-
kat 

bränsle 
(stenkol, 

koks, 
stenkols-

bri-
ketter 
och 
ved)' 

Vagnaxelkilo eter 

Totalt 

Procentuellt 

Totalt 

Lokomotivens 
littera 

Procentuellt Procentuellt ntuellt Procentuellt Pro 

B
la

nd
ad

e  
tå

g  

II-
  o

.  
fj ä

rr
go

ds
tå

g  

Sn
äl

l-
  o

.  
pe

rs
on

tå
g  .11 

ÿ 

å 
5 

:a 
a, Sn

äl
l-

  o
.  

pe
rs

on
tå

g  

o.
  f

jä
rr

go
ds

tå
g  

Sn
äl

l-  
o.

  p
er

so
n t

åg
  bp bc stenkols- 

bri- 
Ø▪ ô ketter em 	och 

stenkols 
p ulver)' 

C 
kg Sn

äl
l-

  o
.  

p e
rs

on
tå

g  

Sn
äl

l-  
o.

  p
er

so
nt

åg
  

Il-
  o

.  
fj ä

rr
go

ds
tå

g  

bo 
ro tr   y 

'a 	o 
a Ø 

ÿ 	;.. .., 	
a

.5 3 4:
Po 6 

I l-
  o

.  
fj

är
rg

od
st

åg
  

Ö
vr

ig
a  

g o
ds

tå
g  

Ö
vr

ig
a  

go
ds

t å
g  

Ö
vr

ig
a  

g o
ds

tå
g  

Ö
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a  

go
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tå
g  

B
la

n d
ad

e  
tå

g  

B
la

n d
ad

e  
tå

g  

B
la

nd
ad

e  
tå

g  

B
la

nd
ad

e  
tå

g  

Ø be 
F 
lB 

Totalt Totalt Totalt Totalt 

kg kg 

4.o 
49.5 
4.4 

1.5 

84.9 
41.1 
91.1 
94.6 
49.4 

78.2 
14.2 
87.8 
89.6 

7.2 

30 750 352 
207 406 602 
33 725 888 
33 790 964 
29 667 344 

Lokomotiv för 
persontrafik. 

Nyare typer. 
4 096 048 

89 234 928 
14 002 328 
17 574 032 

180 236 

A 	  
B 	  
Cc 	  
F 	  
L 	  

95.2 
29.6 
94.6 
99.2 
49.8 

0.15 0.65 2.1 
69.o 
4.1 
0.5 

353 

3 943 376 104 2.5 
1.1 
1.o 
0.a 

12.o 

3.2 6 729 880 
5.8 17 994 056 
5.2 14 849 343 

0.1 134 17 016 836 
247 47 304 866 
103 3 560 240 
- 16 216 932 

139 	559 868 

22 617 940 
89 104 653 
39 153 791 
15 780 344 
26 713 074 

136 
233 
86 

214 
111 

0.2 
0.2 
0.1 

153 
289 
82 

230 
134 

130 038 
16 478 992 
1 017 356 

12 865 4- 35 

116 
160 

55 

- 725 792 

0.6 	624 6- 55 

15.8 12 399 967 

69 

46 

105 

151 422 
26 442 040 

561 532 

88.1 
88.8 

502 086 90.6 

64.o 

29.3 

9.4 

35.4 

44.0 

0.a 38 288 192 
18 343 592 
8 722 530 

97 544 

233 
76 

201 
185 

0.5 
0.s 0.7 91.8 0.a 285 802 

13 081 690 2.9 - 	930 822 14 553 536 64.7 7.1 113 1.9 9.o 
125 087 5721 -I  -1 - •70 016 6281 -1 - Nyare typer 

Äldre typer. 
Ca 	  
D a, b, e 	 
MKa, b 	 
MV a, b, c  . 	 
VKBa 	 

Aldre typer 

Lokomotiv för 
godstrafik utom 

malmtrafik. 
Nyare typer. 

E 	  
K 	 
Ta 	  
Tb 	  

Nyare typer 

Aldre typer. 
G e 	 
H, Hc 	  
Kb, e 	  
MKe 

56.31 0.3 2.5138.2 2.7 193 369 802 173 30 491 821 136 { 13 869 578 69 395 234 180 40 604 101 173 84 658 742 	 39 228 232 216 101 335 341 050 - 	13 750 414 41 708 530 

388 006 
433 692 

8 949 732 
110 910 

13 296 650 
1 618 814 

186 014 
7.8 608 891 

4 742 313 

7 776 0- 69 
1 072 114 

71 
100 

171 
62 

0.2 5.0 
Oa 22.2 

13.8 

04 14.7 

608 891 
11 239 835 

446 787 
7 776 069 
2 429 124 

71 
80 
25 

171 
67 

10.5 
3.6 

13.7 
41.9 

4.4 

7.8 
10.6 

9.7 
43.6 
15.5 

76.5 
63.4 
62.8 

7.7 
65.2 

3.5 3.7 2 888 879 64 11.6 6.1 16.9 2 894 474 62 86.6 70 0.5 87.5 9.o 3.0 7.1 5.3 0 
13.7 9.7 446 787 25 

43.6 
2.o 2.8 22.2 1 357 010 83 

1 868 3161 24.61  28,8 0111 	186 014  2 888 879 64 1 19 014 420 162 810 1141 14 199 387 134 3 016 042 22 500 706 109 - 4 698 271 64 388 006 551 359 24 472 818 33.5 

68.o 
27.6 
61.5 
65.4 

30.s 
56.2 
35.o 
25.o 

102 880 
20 697 576 
16 892 955 
6 711 077 

16.1 
72.o 
24.1 
3.2 

2.1 
3a 
2.6 
2.o 

1.1 
0.1 
0.s 
0.4 

9.4 
2.1 
2.2 
2.8 

1 636 424 
52. 204 082 

.44928392 
18 375 822 

4.s 
0.6 
4.4 

11.1 

0.7 0.3 
1.2 
0.2 
0.7 

83.5 
40.9 
59.2 
68.5 

10.4 
57.3 
35.7 
17.9 

665 606 
34 418 279 
20 343 937 
8 428 472 

245 	235 052 
152 39 097 040 
221 48 076 460 
2181 18 847 976 

1.2 
4.6 
1.o 
1.6 

228 
189 
285 
281 

4 383 012 
17 861 574 
23 791 166 
39 494 542 

113 567 273 
76 422 803 
46 296 902 
44 735 652 

210 
159 
261 
263 

1.2 
0.5 
0.4 
0.5 

0.1 
0.4 
0.5 
0.2 

37.5 
59.1 
32.8 
14.7 

0.2 82.4 
26.2 
75.0 
96.5 

243 
138 
210 
216 

10.3 

1.1 
2.2 

41.7 
32.4 
63.6 
79.9 

1 662 287 
10 327 234 
7 096 664 

10 581 444 

121 031 530 
9 712 486 
4 119 010 

41 157 210 

237 996 192 
121 634 126 
120 915 028 
117 875 550 

264 
173 
335 
373 

180 27.4 42.8 10.8 1.o 10.5 52.7 
22.s 
71.9 
75.9 

33.7 
56.7 
24.5 
19.5 

49 812 798 
7 011 450 
1 963 346 

19 014 659 

110 710 174 
2 768 944 

17.8 12 
Oa 
0., 
0.1 

11.5 
2.4 
7.9 

0.3 70 12.s 54.5 17.4 1.1 O8 31.s 0.5 1.o 
2.4 1.8 0.2 

106 256 5281 - 7 143 720 51.7136.4 281 022 630 176 020 236 - - - 63 856 294 183 213 239 85 520 294 - - 44 404 488 6.1 77 802 253 236 598 419 896 - 29 667 629 288 65 291 966 173 113 479 118 - 

665 444 

141 
55 

107 
59 

53.6 889 789 
2 491 102 
8 847 888 

263 267 

4 3 	889 789 
0 	93 392 

141 
37511  0567  513331i. 265 45364771.... 4873  727 2- 46 2.a 

727 246 

1.6 

t- 

I 252 612 
1 374 432 
9 443 666 

155 122 

3.5 
1.7 

12.2 
36.4 

1.7 40.5 55.5 803 191 90 18.o 8 105 456 544 Q.8 16.9 0.6 
0.2 
0.6 

63 

59 

51 
112 

3.6 7.7 57.2 31.5 
64 39.4 1 033 829 1.9 46.7 11,0 13.1 36.5 1.o 12.9 37.5 

155 122 
983 171 138 	611 666 

36.4 0.6 5.7 

	

57.2 	263 267 

	

- 	988 370 Äldre typer 

Lokomotiv för 
malmtrafik. 

Nyare typer. 
Ma 	  
Mb 	  
R 

803 191 12 492 046 98 90 	1 351 076 - - 62 8 811 776 - - - 7 871 63611121 665 444 

316 
267 
213 

27 404 430 
10 212 714 

6 048 516 

100 
41.7 
100 

86 571 844 
27 199 656 
12 872 476 

316 27 404 430 100 -1  86 571 844 - 
-I  
- 12 872 476 - 

99 444 320 - 

27 196 818 58.3 41.7 267 58.8 
213 6 048 516 100 

Nyare typer 2671 	- - 12.5187.5 43 665 660 290 -  I - I -IH- 27 196 818 - - - - - 10 182 794 126 643 9761 - -- 33462 946 297 

23.2 
47.7 
45.9 
61.9 
78.0 
96.1 

16.1 

Lokomotiv för 
lokaltrafik. 

Nyare typer. 
J................ ... 
Sa ..................... S b ......... ............ W 	  
Y ................... 

Nyare typer 

29 673 709 

7 462 316 11142789806  

1 726 540 

669 807 172 

1 982985 867981 54 

1 500 072 90.s - - 6.o 3.2 

8 556 006 84.4 - 5.o 8.1 2.5 
16 242 14 5 - - 34.6 50.9 

	

20 654 100 	- -- - 

	

137 272 85.6 	11.6 2.8 - 
10 230 146 - - - -I - 

34.4 
47.0 
10.1 

3.4 
5.4 
1.0 

1 638 074 

7 609 122 
16 200 
22 484 

285 762 

92 

112 
100 

91 
48 

2 228 960 
1 155 880 
7994610 

776 408 
411 660 
627 030 

10.7 
6.2 

38.9 
34.5 
1.5 
1.4 

31.0 
0.1 

14.6 
1.5 

5.4 
47.7 
44.3 
60.9 
73.2 
97.8 

61.6 1 028 373 

	

4 .0 	669 807 
1£.s 6 287 224 

	

1 .6 	473 970 

	

o 	382 966 
9 1 095 727 

0.1 26.0 
5.2 

33.s 
27.7 
1.9 
1.8 

216 
172 
127 
164 
107 

57 

9 574 920 
1 155 880 

44 261 286 
3 036 406 

633 624 
1 046 798 

7.3 3.1 2 326 457 112 .0 
.1 
.5 

0.s 209 60.4 110 12.2 0.1 0.1 60.5 

0.1 0.1 
0.2 

34.4 5.4 176 
0.8 62.6 181 

2 .9 41 88.2 6 
544 182 1.7 5 98.3 

13 194 548 - 	-1 	9 938 06711321131 099 7701 -1  - -1  - - 17 560 370 177 2 415 0201 951 2 878 0961 	1 -1 -I -- 9 671 642 106 69706914 44.2 04 2 304 354 

Svenska stenkol, koks, bränntorv och ved, lok- för bränsle äro omvärderade till utlän ska  stenkol med användande av koefficienterna för bränsleviirdet 0.64, 0 90;  0.51 och 0,17 respektive. Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket
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12.o 207 99 

Grupp 3. 
Lok för malm- 

trafik. 
Nyare typer. 

M a 	  
Mb 	  
R 	 

22.o 254 92 22.o 254 92 
- - - 12.0 207 99 

- - 	5.o 246 109 5.o 246 109 

IOU 

Lokomotivens tjänste- och reparationsdagar i medeltal per lokomotiv 
under år 1917. 

I distr. H distr. 	III distr. 	IV distr. 	V distr. 	Samtl. distr. 

An
ta

l d
ag

ar
  i 

rip
.  o

.  re
v i

sio
n  

Tj
än

ste
da

g a
r  

An
ta

l  d
ag

ar
  i  

re
p.

  o.
  re

vi
sio

n  

An
ta
l
 lo

k se 
CC 

u 

a 

An
ta

l  d
ag

ar
  i

 re
p.

  o.
  re

vi
sio

n  

Tj
än

s te
da

g a
r  

A
nt

at
  da

ga
r  i  

re
p,

  o.
  re

v i
sio

n  

F. 

se 

-a 
u 

a :co 
E~ 

An
ta

l  d
ag

ar
  i

 re
p.

  o.
  re

vi
sio

n  

Lokomotivens I 
-a littera 	a i Te ø 

É-' 

0 

e 
o 

0 

ø 
a 

73 

Grupp 1. 
Lok för person- 

trafik. 
Nyare typer. 

A  	3.o 297 51 6.7 241 83 13.6 255 83 	- - - 0.7 247 82 24.o 257 79 
B 29 5 285 69 12.7 282 52 11.4 285 73 9.4 288 67 	- - - 63.o 285 66 
C c 	 39.s 216 68 24.2 224 52 10.7 181 78 	1.1 222 70 	2.o 261 68 77.8 215 65 
F  	6.o 255 103 - - - 5.0 230 116 - - - - - - 11.o 244 109 
L - - - 0.9 245 89 0.6 247 73 22.1 231 80 23.4 236 97 47.0 234 89 

Aldre typer. 
C a 	  - - - 2.0 220 53 - 	 - 	2.o 210 53 
D a, b, c 	7.9 227 16 9.8 226 53 8.7 250 32 	1.8 280 55 2.o 96 12'2 30 2 229 42 
M K a, b 	 - - - - - - 2.2 194 50 - - - - 	2.2 194 50 
M V a, b, c 	 - - - 13.0 243 78 - - - - - 	- 	13.o 243 78 
V K B a 	 - - - 3.6215 20 6.8157 51 	 - 	10.4177 40 

Grupp 2. 
Lok för godstrafik 
utom rnalmtra fik. 
Nyare typer. 

E - - - 1.o 42 94 1.7 289 74 49.1 245 81 60.5 246 103 112.3 245 93 
K d 	  56.5 252 40 30.3 272 46 19.9 239 78 15.o 189 76 12.o 196 93 133.7 243 56  # 
Ta 	 24.6 267 65 18 4 254 85 7.4 241 112 2.6 196 142 	- -- - 53.o'255 82 . 
T b 	 10.0 268 68 7.0 248 94 9.2 274 75 21.8 215 71 	- - 48.o 242 75 

Aldre typer. 
G c 	  - - - 5.1 134 103 - - 	 - - - 5.1 134 103 
H, H e 	 2.9 235 41 0.2 100 40 3.o 231 29 	1.o 9 107 	3.8 283 37 10.4 225 43 
K b, c 	 - - - - - 	- - 23.o 210 53 9.1 137 101 32.1 190 67 
M K c 	- 	- - 1.o 192 14 -- - - - - - 1.o 192 14 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



40 
40 
31 

30 
5 

12 

285 
283 
273 

321 
224 
296 

101 

I distr. II distr. III distr. IV distr. V distr. Samtl. distr. 

Lokomotivens 

littera 

ÎSe 

1 
Grupp tr. 

Lok för lokal- 
trafik. 

Nyare typer. 
.1 	 
M Vd 	 
Sa 	  
Sb 	  

Y 	  

Grupp 5. 

Lok for växlings- 
tjärat. 

Nyare typer. 
K e 	  44.o 
N 11.5 
u 8.o 
Aldre typer. 

M V e, f, g 	 
O c 	  0.8 
P b  	0.8 
Q å, V x 	 1.o 

272 64 

265 56 

250 30 
158 65 

236 90 

163 107 

297 
276 

308 

5.1 215 99 16..0 2421 76 
- - 	- 14 324 21 
- - 	46.o 282 56 

2.4 2?8 113 
2.o 141 14411 5.o 165 122 
2.8 174 123 8.6176 85 

114.r _ti 4. 
41.1.26i:ß 51 
10,0 2511 60 

- 3.1 192 8 
- 6.8 225 51 
40 	2.8 188, 23 
- 2.o 301l 34! 

Sum:or o. medeltal 

	

Elektr. lokomotiv 	 
O 	 
P 	  
7 	 

275.E 275 51 187.31253 531171.3 256 64 168.2 233 72 171.2,226 974.246 66 

14.0 
2.o 
1.o 

122 
102 

67 

157 
200 
295 

157 
200 
295 

122 
102 

67 

14.o 
2.o 
1.o 

' 1, 
15- 

I~ 

Av hela antalet ånglokomotiv voro under året: 

67.4 18.0 

Samtl. distr. 
i 	I 

för 
% tvätt- % 

aktiv) ' ning 
jänstl re"o. i och 

av- 

byten 

14. e 

10' 
4 

I distr. II distr. III distr. IV distr. V distr. 

75.3 14.o 10.7 69.3 16.1 14.6 70.1 17.5 12.4 63.8 19.7 16.5 61.9 26.o 12.1 

1, 

%aktiv 
' tjänst 

för 
tvätt-
ning 
och 
av-

byten 

aktiv 
jänst 

för 
tvätt-
ning 
och 
av-

byten 

rep. rep. 

i 
aktiv i 

tjänst rep. 

% 
för 

tvätt-
ning 
och 
av-

byten 

aktiv 
tjänst 

'/o 
för 

tvätt-
ning 
och 
av-

byten 

aktiv 
jänst 

% 
för 

tvätt-
ning 
och 
av-

byten 

rep. rep. 

47 296 34.o 21.5 
47 279 

291 
252 2.7 

12.o 
2.1 

37 
54 9.2 

38 192 3.1 
54 
20 

6.o 
1.o 

208 
265 

1.o 

49 
37 

294 
255 
166 

65 
61 

171 

3.o 
15.6 

2:0 

o 

4-0 

d 

a lee ø ro 
Ÿ 

a 

o 
5. 
ô 

bs 

T
j  

T
jä

n  

o 
n 

d 

T
j  

I 
jY 

I' 
'la 

.ä 
ih 

1 4' 

1.4 261 12 

24.o 285 56 
1.6 243 107 

3.2 

12.o 

0.1 
2.o 

1.o 83 
45 

A 

0 
d - 

2.o 
1.o 

10.o 
0.8 
1.o 
3.8 

266 
324 
294 
226 
194 
188 

53 
21 
58 

126 
112 

68 

4.3 

1.9 
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1 
B 

Cc 
E 

J 
K d 
Mb 
Sah 
Tab 

Y 

li 

1 

3 

1 I1—i- 
1 -- 1 ;- 
3 1 21 1 

1 — 3 
1 1 3 

— 1 

- - H - 
- 

1 - 
- 1 

3 ! 1 1 — 

i — 
I— 

2 

1, 

Summa 84 

A 
B 

Cc 
1) a 
Ge 	— 	- 

2' 1 
2 3 9 - 	6 

K d 
K e 

M K b 
MVa 
MVc 
M V f 
S a b 
T a h 

Y 

1 

3 — 

1 — 

— — 
10 
5 
5 

13 
1 
1 
6 
1 

6 
21 
2 

—Î 

—I 1 

— 2 
1 3 

— 1 

1-- 

102 

i lokomotiv och tendrar uppkomna skador, vilka orsakat minst 15 min. 
tågförsening eller utbyte av lokomotiv. 

Panna med armatur 	 Maskin 	Ramverk 

3 
c. t + tL 	N 

Lok 
litt. 

Summa 

I dislr ikiel. 

1 

2 I -- 	1 
I 

•2 

i 
—I! 1 '—i 3 

1 

~I 4 5 3 

-11 — I2— 

5 
32 

	

1 	23 

1 
3 

	

i 	3 

1 	1 	1 	18 
- 1 1 	6 

a 
36 
2 

1 

1 
	2 

Summa 
II distriktet. 

134 
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B Cc 

- ' 4 

1 -- 1 

I 	-- 4 : 3 
II 	

i 
1 1 I 

III 	1 -- 
IV 	1 5!- 1 
V • — 	7 

1 	14 
v 	I; . 

I 
8 

15 

Datum, 
då skadan 	Distr. 
upptäcktes 

Axelns 

litt.  j 	n:r j- typ 	n:r 

Lokomotivets 
eller vagnens 

! A 'lokomotiv. 
Okt. 	30 	Ill 	Pb 	279 	I' III ; 	950 

A vagnar. 
Jan. 	6 	IH 	1)02 	1876 	11 	41511 

14 	• 	Ni I 4053 	1 	15396 
• 20 	V 	M2 1 23151 	IV 	38015 

27 i IV 	N i 110566 	I 	16352 
Mars 	13 ' 	V 	I1 	i 2628 	I 	21800 
Aug. •4 	 \I2 22916 IV 38560 

6 	 » 	22787 	x 	38704 
8 ! 	Mt ; 15255 	x 	38039 

Sept. 	• 15 ! 	n 	i12814 	n 	1359S 
Dec. 	21 • IV 	Ni 	9943 	I 	6333 

22 	— -- 	I 111114 

Till- 
verkn,- 

år 
Fabrikant 

1880 

Surahammar 	1889 

1902 

» 
» 	 1902 

n 

Birmingham Railway Co. 
Surahammar 

» 

104 

Varmgång si lokomotiv och tendrar, vilken orsakat minst 15 plin. tåg-
försening eller utbyte av lokomotiv. 

A E F Ge J Kb Lok litt.  
! 

Kc j Kd Ke l 1. ! Mab MKc'YMVab N R S Tab Sima 

Distrikt 
I 	4 	25 !t -- 
Il 	9 	5 i; — 
III 	11 	I 	1 
IV 	- 
V 	2 

Lokomotiv. 
131—' 1;-- —I11 	- -- 	7 I 
--11 — i 	— 3 — 1 — 
12 — I — — — — 1 — 

17 — - - 	2 — 	— :1 
GI; 	l 	— 1 — 2 31 

Tendrar. 

1 - 1!20 92 
4 - - H 	2'I12 	43 

5. 1 	35 
41 31 

3 -- 	 109 

Axelbrott å lokomotiv och vagnar. 

Hjulringsbrott â lokomotiv och tendrar. 

Datum, 	I Lokomotivets 
då skadan Distr 
upptäcktes] 	litt. 	u:r 	typ 

Jan. 1:3 ! V 	Ma 	655 	IV 
Febr. i  7 ' 	, A 	1004 	VIII 
Mars I 51 IV 	E 	1180 	VIII 

D 14F V Kc 334 VII 
15 	II 	Da 	199 	II 

Hjulringens 

6133 	Sandviken 
6245 Surahammar 
2180 	Krupp 
8108 Snrahammar 
293 	Sandviken 

tillv.- kol-
år halt 

1903 
1908 
1906 
1908 
1902 

0.45 ! 35 	19/I 16 
0.7o I  30 	2% 16 
0.6 ti ; 42 	n/10 15 
0.7 o j 41 	26/3  14 
0.55 	40 	"/215 

tjock- sista 
lek svarvn. 

Axelns 

n:r 	fabrikant 
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105 

Hjulringsbrott å vagnar. 

Datum, 
då skadan 

upptäck- 
tes 

Distr. 
Vagnens 	Axelns 	 Hjulringens 

litt. n:r typ mr 	fabrikant tiliv.- kol- tjock- sista 
år halt lek svarvn. 

	

Jan. 4 IV 	Ii 	7368 	I 	18953 	Sandviken 	1873 	40 	21/5 98 

	

6 V L4 17772 III 57093 	Union 	1875 	35 12/6 14 

	

20 	1 	Hi 13189 	I 	6301 Patent Shaft & 	» 
Axelton Co. 

» 22 IV 	I1 	3230 	I 	29399 	Sandviken 	1896 	0.65 	34 	2/7  08 
» 23 	V 	M2 15446 IV 38133 	» 	1902 0.45 	40 	37, 14 
» 25 » N1 12982 I 11449 Union 	— — 40 1/9 14  

	

Fehr. 2 II G 13576 I 10285 Sandviken 1874 0.60 36 	— 
» 5 	IV 	Ni 	12030 	I 	19566 	a 	1870 	0.6o 	52 	5/, 91 
» 22 II H 13763 I 19669 	 1877 0.6o 40 13/10 13 

	

25 V M2 22367 IV 38424 	 1902 0.55 43 17/4 17 

	

1 28 	IV 	H3 	24835 	II 	47157 	» 	1903 	0.55 	53 	90/, 14 
• a a — — III 56392 	Union 	1875 	34 1/6 11 1 

	

Mars 114 II 	Gi 	8934 	I 	29010 	Sandviken 	1892 	0.55 	41 	24/„ 13 
» i 23 IV 	— 	— 	II 47157 	 1903 	0.55 	50 	220/, 14 
» 24 	o 	Ni 	9773 	I 	1227 	 1878 	— 	45 	44/4 05 

	

April 1 V Mi 15270 IV 37416 	» 	1900 — 31 22/9 16 
a 	6 	o 	Fi 	25098 	I 	21980 	a 	1889 	0.35 	44 	19/2 08 

» 18 	> 	Mi 	12871 	IV 	26821 	 1898 	0.so 	36 	10/12 07 

	

Maj 4 » M2 15894 IV 39043 	 1903 0.65 53 1B/2 12 

	

10 II G2 7004 I 20651 	 1878 — 40 
Juni 	6 	a 	F2 M. V. J. 	I 	M. V. J. 	» 	1889 	0.65 

45 	 916 
» 	10 	a 	N i 	7037 	I 	12603 	Krupp 	1875 	0.50 	50 	6/12  05 

Juli 	4 	a 	NN1 21734 	II 42063 	Sandviken 	1899 	56 	10/4  09 

	

6 V MI 12893 IV 39154 	o 	1903 — 36 7/2 16  
D a 	 » 12906 IV 61182 	 1903 0.5o 37 4/14 15 

	

31 	II 	Gi 	8816 	I 	12.151 	» 	1875 	— 	50 	82/1E  05 

	

8 III Fi 25076 I 17270 	 1893 0.60 42 4/12 14 

	

20 	II 	Ii 	14058 	I 	12471 	Krupp 	1875 	46 	7/Y2  14 
4 » 	G M.V.J. I M.V.J. Sandviken 1890 0.60 45 — 

83 	 714 

	

24 	V 	Mi 153001 IV 37135 	 — 	32 	1r„ 17 

Aug. 

Nov. 

Dec. 
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Avlöning 
vid sjuk-
dom till 

verkstads-
arbetare 

Sakliga 
kostnader 

1 	I 	2 	I 	3 	4 

Gemensamma verkstadskostnader 

m 

H 

s 

III 

IV 

V 

3' 

106 

III. VERKSTAI  
Översikt av verksta. 

(I avlöningarna och underhållskostnads 

Antal 
verk-
stad s-
arbe-
tare 

i tjänst 
i me-
deltal 
under 
året 

Personal- 
kostnader 

Verkstad 	för verk 
städernas 
ledning 

och 
skötsel 

litt. 
D4a1-61  

litt. 	litt. 
D4a8-151 	D4a7  

Avlöning 
vid tjänst-
ledighet 
till verk-

stads-
arbetare 

litt. 
D4a7a  

Utbetald 
avlöning 

samt 
nattlogi-

ersättning 
till 

verkstads-
arbetare 

från 
från 	frammat 

förrådet persone 
räknint 

5 	 rc 7 	I 	8 

Kostnad för använ. 
materialier 

09 

10 

94 

46 

29 

97 

19 

09 

83 

46 

66 

11 

81 

13 

29 

33 

78 

40 

38 82420 10 827 

	

981 044 23 	75 031 ) 

139 506 58' 24 683 

	

19 093 69 	9 203 t 

Liljeholmen 	 

Tomteboda 	 

Järva 	 

Orebro distr. 
verkstad 	 

Linköping 	 

Göteborg 	 

Kristinehamn 

Malmö 	 

Östersund 	 

Bollnäs 	 

Boden 	 

Notviken 	 

Centralverk- 
staden 	 

83 283 

38 971 

8 442 

13 552 

2 332 

104 621 

18 511 

107 618 

45 859 

30 747 

39 111 

45 621 

222 006  

109 835 

79 462 

27 183 

13 784 

271 

168 782 

16 859 

164 430 

82 587 

66 089 

110 572 

134 125  

68 

4 968 

1921 

49 930 

6 821 

37 327 

26 429 

15 044 

98 	10 860 

05 	16 542  

1 468 

683 

16 812 

2 486 

20 973 

11 003 

7 549 

4 608 

3 653 74  

300 

141 

41 

44 

15 

485 

71 

538 

204 

169 

136 

146  

557 333140 

289 107 

83 099 

71 667 

20 887 

901 784 

129 884 

976 893 

345 615 

343 773 

290 769 

258 019 84  

36 917 10 

3 669 03 

1 046 804 

111 971 

l 016 193 

336 667 

843 779 

368 113 

183 365 

6041 1 

53( l 

11 88( 

80 07( 3 

28333 

13831 

424712 

19 668 3 

21 

14 

92 

24 

50 

79 

30 

49 	65927? 6 062 

22 	3 548, 63 	1 261 

24 

08 

68 

84 

56 

18 

60 

41 

43 

22 

70 

33 

28 

87 

51 

89 

77 

44 	487 273 16 28 006 54 28 248,46 907 1 702 818 92 4 622 157 93 781 771 2 

18 

45 

23 

71 

69 

71 

46 

95 

57 

57 

95 

82 

89 

Samtl. verkst. 760 679 63 1 461 257 68 246 820 70 115 638 44113 197 5 971 651 47 9 709 284 91 1 055 602 I 

Hit föres även sådan kostnad, som bör räknas till verkstadsdriften, men redovisas å an- 
Antalet utgör medeltal av det antal verkstadsarbetare, som upptagits i månatliga tablåer 

stämda i Järnvägsstyrelsens skrivelse den 20 juni 1911: Antalet verkstadsarbetare beräknas 
av timmar för övertidsarbete, således timmar, som ersättas med vanlig timpenning och tim-
den ordinarie arbetstiden under samma perioder. — Antalet ordinarie och extra ordinarie 
sammanräknas, i vilket antal icke medräknas sön- och helgdagar, men däremot sjuk- och permis- 
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~ta 
LANSTEN. 

ad ► iften år 1917. 
icke krigstidstilliigg ooh krigstidshjälp.) 

107 

9 ll 	12 	 13 	14 

Kostnaderna i kol. 9, fördelade på: 

11 	10 	17 10 

Summa 
in kostnader 
mani kolumner- 
Wne, 	na 
lind 

7 och 8 

Underhåll 
av rullande materiel 
för eget och and ra 

distrikt 

lokomotiv vagnar 

Under- 	 Under- 

	

Nytillverk- f hållsarbe- 	 Medeltal 
ten för Arbeten Under- utbetald ten för 	ningar för ; 	 håll 

maskin- 	 Kungl.för 	 avlöning 
avdelnin- 	förrådet !Styrelsen, 	av ing- 	till 

ens 	samt 	för andra frim- 	
färjor 

distrikts-
rkst distrikt mande och rbeta.- 

och 	för nya (utom un- 	 arbetare 
derhåll av järn- 

sektions- byggnader rullande 	vä ar 	fartyg

hjälp- för året 
ledning 	och 	materiel) 	g 	

samt 	kol. s 
samt för 	 samt för 	eller 

lokomotiv- anläggnin andra
lagen 
aen rje- g 

och 	 personer, lå en 
vagnfijånst 	gar 	avdelnin- 	 g 

gar 

48 

45 

13 

62 

09 

12 

89 

33 

02 

99 

96 

08 

26 

32 

70 

05 

31 

53 

24 

11 53 

80 

57 

58 

16 

838( 

388 

4711 

8 384 86 	29 960 30 

07 

01 

46 

67 

69 

031. 
- 613 409 

681 
453 303 

111 402 

886! 

0761. 
073 162 

685 119 

188 942 

701 355 

661. 461 054  

602 790 

3 936 

79 570 

33 778 

379 

530 587 

44 921 

629 631 

215 580 

164 313 

121 258 

402 379 —  

622 202 

389 621 

472 

48 608 

22 561 

1 108 677 

150 418 

848 578 

268 687 

192 928 

392 509  

116 336 

• 10 160 

29 406 

27 996 

1 895 

122 786 

38 268 

116 368 

103 919 

85 665 

38 005  

83 596 

12 500 

1 171 

110 

12 

183 149 

50 624 

710 744 

99 407 

13 743 

57 185 727 

74 

74 

73 

32 

— 	4 637 

239 591 

36 525 

27 482 

37 829 

3 828 

2 756 33 

12 544 43 

12 

18 180 

3 609 

24 524 

9 782 

7 808 

12 344 

2 757  

- 1857 

— — 2050 — 

2 027  

—~ 1 629 — » 

— 1 392 — 

— 1 859 — 

1 829 

31 319 751 1 815 

1 694 

2 034 	s 

2 138 

1 767 

32 

41 

29 

67 

31 

64 

44 

20 

17 

04 

83 

87 

37 

31 

42 

01 

32 

11 

68 

16 
208 

1311 1 

114 626 

25 086 

960 476 

241 855 73 

47 

95 

03 

35 

08 

14 

82 

72 

72 

75 

49 

24 539 

781 

4 120 

238 

129 762 61 50 481 

53 

69 

26 

36 

16 

71 

45 

66 

III 

IV 

V 

II 

I 

L 

7771+ 

Ø3 

u-
er 
as 
n-
ie 
is- 

106 748 27 1 449 769 99 1 671 204 361 	— 	3 562 581 37 353 481 17 69 711 38 	— 	1 877 —  

736 5418914 278 897 515 724 855 851 720 768 02 1 847 404 98 969 263 82 164031 196 31319 75 1 868 — — 

nan littera, såsom t. ex. andel av avlöning till personal, som jämväl utfört arbete för annan tjänst 
över verkstadsdriften. För beräkning av antalet i dessa tablåer gilla följande grunder, be-
genom att antalet arbetstimmar för de båda avlöningsperioder tablån omfattar med undantag 
mar, som ersättas med ackordsavlöning, sammanräknas och divideras med antalet timmar för 
personal, vilken tjänstgör som arbetare i verkstaden, beräknas genom att antalet dagsverken 
sionsdagar, och divideras detta antal med antalet dagsverken under de båda avlöningsperioderna. 
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Murare 	 

Målare 	 

Plåtslagare 	 

Ritsare 	 

Sadelmaka re 

Smeder 	 

Snickare 	 

Svarvare 	 

Svetsare 	 

Glasmästare för vagns- 
arbeten  	153 2 719 	321 2 633 

Instrumentmakare 	 

Kopparslagare 	 2 002 832 

Maskinställare i snic- 
keriverkstaden 	 166 2 651 

Maskinuppsàttare 	 4031 2 486 

2 612 	92 2 355 	2991  

1185 15.E 250 2 279 2 870 	56 

Arbetstimmar under året i medel 
108 

I distriktet II distriktet III distrik 

Göteborg I Kristineham 	Malmö 
I 

Med Med Med Med \l  
tings- 
be- tåm tings-  taim tin 

löning löning  löning löning I n,  

Liljeholmen  Tomteboda 

179 2761 621 2216 , 	 131 25 

2 479 	444 	 2 919 ' 4 

946 	1 891 	990 1 907 	542 2 187 2 611 	901 1 306 1 5 

467 2 355 	 794 2 081 ' 	 1 884 	9,  

115 • 2 719 	-- 	813 1 960 	 106  2 5 

Grupp 1. 

j Bleckslagare 	 

Elektriska montörer 	 3 149 

Tapetserare  	-- 	- - 	464 2 388 

Verktygsarbetare 	12 8731 	-- 1 2 818 	— 

Modellnickare 	i 2868 i 

422 1 2 375 , 	 - 	90 2  94.  

1 416 1 110 

228 2 541 

1 249 1559 559 2 292 

826 1960 1 1701 1576 

588 	1978 2 418 I 	59 

240 2 659 1 072 1 666 

693 1992 2 799 	1 

175 2 656 

2 751 	13 

212 2 548 

469 246 

174 2 592 

1195 1 7 

— 1210 1 51 

	

2787 	i 

232 2 4f 

	

626 	2 01 

2 932 

	

313 	2 49 

747 218 

276 253 

1051 184 

	

2 900 	3' 

2 589 

Med 
tim-
av-

löning 

Filare 

Fräsare 

Gjutare 	 

1 224 1580 	368 2 219 

1 086 1 735 	499 • 2 360 

436 2 287 

2113 

342 1 484 

566 2 226 

289 2 489 787 

472 1 2 355 1 336 2 577 

i 
Med Med  Med be- tim- 	tim- tings- av- 	av- 

löning ' av 	löning !toning 

1' r k e Med 
be-

tings-
av-

löning 
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arbetare inom varje yrke. 

1V distriktet 

Östersund 	Bollnäs 

V distriktet 

Boden I Notviken 
Centralverk-

staden 

Yrke 
Med 
tim-
av-

löning 

Med j Med  
tim- be- 

tings- av- 
löning av- löning 

Med 
tim-
av-

löning 

Med 
tim-
av-

löning 

Med 
be-

tings-
av-

löning 

Med 
be-

tings-
av-

löning, 

Med 
be-

tings-
av-

löning 

Med 
be-

tings-
av-

löning 

- 53 

9 088 

940 

121 

1 1 216 1 306 

702 1 601 250 1953 

2 772 

73 

2 593 

1934 

2 414 

2 482 

194 

995 

402 

316 

915 

1 407 1 074 

2 696 268 2 235 

1960 

1541 

916 

2 811 

2159 

2 766 121 

Grupp 1. 

Bleckslagare. 

Elektriska montörer. 

Filare. 

Fräsare. 

Gjutare. 

!r 2715 2 561 93 

136 

361 

83 757 2 220 1987 

2 601 

2 472 

2 657 668 

Glasmäst. för vagnsarb 

Instrumentmakare. 

Kopparslagare. 

1 429 1 355 1208 1 241 

4 154 118 2 627 

C 1471 1926 754 849 2 021 

2 695 

1169 

249 

1 698 

1906 

275 

743 

644 

686 1 899 

636 2 259 	— 

852 2 059 601 

763 1 820 542 

875 1 523 259 

1373 1423 

169 3 219 

1 630 

2 487 

1 775 

2 438 

2 575 

12 

2 553 

2 315 826 

496 

993 

2 605 

2 333 

1 563 

859 

1 874 

820 

2 041 

1 181 

2120 

2 388 

2 576 

2005 

1 726 

2 172 

1 645 

525 

2 347 

2 761 

2 576 

1 297 

1 173 

208 

843 

218 

220 

2 852 

246 

382 

165 

450 

86 

100 

1 518 2 662 282 

Maskinställ. i snick.-v 

Maskinuppsättare. 

Murare. 

Målare. 

Plåtslagare. 

Ritsare. 

Sadelmakare. 

Smeder. 

Snickare. 

Svarvare. 

Svetsare. 

Tapetserare. 

Verktygsarbetare. 

Modellsnickare. 948 1 876 
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7 2 789 

1968 

634 
2 874 

799 

632 

2279 

1 871 

774 1 708. 

410 1 955 

2 013 	103 

1 000 
373 

2 553 
359 
656 

2 733 

836 

1 835 
2 211 

57 
2 532 
2200 

843 

1 633 

	fp 

110 

I distriktet 	 II distriktet  III dish let 

l r k e 

Liljeholmen ! Tomteboda 	Göteborg Kristinehamn 

Med 
be-

tings-
av-

löning 

Main 

Med 'd  
tim- t av- 

löning I li nl 

Med 
tim-
av-

löning 

Med 
be-

tings-
av-

löning 

Med 
tim-
av-

löning 

Med 
be-

tings-
av-

löning 

Med 
tim-
av-

löning 

Med 
be-

tings-
av-

löning 

Med 
tim-
av-

löning 

Grupp 2. 
Babbitsgiutare 	 
Borrare 	  
Glasskärare 	 
Gängare 	  
Hammarreglerare 	 
Hyvlare 	  
Järnarbetare (diverse) 
Maskinskötare 	 
Segel• och presennings- 

sömmare 	 

Stötare 	  
Sågare 	  
Timmermän 	 
Traversskötare 	 
Tubskarvare 	 
Vagnlyftare 	 
Angpanneeldare 	 

Grupp 3. 
Dag-, natt- o. portvakter 
Hantlangare (diverse) 	 
Plåtslagarehantlangare 

'Släggare 	  

Grupp 4. 
' Lokomotiveldarelärlin- 

gar 	  
' Arbetare ej hänförliga 
till i särtryck n:r 156 

nämnda grupper: 
a) Manliga arbetare: 

Lärlingar 	  

b) Kvinnliga arbetare: 
Tvätterskor 	 
Sömmerskor 	 

396 

443 
696 

1 688 

197 

241 

998 

906 

751 

61 

2 445 

2 395 
2132 

1 092 

2 644 

2 570 

1 448 

1 840 

1 702 

2 693 

1 518 
295 

2 177 
427 
174 

1240 
2564 

633 
2 411 
2 589 

813 
819 

88 
3 257 

415 
750 

2099 

	

2 255 	- 

1788 

2 778 

	

447 	- 

	

2 316 	— 

	

1 797 	1 744 
	

500 
1607 — 

386 2380 

579 1 886 

1 097 999 

2 906 

1 595 

2149 

912 175 
1407 121 

1631 112 
1 704 1 31 
1550 1 38 
1 120 1 i6 

374 2:5 

1842 	'4 

746 2 9 

167 2 6 
966 1 5 

4 220 	- 

3731 	- 
1550 1 

310 2( c 

7. 
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IV distriktet Central-
verkstaden 

V distriktet 

Boden 	Notviken dmà Östersund 	Bollnäs 

Med Med Med bed be-  
s tim- 	tim- 

tik 	tings-av-  tings- 
inin av- löningav l 	g löning 	löning 

Yrke Med 
tim-
av-

löning 

Med Med Med 
be tim- be-tings- a` tings- 
av- 	av- 

löning ISning löning 

Med 
tim-
av-

löning 

Med 
be- 

tings- 
av- 

Iöning 

967 

1~ — 
I 	-- 
111785 
11 677 

215 2 316 1 826 
1 795 
1 082 

1194 
1 648 

1957 579 
259 2 908 

1216 1 659 
1 228 
1 318 

77 
782 
68 

563 
431 
250, 
241 

2 541 

2 749 
1 869 
2 467 
2 305 
2 388 
2 520 
2 358 

378 

Grupp 2. 
Babbitsgjutare. 
Borrare. 
Glasskärare. 
Gängare. 
Hammarreglerare. 
Hyvlare. 
Järnarbetare(diverse). - 
Maskinskötare. 

21 

1 

21i 209 12 487 

156 

1182 705 12112 

21t —
1t 962 

_3479 

180 2 563 537 
858 1636 1646 

7141 494 1415 
1685 1 133 1094 
3510i — — 

I 
2 220 Î 555 

9281 1 838 1 431 
— 	— 2 670 

901 1 2 076 1881 	909 2 214 
225 — — 

2588 Segel- och presennings- 
sömmare. 

Stötare. 
— Sågare. 

2 575 Timmermän. 
606 Traversskötare. 

— Tubskarvare. 
2 331 Vagnlyftare. 
1 541 Angpanneeldare. 

1085 1 529 1 373 
1093 - — 
1 874 	726 2 051 

3 156 
1 688 

— 3613 
775 1 649 

— I 555 
- 	917 

153 
1999 

271 
2110 

556 880 
1940 
1 477 

Grupp 3. 
— — Dag-, natt- o.portvakter.:: 

1938 Hantlangare (diverse). 
— Plåtslagarehantlangare.° 
— Släggare. 

1 298 527 

577 j 170 1 867 	870 511 2 420 	182 1 912 

Grupp 4. 
— Lokomotiveldarelärl:ar. 

Arbetare ej hänförliga 
till i särtryck n:r 156. 

nämnda grupper: 
a) Manliga arbetare: 

Lärlingar. 

b) Kvinnliga arbetare: 
— 2 767 Tvätterskor. 
— — Sömmerskor. 

_3429 
12 1 336 

_ 1 702 
24 531 
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:i 

'At 

Tim- 
S:ma av- 

löning 

Kr. 	Kr. 

Tim- 
av- 

löning 

Be-
tings-

av-
löning 

Kr. 	Kr. 

Inkomst under året i mede 

112 

I distriktet 

Liljeholmen 	 Tomteboda 

Yrke Be-
tings-

av-
löning 

t, 

lc q 

Tim- 
S:ma av- 

löning 

Kr. 	Kr. 	Kr. 

• 

Grupp 1. 
Bleckslagare  	— 	 102 2 394 317 2 813 331 1 2 

Elektriska montörer 	 1953 	674 2 627 	 1 314 	3 

Filare 	  560 1636 362 2 558 	601 1 717 417 2 735 	319 1 I 

Fräsare 	  277 2 002 407 2 686 	 440 1 

Gjutare 	66 2 454 389 2 909 	 437 1 

Glasmäst. för vagnsarb 	89 2 250 261 2 600 189 2 293 450 2 932 236 1 
Instrumentmakare 	 — 
Kopparslagare 	 1 239 703 425 2 367 	 140 1 
Maskinställare i snic- 

keriverkstad  	96 2 199 534 2 629 	 813 

Maskinuppsättare 	 237 2 055 446 2 738 	 137 2 

Modellsnickare 	 2 064 	— 208 2 372 	— 	 — 
Murare 	  1828 	85 396 2 309 1389 251 428 2 068 724 1 
Målare 	  702 1320 323 2 345 221 1 910 371 2 503 450 1 
Plåtslagare 	 639 1405 384 2 429 289 2 053 509 2 851 	295 1. 
Ritsare 	 - 
Sadelmakare 	 — 164 1 023 219 1 406 	— 
Smeder 	  312 2 070 367 2 749 325 1968 356 2 649 137 2 
Snickare 	  498 1 840 447 2 785 175 2 182 379 2 736 388 1 
Svarvare    282 1996 367 2 645 197 2 277 379 2 853 	98 2 
Svetsare 	  — 	-- 	— 	— 	 — 1568 
Tapetserare  	-- 	— 	-- 294 1964 322 2 580 122 21 
Verktygsarbetare . 	 2 241 	494 2 735 2 029 	— 383 2 412 	— 

Tillägg 
till tim-
avlöning 

för 
arbete å 
övertid, 
baspen-
ningar 

o d.samt 
krigs-
tids-
hjälp 

Tillägg 
till tim-
avlöning 

för 
arbete å 
övertid, 
baspen-
ningar 

o.d.samt 
krigs-
tids-
hjälp 
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III distriktet iktet 

rg 

illägg 
I tim 
lining 

: 	f$r 
bete â 	Tim- 
vertid., Sima ' av- 

• aspen '̀ 	löning 
ingar 
:isamt 
trigs- 

_ tids- 
_ hjälp . Kr. 	Kr. 

Tillägg 
till tim-
avlöning 

för 
arbete â 
övertid,', 
baspen-
ningar 

o.d,samt 
krigs-
tids-
hj älp 

Tillägg 
till tim-
avlöning 

för 
Tim - 	Be- arbete å 
av- tings- övertid, 

löning av- baspen-
löning ningar 

o.d-samt 
krigs-
tids- 

Kr. Kr. Kr. hjälp Kr. 

Kristinehamn 	 Malmö 

Sima Sima 

yrke Be-
tings-

av-
löning 

Kr. 

378 	2 063 671 	1 368 313 2 352 ; Maskinställare i snic- 
keriverkstad. 

113 

dir arbetare inom varje yrke. 

Grupp 1. 
2 397 	 -- 	— 	— 	71  2 061 352 2 184 Bleckslagare. 

1931 	 - 2 095 	906 3 001 Elektriska montrer. 

2 464. 1 559 	 6 1 565 	784. 1247 	431 2 462 Filare. 

2 655 	 — • 1 090 	845 382 2 317 Fräsare. 

2 416 	 -- 	62 2 195 • 385 2 642 , Gjutare. 

47 2201 426 2674 Glasmäst. för vagnsarb. 

Instrumentmakare. 

330 	2 273 1 700 	- - 	15 1 715 	754 1 270 661 2 685 j Kopparslagare. 

375 	2 452 

1 324 

325 

1 386 

1 362 

1 421 

1 ' 

1' 

2 	581 2 894 	 - 	- - 	713 1 259 494 2 496 Maskinuppsättare. 

	

1 741 	1 340 2 082 Modellsnickare. 

I. 340 2 361 	287 1 715 	1 2 003 1 588 	9 335 1 932 Murare. 

1i 	345 2140 	661 1 218 	7 1 886 	127 2 021 	355 2 503 Målare. 

I 	387 2 273 1 257 	44 	— 1 301 	342 1 627 416 2 385 Plåtslagare. 

— 	— 	 --- 	— 	— 2 027 	2 464 2 493 Bitsare. 

— ' 	— 	--- I 	--- 	 -- . 	 Sadelmakare. 
2 	432 . 2 684 ' 5851 1346 	5 1 936 	292 2 073 371 2 736 ; Smeder. 

1 • 384 2 397 1396 	- - 	1396 	174 1 963 408 2 545 Snickare. 

- 	413 ' 2 718 ' 	94 2 074 	4 2172 	423 1 823 431 2 677 ' Svarvare. 

989 ' 2 576 	 — . 146 1921 	389 2 456  Svetsare. 

389 	2 656 	 -- 	-- 	632 1 551 	399 2 582 I Tapetserare. 

	

-- 1 719 	27 417 2 163 f Verktygsarbetare. 
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Tim- 
av- 

löning 
S:ma 

Kr. 	Kr. 

Tim- 
av- 

löning 

13 
tin 
a' 

161, 

681 1 E 

1 462 

2 059 
54 

7 

23 

1 321 

594 	1 419 420 2 433 
376 	1 549 490 2  415 

363 	1 927 
333 	2 132 

402 	2 692 
423 	2 888 

2 618 144 	2 021 453 

553 
1 342 

678 

13. 

T 

12r 

1487 	1 • 

114 

IV distriktet 

i' rke 

Tillägg 
,till tim-' 
avlöning 

för 
Tim- 	Be- arbete å 

tings- övertid, av- 
löning av- baspen-

10-  ningi ningar 
o.dsamt 

krigs-
tids- 

Kr. 	Kr. 	hjälp 

Tillägg 
till tim-r 

Be- 	frir 
arbete 

tings- övertid, S:ma 
av- ! baspen-

löning ningar 
o.dsamt 

krigs- 
tids- 

Kr. 	hjälp 	Kr. 

Östersund Boulna's 	 4 

Grupp 1. 
Bleckslagare  	74 1835 510 2419 

Elektriska montörer 	 ; 	- 	— j -- 	409 1 773 464 

Filare 	  618 1 364 1 480 2 462 	70 2 787 471 

Fräsare 	  1100 	868 503 2 471 

Gjutare 	75 2 483 513 3 071 

Glasmästare för vagns 
arbeten  	 — 

Instrumentmakare  	 - 	- 	—  
Kopparslagare 	 1 659 	83 504 2 246 435 1 982 442 2 859 

Maskinställare i snic- 
keriverkstad 	 

Maskinuppsättare 
Modellsnickare 	 
Murare 	 

2 646 
3328 

1018 1 1. 
1396 91 

Målare 	77 2 304 488 2 869 

Plåtslagare 	 838 1 093 406 2 337 

Ritsare 	  - 	— — 
Sadelmakare 	 320 1 622 497 2 439 

Smeder 	  455 1 845 500 2 800 

Snickare 	  435 1 560 402 2 397 

Svarvare 	  447 1 366 547 2 360 

Svetsare  	660 1 177  411 2 2481 	-- 

Tapetserare  	94 2 881 851 3 826 

Verktygsarbetare 	 

1620 11 

1 254 	8. 
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Kr. Kr. 

Tim- 
av- 

löning 

Be-
tings-

av-
löning 

115 

riktet Centralverkstaden 

Notviken Orebro 

tillägg 	 ' Tillägg 
11 tim- 	 till tim- 
`löning 	 avlöning 

l  för 	 Be- för 
rbete å 	Tim 	arbete å 
ivertid, S:ma 	av- 	tings- -övertid, Sima 

, t  oaspen- 	living av- 	baspen- 

Ø tingar 	 löning) vingar 
. d•samt 	 o.d.samt 
krigs- 	 krigs- 
tids- I 	 tids- 

i hjälp i Kr. 	Kr. 	Kr. 	hjälp 	Kr. 

Tillägg 
till tim- 
avlöning 

för 
arbete å 
övertid, S:ma 
baspen- 
ningar 

o.d,samt 
krigs- 
tids 
hjälp 	lir. 

Yrke 

Grupp 1. 

119 	2 296 409 2 824 Bleckslagare. 
517 	1 721 398 2 636 Elektriska montöre 
227 	1 871 	376 2 474 Filare. 

166 2 069 365 2 600 I Fräsare. 

147 1 768 338 2253 Gjutare. 

391 	2 324 

398 	2 071 

1 793 

2 643 576 1 357 
2 383 784 889 

2 777 	— 

2300 1496 	-- 	2392 

2 632 	728 1 127 I 427 2 282 

2 765 

2 056 
425 	2 530  

69 1 928 

237 2 230 
47 2 433 

705 1 329 386 

118. 2 035 445 

483 1 345 ' 379 
120 1845 358 
81 2 102 429 

	

2 082 	8 433 

	

137 	2 245 431 
211 1 952 388 
90 2116 410 

238 1 845 368 

45 2 283 391 
59 • 2 020 391 

1063 1 081 .420  

2 273 Glasmästare för vagns- 
arbeten. 

2 848 Instrumentmakare. 
Kopparslagare. 

Maskinställare i snic- 
keriverkstad. 

Maskinuppsättare. 
Modellsnickare. 
Murare. 
Målare. 
Plåtslagare. 
Ritsare. 
Sadelmakare. 
Smeder. 
Snickare. 
Svarvare. 
Svetsare. 
Tapetserare. 
Verktygsarbetare, 

276 

381 
490 446 

2 509 500 
2 552 317 
2 293 586 

1 159 

1958 1-637 

462 
422 

1 663 546 2 671 
1 428 398 2 248 

1 510 431 2 441 
2 099 511 2 927 
1320 307 2 213 

929 	440 2 528 

— 334 1971 

2 970 

2 420 

2 598 

2 207 
2 323 
2 612 
2 524 
2 813 
2 551 
2 616 
2 451 

2 719 
2 470 
2 564 

254 

428 
324 
394 

392 

463 
463 

336 

417 
423 
354 

355 
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I distriktet II i 

	

Tim- 	arbete â' 
 

Tim 	
Be arbete å 

tings- övertid, 	 tings- övertid,, 

	

a v- 	 Sima a~ 	 S:ma 
löning Rining av- baspen-, av- baspen- 

löning
)o.d.eamt 

ningar 	 löning ningar 
, 	 o.dsand 

krigs- 	 krigs- 

Y r k e 

Liljeholmen 

I Tillägg 
'till tim 
lavlöning 

Be ' för 

Tomteboda 	 G8 

Tillägg 
till tim-
avlöning 

far 
Tim- Be- 

tings av- 
inning: av 

lönit, 

Kr. 	Kr. 	hjälp 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	hjälp 	Kr. 	Kr. 	Kr. tids- 	 tids- 

	

Grupp 2 	 
Babbitsgjutare 	 
Borrare 	 
Glasskärare 	 
Gångare 	 
Hammarreglerare 	 
Hyvlare 	 i 226 
Järnarbetare (diverse) , 362 
Maskinskötare 	1 
Segel- och presennings-'  

sömmare 	 928 

326 
	

2 312 	713 	867 364 1 944 
155 2 000 379 1 2 534 

199 	1 787 

1 782 383 
1622 365 

2 391 1 023 	4431 255 1 721 
2 349 i 243 2 021 411 2 675 

— 	92 2 031 371 2 494 

879 	453 2 260 	4 2 366 253 2 623 

397 1 69: 
403 1 379 

41 	1 891. 
1 975 , 352 

358 1 755 
3531 1 432 

1 112 1 1 237 

55 j 2 040 

:369 2 574 

423 	`? 768  

905 1 427 357 1 689 

	

294 	1 880 431 2 605 

	

1 667 	438 2 105 

1 726 368 1 304 326 1 998 

1 972 

276 

244 

514 1 403 
193 

1218 
180 
313 

1 428  

1 617 
38 

1 842 
1 511 

510 

360 ; 973 

7621 . 234h- 997 	247: 1 555 ; 

— -- 

226  ; 1 408  
317 j 1026 234 

1 159 

2094 

2 209 

965 

1 265 

Stötare 	  
Sägare 	  
Timmermän 	 111 
Traversskötare  	-- 
Tubskarvars 	 
Vagnlyftare 	 - 136 
.Angpanneeldare 	  

Grupp 3. 
Dag-, natt- o. portvakter! 	- 
Hantlangare (diverse) ; 485 
Plåtslagarehantlangare 	- 
Släggare 	  463 

Grupp 44. 
Lokomotiveldarelärl 	 311 
Arbetare ej hänförliga 
till i särtryck n:r 156 	 

nämnda grupper: 

a) Manliga arbetare: 
Lärlingar 	  — 
b) Kvinnliga arbetare: 
Tvätterskor 	 23 
Sömmerskor 	 — 1577 1 046 
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Be-
tings-

av-
löning 

Kr. 

III distriktet 

Malmö 

117 

Il -iktet 

•rg 

'illägg 
I tim-

:löning 
& 	för 

-bete ii n: ertid, 
9r aspen- 
11 ungar 

d samt 
-srigs- 

ht 	lids- 
hjälp 

: Tim- 
S:ma i av- 

löning 

Kr. 	Kr. 

Kristinehamn 

Tillågg 
till tim- 
avlöning 

för 
arbete å 
övertid, S:ma 
baspen- 
ningar 

o.d.samt 
krigs- 
tids- 
hjalp Kr. 

Tillägg 
till tim-
avlöning 

för 
Tim- 	 Be arbete å 
av- tings- övertid, S:ma 

baspen-
ningar 

o-d samt 
krigs-
tids-- 

Kr. + Kr 	hjälp  Kr. 

löning' av- 
löning 

Yrke 

404 	2 494 
378 2153 

399 . 2 338 
646 . 2 973 	 - 

491 	2 604 	 - 	- 

378 	2 163 10581 
	

28 104 
583 	2 932 	 —  

410 1399 367 2176 
720 	1216 	425 2 361 

766 	935 	309 2 210 
870 1194 413 2477 
853 	1 017 	450 2 320 
545 	939 	382 1 866 

Grupp 2. 
Babbitsgjutare. 
Borrare. 
Glasskärare. 
Gängare. 
Hammarreglerare. 
Hyvlare. 
Järnarbetare (diverse). 
Maskinskötare. 

1190 

- 10(15 657 

20 	1 941 	389 1 540 

80. 2162 
20 	1 717 	533 1879 

Grupp 
369 1 382 Lokomotiveldarelärl. 

Arbetare ej hänförliga 
till i särtryck n:r 156 

nämnda grupper: 
a) Manliga arbetare. 

178 1  971 Lärlingar. 
b) Kvinnliga arbetare: 
Tvätterskor. 
Sömmerskor. 

227 1 956 	528 

— 2159 	— 1354 

456 

305 

336 
454 

536 
324 

-109 

1141 506 287 

253 	2 3-18 

it 	388 2 305 	- 
6I 	339 2 149 	221 1 700 
1 	237 1 493 

84 	400 : 2 422 
lt 	374 2 198 	378 1 319 
51 	318 2 456 

97 	278 1 611 	470 

	

379 	1 375 

	

— 	— 1 141 	— 

248 1294 —  

2 711 Segel- och presennings 
sömmare. 

2118 Stötare. 
— Sågare. 

2 234 Timmermän. 
— Traversskötare. 

2 578 Tubskarvare 
2 466 Vagnlyftare. 
3 513 Angpanneeldare. 

Grupp 3. 
2 313 Dag-, natt- o. portvakter. 
1 749 Hantlangare (diverse). 

Plåtslagarehantlangare. 
2 379 Släggare. 

1777 — 
598 
	

16 1 084 
	

667 	758 

143 1 827 

626 387 
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Tim-
av- 

Kr. 

Tim- 
av- 

löning 

Kr. 

118 

Y rk e 

IV distriktet 

Östersund 

Tillägg 
till tim- 
avlöning 

Be- för  
arbete å 

tings- övertid, Sima 
av 	baspen- 

löning vingar 
o.d.samt 

krigs• 
tids- 

Kr. hjälp  Kr. 

Bollnäs 
Tillägg 
till tim- 
avlöning 

Be- 	för 
arbete å 

tings- övertid, Sima 
av- baspen- 

löning ningar 
o.d-samt 

krigs• 
tids- 

Kr. hjälp Kr. 

B 

Tim-I Be- 
tings av- 

löning av- 
lönim 

Kr. I Kr. 

a 

Grupp 2. 
Babbitsgjutare 	 
Borrare 	  
Glasskärare 	 
Gängare 	  
Hammarreglerare 	 
Hyvlare 	  
Järnarbetare (diverse) 
Maskinskötare 	 
Segel- och presennings- 

sömm are 	 

432 

797 907 
314 1 360 

1 582 456 

351 
628 
427 

2 274 

1 799 
3 059 
2 190 

493 

984 
434 

424 

490 
1 057 

343 
354 
481 
304 

99 

548 

343 

365 

2 507 

2 688 
2 108 

2 548 

2 273 
2 377 

2 092 
1 594 
2119 
1978 

403 

Stötare 	  
Sågare 	  — 
Timmermän 	 86 
Traversskötare 	 — 
Tubskarvare  	— 
Vagnlyftare 	 376 
Ångpanneeldare 	 1207 

Grupp 3. 
Dag-, natt- o. portvakter 1 749 
Hantlangare (diverse) 	 512 
Plåtslagarehantlangare 792 
Släggare 	  254 

Grupp 4. 
Lokomotiveldarelärl 	--- 
Arbetare ej hänförliga 
till i särtryck n:r 156 

nämnda grupper: 
a) Manliga arbetare: 

Lärlingar 	  209 
b) Kvinnliga arbetare: 
Tvätterskor  	— 
Sömmerskor 	 

452 	2 343 

105 

1 017 
119 
591 

334 

496 

604 

348 

693 

1 713 

431 
2 312 
1 172 

1 557 

1 723 

846 

1 472 

542 I 277 

2 038 

1 407 
113 

728 
846 

1 420 

95 

2 767 

1 793 

2185 

1 512 

	

61 	2 254 
407 1 1M 

245 301 
937 1 12( 

	

1666 	— 

	

1 238 
	

45: 

530 1 371 

509 161E 

1560 —
796 52(c' 

843 
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S:ma 

Kr. 

2081 754 676 
426 2 483 565 

1117 2783 	— 

624 2315, 

2 288 787 	937 
— 1255 — 

387 

2 556 432 

2183 
1 640 

623 
324 

1708 —
750  571 
275 i  1236 
406 e 949 

535 I 312 

636 236 1 174 245 

119 

Centralverkstaden iktet 

Notviken 

Kr. 	Kr. i Kr. 

3 

illägg 
L tim- 
löning 
rr 

bete å 
vertid, S:ma 
aspen- 
Lingar 
d samt 
crigs 
tids- 
hjälp  

Tillägg 
till tim-
avlöning 

för 
arbete å 
övertid, 
baspen-
ningar 

o.d.samt 
krigs-
tids-
hjälp 

Tim- 
av- 

löning 

Kr. 

Orebro 
Tillligg 
till tim- 
avlöning; 

Be- 	för 
arbete å 

tings- övertid, S:ma 
av- baspen- 

löning ningar 
o.d.samt 

krigs- 
tids- 

Kr. I hjälp 	Kr. 

Be- Tim- 
av- tings- 

löning, av- 
töning 

Yrke 

277 1 408 
856 802 

436 
248 

2 661 
1 862 

346 
287 

2121 
1906 

Grupp 2. 
Babbitsgjutare. 
Borrare. 
Glasskärare. 
Gängare. 
Hammarreglerare. 
Hyvlare. 
Järnarbetare. 
Maskinskötare. 

856 
954 

Segel- och presennings- 
sömmare. 

Stötare. 
Sågare. 
Timmermän. 
Traversskötare. 
Tubskarvare. 
Vagnlyftare. 
Angpanneeldare. 

Grupp 3. 
Dag-, natt- o. portvakter. 
Hantlangare (diverse). 
Plåtslagarehantlangare. 
SIäggare. 

Grupp 4. 
Lokom otiveldarelärl. 
Arbetare ej Hänförliga 
till i särtryck n:r 156 

nämnda grupper: 

a) Manliga arbelare: 
Lärlingar. 
b) Kvinnliga arbetare: 
Tvätterskor. 
Sömmerskor. 

365 
	2 682 

345 1987 
365 2111 
435 
	

2 296 
395 2173 
333 
	

2 424 
327 2115 
415 2 128 

367 	2 347 

385 
	

2 396 
423 2110 

356 
	

2 068 
762 2816 

250 
	1 619 

176 1200 

43 2 274 
351 1291 
31 1 715 

269 1 592 
190 1 588 
125 1966 
120 1 668 

1 423 290 

89 1891 

75 1936 
1 159 528 

126 1 586 
1 033 1 021 

224 1 145 

240 	1 772 
325 1845 

587 	2 311 
235 1490 

511 	2 219- 
309 1630 
352 1863 
234 	1 589 

159 1 006 

1 077 205 

1 024 
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`l 20 

Timavlöning vid årets 

Li jeholmen Tomteboda 	Göteborg Kristinehamn 	Malmö 

Ø bD .ç - 	G 	 Ç C I 41 . 	 I 	_ 	~L :f. 

öre.örel öre I ,ire öre öre öre öre are öre -öre iire iirelöre i, 

Yrke 

Grupp 1. 

Bleckslagare 	 
Elektriska montörer 	 
Filare 	  
Fräsare 	  
Gjutare 	  
Glasmästare för vagns- 

arbeten 	  

Instrumentmakare 	 
Kopparslagare 	 
Maskinställare i snickeri- 

verkstad 	  

Maskinuppsättare 	 
Modellsnickare 	 
Murare 	  
Målare 	  
Plåtslagare 	  
Ritsare 	  
Sadelmakare 	 
Smeder 	  
Snickare 	 
Svarvare 	  
Svetsare 	  
Tapetserare 	  
Verktygsarbetare 	 

62 

62 

53 57.5 37 51 53.7 
56 56 56.0 

60.5 75 48 55.7 
60 55 58.8 

- 60 49 54.7 

59 54 51, 

-- - 63 63 6: 

51 	56.7 74 ï 48 5: 

39 59 'i 5S 

- 	- '] 59 59 51 

62 
69 
61 
62 

58 

74 

58 

62 
78 
70 
62 
62 

78 
68 
62 

78 

62 
52 
56 
54 

58 

55 61.3 

58 

50 
66 
70 
53 
52 

55 
59 
51 

66 

62.0 
59.4 
59.0 
58.0 

58.0 

58.0 

60.4 
72.0 
70.0 
59.0 
57.0 

61.7 
61.5 
59.3 

72.0 

59 58 58.5 

59 
62 
58 

48 
62 
62 
60 

62 
72 

59 
51 

58 

55 

48 
51 

52 
58 

48 
72 

59.0 
58.3 
58.0 

48.0 
58.8 
59.3 
58.7 

56.2 
72.0 

57 55 56.0 

60 40 53.3 

58 57 57.5 - 

60 60 60.0 

58 
61 
60 

60 
72 
60 
57 
60 56 57.3 

48 
58 

48 

48 54.7 
48 56.5 
42 57.5 
57 57.0 

58.0 
54.2 

54.5 

51 
57 
52 

56 
49 
56 

58 58 58.0 

58 

51 51.0 
51 54.0 
52 

52 

46 
46 

52.0 

52.7 
47.0 
54.0 

- 52 52 J_ 

60 53 56 

76 1 52 38 
68 67 67 
55•u. 55. 
60 48 55. 
60 50 53. 
74 64 69. 

66 50 57. 
60 48 54. 
62 491 56. 
53 52 52.. 
59 52 57. 
61 57 59. 

64.59 60 

I distriktet II distriktet 	Ill distri 
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om varje yrke. 

1V distriktet 	 V distriktet 	Centralverkst. 

1  Östersund 	Bollnås 	Boden 	Notviken 	Örebro 

é "C : t o 	
x s 

	=
c ç 

	
	ß  é _ m 	= É 	 q „ _ É 

- re öre. öre Ore öre öre öre öre öre öresöre öre öre, öre öre 

Grupp 1. 

Yrke 

.2 60 61-3 	- 55 55 55.0 	- 
i 

6 49 59.3' 66 51 ' 56.4 80 54 67.8 64 56 59.5 

•2 52 60.0 60 60 60.0 74174 74.0 64 52 57.0 

2 (32 62.0 	 66 55 61.5 - 	-  

78 48 57.6 
59 54 , 56.0 
70 47 53.5 
65 48 53.8 
60 50 34.1  

Bleckslagare. 
Elektriska montörer. 
Filare. 
Fräsare. 
Gjutare. 

- - 	- - 	- 	- 51 51 51.0 Glasmästare för vagns- 
arbeten. 

- - - - j 78 50 63.2 Instrumentmakare. 
,2 62 62.o 61 58 59.1 66 66 66.0 76 76 76.0 j 60 50 56.3 Kopparslagare. 

- 66 51 55.5' Maskinställare i snickeri-
verkstad. 

62 48 55.7 Maskinuppsättare. 
70 70 70.0. - 	- - 	 Modellsnickare. 

60 48 52.0 Murare. 
65 48 52.8 Målare. 
61 47 52.1 Plåtslagare. 
76 70 ' 73.0 Ritsare. 
59 55 57.0 Sadelmakare. 

66 31 61.3 64 34 60.5 60 45 54.3 Smeder. 
70 63 66.5 64 64 64.o 73 48 54.6 Snickare. 
72 49 56.5 66 47 56.3 68 43 52.1 Svarvare. 

- 66 66 66.0: 60 45 51.6 Svetsare. 
- ! 	- 	- 60 50 54.0 Tapetserare. 
60 60 60.0 75 48 57.01 72 53 64.9 Verktygsarbetare. 

2 47 57.s 60 50 55.5 72 52 60.7 63 63 63.0 

Il .2 58 59.1; 61 53 56.3 72 60 65.2 75 50 57.9 

- 3 47 51.0' -- - - 

2 53 57.8 62 58 59.5 

4 6 55 57.o 66 54 58.1 

2 53 59.3 60 48 53.3 

5 55 55.0 --- 	- 
Î 

  2 62 62.0 	- 

- 80 58 67.6 64 52 58.6 
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I distriktet II distriktet 	III distill 

122 

Liljeholmen Tomteboda Göteborg (Kristinehamn Malm( 

Yrke 76 	73 	3 
to j U j 

	

d 	 to
,~ 	0 

C
0 b Ø ~ 60 Ø 

  E 	Ø 

Ore öre öre öre öre öre re öre öre ö öre öre ore öre 

Grupp 2. 
Babbitsgjutare 	 - - - - - - 55 52 53.0 	- 55 52 f 
Borrare 	  53 47 49.5 47 47 47.0 56 49 53.0 - 	- 57 47 f 
Glasskärare 	 - - - 53 52 52.5 - - - - - - - - - 
Gångare  	- - - - 47 47 47.0 -- 	- 47 47 9 
Hammarreglerare 	 - - - - - - 54 54 54.0 - - - 51 51 r 
Hyvlare 	  51 51 51.0 47 47 47.0 36 53 54.3 - - - 56 50 r 
Järnarbetare (diverse) 	 58 47 51.5 58 53 56.5 57 45 49.4 44 43 43.0 58 42 4 

1 Maskinskötare 	 - - - 53 53 53.0 53 53 53.0 - - - - -- 1 	 1 Segel- och presennings- 	 I 
sömmare 	  55 55 55.0 50 50 50.0'55 53 54.0 - - - 63 47 r 

Stötare 	  - 	- 	- - - - - - 	- 55 54 f 
Sågare 	  -- - - - - - 54 50 52.0 - - - - - - 
Timmermän 	 58 50 54.8 46 46 46.0 56 45 50.7 51 43 47.5 59 45 
Traversskötare 	 - - - - - 	- - - - - - - - 

1 Tubskarvare 	 - - - - - 50 50 50.0 - - - 51 51 
Vagnlyftare 	  58 55 56.8 57 53 55.2 53 45 47.2 49 43 46.8 58 49 r 
Ångpanneeldare 	 - - - 58 58 58.0 53 43 48.0 - - - 50 50 r 

Grupp 3. 
Dag-, natt- och portvakter - - - - - - - - - - - - 48 46 4 
Hantlangare (diverse) 	 55 34 46.6 52 38 46.3 51 32 41.8 46 30 39.0 57 29 4 
Plåtslagarehantlangare ._ 	 - - - - - - - - - - - - -- - - 
Släggare 	  52 43 48.s 	- 	- 	- 47 43 4 

Grupp 4. 
Lokomotiveldarelärlingar 45 36 40.0 - 	- 43 32 39.6 	- 45 36 
Arbetare ej hänförliga till 
i särtryck n:r 156 nämnda 

grupper: 
a) Manliga arbetare: 

Lärlingar 	  - - - 	- 	- 41 30 38.0 32 16 2 

b) Kvinnliga arbetare: 
Tvätterskor 	  40 26 29.9 - - - - - - - 
Sömmerskor 	 - - - 41 41 41.0 39 39 39.0 - 
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Ct 
V 
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öre 

50.5 
44.o 
48.0 
47.0 

39.9 
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e  

1  
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3  
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50 

54 
48 

5 

3 
9 

,1 

il 
i1 

45  

48 

47 
47 

50 
43 
43 
43 

34 
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IV distriktet 
)stersund 	Bollnås 

V distriktet 
Boden 	Notviken 

Centralcerkst. 

I Örebro 
i i 

	

. I Y I Y 	Y 

	

ø 	ø 
.0  .W V0 eg ,_ r. 

É 

öre öre öre öre öre 

ø Y  ++ 
N 

E 

öre lörel öre 

Yrke 

59 59.0 
50 50.0 

51 55.4 
58 58.o  

52.o 53 
52.050 
- 49 
- 47 
- 45 
48.o 56 
51.4 54 
- 56  

43 46.3 
43 46.1 
48 48.5 
46 " 46.5 
45 45.0 
47 49.6 
38 46.4 
56 56.o 

Grupp 2. 
Babbitsgjutare. 
Borrare. 
Glasskärare. 
Gängare. 
Hammarreglerare. 
Hyvlare. 
Järnarbetare (diverse). 
Maskinskötare. 

ro 
g 

öre 

59 
50 

60 
58 

56 

60 

60 

56 
57 

34 

51 

51 
57 
50 

52 
52 

47 
49 

50.3 

50.0 
56.0 
47.7 

50 

49 
55 
45 

52 
52 

49 
55 

55 
47 

52 
52 
53 
47 

47 

56 56.o 

49 51.5 

51 155.7 

68 

53 
58 

52 
49 

48 

33 

53.0 52 

49.5 52 
48.o - 

52 
45 
38 
58 

45 48.5 

-1 
50 51.4 

42.2 

48.1 

37.1 

52 
32 

30 31.0 

54.o 
47.1 

38 

55 55.o 
47 47.0 

36 44.1 

22 

52.0 
46.6 
47.0 
45.5 

33.8 

41 51:2 Segel- och presennings- 
sömmare. 

Stötar e. 
Sågare. 

48.2 Timmermän. 
51.4 Traversskötare. 
- Tubskarvare. 
46.8 Vagnlyftare. 
49.0 Angpanneeldare. 

Grupp 3. 
Dag-, natt- och portvakter.) 

40.0 Hantlangare (diverse). 
Plåtslagarehantlangare. 
Släggare. 	 i 

Grupp 4. 
Lokomotiveld arelärlingar 
Arbetare, ej hänförliga till 
i särtryck n:r 156 nämnda 

grupper: 
a) Manliga arbetare: 

Lärlingar. 

b) Kvinnliga arbetare: 

20 26.o Tvätterskor. 
- - Sömmerskor. 

45 
44 

45 
49 

25 32 

48 

32 

49 

49 

43 
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I avseende på pannan: 

Klass I. Inläggandet av en fullständigt ny panna. 

II. Invändig större revision. l 
 d III. Invändig nuan lg mindre revision.enligt härför särskilt utfärdade be- 

» stämmelser (särtryck n:r 148). 
IV. Utvändig revision. 	J 

Vid klasserna I—IV överses och repareras pannans tillbehör. 

Beteckningar för lokomotivreparationer. 
(Enligt särtryck n:r 164.) 

124 

• V. Reparation av tillfälliga mindre skador å pannan utan revision. 

I avseende på ramverket och maskineriet 

Klass A. Fullständig reparation, varvid ramverkets och maskineriets samt-
liga delar samt ångpannans armatur skola undersökas och be-
hövliga reparationer utföras. 

B. Mindre reparation, varvid förekommer omsvärvning av hjul samt 
reparation av ett flertal av lokomotivets övriga delar. 

» C. Löpande reparationsarbeten av mindre omfattning, t. ex. enbart 
hjulbyte. 

• D. Tillfälliga arbeten av mera omfattande art, vilka arbeten icke äro 
en följd av normal slitning och vilka icke kunna hänföras till 
någon av ovannämnda klasser, såsom utbyte av sprucken cylin-
der e. d. 

Anm. Om tillfälliga arbeten enligt klass D utföras samtidigt med reparation enligt 
någon av övriga klasser, bestämmes reparationsklassen efter A, B eller C. 

I avseende på lendern: 

Klass a. Fullständig reparation, varvid tenderns samtliga delar undersökas 
och behövliga reparationer utföras. 

» b. Hjulsvarvning eller hjulutbyte. 

» c. Reparation av mindre skador. 
» d. Tillfälliga arbeten av mera omfattande art, vilka arbeten icke äro 

en följd av normal slitning och vilka icke kunna hänföras till 
någon av klasserna a—c. 

Anm. Om arbeten enligt klass d utföras samtidigt med reparation enligt någon av öv-
riga klasser, böra båda klasserna angivas, d. v. s. ad, bd eller cd. 
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Rep. klass 

Lok litt. 
A 	 
B 	 

be 	cc 	 

J 	 
Kd 	 
Ke 	 
N 	 

ion, 	S 
Ta 	 

mt. 
be- 

Summa 

1 2 

4 
2 

1 

3 1 
- - 1 2 _ 

01 DI '"" 	L) 1-1 

3 3 38 114 21 2 11  41  11  1 1 13 1 2 317 1 4 1 1 1 5 	120 

u a 

4-1 
4-4 4-4 

1-4 1-- 1 1-1 
C*4 -0 Summa 

11— 9 — 
— 1 

— — — 
1 — 17 — 
—1 — 

1 10 	 
-- i 1 
— 2-- 

—1 —  — —1 2 — 
9 —1— — 
3 	 
1 
• 1  
1 

4 

1 — — 
— — 2 

2 

Ij 

1 2 
10 
21 

Tt 
1 1 

1 2 

1 2 — 
2 1 5 — 

1 

1 
8 
3 

25 
21 
3 
5 

14 
2 
4 
1 

3 

7 1.27 12 4 .  11  1' 1 2.11 1, 7 11 71 8 1 3 	86 

u •=4 

I-- 1 

u •<4 
11 

i 

6 2 1 1 i 1 1 
1 

4 
1 
1 
2 

1 4 3 3 
2 

1 
4 

5 

1 1 1 
1 

6 
1 

2 

M 
-11 

t-4 
4-4 
	1-1 1-1 

Summa 

1 
1 
1 

16 
3 
4 
1 

16 
7 
1 
1 
4 
5 
4 

• 15 
3 
1 
2 

2 

2 1 
1 — 

5 
1 

125 

Lokomotivreparationer, ulförda vid I distriktets verkstad i Liljeholmen. 

imt 

lart  Lokomotivreparationer, ulförda vid II distriktets verkstad i Göteborg. 

iro 
till 	

Rep. klass 

in-il 

Lok litt. 
ligt 	A 

B 
Ca 
Cc 
D 
Ge 

AS : 	.1 
J 	Kd i 

Ke 
L 

MKa 
MVa 

N 
ro 

Ta 
ill 	Tb 

Y 

Summa 
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Lokomotivreparationer, ulförda vid III distriklels verkslad i Malmö. 

Lokomotivreparationer, utförda vid IV distriktets verkstäder i Östersund (Ös) 
och Bollnäs (Bn). 
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— 1— 4 7 
— 3 1 2 	7 2 7 

	 1 	 

3 3- 
- 

	 1 1— — 2 
-- 1--- 1 

	

2--- 2 1- 	3 
- — 8---- 1 
	 3— 2— 3 	 

1=_= 1 1.3 	 
,1 —= 2 3 ----- 

1— 2 2 4.6 	 
1 

Summa 1 5 3 2 4 7 27 12 28120 19 2 2 2 1 12 1 1 

2- 

Lok litt. 

A 
B 

Cc 
D 
E 
F 
J 
Kc 
Kd 
Ke 
L 

Mb 
N 
S 
Ta 
Tb 
W 

1 1 1 1 1 4 

1 
11 1 2 8 10 

1 1 1 
1 

1 
1 1 1 — 1 

1 

13 
35 
1 
1 

29 
6 
3 
1 
5 
2 
8 

11 
8 
6 
8 

19 
1 

1 157 

127 

Lokomotivreparationer, utförda vid V distrikiels verkstäder i Notviken (Non) 
och Boden (Bdn).

123 4 8 3 2 1 310 3 I 1 1 1 1 118 

Lokomotivreparationer, utförda old Centralverkstaden. 

	

Rep. klass 	II Aa och II A III Aa och 
III A 

	

För distrikt 	Iv 1 u ITT IV V i II1111 IV V  

IV Aa V Aa ' V Bb — 	V Cc  b 

I IVI 	 II I Iv ii 1 II IV I 

E 
E n y 
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Tvättkvantitet och kostnader vid Statens järnvägars 
tvättinrättningar fr 1917 . 

strikt 
De 	Tvättinrättning 

Tvättkvantitet 
Arbeta- Material- Summa Medel 

Fin- Grov- Tork Summa kostnad kostnad kostnader) kostny Tork- 
tvätt tvätt dukar 	 pr kg  

kg kg kg kg Kronor Kronor Kronor öre 

98 093 31 

20 950 44 

9 711 01 

147111 

48 401 
20118 

20j 24.22 

18 36.14 

74 21.07 

I Liljeholmen 	 
III Ängelholm 	 
— Centralverkstaden 

Summor och medeltal  

567 593 10 811 29 055 607 459 49 017,89 

115 774 4136 14 020 133 9301  27 45074 

41 6251  6 540 47 424 95 499 10 407 73 

724 9921 21 397 90 499 836 8881 86 876136 128 754 76 215 631 121  25.76 

Olika slag av vagnrevisioner. 
(Enligt revisionsreglementet av den 1 mars 1909. 

Mindre revision skall företagas: 

1) med boggivagn, som varit i regelbunden tjänstgöring 
sedan näst föregående revision 	 var 4:de månad, 

2) med boggivagn, som sedan näst föregående revision varit 
under längre perioder stillastående 	 var 6:te månad, 

3) med tvåaxlig vagn, som under större delen av tiden från 
närmast föregående revision använts- i 
snäll- eller persontåg 	  var 6;te månad, 

4) med annan person-, post-, fång- och resgodsvagn 	 var 12:te månad, 
5) med varje person-, post-, fång- och resgodsvagn, som år 

intagen i verkstad för mera väsentlig 
reparation. 

Större revision skall företagas: 

1) med person-, post-, fång- och resgodsvagn vid vagnens 
ommålning eller omfernissning, dock ej 
med längre mellantid än 3 år. 

Anm. Tiden för nästa mindre revision räknas från den större revisionen. 
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Revision skall företagas: 

med godsvagn 	  vart 3:dje år,t  
;) med varje godsvagn, som är intagen i verkstad för mera 

väsentlig reparation, om minst 2 år för-
flutit sedan den sista revisionen. 

0 
Enligt Styrelsens skrivelse den 22 januari 1916 har i vissa fall tiden förlängts till 3 ar 6 man. 

t.' 

1.1 

a 

a 

ad 

Id, 

Nv personboggivagnar hava under året 137.1 	undergått mindre revision, 
» 	 A 	 » 	» 	» 	33.5 % 	» 	större 

tvåaxliga vagnar 	» 	» 	A 	72.4 	» 	mindre 
» 	» 	 » 	» 	» 	33.7 M. 	» 	större 	» 

godsvagnar 	» 	» 	» 	31.3 % 	» 	revision. 

Personvagnars målning. 

Ommålning och omfernissning av personvagnar skall ske vart tredje år. 
Under treårsperioden 1915-1917 borde sålunda hava målats eller fer-

iissats hela antalet personvagnar vid 1914 års slut, minskat med antalet 
slopade vagnar under åren 1915-1917. 

Vid 1914 års slut funnos 580 personboggivagnar och 1 709 tvåaxliga per-
aonvagnar. Under åren 1915-1917 slopades 88 tvåaxliga personvagnar. 

Tvåaxliga 
• Boggivagnar personvagnar 

sålunda borde hava målats eller fernissats  	580 	1 621 

Under treårsperioden målades eller fernissades  	596 	951 

Överskott (+), brist (—) 	+ 16 	—670 

9 
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Summa 	25 612 1 — 172 

130 
Vid verkstät 

Vagnslag 

I distriktet 	 II distril 

Tomte- ' Lilje- 	Motala ' Orebro I Lin- 	Göte- I Kri 
boda 	holmen verkstad I 	I köping 	borg I b: 

R ISh'i R SR R SR 11 SRI it !SR R SR 	It 

Person-, post-, fdng- 
och resgodsvagnar. 

Itoggivagnar 	  
Ivaaxliga vagnar  

421 25 	— — 
208 58 	1051 54 	-- 

i - 	- 12.4 	16;i 
— — 66 I — 213 103 	4 

Summa 6291 83 1 105 54 — — — — 66 — 1337 ! 119 1 4; 

Godsvagnar. 
Täckta godsvagnar 	l') 79 — s) 650 — 47 	59 — 	4 	463 	- ! 261 

1 Malmvagnar 	  — — °) 20 — — — — — ! — 	1  — - 
Övriga öppna vagnar 	 5) 203 — 5) 650 — 132 — 122 — 1 6 	487 — 741 

Summa  282 — 11 3201 — 1771— 181 —110 ! — 951 	01: 

R betecknar mindre revision; S R betecknar större revision. 
1) Därav 78 i Uppsala. — `) Därav 201 i Uppsala. — ') Därav 2 i Värtan och 64 vid 

vid verkstäderna omml; 

	

Antalet 	 I distriktet  
befintliga 	_ 

vagnar Tomteboda Liljeholmen Motala Göteb 

	

vid årets 	 verkstad 

	

början 	~1 	h 	M 	b 	31 	N 	1I 

Vagnslag 

Person-, post-, fang-  
och resgodsvagnar. 

Boggivagnar  	635 	13 	52. 
Tvåaxliga vagnar  	1 832 	29 	63 	4 	 -- 	58 

Summa 1 	2 467 	42 	115 — 	1 	— 	 72 

Godsvagnar. 
Täckta godsvagnar  	7 524 	— 	 — 	165 
Malmvagnar  	2 550 	 — 	- 	— 
Övriga öppna vagnar  	15 538 	— 	 — 	— 	1 	— 	307 

M betecknar målade vagnar; F betecknar fernissade vagnar. 
Av personboggivagnarna hava således 41.1 % ommålats eller omfernissats. 
• tvåaxliga personvagnarna hava således 21 5 % ommålats eller omfernissats. 
▪ godsvagnar (exkl. malmvagnar) hava således 3.o % ommålats. 
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R SR R 

—. 34 
19 130 

	

94 	871 

	

126 	1 337 

	

220 	2 208 

36 — 12 
109 116 65 

145 116 77 

213 
619 

S32 19 164 	3 $1 — I 245 

23 — 
85 

160 

145 52 60 
564 
167 

348 
40 

684 

2 470 
647 

4 898 

2 , - 
- 22 — 

344 — 573 — 

01~1' 	289. — I 489 — 625 — 791 — 24 — 1072! — 8015 — 

derade vagnar. 

1 distriktet 

Hälsing- stnö  horg 

S R I R l'S R 

.t 78 30 
+T • 	140 j 53 

121 218 I 33 ! — 

56 

riYrf — 233 

IV distriktet 

Öster 	Bollnäs sund 

i 1 1 södra. — 4) 20 i Värtan. — 5) Därav 30 i Värtan och 113 vid Stockholm södra. 

n fernissade vagnar. 

F M M F 

46 
26 

49 
41 

6 
13 

77 	1 
115 	1 4 22 

153 	108 
274 120 

— 	192 	2 I 22 	19 	9 	4 — 	— I 90 72 427 228 

220 

484 

— 704 

1 

1 

5 

9 
_ 

14 

57 — 

71 — 

1 — 

1 — 

34 

110  
144 — 

1 W i k t e t 	III distriktet 

tel Malmö stinehamn 

I 	F M j F 

IV distriktet 

Östersund 	Bollnäs 

V distriktet 

Boden 

M F 

Central-
verkstaden 

M i F 

Summa 

V distriktet 	Central 
I verkstaden 

Boden 	Kiruna 
Summa 

SR R SR R 	SR I lt 	SR R SR 
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Yid verkstäderna avslutade väsentliga till verkningar. 

Antal 	Enhet Kostnad Föremål 

24 912.7 
21 640 

10 
63 

142 
51 
27 
13 

125.4 
80 
65 
91 

900 
350 
331 

3 
150 
251 
26 
11 

kg 

st. 
luft. 
st. 

kg 
st. 

I distriktet. 

Metallgiutgods 	  
Roster av smidesjärn 	  
Vagnar, bangårds 	  
Fönstergardiner, vanliga 	  
Jalusier 	  
Anslagstavlor 	  
Mattor, tåg 	  
Madrasser, bänk 	  
Kranar, diverse, av metall 	  
Madrasser, säng a. sl. 	  
Putor, fjäder 	  

a. sl. 	  
Mejslar, hand 	  
Hammare, tenn och bly 	  
Askkoppar 	  
Cisterner, olje och vatten 	  
Väskor, knallsignals 	  
Byxskyddare 	  
Landgångar 	  
Skåp, verktygs 	  

31 644 
8 664 
5 000 
1 192 

785 
1301 

537 
801 

1 331 
2779 

655 
969 

1 363 
2 257 

742 
2167 
1208 

519 
630 
861 

73 
40 

11 
49 
24 
70 
10 
87 
54 
45 
20 
19 
47 
01 
32 
76 
31 
60 
25 

Summa kronor 

II distriktet. 

	

111 	st. 	Anslagstavlor 	  

	

22 	 Axlar till godsflyttningsvagnar 	  

	

12 	 Cylinderlock, lokomotiv 	 

	

110 	 Fodral till signalflaggor 	  

	

2 	y 	Hjälpvagnar vid tågmissöden 	  

	

44 	 Hjul till godsflyttningsvagnar 	  

	

4102 	kg 	Järnplåt, arbetad 	  
2457.5 	 Järngjutgods, arbetat 	  

	

237 	 Kopparrör, arbetade 	  

	

383 	st. 	Kolvtätningsringar, lokomotiv 	  

	

25 	a 	Kärror, magasins- och plattforms 	 

	

25 	 Kärror, skott 	  

	

3 807 	 Lagerpackningsringar av låder 	  

	

87 	 Landgångar 	  

	

37 	 Madrasser, säng a. slag 	  
2 327.7 	kg 	Metall, arbetad 	  

Överföres 

65 412 74 

1368 91 
996 74 

1 133 77 
708 15 

1600 —
1207 93 
2 008 75 
1729 27 

973 74 
4 019 27 

956 25 
779 88 

5 448 35 
1481 17 
1661 29 
8 445 41 

34 518 88 
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Antal  Enhet  F ö r e m å l  Kostnad 

-198.5 
18 778.3 
5 529.5 

10 
22141 

1 	797 
0 	1832 

91.1.2 
0 	51 
il 	4150 

687.5 
4 	7 644 
5 	4 
0 	1 	5  
9 	1 396 

st. 
kg 

kvm 
st. 
kg 
st. 

kg 
st. 

kg 

kg 
st. 
kg 
st. 

Överfört 

Metall, babbits, för lokomotiv 	  
MetallgiutgoiIs 	  
Mutterbrickor av järn 	  
t)inkastningsaxlar 	  
Roster av smidesjärn 	  
Segelduk. sydd till tak 	  
.katt, verktygs 	  
Skruvar och muttrar, arbetade 	  
Soffor, plattforms ocii trädgårds 	  
Smörjdynor 	  
Tenn, i stänger 	  
Tuber. lokomotiv av järn 	  
Vagnar, bangårds 	  
Vagnar, godsflyttnings, räls 	  
Vagnssmide 	  
Väskor, knallsignals 	 
Ventiler av metall 	  
Väskor, stat ons och post 	  

34 518 88 
2 469 

26 574 
1 771 
2 358 
55.19 
2134 

720 
2 160 
3 769 
4 654 
2 298 

37 840 
2 000 
1 785 
2601 

702 
1 050 

739 

20 
71 
98 
67 
41 
60 
38 
24 
40 
47 
65 
92 

30 
32 
13 
95 
02 

Summa kronor  135 700 23 

luft. 
st. 

kg 

st. 

kg 

st. 

Ili distriktet. 

Fönstergardiner, vanliga 	  
Hammare, tenn 	  
H ärdar 	  
Jalusier 	  
Kopplingsnävar, sugluftbroms 	  
Kranar, div. av järn 	 

n 	A A metall 	  
K"rror, magasins 	  
Landgångar 	  
Lådor av trä, diverse 	  
Lödkolvar 	  
Mattor, tåg 	  
Metall, babbits för lok 	  

A 	A vagnar 	  
Metallgjutgods 	  
Metallpackning 	  
Pressar, tub 	  
Pälsar 	  

Överföres 

1 153 
1 300 
1 187 

565 
3 523 

69 
43 
64 
81 
41 

1041 54 
981 32 

2215 38 
1413 92 

583 40 
547 04 

105 455 

727 
28 014 
3 434 

28 299 
24 970 

966 
4 529 80 

62 

03 
12 
45 
08 

90 
66 

106 
143.4 

34 

44 
384 

3 
64 

1 400 
220.5 
219.7 
48 
70 
25 
52 
22 

29 814 
4 460 

22147.8 
12 699.8 

9 
58 

1 
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Antal  Enhet  P ü r e ni å I  I ostnad 

38 
6 550 
1360.5 
1 000 

944 
13 
10 

166 

st. 

kg 
st. 
kg 
st. 

Överfört 

liétorter för oljegasverk 	 
Smörjdynor 	  
Stagbultar av koppar 	 
Stolpar, vagns av trä 	 
Tenn i stänger 	 
Vagnar, bangårds 	 

godsflyttnings räls 
Överdrag, a. sl 	 

Summa kronor  

103 133 Q. 

8 674 73 
8321 
2 798 80 
2 152 33 
2505 
6 500 
1 990 
2054 

140 452 831  

28 

57 

48 

dislriktel. 

	

125 	st. 	Anslagstavlor 	  

	

2 	 Cisterner 	  

	

1 634 	 Flaggkäppar 	  

	

1121 	 Hammare, tenn oeh bly 	  
201 par Handskar 	  

	

200 	st. 	Hjul till skottkärror 	  

	

13 	 Hyllor, diverse 	  

	

188 	 Jalusier 	  

	

2 091.4 0 	kg 	Järn, diverse arbetat 	  

	

809 	st. 	Kolvtätningsringar, lokomotiv 	  

	

25 	 Kärror, magasins 	  

	

50 	 skott 	  

	

51 	 Landgångar 	  

	

8 	 Madrasser, bänk 	  

	

42 	 säng, andra slag 	  

	

53 	 ., 	tagel 	  

	

539 	 -var 	  

	

46 	Mattor, tåg 	  

	

5868.5o1 	kg 	Metall, babbits för lokomotiv 	  

	

1 205.5 0 	 arbetad 	  

	

11 451.9 0 	 b 	gjutgods 	  

	

2 397 	 i tackor 	  

	

41 	st. 	Putor, andra slag 	  

	

61 	 fjäder 	  

	

543 	 Putvar 	  

	

149 	 Pälsar 	  

	

13 	 Skåp, andra slag 	  

	

3 	 n bok-, dokument- och rit 	  

	

5 	 ' Slangar av väv 	  

Överföres 

~ 587 18 
612 97 

14 022 25 
1877 97 

515 09 

624 
3 919 
1 774 
1 495 

562 
984 

2044 
5 616 

826 
1 379 

1 489 
3 330 
4527 
1 530 
4 701 
4475 

672 97 
717 90 

23 
43 
44 
27 
52 
44 
12 
65 
50 
21 

27 
41 
06 
24 
40 
92 

543 
1 705 

13 518 
1 093 
1 018 

324 

32 
33 
09 
17 
45 
28 

78 690 08 
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Antal 	Enhet 	 F U r e in å 1 	 Kostnad 

62 	 Överfört 	78 690 08 
; 	4 	st. 	Snöplogar, andra slag  	1 790 06 

	

12 	 Spårkorsningar 	9112 47 
30 	750 I 	Spårväxelmoträler av vinkeljärn  	51 457 51 
33 	316 	 Spårväxelkorsningar, räler  	91 005 34 
5' 	393 	 -ställ, ny modell  	28 135 92 

	

51 	 • 	stödräler, ny modell 	1 725 21 
28 	1 193 	 • 	-tungfåstplåtar  	7 213 28 
48 	21701.50 	kg 	• 	-smide  	16932 37 

	

24 560.5 01 	 • 	-spetslås  	25 971 04 
83- 	511 	I 	st. 	, 	-tungor, ny modell  	91 484 18 

	

132 	' 	a 	Spårväxlar, ny modell  	95 950 11 

	

3 	 » 	halvengelska  	10965 60 

	

11 	 • 	r 	helengelska  	53 467 50 

	

181 	 äldre modell 	44 786 53 
8 	211 	 Tuber, lok av järn 	3 165  
li  ! 	8 	 Vagnar, godsflyttnings räls  	2 096 27 
2 	4 	, 	» 	lokomotivreparations 	1 370 50 
13 	3 786.5 0 	kg 	Vagnssmide 	3 537 48 
14 	89 	st. 	Väskor, knallsignals  	648 62 
7 	50 	 stations och post  	1 232 08 
2 	 Summa kronor 	620 737 15 

14 

5 

1 
i l' distriktet. 

7 	8 	st. 	Anslagstavlor  	977 28 
1 	5 807.5 	kg 	Babbitsgi utgods 	4 804 30 
6 	983 	st. 	Bromsblock 	6 850 98 
4 	33 	 Fräsar  	1 618 55 

	

528 	, 	Hammare, ten n och bly  	503 36 

	

101 680 	kg 	Järngiutgods  	38284 48 
5 	10 	st. 	- Lådor av plåt, diverse  	1 288 65 
y 	75 	 _ 	» trä, 	 831 05 
t 	430 	 Mejslar, hand 	 1 	1 041 42 

	

101 	 r 	skrot  	739 60 

	

19 856.9 5 	kg 	Metallgjutgods  	29 800 77 
1 	114 	st. 	Skruvnycklar, andra slag 	1 037 41 

	

200 	 Slangar, värmelednings 	12 722 

	

4 	 Vagnar, bangårds 	2000 - 

	

7 	 godsflyttnings räls  	1136 60 

Summa kronor 103 636 4- 
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14 
18 
87 
88 

30 

90 
84 
42 
66 
15 
28 
56 
50 

85 
60 
73 
17 
92 
78 
23 
83 
75 
10 
78 

55 

87 
11 
35 
56 
79 
03 
86 
33 
05 
70 
07 
65 

136 

     

Antal Enhet 	 Forcm a 1 	 Kostnad 

     

     

     

     

     

168 
3 987 
2 695 

182 
8 636.5 

83 
7 772 

10 
110 
501 

1 570 
600 
190 
100 

9 
179 

25 
535 

1 474 
947 

6 615 
5 000 

100 
1010 
1900 

6 
12 

1 379 
65 
21 
60 

23 284.9 
4 730.3 

14 093 
51 235 

735 
1200 
1 800 

300 
151 
200 
349 

3 479 

Centralverkstaden. 
st. 	Axlar med hjul för decauvillevagnar 	 

Batteriblypoler 	  
» zinkpoler 	  

Behållare lär såpa 	  
kg 	Beslag, diverse 	  

satser 	» 
kg 	Blypackningar 	  
st. 	Borrmaskiner, hand-, elektriska 	  

Bromsskruvändar, lokomotiv- 

	

vagns 	- 
Burkar och skålar, andra slag 	  
Bultar, diverse 	  
Båglampsarmar 	  
Block, jämte 1 000 in lina 	  

» 	Cylindrar, lokomotiv 	  
» 	Domkralter, slid- 

• an. lra slag 	  
» Dragremmar till fönster 	  

kg 	Fernissa, water proof 	  
st. 	Fjäderbyglar 	  

Fjädertoppblad 	  
Fjädrar, spiral till bromsblock 	  
Flaggstångsknappar 	  

kg 	" Färg, lack- 
» » 	olje- 

st. 	Gängtappar för borrmaskiner 	  
» 	» 	» stagb u lt 	  

Hammare, tenn- och bly 	- 
Hastighetstavlor 	  

» 	H ul till dressiner 	  
Jalusier 	  

kg 	Järn, diverse, arbetat 	  
» Järngjutgods, arbetat 	  

st. 	Jarnhillor 	  
kg 	Järnplåt, arbetad 	  
st. 	Kabelhuvar 	  

» 	Kannor, olje-, mindre 	  
» större 	  

talg- och bleck- 
» 	» 	» 	» Koppar 	- 

Kapell av segelduk.-. 	  
Kilometertavlor 	  

» 	200 meters 	  

9 357 
5 225 
2 961 
1 812 

18 662 
5 733 

12 673 
3 340 
1 390 
5 156 
2 869 
2133 
2 932 
1 4911 
7141 

44 717 
6 586 
1 352 
2 821 

11 921 
65 910 

532 
1 247 
1 633 
2 317 

779 
741 

6 427 
1 322 

957 
3 541 

30 666 
6 981 
3 965 

27 814 
3 323 
3 858 

11 951 
1 244 
1 037 

799 
3 273 
6 926 

Överföres 	337 539 34 
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Antal Enhet Föremål 	 Kostnad 

i 

Överfört 337 539 34 
st. 

11  
IE 

i 
3i 

54 
60 
10 
44 
55 
20 
88 

9V 
81 

'12 

50 

25 
42 
30 
14 
61 
74 
62 
81 
50 

3 631 
1 581 

593 
9 240 

50 596 
1 309 
1 410 
2 145 
6 592 
1 345 

43 707 
1 200 

551 
1 276 

659 
11 459 
77 649 

23 
83 , 

7 

803 85 
12 896 95 
4 287 96 

13 121 19 
893 85 

5 007 56 
4711 78 

16513 04 
9 224 20 
1 483 83 
1 838 72 
4 243 176 
2219 149 
1 286 83 
7387 88 
1 812 21 
9145 .70 
9091 09 
1829 42 
1 0.;9 91 

564 76 

Klädkrokar 	  
Kokskross 	  
Koppelstänger 	  
Koppelskruvar 	  
Kranar, vattenstations 	- 
Kurvtavlor 	  

» 	och 212 st. kilometertavlor 	 
Kärror, magasins- och platlforms- 
Lager, vagns 	-
Lagerboxar, vagns- 
Lagerpackningsringar av papp 	 
Lampor, hand-, elektriska 	  

• tak-, fotogen 	  
• till lyktor 	  

Lamphållare 	  
Ledningsskivor 	  
Ledningsstolpar för signallinor 	  
Ledningsstänger, belysnings- 
Lokomutivsmide 	  
Luftklatlar ... 	  
Lutningsvisare 	  
Lyktor, banvakls- 

» extratågsignal- 
» glasr.grs- 
» handsignal- 
• lokomotivsignal- 
» manometer- 
» rörelse- 

semafor för olja, ny modell 	 
spärrbums- 
truppvagns- 
vagnsignal- 
vögboms- 

» v.ixel- 
Lykthållare ..... 
Lådor, adress- 

» brev- 
» av bleck, diverse 	  

Linjesignaler 	  
Mejslar, hand 	- 
Metall, arbetad 	  

• babbits för lokomotiv 	  
• » 	» vagnar 	  

kg 
st. 

D 

» 

D 

» 

» 
D 

3 310 
1 
4 

691 
20 

1 009 
370 

2 
810 
20 

44 016 
100 
49 

776 
500 
250 

4 779 
100 

11 804 
700 

1 110 
100 
300 
800 

1 400 
300 
300 
100 
200 
96 

200 
400 
100 
201 

1 547 
100 
165 
256 

2 215 
624 

1 491.3 
27 547.5 
22 799.3 

55 

5f 

kg 
17 

27 
44 
98 
46 
68 

3 138 
1123 
8001 

99 337 
53 393 

Överföres 826 918 85 

85 

60 
73 
li 
92 
78 

86 
33 
8 
10 
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85 
23 

67 
52 
82 
85 
45 
25 
25 

138 

Antal 	Enhét 	 F ü r e ni å l 	 Kostnad 

överfört  826 918 
kg 	Metallgjutgods 	  
st. 	Motstånd, elektriska, igångsättnings- och reg-

lerings- 
kg 	Muttrar, alla slag, av metall 	  

Mutterbrickor av järn 	  
Mässingsplåt, arbetad 	  
Nysilverplåt, arbetad 	  

st. 	Pappersledare 	  
Planskivor 	  

par 	Portar, verkstads- och lokomotivstalls- 
st. 	Presenningar, plattforms- 

» 	vagns- 
Pålprovningsapparat 	  

• Regelskor 	  
• Reparationsvagnar, lokomotiv 	- 

Riktblock 	 
par 	Rökhuvar och 10 st 	 sotluckor 	  
st. 	Rälsskarvjärn 	  

Signalskärmar 	  
Signaltavlor 	  
Skavstål 	  
Skjutmått 	  

• Skopor, kol 	- 
• Skruvar och muttrar, arbetade 	  

kg 	 A 	H 	svartsmidda 	 
st. 	Skruvklämmor 	  

Sprutor, olje- 
Spårväxlar, halvengelska 	  

helengelska 	  
ny modell 	  

kg 	Spårväxelbottenplåtar 	  
st. 	 -dragstänger 	  

-korsningar av räler 	  
kg 	 -smide 	  
st. 	 -stödräler, ny modell 	  

-tungor 	» 
Stolpar, vagns-, av järn 	  

Overföres  

100 2.55 

9 419 
2103 
1 786 
5 383 
2 733 

549 
2627 

15 286 
10 035 

178 096 
2 631 

611 
14 443 

2 565 
8 766 
1 369 
4 000 
4 201 

627 
1 016 
1 589 
1 630 

13 921 
1 574 

715 
3 630 
3309 

638 
5001 
6557 25 
4015 56 

45 728 64 
155 864 j 79 
59 903 51 
71 249 55 
2 036 34 

72 236 95 
31 893 60 

675 29 
108 759 30 
11 595 90 

1 797 958 52 

62 141.84 
137 

422.7 
1 684 

409.75 
351.3 
150 
10 
24 

152 
1200 

1 
12 
10 
1 

19 
2 410 
1 250 

300 
227 

3 
1 398 

190 
7045.7 
3 900 

12 
150 
118 

3 
470 

4 90(1 
512 

4 
17 
42 

78 290 
10 

194 
27 523 

14 
368 
960 

Skyltar, anvisnings-
kabel- 

	

verktygs 	- 
Slipmaskiner 	 

• Slutmärken 	 
Smörjdynstommar 

51 
35 
57 
45 
04 

75 
96 
46 
01 
34 
56 
06 
31 
95 
97 
37 
87 
20 
27 
96 
93 
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Antal 	Enhet 	 Föremål 	 Kostnad 

Overfört 
st. 	Strömbrytare 	  
kg 	Stålgjutgods, arbetat 	  
st. Takdukar 	  

Tubskrapningsmaskin 	  
Tvättställ 	  
Uppehållsmärken 	  
Utrustningseffekter till lokomotiv 	  
Vagnar, bangårds- 

* decauville- 
• godsflyttnings-, räls 	  

Vagnssmide 	  
Vattenflaskor av koppar 	  
Vändskivor, lokomotiv 	- 
Värmeapparater, elektriska 	  
Angpannor, lokomotiv- 
Assjor 	  

1 797 958 52 
1871 02 
9 880 
3 567 
2819 

725 
4 262 

37 027 
12 893 

6 654 
15 615 
75 994 

912 
• 50 955 

776 
70 901 
12 263 

74 

40 
64 
08 
51 

40 

31 
65 

88 

30 

a 

i2 
32 
15 

5 

50 
3191.5 

200 
1 
1 

300 
55 
24 
50 
11 

53 455.4 
25 
3 
6 
4 
8 

Summa kronor  105077 45 

satser 
st. 

kg 
st. 

Diverse arbeten vid Centralverkstaden. 
A r h e t c n Kostnad 

94 
62 
30 

67 

77 
04 
31 
20 
40 
15 
80 
99 
83 
12 
59 

651 
94i 

3 410 
2 217 
5 072 

22 400 
65 105 

290 519 
1 005 
1 709 

966 
5216 
8 662 
1 005 
1 130 
7 731 

815 
788 

2 930 
6 974 
8 647 
1 625 
2 755 

Detaljer till elektriskt drivna vändskivor jämte montering 	 
Delar till vändskivor 	  
Detaljer till lok litt. Oc för drivande av vedkapverk 	  
Inspektionsvagnar, 2 st. litt. Bycf n:r 1062 och 1063 	  
Järnkonstruktion till verkstaden i Malmö 	  
Järnöverbyggnad för viadukten vid Tomteboda 	  

A 	 till bron över Alan 	  
Ekån 	  

u 	A Grundträskån 	  
• » 	Hedån 	  

Hörneån, jämte uppsättning 	 
Lillforsen 	  
Sågforsbäcken 	  

- vägbro vid Storvik 	  
-1 st. spjäll till ångcentralen i Malmö 	  
3 satser bälgar für bottentömning av vagnar litt. Q15 	 
Uppsättning av 3 spar å viadukten vid Tomteboda 	  

» 2 Si A 	 » 	» 	» 

2 st. vedkapverk • 	  
Reservdelar till grävmaskinen litt. Bycf n:r 1001 	  
Andring av spårväxlar, decauville 	  

Summa kronor 440 690 32 
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"/2 /2 :. 

8/3 ; 
I 7/8 

22/3 » 

7/4 
1/

s 
, 

7
/0 » 

9/7 , 

26/7 - 
7/8 , 

16/, , 

6/, , 

1119 

13/'1 A 
24/ , 
/9 

29/' n 

6/10" 
10/10 , 

lo 
23/10 " 

140 

Av Järnvägsstyrelsen beordrade, under år 1917 fullbordade till- 
verkningar vid Centralverkstaden. 

Skrivel- 
sens 

datum 

8/5 14 
29/3 15 

7/9 » 
29/1 16 

8/2 » 

12/2 » 

25/
2 

» 

15/
4 

, 

~ 5 a 

17/_ , 
27/7 0 

12/10» 
19//10 » 9/ » lo 

7/12. 

27/10, 12 
19/1 17 

7,1216 

8/ 2 

Modell å lok litt. E. 
1 st. ångpanna lok lilt. B. 

F. 
A 	J. 

A A 117. 

4 » matarvattenförvärmare. 
Järnöverbyggnad för bro över 

Alån. 
d:o 	Lill forsen. 
» Sågforsbäeken. 
» Grundträskån. 
» Ekån. 
3 st. vändskivor för lokomotiv, 

20 m. 
40 st. domkrafter, slid-. 
1 » tubskrapningsmaskin. 

10 » personvagnsboggier. 
30 n domkrafter, slid-. 

Järnöverbyggnad för 3-spärig 
viadukt vid Tomteboda. 

Järnöverbyggnad för 2-spårig 
viadukt vid Tomteboda. 

500 st. lager, vagns-. 
Detaljer till tendrar för torv-

pulvereldning. 
1 st. vägbomsdrivanordning. 

150 	kabelskåp. 
10 n kranar, vattenstations-. 

570 » slutmärken. 
300 	uppehällsmärken. 

5 » vingplogar. 
2 » axlar med hjul. 

10 satser utrustning,effekter för 
lok litt. J.  

29 st. domkrafter, slid-. 
102 A presenningar, plattforms-. 

1 » pålprovningsapparat. 
1 » vägbomsslativ. 
1 sats vägbomsbefästningsdelar. 
9 par porlar, verkstads- och 

lokomotivstalls-. 
10 st. kranar, vattenstations-. 
9 satser vattencisterner till ang- 

finkor. 
100 st. motstånd, elektriska. 

	

25 	domkrafter, vev-. 

	

200 	takdukar till vagnar. 
30 , glasjalusier för fönster-

ventilalorer. 
8 n spjällanordningar till ma-

gasin för torvpulver. 
4 par lokomotivstallportar. 

168 st. axlar med hjul för de-
cauvillevagnar. 

2 st. signalglashållare. 
50 » värmeledningsslangar av 

metall. 
200 st. karbidburkar. 
Detaljer till lok lilt. Oc. 
Vedkapverk. 

50 st. vagnar, decauville. 
10 » specialdragstänger. 
8 » uttagstrattar av takväv. 
3 satser bälgar för bottentöm-

ning av vagn Q15. 

1 	> 

1 » 

Tillverkade föremål. 
Skrivel- 

sens 
datum 

Tillverkade föremål. 
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Nyanskaffade verktygsmaskiner, motorer m. m. 

Maskinens beskaffenhet  Leverantör 	I Kostnad 

I distriktet. 

2 blockvagnar 	  Aktiebolaget Malcus Holmqvist 	1 184 50 
0 behållare, gas  	» 	Gasaccum~.lator  	2400 — 
4 borrmaskiner, fristående... 	» 	Solberga Mek. Verkstad 	3090 
1 borrmaskin, petar 	 » 	» 	 725 
1 	» 	tryckluft-...... Nya Aktiebolaget Atlas  	715 
2 centrifuger 	  Aktiebolaget Vapor  	4800 — 
6 cisterner, olje- 	» 	Landskrona Gjuteri ........ 	24 910 12 
1 economiser 	  A. Ekströms Maskinaffär ...  	3950 67 
3 fläktar, elektriska 	 
1 fläkt, smides 	  

Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol. 	711 40 
» 	» 	» 	» 	270 

I gasapparat 	  Aktiebolaget Malsus Holmqvist 	750 — 
1 hammare, maskin-  	 » 	A. Christiernsson  	1837 50 
1 hyvelmaskin för järn  	» 	B. A. Hjorth 	3281 04 
3 härdar  	» . 	» 	 2608 51 
2 koks och kolkrossar 	 Åbjörn Anderssons Mek. Verkst. Aktieb. 	6690 — 
3 motstånd, elektriska 	 Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol. 	1 305 
3 motorer 
2 

» 	» 	z 	A 	2 526 — 
	 Aktiebolaget Elektromotor  	1 340 — 

3 	»   Motorfabriken Eck 
1 motor, elektrisk 	 Aktiebolaget Fenix 
1 	 » 	A. Karlssons maskinaffär 
1 	»  	Luth & Roséns Aktiebolag 	  
1   Nya Förenade Elektriska Aktiebolaget 
1   Aktiebolaget Solberga Mek. erkstad ... 
1 	» 	»   Abjörn Anderssons Mek. Verkst. Aktieb. 	500 
1 oljereningsapparat 	 Aktiebolaget Malcus Holmqvist 	500 
1 planskiva 	  Aktiebolaget Södertelge Verkstäder 	2 535 80 - 	f' 
1 pump, elektromotor- 	 Ludvigsbergs Mek. Verkstads Aktiebol. 	508 50 
2 slipmaskiner 	  Aktiebolaget A. Karlssons maskinaffär 	1895 — 
1 svarv  	 » 	» 	2 250 
2 tvättmaskiner  	» 	Stieltjes maskinaflär  	6 100 
6 vagnar, decauville 	 C. Ströms makinaffär  	2760 
2 varmbordsmanglar 	 Aktieb. Södra Dalarnas Gj uteri och M. V. 	9700 — 
1 ångpanna, verkstads- 	 I. bansektionen 	  13 376 66 
1 	 värmelednings- Förrådet, Liljeholmen  	1140 

Summa kronor 109078 70 

II distriktet. 

1 120 — 

1417 — 

610 — 
360 
808 — 

400 — 

1 borrmaskin, elektrisk 	 
4 borrmaskiner, hand-,tryck- 

luft 	  

Aktiebolaget B. A. Hjorth 

Nya Aktiebolaget Atlas  

1264 44 

3150 -- 

Överföres 	4 414 44 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



142 

Maskinens beskaffenhet  Leveran tiir 	 Kostnad 

4 ha in inare, hand-, tryckluft 
1 hyvelmaskin för trä 	 
2 koks- och kolkrossar 	 
1 kran, lyft-, lastkajs 	 
1 lokomobil 	  
2 lokomobiler 	  
5 motorer, elektriska 	 

1 motor, elektrisk 	 
1 	 n 

2 motorer, elektriska 	 
1 oljereningsapparat 	 
1 pump, vindhjuls 	- 
I slipmaskin med elektrisk 

motor 	  
1 stämmaskin 	  
3 svetsningsapparater 	 
1 säg, hand 	- 
1 n cirkel 	- 
1 tvättapparat 	  
1 Ångpanna, pump- och 

värmelednings 	- 

överfört 
Nya Aktiebolaget Atlas 	  
Jonsereds Fabrikers Aktiebolag 	 
Abjörn Anderssons Mek. Verkst. Aktieb. 
II distriktets huvudverkstad 	 
Stångebro Mekaniska Verkstads Aktieb. 
E. Wikmark 	  
Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol. 
Elektriska Motorfabriken Fenix 	 
Jonsereds Fabrikers Aktiebolag 	 
Motorfabriken Eck 	  
Luth & Roséns Aktiebolag 	  
Aktiebolaget Malsus Holmqvist 	 
Getinge Nya Mek. Verkstads Aktiebolag 

	

A. Karlssons Metall- och Maskinaktieb 	 
Jonsereds Fabrikers Aktiebolag 	 
Svenska Karbidkontoret 	  
Jonsereds Fabrikers Aktiebolag 	 

Aktiebolaget. Malcus Holmqvist 	 

Munktells Mek. Verkstads Aktiebolag... 
Summa kronor  

Overföres 

4414 11 
1 110 
1 561 
9200 

450 
14 005 
10 950 

4531 
2805 

665 
455 

3 650 
1 150 
1 494 96 

2 495 
874 

4 067 	- 
946 50 
515 30 

1306 25 

1444 95 

68 090 10 

6500 -- 
504 70 
805 

2 850 
135 

3 705 
7 650 
7280 

478 
170 

8 025 
3855 - 

591 — 
358 

1530 
730 — 

1 130 60 

46 297 130 

III distriktet. 

2 borrmaskiner, fristående... Köpings Mekaniska Verkstads Aktiebol. 
1 borrmaskin, elektrisk 	 Aktiebolaget Vilh. Sonesson 	 
1 borr- och fräsmaskin 	 Jonsereds Fabrikers Aktiebolag 	 
2 centrifuger 	  Aktiebolaget Malcus Holmqvist 	 
1 domkraft, hydraulisk 	 Aktiebolaget Sigfrid Andersson & C:o ..I 

16 hammare, hand-, tryckluft Nya Aktiebolaget Atlas 	  
1 hiss för maskinkraft 	 Aktiebolaget Vilh. Sonesson 	 
2 koks- och kolkrossar 	 Abjörn Anderssons Mek. Verkst. Aktieb. 
1 luftkompressor 	 Graham Brothers Aktiebolag 	 
2 mothållare 	  Nya Aktiebolaget Atlas 	  
8 motorer, elektriska 	 Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol. 
4   Motorfabriken Eck 	  

	

3   Hälsingborgs Mek. Verkstads Aktiebol. 
1 motor, elektrisk 	 Motorfabriken Fenix 	  
2 oljereningsapparater 	 Aktiebolaget Separator 	  
1 pump, elektrisk  	u 	Chr. Bergh & C:o 	 
1 	 r   And. Anderberg 	  
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Maskinens beskaffenhet 	 Leverantör 	 Kostnad 

    

    

överfört 
2 pumpar, elektriska 	 Landskrona Gjuteri Aktiebolag 	 
1 svarv för järn och metalli Nydqvist & Holms Aktiebolag 	 
1 transformator 	 i Nya Förenade Elektriska Aktiebolaget 
1   Allmänna Svenska 

46297 
2 405 
8 690 
2 600 

180 

30 

   

    

    

Summa kronor  60 17? 30 

IV distriktet. 

2 borrmaskiner, fristående 	 Inköpta med Dala—Hälsinglands järnv. 
1 centrifug 	  Aktiebolaget Malens Holmqvist 	 
1 domkraft, hydraulisk  	 Vilh. Sonesson 	 

	

1 hammare, maskin- ........ Inköpta med Dala—Hälsinglands järnv 	 

	

1 hyvelmaskin för järn ..... Inköpt med Dala—Hålsinglands järnv 	 
2 klipp- och stansmaskiner Inköpta 
3 koks- och kolkrossar 	 Liunggrens Verkstads Aktiebolag 	 

	

4   Abjörn Anderssons Mek. Verkst. Aktieb. 
4 luftkompressorer 	 Nya Aktiebolaget Atlas 	  
4 motorer, elektriska 	 Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol. 

	

3   Hälsingborgs Mek. Verkstads Aktiebol. 

	

3   Inköpta med Dala—Hälsinglands järnv. 
1 motor, elektrisk 	 Aktiebolaget Elektromaskin 	 

}u 	2 oljereningsapparater 	 Separator 	  
1 pump, elektrisk 	 Elektromaskin 	 
6 pumpar, olje- 	 Gummelius & C:o 	 
1 pumpcentrifug 	 Merkantila Ingenjörsbyrån 
2 svarvar för järn och metall Inköpta med Dala—Hälsinglands järnv. 
1 svetsningsapparat  	n 	 _ -- 
1 slipmaskin 	  Aktiebolaget Vilh. Sonesson & C:o 	 
1 sågskränkningsmaskin 	 Corin Linders Maskinaffär 	 

Summa kronor 

1 blås- och fläktmaskin 	 

	

4 borrmaskiner,hand-,elektr 	 
1 borrmaskin, hand-, tryck- 

luft 	  
7 koks- och kolkrossar 	 
1 kran, kollossnings 	- 
1 	lyft-, lastkaj 	 
2 motorer, elektriska 	 

V distriktet. 

Aktiebolaget B. A. Hjorth 	 
Siemens Schuckert Werke 	 

Schuchardt & Schütte 	  

	

Abjörn Anderssons Mek. Verkst. Aktieb 	 
Aktiebolaget Titan (Avbetalning av 1/3) 
Adolf Ungers Industri Aktiebolag 	 

	

Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol 	 

Överföres  

450 
1 150 

450 180 
2 400 
3150 

350 - 
3 300 

26 950 
16 392 
3 595 50 
2 324 60 
1 500 

862 
1 530 
1 535 
3 884 75 • 
1 275 
3500 

500 
225 40 
270 50 

75 505 55 

269 
380 

875 
48 915 
41 303 33 

750 
589 

93 081 83 

501 
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Maskinens beskaffenhet Lev erantor Kostnad 

3 motorer, elektriska 	 
1 motor, elektrisk 	 
1 	» 

I pump, elektromotor 	 
1 » förbränningsmotor 
1 	» 	ång- 
1 spruta, brand-, med slang 
1 ångmaskin 	  

Överfört 
Aktiebolaget Elektromaskin 	  

	

Hälsingborgs Mek. Verkstads Aktiebol 	 
Sieniens Schuckert Werke 	  

	

Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol 	 
Aktiebolaget Fredr. Wagner 	 

Maskinaffären Stielijes 	 
Julius Slöör 	  

Ursvikens Mek. Verkstads Aktiebolag 	 

Summa kronor 

93 081 
2 405 

226 
115 
845 
840 

1 266 
2 160 
1 305 

83 

55 

35 

1022 244 73 

Centralverkstaden. 

50 

75 

40 

75 
15 

54 

75 

2 behållare, gas 	- 
5 blocktyg för handkraft ... 
1 blås- och fläktmaskin 	 
1 bord, tork 	- 

	

10 borrmaskiner, hand-,elektr 	 
3 borrmaskiner, fristående 	 
1 borrmaskin 	» 
4 borrmaskiner, hand-,tryck- 

luft 	 
8 borrmaskiner, vägg 	- 
1 centrifug 	  
1 centreringsmaskin 	 
1 domkraft, elektrisk 	 

10 domkrafter, slid 	- 
1 fräsmaskin 	  
1 färgkvarn 	  
1 gasreningsapparat 	 
6 gängapparater 	 
I ho- och kylfat 	 

17 hammare, hand-, tryckluft 
1 klipp- och stansmaskin 	 
1 	» 	» 

1 limkokare 	  

1 lokomotiv, eldlöst 	 
1 lödningsapparat 	 
1 

20 mallar, a. sl. 	 
2 mothållare, tryckluft 	 

Svenska Aktiebolaget Gasaccumulator 	 
Taberg, Maskinfabriks Aktiebolag 	 
Aktiebolaget Maskinaffären Stielijes 	 
Centralverkstaden 	  

Aktiebolaget Maskinaffären Stieltjes 	 
A. Karlssons Metall och Maskin Aktieb. 

Aktiebolaget Maskinaffären Stieltjes 	 
» 

Malcus Holmqvist.. 	 
Vilh. Sonesson 	 

Centralverkstaden 	  

	

E. V. Beronius Mek. Verkstads Aktieb 	 
Aktiebolaget Maskinaffären Stieltjes 	 
Ingenjnrsfirman F. Egnell 	 
Centralverkstaden 	  

Aktiebolaget Maskinaffären Stieltjes 	 
Axel Christiernsson 	 
Merkantila ingenjörsbyrån 
Axel Christiernsson 	 

	

Stockholms stads gas- o. eleklricitelsv 	 
Svenska Aktiebolaget Gasaccumulator 	 

Karbidkontoret 	  

	

A. Karlssons Metall och Maskin Aktieb 	 
Nya Aktiebolaget Atlas 	  

Överföres  

780 
622 
100 
178 

3 340 
2115 

800 

1 574 
1160 
1 150 
1 300 

941 
2 479 

900 
135 

1 296 
779 
275 

3 302 
1 850 
1 610 

250 
10 790 

198 
315 
550 84 
210 — 

39 003 68 
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Kostnad Leverantör Maskinens beskaffenhet 

överfört 
26 motorer, elektriska 	 Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol. 
3 	» 	»   Motorfabriken Eck 	  
4 	» 	D   Nya Förenade Elektriska Aktiebolaget 
1 motor, elektrisk 	 Singer & C:o 	  
1 mätinstrument 	  Centralverkstaden 	  
1 oljereningsapparat 	 Aktiebolaget Malcus Holmqvist 	 
1 planskiva 	  Centralverkstaden 	  
1 press, excenter 	 Aktiebolaget Maskinaffären Stieltjes 	 
1 pump av järn 	  Centralverkstaden 	  
1 remspännare 	 A. Karlssons Metall och Maskin Aktieb 
2 räknemaskiner 	 Axel W;bel 	  

75 meter rälsspår, decauville Aktiebolaget Järnvägsmateriel 	 
100 n 	» 	 n 	Carl Ström 	  
1 riktblock 	  Centralverkstaden 	  
1 sandblandningsmaskin 	 Aktiebolaget Malcus Holmqvist 	 
1 slipstensställ 	  Köpings Mek. Verkstads Aktiebolag 	 
3 slipmaskiner 	 K. Dahl 	  
1 slipmaskin 	  Centralverkstaden 	  
2 skåp, a. sl. 	  Aktiebolaget Malcus Holmqvist 	 

	

5 svarvar for järn och metall Köpings Mekaniska Verkstads Aktiebol 	 
1 svarv 	n 	n 	n 	 A. Karlsons Metall och Maskin Aktieb 	 
1 	n 	för trä 	  Jonsereds Fabrikers Aktiebolag 	 
1 svetsningsapparat 	 Svenska Aktiebolaget Gasaccumulator... 
2 svetsningsapparater 	 C G. Faxe 	  
3 skjutmått 	  Centralverkstaden 	  
1 sågmaskin för järn 	 Aktieb4daget Maskinaffären Stielljes 	 
1 sägskränkningsmaskin 	 Jonsereds Fabrikers Aktiebolag 	 
2 transformatorer 	 Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol. 
1 tvättställ 	  Centralverkstaden 	  
I vagn, godsflyttnings, räls- 
1 	n 	 n 	 n 	Hults bruk 	  

10 vagnar, lok, reparations-... Centralverkstaden 	  
3 	n 	tvättransport 	Aktiebolaget Maskinaffären Stieltjes 	 

	

1 volt- och amperemätare... Allmänna Svenska Elektriska Aktiebol 	 
1 våg, kran- 	  Aktiebolaget Vågar och Spårväxlar 	 
6 värmeapparater 	 Centralverkstaden 	  
1 ångmatare 	  G. A. Lindstedt 	  
1 ässja 	  Aktiebolaget Malcus Holmqvist 	 

1 8 ässjor 	  Centralverkstaden 	  
Summa kronor 

10 

39 003 68 
5 336 85 

381 55 
740 —
131 10 
470 —
490 — 

2 325 75 
1350 — 

400 70 
100 — 

1 100 
1200 -- 
1815 — 
2 565 75 
1275 — 

600 — 
101 25 
178 98 

1320 
34 025 
1175 
2 200 
2 106 
2142 —
1 016 06 

675 —
264 58 

13 447 50 
725 64 

1 400 —
262 50 

14443 
313 50 

1053 86 
452 —
776 88 
275 —

17 605 05 
12 263 30 

167 507 , 48 
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Slopade verktygsmaskiner, motorer m. m. 

Tili-
verk-
nings-

år 
Varde Maskinens beskaffenhet 	Leverantör eller fabrikant 

I distriktet. 

1 hyvelmaskin för järn 	 Obekant 
1 hjulsvarv  	» 
1 	»   Kin dall & Gent 	  1877 	1 949 35 
1 ångmaskin 	  Obekant 
3 ångpumpar  	» 

Summa kronor 	1949 3i 

II distriktet. 

1 svarv för järn och metall Deutsche Werkzeugs Fabrik 	 1876 	748 
1 slipmaskin 	  Thomson Sterner & C:o 	 1879 	641 42 
1 ångpanna 	  J. & C. Bolinders Mek. Verkstad 	1 000 

Summa kronor 	2 389 42 
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t.' 

Summa 3 971 000 	1 232 000 

Briketter, stenkols 	- Styrelsen 

II 
III 
IV 

68 000 
523 000 

1 415 000 
688 000 

35 

756 000 

	

V 	I 	707 000 

	

Cv 	 — 

Summa 

Stenkol, lokomotiv-, utländska 	 Styrelsen 
I 

II 
IIl 
IV 
V 

Cv 

Summa 

3 401 000 	756 000 

2 173 000 
704 000 

1 018 000 
975 000 
413 000 
569 000 

41 000 

3 720 000 	2 173 000 

Stenkol, svenska 	  

Summa 

Styrelsen 
I 

II 
III 
IV 
V 

Cv 

40 000 
13 000 
79 000 
78 000 

170 000 	40 000 

Styrelsen 

Il 
III 
IV 
V 

Cv 

269 000 
468 000 
867 000 

1 109 000 
1 227 000 

31 000 

1 198 000 
5 000 

11000 
7 000 
2 000 
9 000 

Stenkol, övriga sorter, koks samt torv 	 

147 

IV. FÖRRÅDSTJÄNSTEN. 
Uppgift över bokförda vlirden av i förra d befintliga konsumtions- och 

reservartiklar vid början och slutet av år 1917. 

Den 31 dec. 1917 

Kronor 
Varus 1 a g Den 1 jan. 1917 

Kronor 
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Den 1 jan. 1917 Den 31 dec. 1917 

Kronor 	Kronor 
Varus l a g 

Räler, gamla 

Summa 

Räler, nya  

	

1 	198 000 	174 000 

	

II 	612 000 	265 000 

	

III 	2 73 000 	194 000 

	

IV 	285 000 	145 000 
✓ 131000 	31000 

	

Cv 	1 000 	4 000 

1 500 000 	813 000 

	

I 	378 000 	139 000 

	

II 	81 000 	92 000 

	

I I I 	63 000 	47 000 

	

IV 	133 000 	94 000 
✓ 135 000 	104 000 

	

Cv 	68 000 	76 000 
Summa 

Rälstillbehör 	  

858 000 	552 000 

	

I 	799 000 	892 000 

	

II 	372 000 	368 000 

	

III 	476 000 	520 000 

	

IV 	353 000 	612 000 
✓ 284 000 	477  000 

	

Cv 	338 000 	417 OCO 
Summa 

Sliprar  

2 622 000 	3 286 600 

	

I 	474 000 	290 000 

	

II 	467 000 	86 000 

	

III 	313 000 	— 

	

IV 	148 000 	385 000 
✓ 267 000 	52 000 

	

Cv 	— 	 6 000 
Summa  1 669 000 	819 000 

Skrot 

	

I 	42 000 

	

I I 	25 000 

	

III 	48000 

	

IV 	105 000 
✓ 1000 

	

Cv 	101 000 

23 000 
30 000 
65 000 
72 000 
11 000 

113 000 
Summa  322 000 	314 000 
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Summa 28 914 000 	25 925 000 

149 

Varu slag Den 1 jan. 1917 
Kronor 

Den 31 dec. 1917 
K ronor 

övriga materialier och effekter 	 
II 

III 
IV 

V 
Cv 

Sununu 

2 407 000 
2 002 fØ 
1 293 000 

917 000 
1 416 000 
2 646 000 

4 234 000 
2 695000 
1 688 000 
1 703 000 
2 381 000 
3 319 000 

4 087 000 
5 757 000 
3 547 000 
2 521 000 
3 013 000 
3 065000 
3 935 000 

Sammandrag 	 Styrelsenl 

	

I 	5 352 000 

	

I I 	5 647 000 

	

III 	5 801000 

	

IV 	4 151 000 

	

V 	4 737 000 

	

Cv 	i 	3 226 000 

10 681000 	16 020 000 
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I I 

Kvantitet 

V distriktet 

Värde Kr. Kvantitet 

Centralverkstaden 

Kvantitet Värde Kr. 

63 

37 270.2 
0.5 

59 875.ao 
17 620 

515.61 
247 
450 

3 
72 

277 
1 072 
5 156.8 
1 346 

13 
448 
662 

75 004 
149 884 

49 875.7o 
598.3 

7 792 
751 

2 176 
174.6 

50 963.4 
61 411.3 

224 645.2 
23 900.1 
15 448 

329 509.3 
258.49 

10 698.8 
53 064.6 
17 280 

166 019 
152 096 

7 498 
5 403 948 

943.49 

35 165.10 

1 384.05 
14 410.5 

1 741.41 
79 804 

173.93 

6 172 
15 412.89 
17 930.80 
12 274.75 

13 512 449 

7 141 27 
11 131 90 

3 100 865 42 
64 487 15 
70 111 

4 763 
17 901 

2 960 
3 956 
1 370 

683 
11 194 

159 
1 523 
9 935 

30 684 
36 246 

4 228 723 
990 

4 026 
42 840 

867 
104 

14 408 
21 390 
63 606 

7 084 
29461I 29 
84 653 44 
78 503 24 
56 869 os 

• 87 049 1 32 
18 342 i 87 
54 370 59 

22 
44 
80 

60 
44 
80 
04 
91 
16 
33 
34 
56 
46 
83 
10 
46 
46 
50 
65 
32 
56 
57 
64 

524 938 
i 300 

25 578 
45 566 

2 559 957 

10 376 
4 095 

12 541 
3 456 
5 438 

15 590 
15 380 

473 954 
119 570 

90 
96 
55 
65 

84 

94 
38 
91 
55 
91 

70 
49 
60 
74 

23 046 156 96 

	

38 758 59 	35 186.70 

	

122 18 	1 455.56 

	

6 002 266 98 	34 584.5 

	

62 356 65 	15 293 

	

103 032 90 	2 286.s 

	

7 535 50 	1 027 

	

20 423 - 	1 059 

	

504 64 	- 

	

2 804 75 	324 

	

4 832 - 	248 

	

2574 46 	3010 

	

10 798 04 	17 747.s 

	

16 061 20 	2 310 

	

462 95 	49 

	

4130 so 	940 

	

15 048 70 	1 880 

	

53 487 45 	90 573 

	

242 210 25 	246 708 

	

4 773 347 78 	34 632. 0 

	

519 98 	1 110.10 

	

11 704 50 	7 365 

	

95 708 37 	2 346 

	

1 207 65 	2 995 
258 	75 	 81. so 

	

32 305 as 	50 775. r i 

	

14 606 so 	20 520. o 

	

111 895 87 	205 483. r 8 

	

21 234 50 	26 010 

	

40 989 77 	18 532. o 

	

136 928 38 	242 569.:i 

	

142 749 13 	3 370.. i 

	

216849 76 	3214.,0 

	

124 677 51 	56 668. o 

	

39 330 79 	59 018 

	

84973 85 	189971 

	

574 468 92 	175 547 

	

590 so 	73 505 
20 122 95 4 643 288 

	

12319 5s 	79. 

	

235 409 so 	14 424. 

	

6 555 354 96 	58 729. 

	

5767 77 	228- 1. 

	

40 609 87 	12 579. 

	

10 903 38 	2 515. 

	

13217 20 	179485 

	

2740 - 	- 

	

105 000 - 	17 38- 3 

	

153453 ii 	11014. 9 

	

42 114 so 	- 

	

Sb 539 71 	15 464. 4 

150 
Uppgift å värdet av totala konsumtionen av samtliga förrådseffekter samt å konsumtionen (med kvantitet och värde) av vissa viktigare effekter vid .de olika distrikten under år 1917. 

Kvantitet 

I distriktet 

Värde Kr. 

Summa 
istriktet 

Värde Kr. 

III distriktet 

Kvantitet 	Värde Kr. 	Kvantitet 
Effekte r Enhet 

IV distriktet 

Värde Kr. Kvantitet Värde Kr. 

25 699.25 
9 366.78 

57 463.9 
10 506 

1 072.52 
523 
876 

5 
93 

286 
8 222 
8 093.20 
1 874 

10 
2 169 
1 963 

73 725 
147 962 

27 191 
2 679.40 
7 180 
1 980 
1 826 
1 216 

47 851.79 
30 368.05 

203 602.44 
45 327.67 
18 621.5 

285 047.48 
1 370.07 
3 258.70 

59 055.6 
76 661 

235 974 
117 151 

10 750 
2 597 943 

43.6 
34 011.6 
37 766.8 

219.5 

1 174 
24 377.55 

3 544.10 
50 520 
1 524.1 

1 401 
5 913.8o 

956.50 
14 605.77 

13 288 751 

22 845 

4 024 615 
42 441 
19 033 

3 361 
12 321 

1 509 
392 

2 287 
514 

8 663 
14 208 

140 
2 470 
7 379 

35 768 
66 606 

3 388 172 
1 181 
9 240 

25 004 
2 176 

91. 
15 985 
20 564 
94 546 

7 648 
1b 463 

103 515 
10 838 
47 879 

127 305 
4 954 

18 241 
532 952 

465 
22 263 
46 684 

2 891 258 

4 054 
17 539 

2 901 
7 241 
2704 

38 055 
63 993 

358 106 

15 299 238 46 75 5 528 925 35 
Samtliga effekter 	  

Diverse effekter. 
Blånor 	kg 
Bomullstrassel  	» 
Briketter, stenkols-  	ton 
Bromsblock  	st. 
Bräder 	  kbm 
Bufferthylsor 	st. 
Buffertstämplar 	» 
Cylindrar, lokomotiv- 	» 
Dragkrokar, säkerhets- 	  

• vagns-  	» 
Eldstadsplåtar av järn  	kg 

» » koppar 	  
Fjädrar, snäck-, buffert  	st. 

» 	dragstångs- 	 
Gummirör, sugluftbroms-  	» 

• värmelednings- 	  
Hjulringar, lokomotiv-  	kg 

• vagns 	- 
Koks, lokomotiv- 	  ton 
Kopparbult 	  kg 
Korgar, kol-  	st. 
Lagerboxar, vagns-  	» 

Lagerpackningsringar  	» 
Olja, bom- 	kg 

» cylinder-  	» 
» » 	överhettnings 	 
» fotogen 	  
» lokomotiv- 
» rov- 	  
» vagns-  	» 

Plankor 	  kbm 
Räler, nya, av stål  	m 

brukbara  	» 

Rälsskarvbultar 	st. 
Rälsspik, vanlig 	  
Sliprar 	  
Spik, ek 	  

» furu 	  
Stenkol, antracit  	ton 

» lokomotiv, svenska 	• 
» » 	utländska  	» 

Stenkolspulver  	» 

Stenkol, smides- 	  
Stål, verktygs-  	kg 
Såpa  	» 

Talg 	  
Tor kdukar  	st. 
Torv 	  ton 
Torvpulver 	» 
Tuber, lokomotiv-, av järn  	st. 
Ved, barr- 	  kbm 

» lokomotiv- 	  
» löv- 	  » 

16 258 199 43 
86 933 721 57 

56 283.70 
162.2o 

84 110 
19 599 

2524.88 
580 
835 

1 
218 
342 

3 216.5o 
4 908.2o 
1 500 

62 
929 

2 039 
108 875 
428 521 

68 234.2o 
153.80 

8 499 
1 877 
1 271 

287.50 
102 185.48 

36 517.25 
360 846.20 

66 357.8 
41 081 

433 833.5 
3 013.8 

45 681.8 
49 819.s 

107 008 
525 297 
159 958 
15 410 

4 402 272 
205.6 

4 578 
104 003 

3 12- 6.46 
37 239.4 

4 193.8 
132 628 

54.8 

11 308 
19 068.8 

2 203.88 
9646.1 

24 873 41 
1202 24 

2 285 658 72 
53 880 75 
94 415 66 
13 739 70 
22 504 50 

4 536 - 
3 003 so 
1655 50 

38 599 97 
25 869 10 

258 46 
4 865 05 

20 783 so 
37 109 07 

138 404 42 
2 373 164 47 

2 727 86 
10 380 
97 967 

2 450 
71 

24 052 
8 208 

58 519 
8 323 

22 873 
76 610 

153 162 
15 241 

140 977 
35 991 

812 
21 342 
3 960 

669 465 
4 437 149 

4 180 
13 644 

5 268 
17 008 

110 613 
110 811 

212 210 

25 672 14 
704 151 44 

39 
91 
65 

18 
20 
69 
10 
53 
89 
80 
60 
89 
31 

18 
90 
35 
18 
92 

92 
33 
69 
14 

43 
62 

46 

16 382 
14 165 

4 098 091 
85 447 
41 823 

8 937 
28 293 

2 300 
1 395 
4 160 
7 723 

16 184 
21 352 

57 
12 898 
32 616 
36 489 
77 539 

1 811 873 
8 327 

11 167 
92 275 

2 548 
851 

15 274 
12 147 
60 476 
14 504 
28 129 
89 900 
57 220 
15 211 

146 935 
35 228 
29 456 

444 371 
156 

13 828 
2 180 

1 533 564 
2 484 933 

26 968 

2 036 
27 813 

6 622 
4 871 

76 204 

10 589 
61 199 
18 025 

233 774 

29 
16 
65 
20 
94 
60 
50 

40 
86 
12 
91 
50 
09 

40 
84 
69 
49 
80 

73 
24 
22 
81 
87 
07 
80 
97 
06 
48 
23 
40 
92 
55` 
81 
10 
07 
22 
42 

01 
76 
64 
44 

90 
62 

27 

8 194.60 
12 331.20 
48 315 
10 549 
1 190.os 

350 
705 

171 
255 

1 284 
426.9 0 
936 
16 

306 
1 361 

66 348 
69 132 
60 832.60 

541.90 
2 888 
1 196 

972 
149.5o 

45 955.40 
53 477.so 

215 459.45 
22 139.5 o 
21 486.10 

269 177.2o 
1 205.50 

14 189.8 
36 150.2 
34 525 

290 155 
152 043 
19 640 

4 438 443 
753.2 

35 003.4 

197.8 
3 009.ao 

10 512.65 
1442.ao 

55 238 

3 020 
2 319.13 

23 805.78 
20 405.28 66 228 45 

36 
29 
47 
58 
84 
18 
28 
28 
40 
56 
56 
43 
38 
27 
95 
50 
68 
97 
17 
29 
95 
83 

38 
90 
52 
76 
03 
24 
51 
80 
36 
25 
77 
76 
78 
03 
74 
11 

87 

55 
24 
05 
89 
84 

96 
21 

121.97 

113.6 
3 089 

402.08 
249 
268 

7 
43 

284 
22 918 
31 456.60 

399 
19 

1 258 
177 

134 792 
266 899 

1 086 
5 219.78 

174 
629 

1 719 

427.10 
709.5o 

4 389.80 
3 765.08 
4 216.98 

11 025.26 
785.84 

7 885.5o 
146.10 

1 961 
2 030 

509 
17 895 

371 850 

1 895.9 

2 650.50 
7 464.10 
1 299.50 

37 157 

6 169 
338.40 

102.50 

218 so 

6 533 62 
21 698 15 
20 755 91 
4 993 90 
7 736 40 

14 200 - 
682 66 

4 789 25 
55 102 52 
67 941 79 
4013 40 

237 90 
8 632 31 
1456 40 

69 812 45 
140 288 50 

57 119 75 
13 523 

168 
37 794 
1 719 - 

135 42 
283 80 

1863 84 
1 204 81 

11 026 72 
3544 • 12 

41 056 86 
37 849 92 

350 64 
995 72 
403 88 

1734 47 
292 18 

2 132 a8 

138 421 16 

5 094 20 
10 580 82 
3330 20 
3 588 49 

97 981 34 
1 759 

717 50 

86 ~ 

60 
85 11 

68 

162 756.42 
23 316.2s 

284 462.so 
76 656 

7 991.5s 
2 976 
4 193 

16 
921 

1 692 
39 722.5o 
67 789 
8 365 

169 
6 050 
8 082 

549 317 
1 309 106 

241 851.so 
10 303.28 
33 898 
8 779 

10 959 
1 91,9.10 

298 158.68 
193 004.10 

1 214 426.22 
187 500.10 
119 386.83 

1 571 162.50 
10 003.91 
84 929 

254 904.30 
296 453 

1 409 446 
757 304 
144 698 

21 857 744 
2 025.19 

53 013.80 
272 564.10 

219.5o 
197.3 o 

13 625.68 
106 573.70 

14 736.71 
534 832 

1 752.83 

46 463 
64 066.41 
44 879.91 
72 498.94 	718 041 

110 219 52 
26 621 72 

19 618 031 86 
330 311 43 
349 173 47 

43 331 32 
109180 43 
18 513 92 
12 771 40 
23 029 46 
68 941 70 

142 870 89 
91699 90 
1 316 24 

34 520 03 
87 219 24 

263 351 56 
701 295 94 

16 632 401 19 
27 270 os 
46 688 70 

391591 41 
10968 80 
1 	51 

102 
377
161 34 

77 201 20 
390 909 64 

59 999 95 
147 943 62 
495 153 14 
483 531 30 
389 900 78 
627 296 0 9 F 
134 843 19 
213 118 07 

2 782 618 43 
3 617 86 

105 268 83 
110709 77 

2 438 438 80 
19 067 075 97 

26 968 42 
10376 94 
25 228 78 

122 729 93 
32 482 51 
51366 07 
81 648 84 

377 831 33 
406 597 73 
892 200 40 

12 
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5 

1 	5 

11 	172 

J 

151 

Summa 
summa- 

rum 

Vid laboratoriet utförda undersökningar under år 1917. 

Inkomna prov 

Proys 1 ag 
Summa 

At-
följande 

• anbud 

Kontroll 
å leve- 
ranser 

Diverse 

Bränslen. 
Stenkol 	  

'2 	t 	 -sstybb 	  16 
la I » -sbriketter 	  
IT ; 	 -spulver 	  

Kolhaltigt berg 	  
,, 	1Torv 	  

; » -koks & torvkol 	  
15 	» -koksstybb 	  

-pulver 	  
39 Rökskäpsstybb 	  
34 

24 

	Belysnings- och brännoljor. 
56 	Bensin 	  
94 

011 

19' 

70' Gasberednings- resp. motorbrännolja 	 

Fotogen, amerikansk 	  
• för glödljus 	  

Kolväte 	  41 

Rovolja 	  80 
11 	 » 	ersättning för (lampolja) 	 
14 	

Sprit 	  20 
Trätjärdestillat (»lättolja») 	  54 

95 

62 	Smörjoljor. 14 
30 Automobil- & motorsmörjolja 	 
78 Borrolja 	  09 

Cylinderolja 	  19 

Dynamoolja 	  07 
11 
	

Konsistensfett 	  
39 Skifferolja 	  
83, 	

Vagnsolj a 	  77 

• ersättning 	  80. 

97: Diverse smörjoljeersättningar 	  
94, 

78: 

93. 
.11 

rå 
84 	 ersättning 
33 
	

Överföres' 
fl  

40 
13 

Diverse oljor och fett. 
Linolja, kokad 	  

9 	4 1 13 
li 	1 

2 	 2 

4 	4 
5 	5 
9 	, 
5 
1 	• 	1 

t 	• 3 	3 

	

6 1 6 	49 

2 	9 	 11 
1 	20 	 21 

	

27 	 27 

	

16 	 16 
1 	1 

1 

	

1 	 1 

	

1 	1 	2 

	

ti 	 3 83 

	

9 	 9 

	

1 	 1 
4 	—I 

	

2 	2 	4 

	

1 	 1 

	

11 	13 	1 	25 	40 

4 
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11 

18 
3 
9 
4 

4 
2 
1 
1 
J 

7 
1 
5 
J 

7 
8 

2 
2  
1 

13 
1 

26 
4 
1 
2 

i 
15 

3 
2 
1 

J 

2 

7 
1 

7 
15 

152 

I ❑  k o m n a pro v 

1'rovs1ag Åt- 
följande 
anbud 

Kontroll 
å leve- 
ranser 

Summa 
Summa summa 

rum 
Diverse 

Överfört 

Såpa 	  
Terpentinolja 	  
Tvål 	  
Vax 	  

Slipersimpregneringsmedel. 
Fluornatrium 	  
Flusspat 	  
Natronfenolater 	  
Triolith 	  
Diverse impregneringslösningar 	 

Färger. 
Blymönja 	  

ersättning 	  
Blyvitt 	  
Brunrött 	  
Kimrök 	  
Spackelfairg 	  
Zinkvitt 	  

Metaller och legeringar. 
Bly 	  
Bronskol 	  
Fosfortenn 	  
Lagermetall 	  
Skarvbult 	  

Kemikalier. 
Kalciumkarbid 	  
Natronlut 	  
Sodaersättning 	  
Tvättlut 	  

Vatten. 
Hushålls 	  
Ångpanne 	  

12 
1 
6 

6 
2 
3 
4 

1 

1 

5 
	

2 
1 
4 
	

1 
4 
	

1 
2 
	

3 
3 
	

4 
6 
	

2 

172 

13 

13 

38 

19 

33 

22 

6 

26 
4 

2 
1 

Överföres 342 
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1;x:3 

Inkomna prov 

mma 
nma- i 
'Um 

Provslag Åt- 
följande 
anbud 

Kontroll 
A leve- 
ranser 

Summa 
Diverse 1  Summa summa 

rum 

[72 

38 

19 

'3 

2 

13 

Överfört 

Arsenik i 

Färganstrykning 	  
Färgstoft 	  
Murbruk 	  
Tapet 	  

Textilvaror. 

Bolstervartyg 	  
Bomullslärft 	  
Buldan 	  
Duktyg 	  
Gardintyg 	  
Komisskläde 	  
Pressenningsväv 	  
Tagelmattyg 	  
Vekgarn 	  
Väv till lakan 	  
n ' handdukar 	  

örngott 	  

Diverse. 
Asbest, ersättning 	  
Beck 	  
Blyoxid 	  
Gasberedning av trätjära 	  
Gradt 	  
Grus 	  
Isoleringsmassa 	  
Kitt 	  
Klister 	  
Metalltrådslampor 	  
Packningsmaterial 	  
Produkter vid destillation av torv 	 
Smärgelduk 	  
Talk 	  
Termometrar 	  
Vattenståndsrör 	  

342 

9 

2  
8 

1 

7 
1 
2 

8 

9 

1 

12 
25 
5 
1 

1 

6 

3 

2 

1 

2 

	

41 	41 

	

11 	11 

	

1 	1 

	

28 	28 
	

81 

4 
1 
1 
2 

12 
27 
13 
1 

	

2 
	

2 
7 
1 

	

2 	73 

1 
lï 

1 
1 
3 

	

4 
	

4 

	

2 
	

2 

	

2 	2  
9  

	

2 
	2 

1 

	

5 	5 
10 

	

1 
	

1 

	

1 
	1 

	

9 	44 

2 Summa 	 :►40 
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Vattnets hårdhet 
Vattenstation 	 Leverantör 	Kapacitet 

m3  per tim. 
före ren. 	efter ren. 

Uppsala 	  A.-B. Merkantila ingen- 
jörsbyrån  	38 	11° 	2,5°  

Väsby 	  Axel Engström & C:o... 	15 	13° 	4°  

19 

19 

1 

154 

Kemiska reningsanläggningar för hart lokomotivmatarevatten. 

Under året hava följande nya anläggningar tagits i bruk: 

Den i Väsby uppsatta var förut placerad i Hallsberg men utbyttes år 1916 
mot en större. 

Apparaten i Uppsala är av samma konstruktion som de förut till S. J. 
levererade apparaterna från firman i fråga. Renvattenbehållaren är pla-
cerad koncentriskt kring reningscylindern och det hela inbyggt i ett trä-
torn. 

I slutet av året avstängdes flertalet vattenreningsapparater vid S. J. på 
grund av sodabrist. Övergång till rening med natronhydrat ansågs icke 
ekonomisk på grund av det höga priset på detta ämne. 
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V. ANLÄGGNINGAR FOR BELYSNING OCH 
ENERGIALSTRING. 

A. Gasverk för vagnsbelysning. 
Tillverkningskostnad för blandgas under åren 1913 -1917. 

Summa Allmänna 	 Enhets- 1 Tillverkad Arbets- Material- omkost- 	 tillverk- 	ris 
kvantitet 	kostnad 	kostnad 	nader 	°1Ogs 	pr kbmkostnad P 

kbm 	kronor 	kronor 	kronor 1 kronor kronor 

År •y Gasverk 

	

1913 	I 	Stockholm 	 205 821 25 	12 528 15 	55 048 04 	18 032 95 	85 609 14 	0.42 

	

II 	Laxå  	40 155 - 	4 353 69 	16 410 98 	5 994 79 	26 759 46 0.67 

	

Ill 	Malmö  	72 613 - 	8 455 os 	23 757 67 	10 830 82 	43 043 54 0.59 

	

a 	Nässjö  	45 121 - 	3 763 46 	14 277 54 	5 191 21 	23 232 21 	0.51 

	

IV 	Bräcke  	23 430 -, 	4 000 26 	10 790 os 	5 079 26 	19 869 57 0.85 
✓ Boden  	27 802 -1 	3 559 71 	12 511 75 	4 810 88 	20 b82 34 0.75 

Summor och medeltal  414 942 251 36 660 32 132 796 us 49 939 91 219 396  26  0.53 
I 

1914 	I Stockholm 	 197 244 90 	12 655 89 	62 822 71 	18 938 16 	94 416 76 	0.48 
II 	Laxå 	 38534- 	2 910 13 16904- 	460058 2441466 0.63 

Ill 	Malmö  	71 891 - 	7 933 ss 	25 544 54 	10 488 14 	43 966 87 	0.61 
a• 	s 	Nässyl  	44 273 - 	4 249 os 	20476 68 	6 296 76 	31 1122 33 	0.7o 
j. 	IV Bräcke  	21 242 - 	3 574 57 	9 133 20 	4 487 89 	17 195 66 	0.81 

✓ Boden  	34944- 	3 610 38 	1593009 	520339 	24 743 86 0.71 

Summor och medeltal 408 128 au 34 933 75 150811 22 ØO1487 235 759 84 0.58 

19151 I Järva 	 264 883 co 	7 051 ss 	90 591 88 	16 110 88 	113 764 45 	0.48 
II 	Laxå  	.15 844 - 	3 277 75 	26 087 02 	5 886 45 	36 251 22 	0.77 

III 	Malmö  	59 796 - 	7 830 is 	29 811 35 	10 811 27 	48 452 75 	0.81 
1 	Nässjö  	52 949 - 	4 525 40 	24 602 14 	6 985 61 	36 113 15 	0 68 
IV 	Bräcke  	34 397 - 	2 850 as 	14 826 65 	4 333 65 	22 011 28 	0.64 
✓ Boden  	47 035 - 	3 892 61 	23 923 33 	6 284 94 	34 100 88 	0.73 

Summor och medeltal 504 904 so 29 428 56 209 842 37 50 412 so 289 683 73  0.57 

1916 	I Järva 	 251 298 - 	5 501 71 140 539 41 	19 555 ss 165 596 77 	0.46 
II 	Laxå  	43 586 - 	4 623 44 	34 497 so 	8 073 22 47 194 46 	1.08 

III 	Malmö  	63 110 -- 	8 101 os 	47 582 76  	12 859 35 	68 543 19 	1.09 
» Nässjö  	60 551 - 	4 531 70 	33 130 32 	7 844 78 	45 506 75 	0.75 

IV 	Bräcke 	 35 036 - 	5 045 83 	23 942 87. 	7 440 12 	36 428 82 	1.04 

✓ Boden  	66 340 - 	5 218  71 	41  435  37 	9 362  25 	56 016 as 	0.84 

Summor och medeltall 519 921 - 33 022 47  321 128 s:a 65135 s2 419 286  32 0.81 

1917 	I Järva 	 212 246 - 	10 996 23 141 450 61 	25 141 29 ' 177 588 is 	0.84 

	

II 	Laxå 	40 536 - 	7 452 93 	41 755 17 	11 628 45 	60 836 55 	1.50 

	

IIl 	Malmö  	49 149 - 	10 722 51 	45 975 94 	15 320 10 	72 018 55 	1.46 

Nässjö  	55 996 - 	4 619 68 	29 971 04 	7 616 78 	42 207 50 0.75 

	

IV 	Bräcke  	32 176 - 	4 811 74 32 844 - 	8 096 14 45 751 88 1.42 

✓ Boden  	57 772 - 	7 626  20 63 468 50 	13 973 05 	85 067 75 	1.47 

Summor och medeltal 447 S75- 462291'2s 355465 26 '  51775 st' 483 470 36 1.os 
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I distriktet. 

	

Järna stationshus 	 

	

» , ställverk I 	 

Krylbo 	  
Järva 	  

Tomteboda 

Liljeholmen 	 
Mjölby 	  

II distriktet. 

Göteborg, distr.-verkst. 

lokomotivstallet 
Tingstad 	  

13 
2.5 

9.; 
60 

18.5 
50 

26.5 

32 
9.7 

26.5 

28.6 

9å 
10 

5 

120 
17 
20 
54 
54 

60 

1 

1 

1 

1 

i 

1 

1 

1 
2 
1 
3 
3 

2 
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A ngpannor 

B. Elektriska kraftanläggnin r 
a . Elektriska kraftanläggni 

1. Drivmob 

Drivmotorer 

Plats An 
tal 

Typ An-
tal 

1 
2 

1 
2 
1 
3 
1 
1 

Spän- 
ning 

i volt 

Hkr 
pr st. 

System 

Penta marinmotor 
Siemens&Halske. bensin 

3-fas växelström, 50 c• 
25 n 

n a 

D 

D 

D 

50 n 

3-fas växelström, 25 G\o 

h D 

14i 

380 

380 

190 n 

III distriktet. 

Malmö 	  
Ångfärj. Malmö 	 

a 	Drottn. Viktoria 
Konung Gustav V  }

Inga särskilda ång-
pannor för de 
elektriska driv-
motorerna. 

Fotogenmotor 

Diesel 
Ångmaskiner, encyl. 

Ångturbin 
Kompoundångmaskiner 

25(  
40( 

240( 
26(  
26( 

3 

IV distriktet. 

Bollnäs 	  
(2 Kc-lokpannor 
:1 Kc-lokpanna med 
I murad ugn. 

Kompoundmaskiner 
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800 
1100 

1420 
725 
715 
725 
725 

1425 
1425 
1450 
1450 
1420 

1400 
1400 
1400 
1400 
1400 
1423 

n 
600 

250 
400 
120 
260 
260 

600 

2 

1 
2 
1 
3 

1 

1 

14 

1' 

14 

IL 

1 
2 
1 
3 
3 

2 

157 

h förbrukad elektr. energi. 

31 december 1917. 
lot 

..i generatorer. 

Generatorer 

Spän- 
ning 

i volt 

Kw 
pr st.  

Varv 
pr min. 

System 
Anmärkningar 

Hkr 	Kw 

Totaleffekt 

8.8 
1.5 

40 
12 

17.16 
0.704 

110 

440 
2x230 

220 

2x220 
110 
110 

440/110 
110 
440 

440/110 
110 

8.8 	För belysning. 
3 	D elektr. växelförreg- 

ling. 
För ändskiva. 

80 	= lokomotivstationen. 
12 	Tillsatsmaskineri. 
- För verkstäder m. m. 

180 
60 
85 

400 
110 
110 
65 
65 

}För hjulsvarv. 

~b 	
b 

b vändskiva. 

kBilda ett omformaraggre-
f gat med omformare. 

}D:o 	d:o 
/1 För vändskiva. 

}Omformaraggregat. 
11 

Reserv. 

Reservmaskineri. 

Likström 

Likström 

3 fas växelstr., 50 cc 
Likström 

7U--90(110 18.o 
110 	0.285 
440 	6 

17.56 
0.704 
18.0 
0.285 
6 

4.5 
1.5 
3.0 

24.o 
12.1 

112.5 
112.5 

95 

13 
5 

9.7 
120 
18.5 
150 
50 
26.5 

32 

9.7 

26.5 

28.6 

9.7 
10 

5 

120 
34.0 
20 

162 
162 

120 3-fas växelstr., 50 cc 	200 

Remdrivna generatorer. 
Pannorna lämna avent 
ånga till 2 st. ångham-
mare och till verkstä-
dernas nppvårmning., 

4.5 
1.5 
3.0 

12.o 
12.1 
37.5 
37.5 

47.5 
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Ångpannor Drivmotorer 

Plats An-
tal 

Typ An-
tal 

System 
I  Span 

Hkr V•  ning 	p 
i volt pr st. m  

V distriktet. 

Klutmark 	 
Bastutråsk 	 
Ålvsby 	  

Boden 	  

1 	Råoljemotor 
1 
1 

2 	Ge-lokpannor 	1 	ringmaskin, komp. 
1 Kc-lokpanna 	 — 

10 	51 

10 	55 

12 	50 

35 	12 

1 

1 	3-fas, 50 c 	380 	9.7 	141 

Notviken 	 3 	Mb-lokpannor 	2 de Lavals ångturbin 

Svartön 	  3 	Tubpannor 

3-fas, 25 c 	380 	9.7 	140 

— 1 	1-fas, 15 c•D 	— 	150 	88C 

	

1 	n 	» 	 150 	88G 
— 	1 	3-fas, 60 c 	— 	150 880 

— 1 	Likström 	 2/3 1951 

Bergfors 	 — 	 1 	1-fas, 15 G\n 	110 	2/3 	900 
Torneträsk 	 — 	 1 	 6 	820 
Abisko 	  — 	 1 	 » 	— 	6 	820 

a 	  — 	 1 	 25 	900 
Vassijaure 	 — 	 1 	 — 	6 	820 
Riksgränsen  	 1 	Vattenturbin 	— 	125 	750 

r 	 — 	 1 	 — — 

Centralverkstaden, 	4 Vattenrörspannor 	i de Lavals ångturbin 	360 10000,  Orebro. 

Lakaträsk 	 

Gällivare 	  

Kiruna 	  

	

I 1 	ringmaskin, komp. 

	

1 	n 	a 

	

1 	Dieselmotor 

	

1 	Fotogenmotor 

	

1 	ringmaskin 

1 

275 10( 

— 45 	16: 

60 	351 

120 	251 

35 	251 
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Generatorer 	 Totaleffekt 

1 Span- 
System 	ning 

i volt 

Kw Varv Hkr 
pr st• pr min. 

Anmärkningar 

Likström 	600 	6 	550 	10 	6 

	

,, 600 	6 	550 	10 	6 

A 	 600 	6 	500 	12 	6 
3-fas växelstr., 60 Co 	380 	36.8 	750 	35 	• 36.8 	I 

Likström 	65 	11 	750 	 11 	
Magnetiseringsmaskiner. 

n 	 440 	7 	1420 	 7 	Omrormareaggregat för 
vändskivan. 

i'. 	3-fas växelstr., 60 co 380 	90 	1000 	— 	360  
'  Magnetiserin gsm a skiner. 

Likström 	110 	3.s 	1000 	 6.6 

1 	 460 	30 	675 	45 	30 

åi 	 3 	 460 	40 	350 	60 	40 

1. 	 1 	 440 	71 	255 	120 	71 

å 	 2 	2 x 230 	25 	850 	 26 	Reserv. 
n 	 220 	2.7 	1000 	 2.7 	Drives f. n. prov. av ing- 

maskin för kolspelet. 
18' _ 	 b 	 440 	6 	1400 	— 	6 	Omformareaggregat för 

vändskivan. 
k 	3-fas växelstr., 60 co 2000 	100 	880 	150 	100 

BF 	Likström . 	2 x 220 	100 	880 	150 	100 

0 L 	 , 	2 x 220 	100 	880 	150 	100 

14? L 	 A 	 220 	0.4 	1960 	 0.4 	För manövrering av olje- 
strömbr. till L. K. A. B. 

Ø 	1 	 ' 	 110 	0.s 	900 	 0.5 	Belysn: omform.,ej ibruk 
gi 1 	 A 	 110 	3.6 	820 	6 	3.6 
g; 1 	 110 	3.6 	820 	6 	3.6 

gri 	i 1-fas växelstr., 60 ca 	220 	15 	900 	— 	15 

S1 1 	Likström 	110 	3.6 	820 	 3 6 
iÿ 	1 3-fas växelstr., 50 co 2000 	100 	750 	— 	100 

Magnetiseringsmaskiner. 
_ 1 	Likström 	110 	3.85 	750 	 3.85 

1 3-fas växelstr., 50 cs, 3600 	192 	750 	360 	192 

Reservmaskineri. Pan-
norna användas huvud-
sakligen för verkståder-
nas uppvärmning. 
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4/r 6000/400, 212 	r  
6000/380, 190 ,  

10000/400 

3000/190 1 

6000/400, 220 
2000/200 

16000/440 
16000/110 

7 000 200 
101)00/190 

10000/2 X 110 

4000/110 

6000/200 

160 

2. Transformatorer 

Transfor 

Plats 
Koppling 

I distriktet. 
Rotebro  	1 	3-fas, 50 c\, 	J/r 	 3200/220 
Hagalund  	2 	z 25 c., 	 » 	 6000/400 

» 	 1 	2-fas, - 	 6000/110 
Tomteboda 	2 	3-fas, 	_, 	 6000/400, 200 

» 	 1 	. 	» 	 200/190, 180 
Liljeholmen  	2 	 » 	 6000/400 
Frövi  	1 	 50 c‘n 	r/r 	300u/210 
Orebro  	1 	» 	» 	 7000/190 

» 1 	=, 	» 	 7000/190 
» 1 	 - 	 7000/190 

Karlslund  	1 	 » 	Sparkoppl. 	1700/110 
Åby 	1 	 D 	 J/r 	500 190 

» 	  1 	 r/r 	 500/110 

Antal System 
oeh periodtal 

Omslittnings-
förhållande 

If distriktet. 
Göteborg, distriktsverkstaden ... 	2 	3-fas, 25 c‘o 

» 	 1 	 » 	n 
Falköping-Ranten  	1 	» 

Kristinehamn 	  1 

III distriktet. 
Malmö 	2 	3-fas, 50 cND 	Jlr 	4900/400, 200 

» 	 1 	 » 	» 	 n 	 5200/4110, 200 
» 1 	 » 	 5200 380. 190 

Nässjö 	  4 	» » 	 3000/200 
Ångelholm  	2 	» 	» 	 = 	 3100/400, 200 
Trälleborg, F.  	1 	» 	» 	 » 	 5200/400 

'1 

IV distriktet. 
Bollnäs  	1 	3-fas, 50 c' 

» 1 	» 	» 
Stugsunds timmerbrygga  	1 
Storlien  	1 

1 	1-fas, 

V distriktet. 
Gällivare 	2 	3 fas, 25 	 d/r  
Kiruna  	3 	» 60 c\n 	 » 

» - 	 1 	 1-fas, 16 c\o 	 » 

Krokvik  	1 	» 	» 
Rautas 	  1 
Rensjön  	1 	» 	» 	 » 
Stenbacken 	 1 	» 	» 	 » 

Kaisepakte 	1 	» 60 c\o 	 » 

Stordalen  	I 	 » 	 » 

rir 
Jlr 
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r e r 	 Högspänningsledningar 

Antal 
System lednings- 

tråd 

Area pr 
lednings- 

tråd 
kvmm 

Kw 
3r st. 

Anmärkningar Längd 
i km 

Anmärkningar 

4 	 0.35 Trästolpar 3 	4.3 Järn. 
80 	 3.5 	Kabel 	3 	25 	Från Tm till HgI. 

0.025 	 — 	— 
175 	 — 	 — 
30 	 — 	— 	— 
225 	 — 	— 
30 	 — 	— 	 — 
30 	 — 	— 	 — iGemens. ledning med 
18 	 i — 	 — 	centralverkst. från 
16 	 i 	 — 	— 	 J Karlslunds kraftstat. 
0.5 	 — 
10 	 - 	 — 
O.s 	 — 	— 	— 

175 	Den ena transformatorn i reserv. 
30 
80 	Dessutom 8 st. transformatorer. 

380/110 glödlamp. 
43 	Dessutom 1 st. transformator. 

280,110 glödlamp. 

125 	Vid Carlsgatan. 	 Jordkabel 	3 	70 
50 	• kolpulverfabriken. 	— Luftledning 	3 	70 
30 	• nya verkstäderna. 	— 	s 	 3 	10 
25 	 2.4 	Jordkabel 	3 	6 
60 	 Oss 	 3 	16 
26 	 0.25 	: 	3 	10 

Ej monterad. 

• 

60 
125 
20 
25 
10 

161 

gspänningsledningar. 

60 	 — 	 — 
20 	- 	 3.1 	Jordkabel 	3 	35 
400 	 — 
5 	 — — — 
5 	 — — — — 
6 	 — 
5 	 — 	— 
2 	 — 	' — 	 — 
2 	 — — — — 

dr 

fj 

29 
80 
0 
0 
0 

li 
90 

00 
00 
90 

00 

0 
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Plats 
Antal Koppling Omsättnings-

förhållande 
System 

och periodtal 

Plats 

annan 
65 	110 120 2.0 300 .140 55(1 spån - \iotn- 

ning rer 
Hk 

162 

Tra nsforni 

Mellijokk 	  
Abisko 	  

Björkliden 	  
Kopparåsen 	  
Riksgränsen 	  

1 	1-fas. 60 c' 	J/y 	 4000/110 
1 	 4000/220 
1 
1 	 I 	16000 110 
1 
1 	3-fas, 50 co 	y/J 	 2000 2200 
I. 

Cenlralverksladen, Orebro. 1 	3-fas, 50 c\ 
1 
6 	1-fas, 
2 	3-fas, 
2  

J/7 	 3500/210 

	

Para l el l/pa ra- I I 	2000/ 110  lell 	I 
I/y 	3500/190 

• J/.( 	7000/3500/200 

C. Motore 

L i k s t r ö ni 

Spänning i volt 	 Summa 

I 	distriktet 	12 	117 	108 1 — 	41 	10 	1 	319 	815.1 

II distriktet 	 -- 	5 	— 	3 	 4 	 12 	53.8 

III distriktet 	 36 	2 	 5 	5 	5 	 53 	74.1 

IV distriktet 	 -- 	 1 	 3 	 4 	50.2 

V distriktet 	 1 	3 	- . 14 	44 	 4 	66 467.4 

Centralverkstaden, 
Örebro 	 

Summa 1 37 	:r= 	117 	131 	5 	97 	10 	 1-si 	1 461.i 

	

Ökning eller minskning 	 • 

	

under 1917 ........... 	+ 1 	+ 32 ' — 36 	22 	- 2 - - 
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00 

ia 

Hk 

15.1 

53' 

71.: 

30.: 

67.t 

163 

• e r 	 j 	 Högspänningsledningar 

Area pr 
Antal lednings 

Anmärkningar 	Längd' System 'lednings- trådi km  träd kvmm • 
• st. 

Anmärkningar 

O. 
1 	I Reserv. 

5 
a 
20 

• 23 

275 

75 • 

i6 	( Reserv. Kunna y-kopplas 
1 till 4000/110 volt. 

loo 
320 

tmmandrag.) 

1.76 Trästolpar 

4.7 km trä- 	-- 
stolpar, 6.6 	1.9 km jord-1 
kabel i) — 

16 

190 volt 

q 
50c•s 2 

I~m 

220 volt 	380 volt 	Annau 	 82 
spånning, ~loto- Hk > ' 

ç o 

too Hk Moto- llk rer 	 6,a c rer 	
rer 

ob. 

	

	• 
' 

50c•o 60cv •~5c\n:5nc\o' 	50c\n 60cv 	 az, r 
GV I Cl 

5 -- 	4 — 126 	8 — 	8 - 	1541077.45 9 • ---- 	9 0.s 	4821893.35 

. 	- - 	76 - - — 11 • 	96 539.59 — 	-- 	— 	1081 593.44- 

19 - ! 10 - - 	-- 114 — 	4 	- 	140 707.3o 1 	1 0.05 194 781.45 

55 39 	4 - 	-- 	4 1 	6 --- 	109 876.531 	--- 	 1131 926.73' 

5 7 11 10 	4 93 — 	---- 	1301000.05' - 	 1961467.5 

- 472 — 472,2 079. i i i -- 4 	4 	0.35, 476 2 079.46 

519 46 29  10 206 219 1 j 29 i — 1 10116280.oal 10 	4 11 = 0.901 569 7 711.93 

1+41 +3+13 	1 +33 +56 + 1!+21 — 1+158 +801.97 + 71 _1 + 6 n.11 ±178 --787.to 

16 

Totalsumma 

Sparning i volt och periodtal 	 Summa Spänning Summa periodtal 

1- och 2-fas växel-
ström 3-fas växelström 
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1. Vid egna anläggni a 

11. 	År 1917 förbI ai 
h 

Bränsle 	 Smörjoljor 	 Årsko 3 . 

Plats 
Sort ton 	Sort 	kg Ifrånslc Sm 

of! 

Fotogen 
Bensin 	1.2 

I distriklel. 

Järna 	  

II distriktet. 

4.1 	Motorolja 400 	I 3!10 	41 

7,0 — 

Persberg 	  

III distriktet. 

Stenkol 	7.5 
Ved, löv 	4 ms 

Cylinderolja 
Vagnsolja 

Ångfarjan *Malmö~ 	
»K. G. V 3.  

-,l). W.,. 	 — 
Ortofta 	  (Vindmotor) 

V dish iklet. 

Klutmark  	Brännolja 

Bastuträsk  	L 

Ålvsby 
Boden 

Notviken 	  

Svartön (ångmaskin)... 

Svartön (Diesel) 	 

Lakaträsk 	 
Riksgränsen 	 

I 

Koks 
Stenkol 

Koks 
Briketter 
Briketter 

Koks 
Stenkol 

Ved 
Brännolja 
Fotogen 

11.4 m3 
2.198 
0.1s 

0.471 

1.118 

2.859 

1.45 

508.1 

660.9 

Motorolja 

Mineralolja 
o. smörjolja 

Mineralolja 
o. smörjolja 

1 144.e 

1011 	51 891 

25 
330 
438 
12 

636 

30 

36 222 501 	9- c 

6 447 
304 

91 
263 
720 
87—! 	- 

—I  

04 	2t 5 

09 

30 

55 

35 2 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



Kostnad 
pr kwt Anmärkningar 

öre 

frisk energi, 

nställd elektrisk energi. 

Underhåll 

\laskiour l3yggn. 

Ii 230 :5r. , 

56 

234 

869 

2 753 

110 

I:it 

:1 I 

81 

165 

Maxi- Datum I Fram- 
malt 	för 	ställd 

avgiven maxi- elektrisk 
Summa effekt mal- energi 

kw belastn. kwt 

1(*Kr. 17.— för såld; 
2 689 i 232 I elektr. ström äro 

fråndragna. 

11.9!, 
21.1a 

19.60 I jan. 
3.1 	nov. 

t l 839 

64 538 

59 653 

4 000 

60 275 

7 (WI ,1 

	

345.7 	70 

	

604.6 	1.43 

36.$ — 	225 50 

/ 
160 	~ 29/„ 	1 227 815 ; 	20 82 	2 979 ; n 

os: 	859 2a 8148'— 66 
	

84 807 
	

71 

88 	17/11 	37 967 	38 

925 
93 

086 

14 228 

35: 

! 817115 4 276 01 
36 

as 45 466 

80 

91 

3433 so ! 83C li •  €51 o:l 	121  

f Togs i bruk i dee. 
1917. 

71/y 
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Litt. och 
Stationer 	arbets- 

nummer 

Beviljade 
	Använt belopp 

anslags- 	 frän 
medel 	ar 1917 	arbetets 

början 

A r b c t s t i t l a r 

174 

Maskinavdelningens byggnader. 

Nybyggnader och Viril nd ri ngsarbeten. 

I dislriklel. 

Avslutade arbeten. 

Mjölby 	M 3150 Uppförande av tre nya loko- 
motivstallar jämte spåranord- 
ning 	  110 00(1-- 	1 05610 109 977 49 

1366 Utläggning av spår för uppställ- 
ning av lok 	(1500 -- 	3 360 a1 	8 001 70 

Järva 	L 1198 Kompletteringsarbeten i ängcen- 
tralen 	• 	 86 500-- 	86 49087 86 49087 

» 	M 	1341 Kollossningsspär 	  15 001) - 	— 	14 999 43 

	

Tomteboda j L 1279 Tillbyggnad av vagnverkstaden 84 000 - 	3 888 86 84 254 01 
M 1457 Anordnande av kolgivningsspår 

och vattenkran vid norra loko•' 
inotivstallarna 	• 	 7 800 -- - 	10 647 21 	10 647 21 

Liljeholmen L 1353 Ombyggnad av àngcentralen 	 37 000 — 	18 862 02 :37 250 61 . 
Södertälje 	 Merkostnad för nedläggning av 

20 m vändskiva 	5 769 26 	5 769 26 	5 76926 
Uppsala 	M 1295 Uppförande av vattentorn 	 66 000 -- 13 765 49 66 037139 

» 	L 1216 Rivning av de gamla lokomotiv- 
stallarna  	3 000 --- 	- 

Järva 	M 141-1 ! Inredningsarbeten i vindsvånin-j 
gen till personalhuset 	8 000— 	8 9(12 63 	8 90216:1 

Mjölby 	L 1398. Kolgivningshrygga 	 ' '22 229H- 	._ 22 229 

Krylbo 	— 2501 Montering av elektrisk drivanord- 
ning å vändskivan • 	— 	 6 517 28 

Järva 	— 2.502 	D:o 	d:o 	d:o 	— -- 	 1 596 39 
Tomteboda  — 2503 ' D:o 	d:o d:o 	— 	— 	2 625 94 
Katrineh:m ' — 2.304 	D:o 	d:o 	(1:0 	 — - 	2 903 20 
Hallsberg — 2505 	D:o 	d:o 	(I:o 	— 	 2 628 76 

Norrköping. — 2506D:o 	d:o 	d;o 	— — 	 929 44 
Mjölby 	— 2507 	D:o 	d:o 	d:o 	— — 	 1 95315 
Örebro 	— 2587 Anläggning av ångcentral för upp 

värmning av vagnar  	— 	3 321 02 	3 272 
Norrköping 1 1367 Anordnande av .sandbod och 

torkugn  	2 400 	-1 602 	5 002 — 

* Arb.-n:r L 1216 har givit en inkomst av 1 150 kr. 15 öre 
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Litt. och 
Stationer 	arbeta- 

nummer 

Beviljade 
a n slags- 
medel 

Använt belopp 

från 
ar 1917 	arbetets 

hörjan 

Arbetstitlar 

Icke avslutade arbeten. 
Mjölby 	L 3151 Uppförande av tre lokomotiv- 

stallar jämte nedläggning av 
vändskiva 	  68 000 -- 	1 050 	56 272 68 

Norrköping 	3155 1 Anordnande av ny lokomotiv- 
station 	  *295 000 

	

M 1246 ' Uppförande av personalhus in. fl 	 
byggnader vid den nya loko- 
motivstationen 	  187 000 - • - 182 012 26 299 629!68 

Hallsberg M 1385 Kolgivningsbrygga och spår 	 37600 	12433151 28 127.21 
1386 ' Spårutvidgning av lokomotivban- 

gården 	  17 4(X) - 	366 67 	6 793 88 
1415 Anordnande av kolspår  	7 500 - 	6 688 13 	6 688 13 
1435 Påbyggnad av expeditions- och 

överliggningshuse t 	  37 000 	-12 253 32 42 253 32 
1497 1 Uppförande av vattentorn 	 10 500 -. 	— -  

Stockh. N 	1062 i Pumpanläggning 	  42 000 — 	 1 799 56 
Järva 	1390 i  Anordningar för kolgivning, slagg- 

ving och sandutlänning tillf 
lokomotiv 	 j 160000 	172 102 99 195 802 99 

Väsby 	1343 Anordnande av vattenreningsverk% 15000 	20881 14 12312 84 
Krylbo 	1484 Anläggningar för maskinavdel 

ningens behov 	  150 000 	24 596 40 24 596 10 
Värtan 

	

	1473 Anordnande av spår till kolkran 	7 500 --- 
- 2572 Förstärkningsarbeten ni. m. ä (le 

elektriska kolkranarna 	 
Liljeholmen — 2586 Utvidgning av tvättinrättningen 
Hallsberg — 2633 I Anordnande av ångcentral 	 -  

Krylbo 	— 2634 	D 	 D 

II distriktet. 

Avslutade; arbeten. 
Falköp. R M 2179' Uppförande av manskapshus 	 42000 	33011 65 41 64207 

2180', 	- 	oljekällare 	7100 	3 346 97 	71001— 
Laxå 	. 2325 I Tillbyggnad av gasverket  	7 600 -- 	8 573 24 	8 573124 

L 	2326 Flyttning av slamgravar 	4 -100 	4 400 — 	4 400 -- 

Icke avslutade arbeten. 
I Jönköping Ba 2294 Uppförande avtorvpulvermagasin 	-- 	13 547 84 13 547 81 
Falköp. R 	2295 	D 	 15 02954 15 029 54 
* Dessutom 173 000 kr. anslag till statens järnvägsbygguader. 

45 614 82 264 199 28 

	

953 14 	1 10954 

	

-- - 	7.14439 	10 793 53 

	

19 0(X) -- • 	19 000 

	

-- 	13 000 -- 	13 000 

Î I 
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K 

L 

M 

Ba 

M 

M 

M 

L 
M 

L 

M 
L 

M 

M 

3293 

3309 
3264i 
3087 

3263 

3310 
3152 

3298 

3284 
3378 

3329 
3287 

3158 

3375 

3374 

3349 

3351 
3283 

3228 

4075 
4222 

Malmö 

Hälsingborg 
Ängelholm 

Halmnstad 

Hässleholm 

Älmhult 

Malmö 

Hälsingb:g 
Billesh. gr. 

Ängelholm 

Nässjö 

Vislanda 

Trälleborg 

Ange 

39 044 76 

4872883 

82 68130 

2 735 20 

7 870 33 

42 287 

4 831 
11 078 

12 

15 

3 224 
15267 

2 200 
6 000 

9( 
61 

42600- 

12937 
4 736 

9; 
51 

250 000 — 
9147 8( 

67 181  01 

5 932 2( 
39 044 7E 

49 862 96 

165 885 55 

273520 

787033 
16 97210 

4779243 
7080903 

323 065 
11078 

17 (i 

Litt. och 
Stationer 	arbeta- 

nummer 

lieviljade 
anslags- 
medel 

Använt belopp 

från 
arbetets 
början 

Arbetstitlar 
år 1917 

III distriktet. 

Avslutade arbeten. 

Förlängning av kolspär vid Malmö 
hamn  	6000 	3224 

Inhägnad av kolupplagsplats 	 15300 	15267 
Flyttning av vattenkastare 	2 200 — 	2 200 
Anordnande av länkgrav  	6 000 — 	6 000 
Förändringsarbeten i lokomotiv- 

stallet 	  42 600 — 42 600 
Anordnande av kolgivningsbrygga 

och spår 	  10 000 
Vattentagningsanordningar 	 5000 
Påbörjande av ny lokomotiv- 

station 	  250 000 — ; 	4 158 
Uppförande av vattentorn  	8 600 —1 8 331 

Icke avslutade arbeten. 
Kolpulverfabri k sa nlä ggni ng 	 
Anordningar för varmvattenspol- 

ning av lok 	  
Uppförande av vattentorn 	 
Anordnande av nya vattentag- 

ningsanordningar 	 
Utvidgning av lokomotivstation 

och spårsystem 	  
Återuppförande av nedbrunna 

lokomotivstallet 	  
Inrednings- och forändringsarbe- 

ten i lokomotivstallet n:r 15 
Tillbyggnad av nya lokomotiv- 

stallet vid spår III 	 
Uppförande avtorvpulvermagasin 
Spårförbindelse mellan Vislanda 

station och torvpulverfabriks-
anläggningen vid Hästhagens 
mosse 	  

Anordnande av kolbås med spår 
IV distriktet. 

Icke avslutade arbeten. 

Anordnande av lokomotivstation 
n 	 » kolupplagsplats 

35 398 

11 500 
25 000 

57 000 

260 000 

15900- 

6 800 

10 500 

48 500 
71 000 

330 000 
11 700 

67 181 

5 932 

90 
69 

5 763 59 
4 736 59 

03 
52 

09 

20 
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n 
feta 
an 

Stationer 

14 000 	14 015 59 14 015 59 
7000 	6 710 60 	6 710 60 

15 000 — 28 925 54 28 925 54 
3 500 — 	1 727 40 	1 727'40 

51000'- 
37000- 
10000 

25 589 72 57 327 01 
36 358 46 42 595 71 
8 159 70 	8 159 70 

—1  

3 376168 	3 376 
6 444123 	6 444 

68 
23 9 000 

4000- 

108 000 

13 500 

6600- 

322 
ll it iLuleå 

620 

651 Notviken 

352 

101 

Svartön 

Vännäs 
1211 

• 741 
5 707 

34186 
4 546 
2 485 

28 
78 
66 
09 
86 

741 28 
5 707 78 

34 186 
4 546 
2 485 

66 
09 
86 

177 

Litt. och 
arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags- 
medel 

Använt belopp 

från 
arbetets 
början 

Arbetstitlar 
år 1917 

Storlien 
Ramsjö 
Byvalla 
Storvik 

Östersund 
2490 
1769 
DO- 
DO- 

DO- {I Nedansjö 	L 

379; Î Ljusdal 
3135,  

Längsele M 
00- Dockmyr n 
4788 

3109  

4221 Anordnande av kolupplagsplats... 
4223 	n 	A 	A 

n » vattenkastare ... 
n A kolupplagsplats 

Uppförande av expeditions- och 
verkstadsbyggnad 	  

Uppförande av vattentorn 	 
n 	A presenningsbod 
A 	n expeditions- och 

manskapshus 	  
Anordnande av vattengivnings- 

anordning 	  
Flyttning och utbyte av vatten- 

kastare 	 
Uppförande av vattenkastare ... 
Anordnande av fristående vatten- 

kastare 	  

V distriktet. 

M 

4218 
4224 
4148 

4199 
4231 
4345 

4310 

4308 

3296 
4281 

L 

» 5293f 

5293e 

Avslutade arbeten. 

Inredning av en lägenhet oui 
1 rum och kök i vartdera av 
husen 9 b och 9 c samt tork- 
vind 	  

Anordnande av vatten- och av-
loppsledning till hus n:r 9 a 
samt tvättstuga och istånd- 
sättande av samma 	 

Inklädnad av provisoriska vatten- 
givningsa nordningar 	 

Uppförande av presenningsbod 
Anordnande av tvenne stickspår 

från vändskivan 	  

4800-- 	5 876 16 	5876 16 

L 5367 

5309 
M 5307g 

2 300 

5 000 
8 300 

2 900 

— 2 517 95 	2517 95 

-- 	4 618 92 	4 618 92 
— 13 000 13 

2 863 06 	2863 06 

Icke avslutade arbeten. 

Elektrisk pumpanordning  	1 400 
Förbättrad vattengivning  	3 300 
Uppförande av vagnhall 	 44 400 
Utläggning *av spår till vagnhall 	7 000 
Uppförande av förrådsbod  	5 800 

Bastuträsk 

Boden 
fl 

Kallholmen 
12 

L 

M 

M 

5293y 

5368 

5373 
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Litt. och 
arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags- 
medel 

Använt belopp 

frän 
är 1917 ~ arbetets 

i början 

Stationer Arbetstitlar 

Kallholmen M 
Kiruna 	L 

M 

Nattavara 
Notviken 

Riksgränsen 

Selsjön 
Skorped 

Örnsköldsv. 

Mellansel 

Myrheden 

L 
M 

5305g Anordnande av badrum 	 
5381 Flyttning av vattenkastare vid 

lokstallar 	  
5336 Anordnande av vattenklosetter 

vid lokstallarna 	  
5376 Elektrifiering av tvenne spår till 

vagnverkstaden 	  
5280 Spåranordning vid lokomotiv 

stallarna 	  
5276 Förbättrad vattengivning 	 
5305f Anordnande av badrum 	 
5321 Kol- och vattengivningsanord- 

ningar 	  
Anordnande av vattenledning 	 ~ 
Uppförande av tre bostadshus 	 
Elektrifiering av lokomotivstall- 

spåret 	  
5366 Förbättrad vattenledning 	 
5291 Anordnande av vattenledning 	 
5308 	 a kaj för kolemot- 

tagning samt upplagsplats för 
stenkol 	  

2 600 

2 600 

6 000 

6600 

3600 
3 500 
2 600 

29 000 
6 400 

117 550 

3 000 — 
6 800 — 

18000- 

187 000  

1 765 62 	1 76516: 

5 46614' 	5 466 1- 

5440 70 	54407( 
3 456 72 	3 456 71 

14 808 55 14 808'51 
4 907 58 
	

4 907 51 
92 819 90 132 476 41 

60 31 

1 007 2- 

49 	203 561 -15 

n 5294 
5257 

✓ 5382 

203 561 

60 

1 007 

32 

24 

Örebro L 

M 
L 
M 

6013 

6002 
6015 
6003 
6007 

6008 
6006 

6012 

Centralverkstaden. 

Avslutade arbeten. 

Förändring av elektr. lednings- 
nätet 	  

Uppförande av ångcentral 	 
Komplettering av ångcentralen 	 
Inredning av vagnverkstaden 	 
Tillbyggnad av lokomotivverk- 

staden 	  
Upprörande av verkstadsbyggnad 
Anordnande av ångledningar från 

ångcentralen 	  
Diverse mindre nybyggnadsarbe- 

ten 	 
Flyttning av arbetsmaskiner till 

nva snickareverkstaden 	 
Flyttning av arbetsmaskiner till 

nya smedjan 	  

170 000 
155 000 

12 500 
195 000 
54 000 — 
74 000 — 

15 000 

10000 

1 500 

2 000 

27 920 89 
125 189 24 

12 500 	12 500. 
54 000 	195 861115 
54 000 	54 000 — 
2 252 55 74 000 

14 989 

9 267 

905 

1 494 

92 	14 989 

18 	9 267 

— 905 

69 1494 

117 221 — 
169 457 041 

6~ 

92 

11; 
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Stationer 
Litt. och 
arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags. 
medel 

Använt belopp 

från 
arbetets 
början 

Arbetstitlar 
år 1917 

i 67 

611 

' Förändring av elektriska belys- 
ningen i snickareverkstaden 	 3 500 

Grunder till arbetsmaskiner 	3 500 
Inredning av tvätt- och avkläd- 

ningsrum i vagnverkstaden  	4500 3 718 44 

2800 
3 000 

2800 
3000 

3 718 44 

0 70 
6 72 

0 32 

F724 

855 
7 58 
6 42 

Icke avslutade arbeten. 

M 6009 , Komplettering av vagnverkstaden 
n 

 
60141 Utbyggnad av vagnverkstaden 	 

L 6011 Anordnande av avloppsledning 
till ångcentralen 	  

6011 Diverse mindre förändringsarbe- 
ten 	  

M 6004 Uppförande av spårväxelverkstad 
6005 Spåranordningar 	  

• 6010 i Anordnande av avloppsledningar 

40000 93 227 38 96 793 76, 

11800 

15 000 19 650 21 

4400 

19 650 21 

4 400 

15 000 
395 000 
110 000 

20 300 

11 918 13 

6 638 54 

11 918 13 
11 200 27 
14 416 36 

Orebro 

o- 
1 19 
0- 
0 

7 07 

9 92 

718 

7 66 
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STATENS JÄRNVÄGAR.  	çT 

t 

MASKINAVDELNINGENS, 
FÖRRÅDSAVDELNINGENS 

OCH 

HUVUDVERKSTADERNAS 

BERÄTTELSER 

R 

1918 

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM 192 
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INLEDNING. 

Sedan statsmakterna under år 1917 bifallit Järnvägsstyrelsens framställ- 
-►ing om förrådstjänstens och verkstadsdriftens skiljande från maskinavdel- 
uingen i övrigt och beviljat härför erforderliga nya tjänster, genomfördes 
len sålunda beslutade ändringen av maskinavdelningens organisation vid 
ngången av år 1918. 

Med anledning härav har det ansetts lämpligt att uppdela maskinavdel-
iingens berättelse i trenne berättelser, nämligen för maskinavdelningen, för 
örrådsavdelningen och för huvudverkstäderna. Då emellertid maskinav-
lelningens driftverkstadstjänst är likartad med tjänsten vid huvudverk-
städerna, och då likartad tjänst bör återfinnas på samma ställe, redovisas 
Iämnda driftverkstadstjänst i huvudverkstädernas berättelse. 
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INNEHÅLLSFÖRTECKNING 

MASKINAVDELNINGENS BERATTELSE. 
Sid. 

Maskinavdelningens organisation under år 1918 	  1 
Personalen : 

Antalet anställd personal, av Kungl. Maj:t beviljade nya ordinarie befatt- 
ningar, rekrytering och utbildning av personal 	  4 

Underbefälet vid maskinavdelningen 	  8 
Ifrågasatt ändring av bestämmelserna angående transport av lokomotiv- 

personal från V distriktet till sydligare distrikt 	  9 
Nya tjänster, vilkas inrättande beslutats av Riksdagen 	  11 

Den rullande materielen: 
Befintligt antal fordon m. m. 	  13 
Ny rullande materiel 	  15 
Införande av genomgående tryckluftbroms, system Kunze—Knorr, å Sta- 

tens järnvägars rullande materiel 	  16 
Särskilda åtgärder berörande maskintjänsten: 

Åtgärder till åstadkommande av sparsamhet med driftsmaterialier och 
framställning av ersättningsmedel för vissa sådana materialier 	 18 

Torvkolningsförsök 	  20 
Åtgärder för anskaffande av erforderligt lokomotivbränsle: 
Bränntorvberedning 	  21 
Torvpulvertillverkning 	  22 
Användning av ved som lokomotivbränsle 	  22 
Användning av kolpulver som lokomotivbränsle 	  25 

Nya byggnader och anläggningar samt förändringar av byggnader och anlägg- 
ningar vid maskinavdelningen 	  26 

Nya 'övriga inventarier' 	  33 
Den elektriska driften å Riksgränsbanan 	  34 
Kemiska vattenreningsanläggningar 	  35 
Maskindirektörs- och maskinsektionsföreståndarmöten 	  36 
Av maskinbyrån utfärdade särtryck och ändringar av dylika under år 1918 	 38 
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VI 

TABELLER 

I. FÖRVALTNINGEN AV OCH HUSHÅLLNINGEN INOM MASKINAVDEL-
NINGEN I DESS HELHET. 

A. Personalen. 
Vid maskinavdelningen utom ångfärjorna anställd personal. 	 Sic 

Ordinarie personal 	  
Extra ordinarie personal 	  4 
Aspirantpersonal 	  4. 

	

Verkstadsarbetare     4. 
Kontorsvakter 	  4i 
Tillfälliga arbetstagare 	  41 
Elever 	  4( 

S. J. bränntorvberedning. 
Ordinarie personal 	  4E 
Extra personal 	 4E 
Tillfälliga arbetstagare 	  47 

Å ångfärjorna anställd personal. 
Ordinarie personal 	  46 
Extra ordinarie personal 	  48 
Aspirantpersonal och tillfälliga arbetstagare 	  48 

Sammandrag av antalet personal vid maskinavdelningen 	  48 
Förändringar inom den ordinarie personalen 	  49 
Ordinarie personalens sjuk- och permissionsdagar 	  51 
Ordinarie personal vid maskinavdelningen, som avgått under åren 1909-1918 

med eller utan pension 	  52 
Beloppen av den kontanta ersättningen för bostad och bränsle till den ordinarie 

personalen 	  63 
Undervisningskurser för utbildning av lokomotivförare och -eldare 	  55 
Under år 1918 avslutade undervisningskurser för utbildning av lokomotivförare 

och -eldare 	  66 
Sammandrag över ådömda bestraffningar 	  57 
Tjänstemän vid maskinavdelningen, som under året sysselsatts i kommittéer 	 58 

B. Transportmaterielen inklusive ångfärjorna. 
Nyanskaffade lokomotiv och tendrar 	  59 

person-, post- och resgodsvagnar 	  59 
godsvagnar 	  60 

Nedskrotade eller försålda lokomotiv och tendrar 	  61 
Till annan littera ombyggda vagnar 	  62 
Nedskrotade, till byggnadscentralförrådet överförda ellerttill bangårdsvagnar än- 

drade person-, post- och resgodsvagnar 	  63 
Nedskrotade, försålda, till byggnadscentralförrådet överförda, till hangårds- eller 

godsflyttningsvagnar ändrade godsvagnar 	  64 
Slopade vagnsaxlar med hjul 	  68 
Sammandrag av anskaffningskostnaderna för under året försåld, nedskrotad eller 

till annat vagnslag ombyggd rullande materiel 	  68 
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VII 

a 
5i 

51 

a 

Sid. 
Viktigare förändringsarbeten å den rullande materielen, slutförda under år 1918 69 
Viktigare forändringsarbeten å den rullande materielen, varom bestämmelser 

utfärdats år 1918 och som ej hunnit slutföras 	  71 

C. Kostnadsstat och verkliga utgifter. 
Beräknade tåg- och vagnaxelkilometer, vilka legat till grund vid uppgörandet av 

kostnadsstaten för år 1918 	  72 
Enhetspris, som legat till grund för beräknandet av kostnadsstaten för år 1918 73 
Sammandrag av beräknade och verkliga utgifter 	  74 
Beräknade och verkliga utgifter för styrelsen (mbr och ebr) 	  75 

D D 	n distrikts- och sektionsledning 	 76-77 
D D 	D ånglokomotivs och motorvagnars tjänst 	 78-79 t 

4 	
D 	 A 	D 	D vagntjänsten 	  82-83 

D s 	A driftverkstadstjänsten 	  84-85 
D 	 D 	 D 	D underhåll av lokomotiv, tendrar och 

vagnar 	  86-87 
l' 	 D 	 A 	 D 	D elektrisk järnvägsdrift 	  90 
4. 	 D 	 D 	 D 	 a ångfärjedriften 	  96-97 

Il. LOKOMOTIV- OCH VAGNTJÄNSTEN. 

Lokomotivkilometer i tåg- och växlingstjänst samt timmar i reservtjänst i medeltal 
per ånglokomotiv 	  100-101 

li 	Jämförelse mellan lokomotivkilometer i tåg- och växlingstjänst samt timmar i re- 
41 	servtjänst i medeltal pr ånglokomotiv för nyare och äldre lokomotivtyper 	 108 

Lokomotivens tjänste- och reparationsdagar i medeltal per lokomotiv 	 110 
Skador, som uppstått å lokomotiv och tendrar, vilka orsakat minst 15 min. tågfor- 

sening eller utbyte av lokomotiv 	  112-113 
Varmgång å lokomotiv och tendrar, vilken orsakat minst 15 min. tågförsening eller 

utbyte av lokomotiv 	  116 
Axelbrott å lokomotiv och vagnar 	  116 
Hjulringsbrott 	  117 
Av olika lokomotivtyper å varje distrikt under år 1918 utfört arbete, uttryckt i 

vagnaxelkilometer 	  118 

II. ANLÄGGNINGAR FÖR BELYSNING OCH ENERGIALSTRING. 

i9 
i9 

A. Gasverk för vagnsbelysning. 
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MASKINAVDELNINGENS ORGANISATION UNDER ÅR 1918. 

Genom den från och med ingången av år 1918 genomförda förändringen 
i maskinavdelningens organisation, för vilken närmare redogörelse lämnats 
i maskinavdelningens berättelse för år 1917, har maskinavdelningens verk-
samhetsområde under år 1918 i motsvarande grad reducerats. Efter sidan 
6 i maskinavdelningens berättelse för år 1917 har lämnats en grafisk fram-
ställning, angivande organisationen av maskin-, förråds- och verkstadstjänsten 
från och med år 1918. 

Till maskinavdelningen höra fortfarande filialförråden samt revisions-
verkstäderna, nämligen de i Järva, Örebro, Kristinehamn, Linköping, Luleå 
och Kiruna, vilka erhållit benämningen driftverkstäder, 

Med avseende på linjetjänsten vid maskinavdelningen har med ingången 
av år 1918 den förändringen inträtt, att samtliga maskinsektionsföreståndare 
erhållit maskiningenjörs tjänstegrad, varjämte en uppdelning av maskin-
ingenjörsbefattningarna uti 1:a och 2:a klass ägt rum. Samtidigt hava 7:de 
och 8:de maskinsektionerna sammanslagits under en föreståndare. Tablåerna 
å nästföljande sidor angiva i stora drag maskinavdelningens linjeorganisation 
under år 1918 samt medelantalet av å resp. tjänsteställen och maskinsek-
tioner under året anställd personal enligt tjänsterapporterna. 

Till maskinavdelningen hör även ångfärjetjänsten, vars skötsel handhaves 
av distriktsförvaltningen vid III distriktet med den befogenhet, som till- 
kommer ett rederi. 

Inom Järnvägsstyrelsen hava förvaltningen av och hushållningen inom 
maskin- och ångfärjetjänsten under år 1918 handhafts av maskinbyrån och 
elektrotekniska byrån, den senare i vad verksamheten avsett elektrisk tåg-
drift, elektrisk belysning och tillhandahållande av elektrisk energi även för 
andra ändamål. 
1. Maskinaadeln. ber. 1918. 
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Järna—Mjölbg, 	 915.o 
Aby—Katrineholm. 

Ma- 
skin- Kam-
direk- rer-
törs- kon-

expedi- tor 
tion 

Föreståndare och 
omfattning 

Längd 
Huvudort 	i 

km 

Antal Under maskinsel 
övrig tionsföreståndare 
perso- lydande maskinir 

nal spektorm.persom 

Maskinsektioner 
Ord-

nings-
num-
mer 

1 o. 2 Maskiningenjör av 1 klass. Stockholm 370.2 1 442 Hagalund: v. 11; 
Krylbo—Stockholm—Halls- 	 ' 	1. 44( 

berg, 	 Katrineholm: 181 
Tomteboda—Värtan, 
Albano—Stockholm Co, 
Karlberg—Norrtull, 
Tanto—Stockholm S, 
Saltskog—Södertälje. 

3 	Maskiningenjör av 2 klass. Örebro 	309.2 	672 
Krylbo—Hallsberg—Mjölby, 
Örebro Södra—Svartå, 
Dagarn—Hultebo. 

16 	Maskiningenjör av 2 klass. Norrköping 235.s 	555 

d 
o 

% 

a . ao 

1-1 7s. 

OS o 

F. d 

n o, a Ø 
C "4 

CZ 
a  

Md 

Ma- 
skin- Kam-
direk- rer-
törs- kon-

expedi- tor 
tion 

Föreståndare och 
omfattning 

Längd 
Huvudort i 

km 

Antal Under maskinsek- 
övrig tionsföreståndaren 
perso- lydande maskinin- 
nal 	spektor m.personal 

Maskinsektioner 
Ord-
nings-
num-
mer 

4 o. 17 Maskiningenjör av 1 klass. Göteborg 	447.2 704 Göteborg: 430. 
Göteborg—Falköping R, 
Göteborg B:s—Halmstad, 
Fjärås—Lygnern, 
Olskroken—Strömstad. 

5 	Maskiningenjör av 2 klass. Falköp. R 300.8 426 
Falköping R—Hallsberg, 
Falköping R—Nässjö, 
Skövde—Karlsborg. 

6 o. 18 Maskiningenjör av 2 klass. Kristine-500.1 621 
Laxå—Charlottenberg— hamn 1248.1 

gränsen mot Norge, 
Kil—Fryksta, 
Kristinehamn—Mora, 
Brintbodarne-Limedsforsen 
Nyhyttan—Finnshyttan, 
Persberg-Persbergs gruvor. 

Svartålas järnvåg: 	Älvestorp 	38 	5 
Kortfors—Grythyttehed. 

Maskindirektör. 	I distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klass 
Huvudort Stockholm. Längd i km: 915. Antal personal: 2 710. 

Maskindirektör. 	II distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klass. 
Huvudort: Göteborg. Längd i km: 1248.1. Antal personal: 1776. 

2 

Anm. Kursivering av gränsstations namn betyder, att stationen tillhör sektionen i fråga. 
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Maskindirektör. 
	III distriktets maskinavdelning. 

Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klass. 
Huvudort: Malmö. Längd i km: 679.8 (inkl. 68.5 km, utgörande ångfärjeleder-

nas halva väglängd). Antal personal: 1 938. 

Maskinsektioner 

6 'a 
O 

9 Föreståndare och 
omfattning 

Huvud-
ort 

Längd 

km 

Antal 
övrig 
perso-

nal 

Ma- 
t skin- c. 

direk-
törs-

axpedi-
tion 

Under ma-
skinsektions-
föreståndaren 
lydande ma-
skininspektor 
med personal  

Ångf. lederna 
Malmö—Kö-
penhamn och 
Tralleborg— 

Sassnitz 

7 o. 8 

9 

Maskiningenjör av 1 klass. 
Trälleborg F—Malmö— 

Hässleholm, 
Arlöv—Halmstad, 
Billesholms gruva—Lands- 

krona, 
Åstorp—Höganäs nedre, 
Angelholm—Hålsingborg F. 

Maskiningenjör au 2 klass. 
Hässleholm—Mjölby. 

Malmö 

Nässjö 

337.7 

273.6 
611.a 

1 167 

536 

Malmö: 704. 
Hälsingborg: 

461. 

IV distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektör. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klass 
Huvudort Ostersund. Längd i km: 1251.2. Antal personal: 1806. 

Maskinsektioner 

Huvudort 

Kam-
rer-
kon-
tor 

Ma-
skin-
direk-
törs-
xpedi 
tion 

Föreståndare och 
omfattning 

Längd 

km 

Under maskinsek-
tionsföreståndaren 
lydande maskinin-
spektor m.personal 

Ord-
nings-
num-
mer 

Antal 
övrig 
perso-

nal 

å 
R 
o 
w 

tio.12 

10 Maskiningenjör av 2 klass. 
Ånge—Storlien—gränsen 

mot Norge, 
Ange—Sundsvall, 
Bräcke—Långsele, 
Långsele—Sollefteå, 
Brunflo-Svenstavik-Åsarne, 
Östersund—Vilhelmina, 
Jämtlands Sikås—Ham- 

merdal. 
Ulriksfors—Strömsund. 
Maskiningenjör av 1 klass. 
Krylbo—Ånge, 
Kilafors—Stugsund, 
Ljusdal—Hudiksvall, 
Mora Noret—Orsa. 

Dala—Hälsinglands jarn-
vägs maskinavdelning: 

Bollnäs—Orsa, 
Göringen—Dalfors. 

Östersund 

Bollnäs 
1 251.2 

817.2 

434.o 

118.E 
3.2 

121.7 

858 

929 

65 

Ange : 131, 

Bollnäs: 427. 

Anm. Kursivering av gränsstations namn betyder, att stationen tillhör sektionen i fråga. 
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V distriktets maskinavdelning. 
Maskindirektör. 
Maskindirektörens närmaste man och ställföreträdare: maskiningenjör av 1 klass 
Huvudort: Luleå. Längd i km: 1336. Antal personal: 2 022. 

Under maskinsek-
Antal tionsföreståndaren 
övrig lydande maskin-
perso- inspektor och elek- 

nal 	troingenjör med 
personal 

Maskinsektioner 

Ord-
nings-
num-
mer 

Föreståndare och 
omfattning 

Längd 
Huvudort 	i 

km 

13 	Maskiningenjör au 2 klass. Boden 	407.8 427 
Jörn—Boden—Karungi— 

Haparanda, 
Karungi—Overtorneå, 
Älvsby—Piteå. 

14 	Maskiningenjör av 2 klass. Vännäs 478.8 485 
Långsele—Jörn, 
Mellansel—Ornsköldsvik, 
Vännäs—Umeå, 
Bastuträsk—Kallholmen. 

Kiruna 	449.4 1 080 Maskininspektor i 

	

1 336.o 	Luleå: 472. 
Elektroingenjör i 

Kiruna: 90. 

15 	Maskiningenjör av 1 klass. 
Luleå—Riksgränsen, 
Gällivare—Koskullskulle, 
Gällivare—Malmberget. 

Ma-
skin-
direk-
törs-

expedi-
tion 

Kam-
rer-
kon-
tor 

4 

Anm. Kursivering av gränsstations namn betyder, att stationen tillhör sektionen i fråga. 

PERSONALEN. 

Antalet anställd personal, av Kungl. Maj:t beviljade nya ordinarie befattningar 
rekrytering och utbildning av personal. 

Vid distriktens maskinavdelningar inklusive ångfärjorna hava under å) 
1918 varit anställda i medeltal 10 330 personer. I detta antal ingår icke 
för torvberedning anställd personal. A maskinbyrån och elektroteknisk 
byrån hava i medeltal varit anställda 76 personer. 

Om till dessa antal för möjliggörande av jämförelse med föregående ån 
siffror lägges antalet i medeltal under år 1918 vid förrådsavdelningen jämte 
förrådsbyrån samt vid huvudverkstäderna jämte verkstadsbyrån anställd per-
sonal, erhålles ett sammanlagt antal av 14 429. Motsvarande antal för år 
1917 uppgick till 13 651 personer samt för år 1916 till 12 480. 
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or 

ir 

å;r 

Aspi- 
ranter 

och 
kontors- 
vakter 

Personal 
Verk- Tillfällig Summa vid sta-

stads- o. personal av före- tens jårn-
vägars 

förråds- och stående bränn-
arbetare elever personal torv- 

beredn. 

Extra 
ordina- 

rie 
personal 

Ordina-
rie 

personal 

År 1918 	  6 475 	1 703 	1324 	3 798 	1232 14 532 	822 
» 	1917 	  5 725 	1663 	1060 	4183 	1020 13 651 	820 
» 1916 	  5141 	1333 	731 	3 691 	1584 12 480 	— 

Ökning från år 1917 till 
1918 	750 	40 	264 — 385 	212 	881 

Ökning från år 1916 till 
1917  	584 	330 	329 	492 — 564 	1171 	820 

Personal 
Å r 

pr km väglängd pr 100 tåg- och 
fårjekm pr 1000 vagnaxelkm 

1914 	 2.17 	 14.20 	 3.69 
1915 	 2.23 	 13.00 	 3.30 
1916 	 2.19 	 12.68 	 3.22 
1917 	 2.58 	 17.79 	 4.17 
1918 	 2.66 	 20.7 0 	 4.9 6 

Personal 

pr km våglängd 	pr 100 tåg- och pr 1000 vagnaxelkm  fårjekm 

1918 	 1.89 	 14.71 
	 3.52 

År 

5 

Fördelningen av dessa antal framgår av följande sammanställning. 

Huru antalet personal vid distriktens maskinavdelningar, inklusive ång-
färjorna, förrådsavdelningar och huvudverkstäderna i medeltal per per dag 
utgjorda tåg- och vagnaxelkilometer under år 1918 ställt sig i jämförelse 
med motsvarande tal under åren 1914, 1915, 1916 och 1917 framgår av 
följande sammanställning: 

Vid endast distriktens maskinavdelningar inklusive ångfärjorna har an-
talet personal i medeltal per per dag utgjorda tåg- och vagnaxelkilometer 
utgjort: 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



Tt 

la 
ao 

ol 
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Motsvarande personalantal vid distriktens maskinavdelningar och ån 

färjor å olika distrikt och under olika månader under år 1918 framgår 
nedanstående tablå: 

Personal 

pr km pr 100 pr 1 000 
våglängd tåg- och vagn-

färjekm axelkm 

11 ä n a d Distr. 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  
April ... 	 
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	  
April 	  
Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	  
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

I 	2.88 
2.88 
2.91 
2.94 
2.89 
2.87 
2.90 
2.92 
2.93 
2.94 
3.03 
3.11 

II 

III 	2.74 
2.78 
2.82 
2.84 
2.85 
2.85 
2.81 
2.87 
2.87 
2.88 
2.87 
2.88 

16.12 
	4.28 

15.41 
	

3.67 
15.67 
	

3.62 
15.98 
	3.76 

16.82 
	4.09 

15.66 
	3.90 

15.80 
	4.08 

15.22 
	

3.73 

	

15.90 	3.64 

	

15.07 	3.62 

	

15.00 	3.48 

	

15.72 	4.02 

	

12.75 	3.79 

	

11.85 	3.12 

	

11.47 	2.86 
12.0 5 
	3.09 

13.01 
	3.43 

12.85 	3.37 
12.77 
	3.47 

12.64 	3.30 
13.10 
	

3.35 
12.48 	3.30 
12.58 
	3.30 

12.79 	3.49 

17.52 	4.13 
17.48 	3.98 
17.80 
	

4.01 
17.98 	3.92 
19.03 	4.15 
17.79 	3.89 
17.49 	3.81 
17.46 	3.72 
17.91 	3.76 
1183 	3.86 
16.38 
	

3.27 
18.66 
	4.22 

3.54 
3.25 
3.52 
3.34 
3.41 
3.96 
3.88 
3.58 
3.85 
3.77 
3.91 
4.21 

IV 1.29 
1.45 
1.59 
1.47 

1.40 
1.33 
1.39 
1.45 
1.49 
1.55 

18.08 
15.44 
15.42 
13.80 
13.40 
14.02 
13.65 
14.59 
12.86 
12.91 
15.66 
17.30 

4.78 
3.60 
3.28 
2.67 
2.63 
2.57 
2.46 
2.88 
2.36 
2.56 
3.57 
4.35 

1.63 
1.51 
1.52 
1.62 
1.48 
1.52 
1.47 
1.49 
1.49 
1.51 
1.57 
1.56 

V 

15.45 
14.53 
14.67 
14.47 
14.82 
14.87 
14.67 
14.56 
14.65 
14.17 
14.63 
15.50 

4.13 
3.52 
3.44 
3.32 
3.49 
3.46 
3.46 
3.43 
3.30 
3.36 
3.51 
4.04 

Samt- 
liga 
distr. 

1.85 
1.86 
1.90 
1.89 
1.84 
1.88 
1.87 
1.86 
1.88 
1.90 
1.91 
1.97 

1.37 
1.40 
1.37 
1.42 
1.43 
1.47 
1.46 
1.46 
1.47 
1.48 
1.48 
1.51 

1.32 	12.61 
1.44 	14.55 

12.82 
13.12 
13.81 
13.21 

14.02 
13.27 
14.02 
13.31 
13.81 
14.14 

pr km pr 100 
väglängd tåg- och 

färjekur 

Personal 

pr 1 000 
vagn- 

axelkm 

Distr. 
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Förutom de nya ordinarie tjänster, för vilkas inrättande Riksdagens be-
dut varit erforderligt, hava de ordinarie befattningarna vid maskinavdel-
ningen ökats med följande av Kungl. Maj:t beviljade tjänster, nämligen: 

4 manliga kontorsskrivar-, 
3 lokomotivmästar-, 
1 vagnmästar-, 

h 75 lokomotivförar-, 
6 verkstadsförmans-, 

44 lokomotivreparatörs-, 
2 elektriska reparatörs-, 
9 vagnförmans-, 

10 stallförmans-, 
25 manliga kontorsbiträdes-, 

100 lokomotiveldar-. 
1 vagnskötar-, 

74 vagnreparatörs-, 
4 elektriska underreparatörs-, 
1 ledningsreparatörs-, 
1 kvinnligt kontorsbiträdes-, . 

349 vagn- och stallkarls-, 
7 förrådsvaktsbefattningar och 
1 ledningsvaktsbefattning. 

En förrådsförmansbefattning har indragits. 
Kontorsskrivarbefattningarna hava varit erforderliga för mera krävande 

iamerala göromål å vissa expeditioner. 
Underbefälsbefattningarna erfordrades för åvägabringande av bättre led-

ling och tillsyn över olika personalgrupper. De nya lokomotivförarbe-
.'attningarna inrättades för möjliggörande av uppflyttning till ordinarie loko-
motivförarbefattning av sådana i tjänsten äldre lokomotiveldare, som längre 
:id ständigt tjänstgjort som lokomotivförare och om vilka det kunde förut-
;es, att de fortfarande bleve behövliga för stadigvarande dylik tjänstgöring. 

Även större delen av lokomotivreparatörs- och vagnreparatörsbefattningarna 
voro avsedda att möjliggöra reglering av det förhållandet, att en del perso-
ual innehade en men tjänstgjorde i annan befattning. Sålunda funnos ännu 
inder år 1917 ett stort antal vagn- och stallkarlar, vilka i verkligheten 
:jänstgjorde som lokomotiv- eller vagnreparatörer och vilka endast genom 
ökning av reparatörsbefattningarnas antal kunde överföras till dylika. 

Övriga nya reparatörsbefattningar ävensom återstoden av ovannämnda 
med ingången av året erhållna nya befattningar voro erforderliga för be-
redande av ordinarie anställning åt sådan icke ordinarie personal, som 
längre tid varit anställd vid Statens järnvägar och om vilken det kunde 
förutses, att den allt framgent bleve behövlig vid verket. 

Vad beträffar rekrytering av personal för maskinavdelningen, må nämnas, 
att 9 aspiranter å underingenjörsbefattning och 2 ingenjörselever antagits. 

Till kontorselever vid maskin- och förrådsavdelningarna samt vid huvud-
verkstäderna, för vilka trenne grenar av järnvägstjänsten även under år 
1918 dylika elever antagits gemensamt, hava under nämnda år antagits 14 
personer. Av dessa voro 5 förut anställda vid Statens järnvägar. 

Av de under år 1917 antagna kontorseleverna avled en under året och 
en avgick på egen begäran, innan utbildningen genomgåtts. Fyra hunno 

J 
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ej avsluta utbildningen under året, enär de påbörjat densamma först en ti 
efter ingången av år 1918. Två kunde vid elevtidens slut icke godkänna. 
varför de erhöllo tillstånd att fortsätta utbildningen under år 1919. Övrig 
elever blevo under årets lopp godkända efter slutad utbildning och antogc 
till aspiranter å kontorsskrivarbefattning eller i några fall direkt till extr 
ordinarie kontorsskrivare. 

Elevernas utbildning har i huvudsak försiggått enligt de i särtryck nr 
§§ 49, 50 och 53 angivna grunderna. De avvikelser, som gjorts, hava b€ 
tingats av den förkortning av elevtiden, som Styrelsen i vissa fall funni 
skäl medgiva för sådana elever, som genom föregående anställning vid ver 
ket eller på annat sätt redan inhämtat en del av de kunskaper och färdig 
heter, vilka äro avsedda att förvärvas genom kontorselevutbildningen. 

För utbildning av lokomotivförare och lokomotiveldare hava under åre 
undervisningskurser i likhet med under föregående år anordnats i överens 
stämmelse med bestämmelserna i § 29 av särtryck nr 9. För kurserna 
som hållits i Orebro gemensamt för samtliga distrikt, lämnas uppgifter 
antal deltagare, resultat, ledare och tider m. m. å sid. 55 och 56. 

Underbeftilet vid maskinavdelningen. 

För att få möjligast enhetliga normer fastställda, i vilken utsträckning 
underbefäl erfordras vid maskinavdelningen å olika tjänsteställen, hade Sty-
relsen den 18 december 1917 tillsatt en kommitté, bestående av maskin-
ingenjör C. E. Uddenberg, maskininspektor T. Wikland och lokmästare C. 
G. Malm, vilka avgivit betänkande och förslag den 22 mars 1918. 

Antalet underbefäl vid maskinavdelningen inkl. arbetsbasar den 1 januari 
1918 var 295 eller i medeltal 1 underbefäl på 30 personer. Med den om-
fattning trafiken numera tagit (1917 års trafikarbete har lagts till grund för 
betänkandet) har tjänstgöringstiden för befälet ofta måst utsträckas i allt 
för hög grad och, då större delen av underbefälet haft skyldighet att även 
fullgöra passningstjänst nattetid, har vilotiden blivit för knapp. Vidare har 
befäl ej funnits tillstädes hela den tid av dygnet, arbetet pågått, vadan så-
ledes den underlydande personalen överlämnats åt sig själv att utföra ar-
betet utan tillräcklig ledning och tillsyn. Expeditionsgöromålen lägga även 
å många platser allt för stort beslag på underbefälets tid till förfång för 
övervakandet av yttergöromålen. Underbefälsbristen har även medfört, att 
nödig kontroll över förbrukningen av olika materialier ej kunnat ske i 
önskvärd utsträckning. 

De nya tjänstebefattningar, som skulle erfordras för förslagets realise-
rande, ansågos vara: en ny lokomotivmästaregrad, en stallgårds- och en 
vagngårdsmästaregrad, vilka nya tjänsters göromål av kommitterade karak-
täriserades sålunda. 

i 
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Den nya lokomotivmästaretjänsten borde finnas å de lokomotivstationer, 
där göromålen äro av den art och omfattning, att särskilt kvalificerat un-
derbefäl behöves, såsom å de största lokomotivstationerna, å gränsstationer 
mellan maskinsektionerna o. s. v. Den nuvarande lokomotivmästaregraden 
borde bibehållas å större och medelstora lokomotivstationer, och ett antal 
dylika tjänstemän skulle dessutom finnas för undervisning och handledande 
av personalen m. in. samt för inspektion av lokomotivtjänsten. 

Stallgårdsmästarnas uppgift skulle vara att å större och medelstora loko-
motivstationer utöva det omedelbara befälet över all stallpersonal, som icke 
sysselsättes i reparationslag, samt ansvara för lokomotivens rättidiga utgång 
från stallet m. in. 

Vagngårdsmästarna äro avsedda att vara en mellangrad mellan vagn-
mästare och vagnförmän. De skulle i regel placeras å sådana medelstora 
stationer, där ej högre maskinbefäl finnes, samt svara för dylika vagnsta-
tioners rationella skötsel m. m. 

De ökade kostnader, som den föreslagna organisationen beräknats med-
föra, borde enligt kommitterades mening betyda jämförelsevis litet gentemot 
de fördelar och den förbättring i ekonomien, som genom förslaget skulle 
komma att vinnas. 

Kommitterades förslag har behandlats vid maskindirektörsmötet i Bräcke 
den 22 och den 23 april 1918, och Styrelsen har under den 20 september 
1918 giort underdånig framställning om inrättandet av utav kommitterade 
föreslagna nya tjänster till den omfattning, som finnes omnämnd å sid. 11. 

Ifrågasatt ändring av bestämmelserna angående transport av lokomotiv- 
personal från V distriktet till sydligare distrikt. 

o 	Den 2 mars 1918 tillsatte Styrelsen en kommitté för utredning av frågan 
i om, i vilken utsträckning transporter av lokomotivpersonal från V till syd-
al ligare distrikt bör förekomma samt lämpligaste sättet för ordnandet av 
re dessa transporter med undvikande så vitt möjligt av de olägenheter, som 

av personalen å de sydligare distrikten förmenas uppkomma genom ifråga- 
varande transporter, och över vilka klagomål anförts. Till ledamöter av 
denna kommitté utsågos av Styrelsen maskindirektören K. Sundkuist, Stock- 
holm, och maskiningenjören T. Särnström, Kiruna, av Sveriges Lokomotiv-

fa mannaförbund lokomotivföraren A. K. Lundström, Kiruna, och lokomotiv- 
aI 

	

	eldaren N. V. Sandell, Göteborg, samt av Svenska Statsbanornas lokomotiv- 
förareförening lokomotivförarne A. Kristensson, Örebro, och V. Brodin, 
Boden. 

Den 8 maj 1918 har kommittén efter hörande av representanter för loko-
er motivförare- och lokomotiveldarekårerna å I—III samt V distrikten till 

Styrelsen avgivit sitt betänkande, som i huvudsak går ut på att transpor-
terna tillsvidare böra medgivas i ungefär samma utsträckning som hittills 
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men ordnas så, att de i minsta möjliga mån verka hindrande för en rättvir 
och jämn befordran av lokomotiveldare till förare å de sydligare distrik 
ten. Detta skulle åstadkommas bl. a. genom att ett visst antal — förslags 
vis en sjundedel — av å sydligare distrikt uppkommande lokomotivförare-
vakanser reserverades för transportsökande från V distriktet, vilket anta; 
fördelades å de olika sydligare distrikten, även IV distriktet, så, att be. 
fordringarna å dessa komme att ske så jämnt som möjligt. Nuvarande i 
särtryck n:r 4 givna bestämmelser anses böra bibehållas i huvudsak, 
Dock föreslås, att den i § 16 av nämnda särtryck angivna linjen utsträcke' 
att omfatta även stationerna Gällivare och Malmberget. För att transpor-
terna icke skola behöva ökas utöver nuvarande antal, föreslås bl. a., att 
utom viss tjänsteålder även viss minimilevnadsålder — förslagsvis 37 år — 
skall fordras, för att transportsökande skall kunna ifrågakomma till transport. 
Vidare föreslår kommittén väsentligt förbättrade löneförmåner för lokomotiv-
personalen å V distriktet, såsom höjning av arvodet med ett ålderstillägg 
för redan till lokomotivförare befordrad personal och överhoppande av 
lägsta förarelönegraden vid framtida befordringar, höjning av lokomotiv-
tjänstpenningarna med 100 % och av kallortstilläggen med 150-400 %. 
Dessutom föreslås rätt till ett större antal avdragsfria permissions- och sjuk-
dagar för lokomotivpersonalen å V distriktet än för motsvarande personal 
å övriga distrikt. Däremot avstyrkes ett framkommet förslag om rätt för 
lokomotiveldare att fritt söka befordran till lokomotivförare å vilket distrikt 
som helst, enär företagen utredning givit vid handen, att sådan rätt icke 
skulle medföra någon större fördel för den sökande men kunna verka 
hindrande och fördröjande å befordringen av distriktens egen personal. 

Vid sidan av utredningen av själva transportfrågan hade kommittén att 
avgiva yttranden rörande framställningar angående transporternas inverkan 
på tilldelandet av tjänsteturer samt rörande grunder för lokomotivperso-
nalens placering i avlöningsstaten och därmed sammanhängande tur till 
beordring till undervisningskurser o. d. Kommittén har därvid uttalat sig 
för införande av ett s. k. turplaceringsdatum att ligga till grund såväl för 
den ordning, i vilken tjänsteturer böra tilldelas personalen, som ock för be-
ordring till kurser och befordring. Detta turplaceringsdatum skulle beräknas 
med hänsyn till både tjänstetidens vid Statens järnvägar längd och den 
utbildning, som kan hava förvärvats före anställningen i Statens järnvägars 
tjänst. 

Efter distriktsförvaltningarnas hörande har Styrelsen under den 5 februari 
och den 5 mars 1919 utfärdat bestämmelser rörande lokomotivpersonalens 
turplacering. Vad åter beträffar transportfrågan, hava distriktsförvalt-
ningarna inkommit med av Styrelsen den 13 maj 1918 infordrade utlåtan-
den. Styrelsen har dock ännu icke fattat definitiv ställning till denna fråga 
men har i underdånigt utlåtande den 1 mars 1919 över kommunikations- 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



Î~' 

11 

verkens lönekommittés betänkande uttalat, att den för sin del vill biträda 
kommitténs förslag med avseende på underlättande av rekryteringen av 

'i statsanställd personal i övre Norrland och att hithörande frågor böra göras 
irt till föremål för en allsidig utredning. 
ria 

bt 
Nya tjänster, vilkas inrättande beslutats av Riksdagen. 

ai 	En överinspektörsbefattning för maskintjänsten och en byråingenjörsbe-
ke fattning av 1:a klass å Styrelsens maskinbyrå, vilka befattningar inrättats 
ior från och med år 1919, hava under året blivit tillsatta med ordinarie inne-
at Navare. Genom den förra befattningen skall tillgodoses den maskinbyrån 

åliggande inspekterande verksamhet, som avser att övervaka, såväl att den 
)d rullande materielens prestationsförmåga uttages på ett ekonomiskt och för 

trafikarbetets besörjande fördelaktigt sätt, som ock att reparations- och re-
14 visionsarbetena bedrivas planmässigt och skyndsamt. Såsom omförmälts i 
ar maskinavdelningens berättelse för år 1917, var redan under nämnda år en 
ir• tjänsteman förordnad att utöva dylik inspektionsverksamhet. Den senare 
°~. befattningens inrättande sammanhänger med beslutad utvidgning av verk-
'ak• lamheten å maskinbyråns inspektionsavdelning att omfatta tillsyn jämväl av 
oa befintlig rullande meteriel. Tjänstemannen i fråga skall dessutom hava 
ra att i egenskap av specialinspektör inom yrkesinspektionen utöva tillsyn, 
ikt vad beträffar Statens järnvägars rullande materiel, över efterlevnaden av 
:b lagen om arbetarskydd av den 29 juni 1912 och föreskrifter, meddelade 
b med stöd av densamma. 

Under året hava statsmakterna vidare beslutat uppflyttning med ingången 
all av år 1919 av befattningsgruppen andre maskinist å ångfärja till tjänsteman 
a av högre grad. 
ro- 	Under den 20 september har Styrelsen avgivit underdånigt förslag om 
tik inrättande av följande nya ordinarie befattningar, nämligen å Styrelsens 
si< maskinbyrå förändring av den nuvarande notariebefattningen till sekreterare-
rs befattning och inrättandet av konstruktörsbefattningar för sådana under-
* ingenjörer, som äro bundna vid konstruktionsarbete, och vid distrikten dels 
s inrättande av en maskiningenjörsbefattning av 2:a klass för en ny maskin-
s sektion, som erfordras å IV distriktet på grund av tillkomsten av Inlands-
m banan, dels två nya grupper befattningshavare, stallgårds- och vagngårds- 

mästare. Inrättandet av stallgårdsmästar- och vagngårdsmästarbefattningar 
i hade föreslagits av en kommitté, som Styrelsen tillsatt för ordnande av 

underbefälsförhållandena vid maskinavdelningen och för vilken redogjorts 
F å sid. 8. Stallgårdsmästarne, som voro avsedda att rekryteras från stall- 

förmännen och reparatörerna, skulle hava till uppgift att å större och medel- 
stora lokomotivstationer närmast under lokomotivmästaren utöva det omedel- 
bara befälet över all den stallpersonal, som icke sysselsättes i reparations- 
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lag, eller att utöva självständigt befäl å mindre lokomotivstationer. Vagngårds-
mästare skulle anställas å sådana vagnstationer, där göromålens art och 
omfattning å ena sidan äro av den betydelse, att de icke lämpligen böra 
anförtros åt en vagnförman, men å andra sidan icke äro av så omfattande 
art, att de kräva anställandet av en vagnmästare. Styrelsen hade även 
gjort underdånig anmälan om behovet av en uppdelning av lokomotiv-
mästarbefattningarna i tvenne befattningar: lokomotivmästare av 1:a klass I 
och lokomotivmästare av 2:dra klass. 

Frågan om ordnande av befälsförhållandena vid maskinavdelningen har 
underställts prövning av kommunikationsverkens lönekommitté, som till-
styrkt inrättandet av stallgårdsmästar- och vagngårdsmästarbefattningar men 
ansett, att med uppdelning av lokomotivmästarebefattningen borde anstå i 
avvaktan på de erfarenheter, som kunde vinnas genom inrättande av stall-
gårdsmästarbefattningar. Styrelsen, som bereddes tillfälle att yttra sig här-
över, biträdde i underdånigt utlåtande den 1 mars 1919 detta kommitténs 
förslag under förutsättning, att stallgårdsmåstarna, vilken benämning styrel-
sen föreslog ändrad till lokomotivförman, placerades i sådan lönegrad, att 
de även kunde rekryteras från lokomotivförarna. Kungl. Maj:t, som funnit, 
att genom det av kommittén framställda förslaget maskinavdelningens under-
befälsfråga icke skulle bliva slutgiltigt löst, har icke biträtt kommitténs för-
slag om inrättande av stallgårdsmästarbefattningar eller styrelsens modi-
fierade förslag om anställande av lokomotivförmän utan ansett, att frågan 
om ändrad organisation av underbefälet vid maskinavdelningen borde gö-
ras till föremål för ytterligare utredning.  
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DEN RULLANDE MATERIELEN. 
Befintligt antal fordon m. m. 

Vid årets början och vid dess slut har följande rullande materiel funnits 
tillgänglig: 

Befintligt antal 

	

vid årets 	vid årets 
början 	slut 

Ånglokomotiv  	1 032 	1 064 
Tendrar 	751 	 763 
Elektriska lokomotiv  	20' 	 20' 
Motorvagnar 	3 	 3 
Person-, post-, fång- och resgodsvagnar  	2 470 	2 450 
Godsvagnar  	25 843 	26176 
Byggnadscentralförrådet tillhöriga vagnar 	274 	 294 
Främmande personer eller bolag tillhöriga, i S. J 	 

vagnpark inregistrerade vagnar 	232 	 255 
1  Härav 17 st. dubbellokomotiv. 

Under år 1918 hava 30 gamla ånglokomotiv utrangerats, varemot 62 nya 
ånglokomotiv levererats, nämligen 17 litt. B, 20 litt. G, 20 litt. J och 5 litt. N. 

Nedanstående tablå visar lokomotivparkens storlek under olika månader 
av år 1918. 

• 

Lokomotivparken under år 1918. 

Cfl 

Ånglokomotiv: 
utlånade till sta- 
tens järnvägsbygg- 
nader m. fl. under 
månaden 	 ant. 	9 11 	9 	7 	8 10 	8 10 11 12 	9 	8 
för reparation, re- 
vision och i väntan 
på reparation ime- 
deltal under måna- 
den 	  » 207 222 200 219 229 232 234 233 229 231 245 228 
för annat ändamål 
avställda under 
månaden 	 » 	52 61 54 52 51 45 39 44 46 38 35 38 
i tjänst i medeltal 
under månaden 	 » 765 743 779 785 781 782 786 768 769 781 778 790 

Summa » 1 033 1 037 1 012 1 063 1 069 1 069 1 067 1 055 1 055 1 062 1 067 1 0611 

i 
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1913 	1914 	1915 	1916 	1917 	1918 

Tågkilometer per lok 	 29 800 30 000 33 700 37 600 28 567 24 919 

Vagnaxelkilometer per lok, milj 	1.16 	1.15 	1.2 9 	1.49 	1.2 0 	1.04 

14 

Å ø 	 Ø 	 G ci 

h w 	 å h O z 
Elektriska lokomotiv: 
för reparation, re- 
vision och i vän- 
tan på reparation 
i medeltal under 
månaden 	 ant. 	3 	4 	4 	3 	5 	6 	6 	5 	6 	7 	6 	6 

för annat ändamål 
avställda under 
månaden 	 » 	5 	4 	3 	4 	4 	2 	2 	2 	1 	1 	1 	1 

i tjänst i medeltal 
under månaden 	 » 	12 12 13 13 11 12 12 13 13 12 13 13 

Summa 	 » 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 

Såsom synes av tablån, funnos i december 1918 790 ånglokomotiv i tjänst. 
Motsvarande antal utgjorde i december 1916 956 och i december 1917 770. 
Under år 1916 måste lokomotivens reparation och revision på grund av det 
forcerade arbetet i vissa fall stå tillbaka, varemot under åren 1917 och 1918 
ett mycket stort antal lokomotiv måst undergå reparation och revision. 

Det av varje lokomotiv utförda arbetet har på grund av trafikens nedgång 
under år 1918 varit mindre än under de närmast föregående åren, såsom 
framgår av nedanstående tablå: 

Lokomotivarbetets intensitet under olika månader av åren 1915-1918 
framgår av nedanstående uppgifter över antalet lokomotivkilometer per loko-
motiv. 

Lokomotivkilometer per lokomotiv under åren 1915-1918. 

Månad 	1915 1916 1917 1918 	Månad 	1915 1916 1917 1918 

Januari 	 3 879 4 600 4 950 3 501 Juli 	 4 291 4 838 3 556 3 389' 
Februari 	 3 848 4 519 4 314 3 317 Augusti 	 4 406 4 856 3 541 3 460 
Mars 	 4 349 4 901 4 533 3 627 September 	 4 275 4 716 3 368 3 393 
April 	 4 227 4 741 4 179 3 454 Oktober 	 4 467 4 902 3 609 3 608 
Maj 	 4196 4 810 4 043 3 385 November 	 4 331 4 797 3 258 3 424 
Juni 	 4177 4 596 3 534 3 305 December 	 4 648 4 937 3 396 3 405 

I medeltal per månad under året 4 261 4 769 3 860 3 439 
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Uppgift å för år 1918 tillgängliga medel för anskaffning av rullande 
materiel och deras användning. 

Inkomster 	 Utgifter 

Kronor 	 Kronor 
Behållning frän år 1917 	 3 518 413 Likvid för rest å fore år 1917 
Statsanslag för året (hela an- 	 gjorda beställningar  	77 000 

slaget 13 000 000 kr., därav 	 Likvid för beställningar, gjorda 
3 000 000 kr. i förskott år 	 under år 1917 	  17 876 702 
1917) 	  10 000 000 1 100 gasbehållare för acetylén- 

Anslag för komplettering av 	 belysning 	  700 000 
M. V. J. rullande materiel... 	54000 AGA-belysning å lokomotiv .. 	403 503 

Avsättning till allmänna för- 	 Ändringar å rullande materiel 	855 590 
nyelsefonden 	  4 237 000 Utgående behållning 	 398 445 

Avsättning till särskilda för- 
nyelsefonden 1 	  2000 000 

Extra inkomster 	  501 827 

Summa Kronor 20 311 240 	 Summa Kronor 20 311 240 
' Beviljad genom nådigt brev den 21 december 1917 för möjliggörande av en snabbare ut- 

rangering av lokomotiv av föråldrade och oekonomiska typer. 

Ny rullande materiel. 

Under år 1918 levererad ny rullande materiel och av Styrelsen gjorda 
pphandlingar av sådan återfinnas i tabellerna, sid. 59. 
Sådan rullande materiel av nya icke förut befintliga typer, som levererats 

under året, finnes beskriven i bihang till denna berättelse. 
I underdånig skrivelse den 9 oktober 1918 har Styrelsen anmält behovet 

av anslagsmedel för inköp av ny rullande materiel vid Statens redan nu 
trafikerade järnvägar för år 1920 och därvid hemställt om nådig proposition 
:ill 1919 års riksdag om ett anslag av 20 000 000 kronor, varav ej mindre 
ån 14 miljoner anses vara konjunkturtillägg. 

I detta anslag har även ingått erforderligt tilläggsanslag för elektriska 
Lokomotiv, vartill 1916 och 1918 års Riksdagar beviljat anslag, vilka emel-
_ertid på grund av inträdda betydande prisstegringar visat sig icke vara 
tillräckliga. 

För ovan nämnt anslag jämte övriga till Styrelsens förfogande för år 
1920 stående medel för anskaffning av ny rullande materiel såsom för-
ayelsefond m. m. har Styrelsen beräknat kunna anskaffa följande lokomotiv 
)ch vagnar, nämligen: 

20 ånglokomotiv (godstågslok av typerna litt. E och G samt växlingslok 
litt. N), 
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6 elektriska lokomotiv för växling. 
96 personvagnar III klass, 
8 postvagnar, 
9 resgodsvagnar, varav 4 ångfikor, 

610 godsvagnar för vanlig trafik samt 
85 malmvagnar. 

Införande av genomgående tryckluftbroms, system Kunze-Knorr, å Statens 
järnvägars rullande materiel. 

I den ovannämnda underdåniga skrivelsen den 9 oktober 1918 har Sty-
relsen hemställt om ett anslag av 1 300 000 kronor, varav 500 000 kronor i 
tilläggsstat för år 1919 och 800 000 kronor för år 1920, avsett för påbör-
jande av arbeten för Statens järnvägars rullande materiels förseende med 
automatisk genomgående tryckluftbroms av Kunze-Knorrs system. Ur den 
framställningen åtföljande motiveringen anföres följande. 

Sedan flera år tillbaka hava de ledande europeiska järnvägsförvaltningarna 
arbetat på att åstadkomma en för europeiska förhållanden lämplig automa-
tiskt verkande broms för godståg. Man har därvid haft att välja på två 
huvudslag av genomgående bromsar, nämligen tryckluft- och vakuumbrom-
sar, och av vartdera de nämnda bromsslagen har efter årslånga försök ut- I 
experimenterats ett för godståg fullt lämpligt system. Den vid österrikiska 
statsbanorna utarbetade godstågsvakuumbromsen ansluter sig, tekniskt sett, 
ganska nära till den å Statens järvägars persontågsmateriel använda va-
kuumbromsen, under det att den vid preussiska statsbanorna utexperimen-
terade Kunze-Knorrbromsen i flera avseenden liknar den å Statens järn-
vägars malmtåg använda tryckluftbromsen. 

Sedan de tyska statsmakterna fattat definitivt beslut om införandet av den 
nämnda Kunze-Knorr-bromsen å preussiska statsbanornas hela vagnpark, 
har frågan om de svenska godsvagnarnas utrustande med automatisk broms 
blivit i hög grad aktuell. 

Bland de fördelar, som skulle vinnas genom införande av automatisk I 
godstågsbroms, må särskilt framhållas betydande ökning av trafiksäkerheten 
samt avsevärd minskning i driftkostnaden i form av inbesparade avlöningar 
till bromsarpersonal. Som andra fördelar kunna nämnas möjligheten att öka 
godstågens längd och hastighet, varigenom vagnomsättningen blir snabbare, 
vagnparken bättre utnyttjad och banlinjernas trafikförmåga ökad. 

Vid verkställande av den nämnda undersökningen har Styrelsen förutsatt, 
att den automatiska bromsen blir av samma typ som den -för preussiska 
statsbenorna bestämda, enär användningen av en broms, som ej samarbetar 
med den tyska, skulle i hög grad försvåra den allt livligare, med ångfär-
jorna förmedlade vagnsamtrafiken med Tyskland. Då det skulle vara förenat 
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ned flera olägenheter att efter införande å godstågsmaterielen av Kunze-
ïnorr-bromsen bibehålla vakuumbromsen å lokomotiv och vagnar för per-
onbefordran har vidare förutsatts, att jämväl persontågsmaterielen skulle 
itrustas med Kunze-Knorr-bromsen. 

Införandet av denna broms å Statens järnvägars rullande materiel be-
äknas kunna ske under 10-årsperioden 1920-1929. Under förutsättning 
at bromsapparater kunna anskaffas och monteras till 1915 års priser, kom-
ner den totala kostnaden för bromsens införande å person- och godstågs-
naterielen att uppgå till c:a 112/, millioner kronor. Antages vidare, att av-
öningar till under nämnda övergångsperiod inbesparad bromsarpersonal 
itginge med samma belopp per man och år som under år 1915, erhålles, 
dt den under år 1930 inbesparade bromsareavlöningen uppgår till c:a 32 % 
tv den då återstående genom- driftbesparingar ännu icke helt amorterade 
anläggningskostnaden. Då det emellertid är sannolikt, att de verkliga pri-
erna under perioden 1920-1929 komma att väsentligt överstiga de under 
ir 1915 gällande, har räntabilitetsberäkningen jämväl utförts under gn-
agande av att anläggningskostnaderna stiga med 50, men avlöningarna med 
00 %, varvid erhållits, att den vid 1929 års slut ännu kvarstående an-
äggningskostnaden skulle förräntas med c:a 15 / i form av inbesparade 
)romsareavlöningar. Något avskedande av bromsarepersonal är ej ifråga-
.att, utan det är meningen, att denna personal skulle finna annan sysselsätt-
iing inom verket. 

Kunze-Knorr-bromsen skiljer sig från de i Sverige förut använda tryck-
uftbromsarna huvudsakligen därigenom, 

1) att tomma och lastade vagnar kunna inkopplas i tågen oberoende av 
varandra, 

2) att bromsen kan lossas gradvis, 
3) att bromsen icke kan utmattas. 
Då fördelningsventilerna sättas i verksamhet genom utsläppande av tryck-

uft ur huvudledningen liksom vid de hittillsvarande tryckluftbromssystemen, 
:unna vagnar med Kunze-Knorr-broms sammankopplas med vagnar, ut-
.ustade med tryckluftbromsapparater av äldre system, som finnas införda i 
ryskland, England, Frankrike och Amerika m. fl. länder. 

4~~ 

a. Maskinaudefn. ber. 1918. 
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SÄRSKILDA ÅTGÄRDER BERÖRANDE MASKINTJÄNSTEN. 

Åtgärder till åstadkommande av sparsamhet med driftsmaterialic 
och framställning av ersättningsmedel för vissa sådana 

materialier. 

De under de föregående krigsåren vidtagna organisatoriska åtgärderna fe 
åstadkommandet av en effektiv kontroll över förbrukningen av lokomotiv 
bränsle samt lys- och smörjoljor, vilka omnämnts i maskinavdelningen 
berättelse för år 1917, hava bibehållits under år 1918. För att för de. 
personal, som har med förbrukningen av oljor att göra, underlätta iaktta 
gandet av Styrelsens i skrivelser och bihangsorder utfärdade föreskrifter an 
gående besparing av smörj- och lysoljor, lät Styrelsen i december 1917 til 
en särskild kristidsorder sammanföra och komplettera alla nämnda be 
stämmelser. 

Genom skrivelse till samtliga distriktsförvaltningar den 19 juli 1918 ha 
Styrelsen velat inskärpa, hurusom den alltjämt fortgående stegringen a' 
prisen på för järnvägsdriften erforderliga materialier gjorde det till en plik 
för en var, som givits förtroendet att handhava desamma, att iakttaga det 
största möjliga och mest noggrant beräknade sparsamhet med dessa mate 
rialier. Detta gällde särskilt stenkolsbränslet, som vid ifrågavarande tid 
punkt betingade en så hög kostnad, att den relativt ringa mängd engelsk 
stenkol, som rymmes i en vanlig kolskyffel, kostade ungefär 1 krona. Sty 
relsen har därför velat rikta lokomotivpersonalens och den personals i öv 
rigt, som handhaver stenkolsbränslet, särskilda .uppmärksamhet på att detit. 
bränsle bör behandlas med all den sparsamhet och aktsamhet, som dess 
synnerligen höga kostnad betingade, och har givit anvisningar att följa vic 
eldningen och kolgivningen, för att lokomotivbränslet må kunna tillgodo• 
göras i största möjliga grad. 

För smörjning av lokomotiv användes vid årets början cylinderolja a~ 
vanlig beskaffenhet till alla lokomotiv. I mars månad år 1918 började man 
anställa försök att utdryga densamma med goudron. En blandning aN 
lika delar cylinderolja och goudron, till vilken sattes 5 à 10 	bränner 
sättningsolja, har sålunda använts för smörjning av våtånglokomotiv. 
Nämnda blandning har visat sig vara ett gott smörjningsmaterial men har 
förorsakat mycket arbete ifråga om renhållning av rör och ventiler i smörj-
apparaterna. Den har använts med relativt gott resultat i blandning med 
cylinderolja å lokomotiv i tågtjänst. och enbart eller utspädd med mindre 
mängd cylinderolja till lokomotiv i växlingstjänst. Från och med maj må-
nad användes denna blandning även till överhettningslokomotiv i• samma 
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proportion som till våtånglokomotiv men blandad med överhettningsolja. 
Under december månad 1918 har överhettningsolja åter kunnat användas 
tör alla överhettningslokomotiv. 

För lokomotivsmörjning användes i början av året även gasverkstjära och 
rå trätjära i blandning med vagnsolja. Gasverkstjäran separerades för av-
skiljande av orenligheter och vatten. Innan trätjära utlämnats för smörj- 
ningsändamål, har tillsatts å I och III distrikten 15 à 20 	separerad gas- 
verkstjära. A IV distriktet har tillsatts 20 % brännersättningsolja. Å V 
distriktet hava blandats 20 % separerad gasverkstjära, 40 	trätjära och 40 
vagnsolja. Den erfarenheten har dock gjorts, att både trätjära och gasverks-
tjära avsätta mycket beck, som lätt bringar smörjanordningarna i olag och 
förorsakar varmgång. Försök hava därför gjorts att medelst destillation 
borttaga becket ur tjäran, vilka försök medfört goda resultat. Denna de-
stillerade tjärolja har visat sig vara ett gott smörjersättningsmedel och har 
kommit till användning i ganska stor utsträckning. 

I slutet av året har från industrikommissionen erhållits ett tunnare öster-
rikiskt mineraloljedestillat, vilket tillsammans med en mindre tillsats s. k. 
bitumen (ett slags goudron) använts för smörjning av den rullande mate-
riellen. Spillolja har tillvaratagits och befriats från sand o. dyl. i oljecentri-
fuger och renats från vatten i separatorer. För vagnsmörjningen funnos en 
tid tillgängliga endast rå trätjära och gasverkstjära. På grund av att smörj-
dynorna av dessa materialier blevo igenbeckade uppstodo en mängd varm-
gångar. När sedan destillerad trätjära blev tillgänglig, har densamma an-
vänts, varvid en ändring till det bättre inträtt i nämnda förhållanden. 

Beträffande belysningen hava de under föregående år påbjudna inskränk-
ningarna fortfarit under år 1918. Elektrisk belysning har införts å ett stort 
antal stationer. Dissousgasbelysning har införts i sammanlagt c:a 900 st. 
vagnar, så att samtliga för den dagliga trafiken behövliga vagnar varit för-
sedda med dylik belysning. Standard AGA-gasbelysning har införts å in-
alles 136 lokomotiv. Förenklad AGA-gasbelysning har införts å inalles 252 
lokomotiv. 

På grund av en av Styrelsen till distriktsmyndigheterna år 1915 given 
order hava dessa jämväl under år 1918 låtit uppsamla den oförbrända koks, 
som utrakats vid lokomotivens slaggning. 

Sålunda hava under år 1918 tillvaratagits cirka 5 500 ton användbar koks 
för en kostnad av kronor 6.91 pr ton. Vid ett antaget bränslevärde av den 

i uppsamlade koksen av 60 	av det ursprungliga skulle vid ett inköpspris 
för koks av 140.— kronor pr ton, vilket är det bokförda medelinköpspriset 
under år 1918, värdet av den under samma år upplockade koksen uppgå 
till ej mindre än cirka 462 000 kronor. 

Den under 1917 vid Liljeholmens Stearinfabrik påbörjade destilleringen 
av tjära för erhållande av ersättning för vagnsolja och brännolja har under 
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året fortsatts. Därvid har destillerats 1 008 480 kg trätjära, varvid erhållit 
560 952 kg ersättning för vagnsolja och 97 051 kg ersättning för brännolj 
samt såsom biprodukt 178 380 kg beck. Av detta senare, för vilket någo 
användning vid Statens järnvägar ej funnits, har Styrelsen försålt omkrin 
96 000 kg till ett medelpris av kr. 1.3o. 

Av gasberedningsolja hava Statens järnvägar vid slutet av året genom ir 
dustrikommissionen erhållit ett parti av 40 000 kg till ett pris av 90 ki 
pr 100 kg, vilket dock utgör endast en ringa del av den vanliga förbruk 
vingen. Den i vagnarna använda oljegasbelysningen har på grund av det 
ringa tillgången av gasberedningsolja fortfarande i stor utsträckning mås 
ersättas med dissousgasbelysning. 

Någon tilldelning av fotogen har under året ej erhållits, utan den störst 
sparsamhet har måst iakttagas med det befintliga lagret, och har därför 
dels belysningen så mycket som möjligt inskränkts, dels karbidbelysnin 
eller elektrisk belysning kommit till användning i större utsträckning. 

Den för lokomotiv och vagnslagren erforderliga lagermetallen har vålla 
Styrelsen ganska stora svårigheter att anskaffa på grund av den ringa till-
gången av tenn. Den under normala tider använda s. k. lokomotivbabbit. 
sen har därför måst så långt sig göra låter ersättas med andra mindre 
tennrika legeringar samt med s. k. vagnsbabbits, vilket dock vållat talrika 
varmgångar med ty åtföljande tågförseningar. I slutet av året lyckades 
det dock Styrelsen att dels genom industrikommissionen, dels i öppna 
marknaden anskaffa såväl tenn som antimon, varigenom bättre lagermetall 
kunde erhållas. 

Torvkolningsförsök. 

I avsikt att närmare undersöka möjligheterna för kolning av torv inom 
vårt land under användande av befintliga anordningar för träkolning samt 
biprodukternas rationella utnyttjande, utfördes under åren 1916 och 1917 
på enskilt initiativ omfattande försök vid ett par träkolningsverk. Härvid 
utfallande torvkol blevo på begäran provbrända vid Statens järnvägars kol-
provningsanstalt i Tomteboda, varjämte torvtjäran övertogs av Statens järn-
vägar för utrönande av densammas användbarhet för slipersimpregnerings-
ändamål. Gjorda undersökningar gåvo vid handen, att tjärans konserverande 
förmåga var god och att tjäran kunde införas i träet förmedelst brukliga 
impregneringsanordningar. De impregnerade sliprarna nedlades i bana och 
äro föremål för observation. Förutom nämnda arbeten utfördes å Statens 
järnvägars laboratorium undersökningar och utredningar angående torvtjärans 
bearbetning på bl. a. bränn- och smörjoljor. 

Med anledning a'v resultaten av nämnda försökskolningar och då frågan 
ansågs hava stort såväl allmänt intresse för landet i sin helhet som även 
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för Statens järnvägar, beslöt Järnvägsstyrelsen på gjord hemställan att be-
kosta en fortsatt kolning i större skala, omfattande förslagsvis 1 000 ton 
lufttorr torv, tagen av statsbanornas egen torvtäckt. Denna kolning påbör-
jades i slutet av år 1917 vid A.-B. Träkols ugnar i Vansbro och fullföljdes 
vid A.-B. Marks Kolugn, Mora, under våren 1918. Den kolade torvkvanti-
Leten kom dock av vissa anledningar att bliva inskränkt till sammanlagt 
:a 580 ton. Utfallande torvkol blevo dels konsumerade å vissa Statens 
järnvägars verkstäder (c:a 146 ton) såsom ersättning för smideskol, vartill 
le visade sig fullt användbara, och dels försålda till Jernkontoret (c:a 35 
Lon) för utförande av metallurgiska försök. Med tjäran impregnerades ytter-
igare 402 st. sliprar. 

Åtgärder för anskaffande av erforderligt lokomotivbränsle. 

En redogörelse för Styrelsens åtgärder för anskaffande av utländskt loko-
motivbränsle återfinnes i Förrådsavdelningens berättelse, sid. 176. 

Bränntorvberedning. 
Den under år 1917 genom Styrelsens försorg påbörjade bränntorvtillverk-

ningen har pågått även under 1918 och bedrivits med 35 torvmaskiner, 
fördelade på 11 mossar, av vilka 5 tillhöra Staten och de övriga äro arren-
:erade. 

Driften har nedlagts på tre av de under år 1917 arrenderade mossarna, 
nämligen Stafsjö mosse, Angelstad, Mönarps mosse, Falköping, och Gysinge 
mosse, Gysinge. 

För att arbetsledningen skulle kunna från nära och centralt beläget håll 
övervaka driften, var huvudexpeditionen under torvsäsongen förlagd till 
Jönköping. 

Tillverkningen under året har utgjort 40 000 ton, varav 30 000 ton varit 
utlastningsbara. Resterande 10 000 ton hava till en del åtgått till arren-
den och såsom lokomobilbränsle samt till en del måst kasseras på grund 
av omöjliggjord bärgning. 

Bränntorvberedningen har lidit väsentligt avbräck genom den å arbets-
marknaden rådande oron. Lönekonflikter och strejker hava förekommit å 
de flesta mossar. Därjämte var väderleken särdeles ogynnsam, isynnerhet 
under sensommaren med dess nära nog oavbrutna regn, varigenom bärg-
ningen försvårats och delvis omöjliggjorts. 

Torven har konsumerats å II och Ill distrikten dels såsom lokomotiv-
bränsle i blandning med scenkol och dels såsom bränsle för diverse statio-
nära eldstäder. Enhetspriset å torven har varit satt till 60 kronor per ton. 

För fortsatt utdikning och planering av statsmossarna har ett statsanslag 
av 228 000 kronor ställts till Styrelsens förfogande. 
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Torvpulvertillverkning. 

Den under år 1917 under anläggning varande torvpulverfabriken vid Häs 
hagens mosse hade beräknats bliva färdig i början av år 1918. Drifte 
igångsattes också i mitten av februari 1918, men det visade sig därvid, att ar 
läggningen icke fungerade tillfredsställande på grund av en del mindre läml 
liga anordningar, speciellt beträffande torkugnarna för torven. Sedan dri 
ten med åtskilliga avbrott varit i gång till mitten av november 1918, ha 
det visat sig nödvändigt företaga en del genomgripande förändringar oc 
kompletteringar av anläggningen, vilka arbeten beräknats bliva färdiga un 
der förra hälften av år 1919. 

Under år 1918 hava tillverkats omkring 1 200 ton torvpulver, och denn 
produkt har, vad kvaliteten beträffar, fullt motsvarat kontraktets fordringar 

Användning av ved som lokomotivbränsle. 

Den under trycket av 1917 års svåra förhållanden i avseende på kol 
importen påbörjade anskaffningen och användningen av ved till lokomotiv 
bränsle har fortgått under år 1918 och därvid nått en betydande om 
fattning. 

De kvantiteter ved, som från vedeldningens början under hösten 19E 
till och med utgången av år 1918 dels levererats till Statens järnvägar, del: 
ock å dessa förbrukats som lokomotivbränsle, hava varit: 

Kvantiteter ved i kbm 
Distrikt 

levererade 	förbrukade 

	

I  	25 289 

	

II  	124 708 

	

IV  	890 398 

	

V  	550 553 

12 760 
75 556 

441 913 
218 207 

Summa 	1 590 948 	748 436 

Såsom synes, har vedeldning å lokomotiv ägt rum företrädesvis å IV och 
V distrikten och endast i mindre omfattning å I och II distrikten. 

Enligt av Styrelsen uppgjord plan skulle vedeldningen å IV och V di-
strikten, när densamma blivit införd i avsedd utsträckning, komma att om-
fatta följande antal tågkilometer per dag i ordinarie tåg: 
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3159 	1 	3 972 

78.6 

44.3 
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Distrikt 
Tågkilometer per dag med 	'rågkilometer 

med vedeldning 
vedeldning 	stenkolseldhin 	i 

	

I 

IV 	  

	

Vi 	  

' Exklusive malmtåg. 

Dessutom voro alla extratåg utom invalidtågen avsedda att eldas med 
ed, I själva verket har vedeldningen från och med mars månad 1918, då 
ten hunnit komma i gång i avsedd utsträckning, haft i genomsnitt följande 
omfattning, inklusive vedeldade extratåg: 

Tågkilometer per dag med 

vedeldning stenkolseldning 

Tågkilometer 
med vedeldning 

i % 
Distrikt 

IV  	10133 	3 800 	72.7 

Vl 	4 521 	 4 084 	52.5 
Exklusive malmtåg. 

Kvantiteterna förbrukad ved hava icke uppgått till vad ursprungligen 
ned hänsyn till då rådande trafik beräknats, beroende på att trafiken se-
mare minskats. 

De med införandet av vedeldningen förenade rätt betydande kostnaderna 
ör kapverksbyggnader, kapverk och andra maskinella anordningar, baracker 
'är kapverkspersonal, manskapsvagnar, kranar, bryggor och decauvillemateriell 
lava bokförts å arbetsnummer vid maskinavdelningen,• och kostnaderna 
lava amorterats på så sätt, att av ett till 20 kronor fastställt pris för varje 
'ör lokomotiveldningen konsumerad kubikmeter ved 3 kronor gottskrivits 
lessa arbetsnummer. 

Av gjorda undersökningar har framgått, att ungefär 6 kubikmeter ved 
motsvara 1 ton stenkol; och totala kostnaden för vedeldningen, oberäknat 
amortering av anläggningarna, har uppgått till ungefär 20 kronor per kubik-
meter konsumerad ved, motsvarande sålunda ett pris för stenkol av om-
kring 120 kronor ton ton. I denna kostnad för veden har dock icke med-
räknats kostnaden för ökat antal tåg på grund av lokomotivens vid ved-
eldning reducerade dragkraft. Medelinköpspriset för stenkol under år 1918 
liar varit c:a 150 kronor per ton. 

De förändringar å lokomotiven, som måst göras för övergång till vedeld-
ning, hava icke varit av omfattande art och bestått huvudsakligen i bort-
tagandet av det murade valvet i eldstaden, tenderns påbyggnad och skor-
stenens förseende med ny gnistsläckaranordning. 
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Den största tågvikt, som kunnat framföras med vedeldade lokomotiv, har 
även då fullgod ved erhållits, varit lägre än med stenkolseldade lokomotiv 
Då veden varit av sämre beskaffenhet, har maximitågvikten gått ned til. 
omkring 75 iå  och ännu mindre i förhållande till den maximitågvikt, som 
under samma förhållanden i övrigt kunnat framföras med stenkolseldadf 
lokomotiv. 

Med införandet av vedeldning har faran för antändning från lokomoti\ 
ökats och nödvändiggjort vidtagandet av vissa åtgärder, nämligen uppsätt-
ning å en del lok av nya skorstenar, anordningar för vattenspolning al 
asklåda och sotskåp för förhindrande av utslungandet av gnistor, anord-
nande delvis gemensamt med bränslekommissionen av brandbevakning och 
anskaffande av lämplig brandattiralj. En kort redogörelse lämnas här ne-
dan för den skorsten, som kommit till användning. 

A Statens järnvägars stenkolseldade lokomotiv finnas skorstenar av två 
huvudtyper. Den äldsta är den s. k. turbinskorstenen. Denna skorstens- 1 
modell har visat sig äga god förmåga att förhindra gnistkastning, men, då detta 
sker på bekostnad av bränsleförbrukningen, infördes år 1906 en ny skor-
stensmodell med gnistfångare av perforerad plåt. Av dylika gnistfångare 
finnas olika typer, och den nu använda modellen infördes år 1913. 

Vid införandet av vedeldning uppsattes på försök å ovan nämnda skor-
stenar för stenkolseldning ett halvsfäriskt järntrådsgaller över skorstensmyn-
ningen. A tut binskorstenen visade sig, att detta galler ägde god förmåga 
att effektivt uppfånga vedgnistorna, varför föreskrivits, att lokomotiv, för-
sedda med dylika skorstenar, få användas i trafik vid eldning med ved. 

A skorstenar med gnistfångare av perforerade plåtar däremot har det 
över skorstensmynningen anbragta halvsfäriska järntrådsgallret visat sig I 

icke äga förmåga att nöjaktigt uppfånga vedgnis-
torna, utan utslungas dessa i större mängder. Då 
betryggande åtgärder att förhindra gnistkastningen 
ej kunnat vidtagas å sistnämnda skorstenar, hava 
dessa måst utbytas mot för vedeldning särskilt 
konstruerade skorstenar, och har härvid valts 
den s. k. finska modellen, vilka skorstenar med 
goda resultat även avprovats i Norge, och som 
visas å vidstående figur. 

Av dylika skorstenar hava anskaffats för loko-
motiv litt. E och L 75 resp. 18 st. samt 5 st. 
för lokomotiv litt. J. I mars och april detta år 
gjordes en efterbeställning å ytterligare 15 st. för 
E-lokomotiv, 8 st. för L- och 10 för J-lokomotiv. 

SKORSTEN FÖR VEDELDADE LOKOMOTIV Inalles hava således anskaffats skorstenar till 131 
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edeldade lokomotiv. 'Av dessa lokomotiv tillhöra f. n. 69 st. IV di-
triktet (49 E, 14 L och 6 J), 55 st. V distriktet (37 E, 9 L och 9 J) samt 
st. litt. L II distriktet för framförande av tågen n:r 281 och 284 å linjen 

;harlottenberg—Laxå. 
De nya skorstenarna hava visat sig fullt betryggande, varför ökad fara 

ör antändning genom gnistkastning vid vedeldning i jämförelse med sten-
:olseldning knappast torde föreligga. 

Användning av kolpulver som lokomotivbränsle. 

Behovet att kunna tillfredsställande utnyttja stybbiga och i vissa avse-
:nden mindervärdiga stenkol har föranlett användandet av kolpulver för 
okomotiveldning. Med stöd av vid enskild järnväg erhållna resultat ut- 
•ustades redan år 1916 ett lokomotiv vid Statens järnvägar med för detta 
indamål konstruerade eldningsapparater, varvid det till en början använda 
solpulvret inköptes från privat tillverkare. Sedermera uppfördes emellertid 

Malmö år 1917 en Statens järnvägars fabrik för framställning av kolpul-
,er, med maskinutrustning från firman Schmidth & C:o i Köpenhamn och 
rvsedd för en maximalproduktion av 900 kg pulver per timme. 

I syfte att utröna, i vad mån effekten av kolpulvereldningen skulle kunna 
löjas genom eventuella ändringar i eldningsapparaternas konstruktion m. m., 
.'öretogs under våren 1918 med förutnämnda lokomotiv, under successiva 
indringar av eldstadsanordningen för ernående av bästa resultat, en serie 
grovresor å linjen Malmö—Hässleholm ävenså jämförande slutprov med 
Jetta lokomotiv och ett annat av samma typ för vanlig stenkolseldning. 
Under försöksresorna utprovades härjämte olika kolpulversorters och bland-
ningars lämplighet och användbarhet, samt utfördes jämnlöpande analytiska 
undersökningar rörande kolpulvrets egenskaper. Beträffande betingelserna 
för pulvrets lämplighet som lokomotivbränsle hava försöken utvisat, att 
fuktigheten ej bör uppgå till mera än 1 ;ô (undantagsvis vid högre gashalt 
till 2 à 3 °, ), att halten av flyktiga ämnen (gashalten) bör vara så stor 
som möjligt och ej avsevärt understiga 20 % samt att askhalten ej bör 
överstiga 20 . Kolpulvret bör dessutom vara så fint malet, att c:a 90 % 
av detsamma kan passera genom en sikt med 5 000 maskor per kvcm. 
Med blandningar av olika sorter kolpulver hava erhållits i flera avseenden 
gynnsammare resultat än med pulver av en och samma kolsort. 

De jämförande provresorna med stenkols- och kolpulvereldning hava under i 
övrigt lika förhållanden utvisat en förbrukning av kolpulver i det närmaste 
lika med kolförbrukningen vid vanlig handeldning med stenkol av samma 
sort som de, varav kolpulvret blivit framställt. 

Sedan dessa undersökningar avslutats, har Styrelsen, i avsikt att fullt ut-
nyttja kolpulverfabrikens kapacitet, uppdragit åt Motala Verkstads Nya 
2 b. Maskinavdeln. ber. 1918. 
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Aktiebolag att med ledning av de vid försöken vunna erfarenheterna ut-
rusta ytterligare 4 lokomotiv med apparater för kolpulvereldning. Dessa 
lokomotiv hava levererats i början av år 1919. 

NYA BYGGNADER OCH ANLÄGGNINGAR SAMT FÖRÄNDRINGAR 
AV BYGGNADER OCH ANLÄGGNINGAR VID 

MASKINAVDELNINGEN. 

Under året hava flera arbeten med nybyggnader och nyanläggningar samt 
förändringar av byggnader och anläggningar för maskinavdelningens del 
utförts, av vilka tvenne de 'viktigaste här beskrivas. Planer för desamma 
hava utarbetats av maskinbyrån. 

Krylbo. Lokomotivstationsbyggnader och stallar. Arbetena gå ut på för-
flyttning av i stationens norra ända befintliga äldre anläggningar till de i 
södra ändan belägna 6 nyare stallarna samt omfatta uppförande av 16 stal-
lar jämte 20 meters vändskiva, revisionsverkstad, byggnad för expedition, 
förråd och personalrum samt överliggningshus, tillika innehållande ångcen-
tral för uppvärmning av samtliga byggnader. 

Krylbo är en jämförelsevis stor lokomotivstation för överliggande loko-
motiv och personal, varemot relativt få lokomotiv äro där stationerade. 
Huvudvikten är därför lagd på stallplatser och personallokaler, under det 
att revisionsverkstaden endast givits en omfattning av 2 platser utan annan 
utvidgningsmöjlighet, än att intilliggande stallplatser kunna användas för ' 
uppställning av revisionslokomotiv. Då på nya lokomotivstationsområdet 
redan fanns en stallbyggnad om 6 platser med tillfartsspår, kolgivnings- och 
slaggningsanordningar, var man vid planläggningen av anläggningen bunden 
av dessa ävensom av formen på området, som begränsades av huvudspåret 
till Stockholm C samt den tilltänkta nya rangerbangården. 

Det befintliga ingångsspåret kompletterades med ett andra spår på mot-
satt sida om slaggningsanordningen, vilken försågs med en symmetrisk ut-
byggnad, så att lokomotiven på båda ingångsspåren kunna slagga samtidigt 
och slaggen lämpas åt sidan ned i den mellan dem uppställda slaggvagnen. 
Bredvid dessa ingångsspår anordnades ett gemensamt utgångsspår. 

Den befintliga stallbyggnaden tillbyggdes med 10 platser, varigenom halv-
cirkeln blev fullbyggd. För övriga 6 platser påbörjades ny cirkel bortom 
den första från ingångsspåren räknat. Mellan dessa förlades revisionsverk-
staden, så anordnad, att rakspår erhölls från första vändskivan genom sista 
stallet på första cirkeln, verkstaden och första stallet på andra cirkeln till 
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indra vändskivan. Längden genom verkstaden är så stor, att tvenne loko-
motiv där kunna uppställas. Från uppställningsspåret räknat är bakåt, ut-
'örd en utbyggnad mellan stallbyggnaderna med plats för smedja och ar-
ietsmaskiner, däribland hjulsvarv. Vid Krylbo, där en betydande mängd 
;odsvagnar omrangeras och ett stort antal reparationer av varmgångna 
vagnar utföras, är det nämligen av stor vikt, att skadade axlar kunna utan 
idsutdräkt repareras och undersättas vagnarna, så att minsta möjliga hin-
ler i vagn- och varuomsättningen åstadkommes. 

Längs framsidan av revisionsverkstaden är uppförd en större utbyggnad 
. två våningar. I bottenvåningen äro inrymda dels förråd med utlämning 
=illgänglig såväl utifrån och från andra stallcirkeln som från verkstaden, 
fels rum för lokomotivmästare, stallförman och lokomotivmästarexpedition. 
Under förrådet är anordnad en källare för oljecisterner med uppfordring en-
igt system Bowser. En trappa upp äro förlagda skåp- och tvättrum, duschar 
samt mat- och dagrum för stallpersonal och reparatörer samt tre rum för 
reservpersonal. Till de olika personalgruppernas rum leda skilda uppgångar 
med direkt förbindelse utifrån och med resp. arbetsplatser. På gården ba-
kom verkstadsbyggnaden är nämligen placerat ett fristående hus, innehål-
lande skåp- och tvättrum och dagrum för lokpersonal samt överliggnings-
rum. I en flygel är anordnad ångcentral för byggnadernas uppvärmning 
samt rymliga badlokaler för personalen. 

Vid stationens fortsatta utbyggnad, sedan andra stallcirkeln fuilbyggts, 
fortsättas ingångsspåren söderut med anslutning till en tredje stallcirkel 
samt från denna till passagespår, tillhörande den föreslagna rangerbangården, 
varigenom lätt kommunikation erhålles såväl med denna som med den norr 
om anläggningen belägna person bangården. 

Orebro. Ny lokomotivstation. 
Den befintliga lokomotivstationen i Orebro skall slopas och belt ny station 

uppföras på annan plats. Vid planläggningen bar man därför haft tämligen 
fria händer, endast begränsad av det nya områdets form, och kunnat ordna 
anläggningens olika delar med hänsyn till bästa kommunikation dem emel-
lan och minsta transportvägar för material och arbetsstycken. Fullt utbyggd 
kommer anläggningen att få följande utseende. 

Från anslutningsväxeln till bangården äro framdragna som huvudförbin-
delse två ingångs- och ett utgångsspår till tvenne stallbyggnader om 24 
platser, liggande med innercirklarna vända mot varandra vid områdets 
bakre gräns. 

För lokomotivens skötsel på ingående äro ingångsspåren utrustade med 
vattenkastare och slaggningsanordning samt tvärs över spåren gående kol-
brygga. Till vänster om ingångsspåren ligger kolupplag med lossningsspår 
och decauvillespår för lossning antingen direkt ur vagn eller från bås. 

41 .~ 
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Till höger om ingångsspåren ligger närmast stallet en byggnad, innehål-
lande lokomotivmästareapeditionen och förråd samt oljekällare med anord-
ningar för oljans uppfordring enligt system Bowser. Närmast därefter ligger 
ångcentral med transformatorrum och badlokaler. Denna byggnad ligger 
mitt för kolbryggan samt förbunden med denna så, att decauvillevagnar 
från bryggan införas i ångpannerummets övre del och tippas i dess kolbe-
hållare, varigenom koltillförseln till ångcentralen blir möjligast billig. Denna 
rad byggnader avslutas med ett förrådsskjul, avdelat i tvenne avdelningar, 
en närmast ångcentralen, avsedd för gjutgods, tegel, smideskol, ved och 
dylikt, samt en avdelning, avsedd för mobiliseringseffekter. 

Längs dessa byggnader är anordnat ett materialspår med rundspår för 
vagnar, som skola utrustas vid mobiliseringsförrådet. Längs förrådsbygg-
naden är anordnad lastkaj samt över densamma tvärs över spåret en lyft-4! 
bock med block för lossning och lastning av hjul till den närbelägna hjul-
gården samt tyngre effekter till förrådet såsom trasselbalar, oljefat etc. För 
dessas transport är i förrådet anordnat decauvillespår. På förrådets närmast 
stallet belägna gavel är dessutom anordnad port och mindre kaj för loss-
ning från närbelägen gata. 

Till höger om detta materialspår fördelar sig en spårgrupp som tillfart 
till revisionsverkstaden, belägen mitt för ångcentralen och förrådet. Den 
har fyra spår, de tre närmast materialspåret avsedda för lokomotiv och . 
försedda med sänkgrav samt takkranar, det fjärde tillsvidare avsett för 
vagnar. Även över detta kan i framtiden inläggas takkran. Tvärs för inre , 
ändan av uppställningsspåren är anordnat ett traversspår •med travers för 
transport av materialtralla till och från förrådet samt hjul från hjulgården för 
reservlokomotivbjul, vilken anordnats mellan detta och ångcentralen. Travers-
spåret är även utdraget på andra sidan verkstaden för anordnande av hjulgård 
för vagnshjul. Från traversspåret är anordnat ett förbindelsespår med sänk-
graven för transport av hjul mellan denna och hjulgårdarna resp. hjul-
svarven i maskinverkstaden. Denna jämte förmansrum och verktygsförråd 
år belägen i byggnadens fortsittning mitt för de två mellersta uppställnings-
spåren. I sidoskeppet mitt för det vänstra är smedja och i det högra är 
plats för träbearbetningsmaskiner samt längst in i hörnet i två våningar 
medelst entresolering rum för verkstadspersonalen. Till höger om spår-
gruppen till verkstaden äro anordnade ett par spår för bangårdsreparation 
av vagnar samt för uppställning av vagnar i väntan på intagning i verk-
sta den. 

Mellan stallcirklarnas bortre gavlar och i förbindelse med stallarna är 
anordnat ett personalhus, innehållande på nedre botten rum för stallförman, 
reservpersonal och stallpersonal samt 1 trappa upp dagrum och tvätt- och 
skåprum samt dagrum för åkande personal, varje avdelning försedd med 
rikliga tvättanordningar samt duschar. 
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Vattentorn ar uppfört på för terrängen lämplig plats bakom högra stall-
cirkeln. 

Genom denna gruppering med förråd och befälsexpedition i mitten intill 
korsningen mellan de vinkelrätt mot varandra gående huvudtransportvägarna, 
traversspåret och materialspåret resp. ingångsspåren till stallarna, erhållas 
goda kommunikationer och korta, bekväma transportvägar för material till 
stallar och verkstad. Traversspåret förmedlar sålunda trafik med material-
tralla mellan förråd, förrådsskjul och hjulgårdar å ena sidan samt verk-
stadens olika avdelningar resp. stallarna via vändskivorna å den andra. 
Såväl stall- och lokomotivpersonal som verkstadspersonal hava kort väg till 
förrådet för uttagning av oljor m. m. utan att behöva passera mera trafike-
rade spår. Personallokalerna ligga centralt i förhållande till resp. arbets-
platser. Koltillförseln till lokomotiven ligger centralt till kolbås och loss-
ningsspår vid lossning direkt från vagn, och genom kombination mellan 
kolbryggan och ångcentralen erhålles bekväm och billig koltillförsel även 
till denna, varjämte å decauvillespåret inuti ångcentralen kan uppställas 
extra reserv av kol för lokomotiven. 

Om i en mera avlägsen framtid ytterligare tillökning av antalet stallplatser 
skulle vara behövlig, finnes möjlighet att anordna ännu en stallcirkel om 
24 platser till höger om verkstaden, varvid vagnreparationerna flyttas tiL 
nya spår till höger om ingångsspåren till detta stall. 

Enligt nådiga brev den 28 juni 1918 har 1918 års Riksdag för år 1919 
beviljat bl. a. följande reservationsanslag för nya byggnader och anlägg-
ningar för maskinavdelningen, nämligen för utförande av anläggningar vid 
kol- och vattenstationer 246 000 kronor; 

för fortsättande av arbetet med uppförandet av en ny lokomotivstation 
vid Orebro 75 000 kronor å tilläggsstat för år 1918 och 275 000 kronor för 
år 1919; 

för uppförande av en ny lokomotivstation vid Järna 50 000 kronor på till-
läggsstat för år 1918 och 230000 kronor för år 1919; 

för påbörjande av arbetet med uppförandet av en ny lokomotivstation 
vid Charlottenberg, varför kostnaden i sin helhet av anslagsmedel beräknats 
till 360 0S0 kronor, 200 000 kronor; 

för uppförande av nya lokomolivstallar vid Kiruna och Gällivare 290 000 
kronor; 

för fullbordande av arbetet med uppförande av ny lokomotivstation vid 
Krylbo 85 000 kronor å tilläggsstat för år 1918 och 200 000 kronor för 
år 1919; 

för utförande av tillbyggnad av och diverse anläggningar vid vissa loko-
motivstationer 449 000 kronor; 

till utförande av anläggningar vid driftverkstäder 75 000 kronor; 
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för anordnande av avloppsledning från Järva lokomotivstation 156 200 
kronor; 

för fortsättande av arbetena med elektrifiering av statsbanelinjen Kiruna 
—Svartön 1 000 000 kronor. 

Under den 9 oktober 1918 har Styrelsen gjort underdånig framställning 
angående behovet av nya byggnader och anläggningar vid Statens järn-
vägar för år 1920. De anslagsäskanden, som Styrelsen i denna framställ-
ning framfört, hava endast till en helt ringa del avsett nya byggnader och 
anläggningar vid maskinavdelningen. Styrelsen har nämligen på grund av 
det allmänna ekonomiska läget ansett sig såsom regel böra låta med krav 
på anslag för nyanläggningar anstå till ett följande år. Detta har varit 

401 fallet ifråga om tilläggsanslag för lokomotivstation vid Orebro, för vilken 
1917 och 1918 års Riksdag beviljat sammanlagt 525 000 kronor, för lokomo-
tivstationer vid Järna och Charlottenberg, för vilka 1918 års Riksdag be-
viljat resp. 280 000 kronor och 200 000 kronor, samt anslag för ny lokomotiv-
station vid Frövi, för vilken underdånig framställning om anslag gjorts under 
år 1917 men icke vunnit statsmakternas bifall. 

För nya lokomotivstallar vid Kiruna och Gällivare har såsom konjunk-
turstillägg till det av 1918 års Riksdag för ändamålet beviljade anslaget 
begärts ett anslag av 256 000 kronor. 

Det största av Styrelsen för maskinavdelningens del begärda anslaget, 
1 031 500 kronor, har avsett tillbyggnad av och diverse anläggningar vid 
lokomotivstationer, nämligen 
155 000 kronor såsom konjunkturstillägg å av 1917 och 1918 års Riksdagar 

beviljade anslag, 575 000 kronor, för nya och förändrade anläggningar för 
maskinavdelningens behov vid Krylbo, 

150 000 kronor för tillbyggnad av lokomotivstallet vid Hallsberg, 

	

70 000 	» 	» 	 » 	» Bollnäs, 

	

150 000 	» 	 » 	» 	 » 	 » Ånge, 

	

94 500 	» 	» anordnande av ny vändskiva med tillfartsspår vid Storvik,, 

	

70 000 	» 	» uppförande av ny ångcentral vid Boden, 

	

160 000 	» 	» anordningar för förbättrad driftsekonomi vid åtskilliga 
lokomotivstationer, 

	

182 000 	» 	» såsom erforderligt konjunkturstillägg å av 1918 års riks- 
dag beviljat anslag samt 

	

449 000 	» 	» för diverse anläggningar vid lokomotivstationer. 

För tillbyggnad av driftverkstäderna vid Hälsingborg och Vännäs har 
begärts ett anslag av 68 000 kronor, varjämte ett belopp av 35 000 kronor 
begärts å tilläggsstat för år 1919 såsom erforderligt konjunkturstillägg å det 
av 1918 års Riksdag beviljade anslaget å 75 000 kronor för. driftverkstäder. 
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För anläggningar vid kol- och vattenstationer har begärts ett anslag av 
390 000 kronor, varav 

63 000 kronor för uppförande av nytt vattenuppfordringsverk vid Nässjö, 

	

250 000 	» 	» diverse förbättringar vid kol- och vattenstationer och 

	

77 000 	» 	såsom erforderligt konjunkturstillägg å av 1918 års riksdag 
beviljade anslag för anläggningar vid kol- och vattenstationer. 
För anordnande av kolupplagsplats vid Örnsköldsvik har begärts ett an-

slag av 51 000 kronor. 

Sedan 1917 års Riksdag beslutat påbörjandet av arbetet med elektrifiering 
av linjen Kiruna—Svartön och därtill anvisat ett begynnelseanslag av 3 500 000 
kronor, hade Styrelsen under år 1917 ingått med underdånig framställning 
om ett fortsättningsanslag å 2 000 000 kronor för år 1919. På grund av det 
allmänna ekonomiska läget och med hänsyn till rådande brist på materia-
lier, varigenom arbetet icke kunnat bedrivas i avsedd utsträckning, hade 
emellertid Kungl. Maj:t nedsatt beloppet till 1 000 000 kronor, vilket såsom 
ovan nämnts även blivit av Riksdagen beviljat. Med hänsyn till alltjämt 
rådande osäkerhet å arbetsmarknaden har Styrelsen icke heller nu sett sig 
i stånd att uppgiva något totalbelopp för genomförandet av arbetet i och 
för beräknandet av erforderligt tilläggsanslag, utan Styrelsen har inskränkt 
sig till att i likhet med föregående år begära samma belopp eller 2 000 000 
kronor för år 1920. Med tillämpning av 1914 års prisnivå hade samma 
arbetskvantitet kunnat utföras för 750 000 kronor, varför 1 250 000 kronor 
varit att betrakta såsom konjunkturstillägg å 1914 års pris. 

NYA »OVRIGA.INVENTARIER». 

Under den 23 augusti 1918 har Styrelsen föreskrivit, att senast den 10 
september varje år anmälan skall göras till maskinbyrån om behovet av de 
medel, som äro erforderliga för nya inventarier dels för tiden augusti—
december av det innevarande året, dels för närmaste kalenderår, dels ock 
för det därpå följande året, av varje byrå inom Styrelsen för resp. byrå 
med underlydande kontor och av administrativa byrån, banbyrån, förråds-
byrån, första trafikbyrån och verkstadsbyrån om det totala behovet av 
medel till nya inventarier för resp. linjeförvaltningars räkning. För maskin-
avdelningens del skall maskinbyrån pröva av linjeförvaltningarna anmälda 
behov av medel för nya inventarier och uppgöra förslag till anslag för dy-
lika. På grundval av de sålunda erhållna uppgifterna skall maskinbyrån 
föredraga den underdåniga framställningen om anslag till nya »övriga in-
ventarier!. 

Under den 9 oktober 1918 har i anslutning härtill på maskinbyråns före- 
3. Maskinavdeln. ber. 1918. 

11 
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dragning underdånig framställning avlåtits om nådig proposition till riks-
dagen om dels ett anslag å tilläggsstat för år 1919 av 3 000 000 kronor, 
dels ock ett reservationsanslag för år 1920 av 3 500 000 kronor. 

För nya inventarier vid Statens järnvägar hade av 1917 års Riksdag för 
år 1918 beviljats anslag av 1 200 000 kronor och av 1918 års Riksdag för 
år 1919 anslag av 2 100 000 kronor. 

På grund av den sedan flera år fortgående prisstegringen har Styrelsen 
sökt att i möjligaste mån begränsa anskaffningen av nya inventarier för att 
hålla densamma inom ramen av de för ändamålet tillgängliga medlen. 
Härigenom hade emellertid brist uppkommit på för driften behövliga in-
ventarier, vilken brist icke i längden kunde fortgå utan men för Statens 
järnvägars ostörda verksamhet. Möjlighet måste därför beredas Styrelsen 
att tillgodose de redan befintliga och alltjämt uppkommande kraven, i den 
mån omständigheterna sådant påfordrade. Även av en annan anledning har 
anskaffningen av inventarier måst begränsas i jämförelse med vad av Sty-
relsen avsetts vid tidpunkten för resp. anslags begärande. Nya krav, vilkas 
omfattning icke kunnat långt i förväg bedömas, hava nämligen uppkommit 
och varit av den art, att de icke kunnat undanskjutas. Härvid må särskilt 
nämnas de centralkök, vilka till förmån för Statens järnvägars personal 
inrättats i enlighet med Kungl. Maj:ts bemyndigande i nådigt brev den 8 
juni 1917. Kostnaden för inventarier till dessa kök hava till utgången av 
år 1918 beräknats uppgå till 400 000 kronor och under år 1919 erfordra • 
ytterligare 200 000 kronor. 

Av här berörda anledningar har anskaffning av inventarier under år 1918 icke 
kunnat ske i behövlig omfattning. Då det emellertid blivit nödvändigt att 
tillgodose åtminstone det oundgängliga behovet härav, har Styrelsen hem-
ställt om det ovannämnda anslaget å tilläggsstat för år 1919 av 3 000 000 
kronor, varav 400 000 kronor avsetts för huvudverkstädernas räkning. 

Av det för år 1920 begärda reservationsanslaget av 3 500 000 kronor, varav 
2 500 000 kronor äro att betrakta såsom konjunkturstillägg på 1914 års 
prisnivå, hava 1 500 000 kronor avsetts för inventarier för huvudverk stä- 
derna och 2 000 000 kronor för den löpande anskaffningen av nya inven-
tarier för de övriga avdelningarna vid Statens järnvägar. 

DEN ELEKTRISKA DRIFTEN A RIKSGRÄNSBANAN. 

Den elektriska driften å linjen Kiruna—Riksgränsen har under året fortgått, 
och de elektriska anläggningarna hava fungerat tillfredsställande. Trafiken 
å bandelen har dock till följd av kriget varit jämförelsevis ringa. På grund 
av höga materialpriser och arbetslöner hava reparations- och underhålls-
kostnaderna ställt sig avsevärt högre än under normala förhållanden, ävenså 
har strömkostnaden pr fraktad ton malm på grund av den ringa trafiken 
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varit onormalt hög, vilket beror på att tomgångsförlusterna, som äro oför-
änderliga i förhållande till strömförbrukningen, inverka onormalt, då ström-
förbrukningen nedgår så mycket under den beräknade, som här är fallet. 

De under hösten 1917 påbörjade försöken med 30 vagnars tåg, framförda 
av ett dragande lokomotiv, i stället för 40-vagnars tåg, framförda av ett 
dragande och ett påskjutande lokomotiv, hava under året med gynnsamt 
resultat fortsatts. 

Då avsevärda minskningar i driftkostnaderna ansågos kunna uppnås ge-
nom införande av elektrisk växling i Kiruna, avslutades under år 1917 med 
Luossavaara—Kiirunavaara Aktiebolag överenskommelse om elektrifiering 
av det nämnda bolag tillhöriga s. k. sjöspåret, vilket förbinder Malmban-
gården i Kiruna med den likaledes nämnda bolag tillhöriga Nedre gruvban-
gården ävensom av en del av sistnämnda bangård, varigenom växlingen å 
Malmbangården samt mellan denna och Nedre gruvbangården skulle kunna 
utföras med elektriska lokomotiv. Nämnda elektrifieringsarbeten påbörjades 
under år 1917 samt avslutades i början av år 1918, efter vilken tidpunkt växlin-
gen å Malmbangården samt å sjöspåret ombesörjts med elektriska lokomo-
tiv. Även malmtågsättens förande över vagnvågen för vägning, vilket måste 
ske med mycket ringa hastighet (c:a 2 km pr tim.), sker numera med 
elektriska lokomotiv. 

De förberedande arbetena fôr den av 1917 års Riksdag beslutade elektri-
fieringen av bandelen Kiruna—Nattavara avslutades i början av året, och 
under sommaren hava de egentliga byggnadsarbetena igångsatts. De under 
året utförda arbetena hava bestått i uppsättande av kontaktledningsstolpar 
å linjen Kiruna—Fjällåsen, uppförande av tillbyggnad å omkopplings-
stationerna i Lappberg och Risbäck samt grundläggningsarbeten dels för 
tillbyggnad å omkopplingsstationen i Kuosakåbbå, dels för transformator-
stationen i Gällivare. Vidare hava en del byggnadsarbeten å bostäder för 
ledningspersonalen pågått. 

De tidigare påbörjade utredningsarbetena angående fortsatt elektrifiering 
av statsbanorna hava under året avslutats. 

1915 års kommitté för undersökning av de av den elektriska järnvägs-
driften orsakade svagströmsstörningarna har under året fortsatt och avslutat 
sina arbeten, och har för nämnda kommittés räkning en bel del mätningar 
och undersökningar utförts genom elektrotekniska byråns försorg, ävenså 
har redogörelse för de erhållna resultaten utarbetats. 

KEMISKA VATTENRENINGSANLÄGGNINGAR. 

Under året har besiktigats och godkänts en nyuppförd reningsapparat i 
Billesholms gruva, beställd 1916, leverantör A.-B. Merkantila Ingenjörsbyrån, 
kapacitet 18 kbm. pr timme. 

s 
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Samtliga reningsapparater, med undantag av den i Eslöv, hava på grund 
av sodabrist varit avstängda under året. Apparaten i Eslöv bar varit i gång 
med användande av enbart kalk som reningsmedel. 

MASKINDIREKTORS- OCH MASKINSEKTIONSFÖRESTANDAR- 
MOTEN. 

Under året hava hållits trenne sammanträden med maskindirektörerna, 
nämligen den 7 mars, den 22-23 april och den 19-22 november, och ett 
sammanträde med maskinsektionsföreståndarna den 22-23 oktober. Av 
dessa möten har maskindirektörsmötet den 22-23 april hållits i Bräcke 
och de övriga i Stockholm. 

Sedan Styrelsen i mars 1918 sänkt den ordinarie arbetstiden för verkstads-
och förrådsarbetare vid Statens järnvägar från 57 till 52 timmar i veckan 
och nytt huvudavtal 2 angående tjänstgöringstid m. m. fastställts för de 
enskilda järnvägarnas personal, ansåg Styrelsen lämpligt, att de i order 
A 312 fastställda tjänstgöringstiderna för övrig järnvägspersonal underkastades 
granskning och eventuellt ändrades i erforderliga delar. Med anledning härav 
kallades maskindirektörerna till extra sammanträde den 7 mars, vid vilket ge-
nomgingos såväl order A 312 jämte till densamma hänförliga föreskrifter som 
ock framställningar till Styrelsen från Sveriges Lokomotivmannaförbund dels 
av den 15 augusti 1917 angående lokomotivpersonalens tjänstgöringsförhållan-
den, dels ock av den 23 februari 1918 angående ändrade bestämmelser om be-
klädnadsersättning. Efter prövning av de av maskindirektörerna gjorda 
uttalandena har Styrelsen den 13 april 1918 utfärdat skrivelse till samtliga 
distriktsförvaltningar med ändring av order A 312 beträffande tjänstgö-
ringstiden för bl. a. reparatörer, underreparatörer och annan personal, 
tjänstgörande i reparatörslag, samt åkande personal, varjämte Styrelsen om-
arbetat order A 312 till särtryck n:r 4, gällande frän och med den 1 januari 
1919, vari nämnda ändringar intagits och vederbörlig hänsyn tagits till 
övriga framställda önskemål beträffande lokomotivpersonalens tjänstgörings-
förhållanden. 

På grund av utav maskindirektörerna vid sammanträdet under hösten 
1917 uttalat önskemål, att för avlastning av arbetsbördan under de ordinarie 
höstmötena ett möte anordnades på våren för behandling av allmänna 
frågor, sammankallades maskindirektörerna till möte den 22 och 23 april. 
Vid detta genomgingos bl. a. en å maskinbyrån uppgjord P. M., avsedd att 
åvägabringa likformighet beträffande förslagen till avlöningsstat för de olika 
distriktens maskinavdelningar för år 1919. I samband därmed hava be-
handlats en del personalfrågor jämte en del frågor rörande lokomotivtjänsten 
och driftverkstadstjänsten. Vid mötet genomgicks det av kommitterade för 
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ordnande av maskinavdflningens underbefälsfråga avgivna betänkandet för 
vilket redogörelse lämnas å sid. 8, varvid uttalades behovet av lokomotiv-
mästarbefattningarnas uppdelning i tvenne klasser, nämligen av 1:a och 2:a 
klass, samt inrättandet av stallgårdsmästar- och vagngårdsmästarbefattningar. 
Av övriga vid mötet behandlade frågor må nämnas frågan om de grunder, 
efter vilka sammanslagning av de olika reparatörsgrupperna till tvenne 
grupper, reparatörer och underreparatörer, bör ske. Med avseende på maskin-
direktörernas uttalande om behov av nya tjänster har Styrelsen, såsom nämnts 
å sid. 11, gjort underdånig framställning om inrättandet av stallgårdsmästar-
och vagngårdsmästarbefattningar och underdånig anmälan om behovet av 
uppdelning av lokomotivmästarbefattningarna. 

Vid maskindirektörernas sammanträde den 19-22 november genom-
gingos bl. a. inkomna förslag till kostnadsstat för år 1919, förslag till an-
slag för nya byggnader och anläggningar för maskinavdelningen för åren 
1919 och 1920 och förslag till anslag för nya inventarier för maskinavdel-
ningen likaledes för åren 1919 och 1920, i samband varmed diskuterades 
sättet och tiden för distriktens framställningar om anslag för nya inventa-
rier. Av personalfrågor, som behandlades, må nämnas frågan om fördelning 
distrikten emellan av vissa nya ordinarie befattningar av lägre grad, tillgodose-
endet av behovet av kamerala arbetskrafter. rekrytering av tjänstemän av lägre 
grad, anstånd med avsked på grund av sjukdom, tilldelande åt personalen av 
bostad in natura, avfattandet av tjänstebetyg, turplaceringsdatum för loko-
motivpersonal samt ledigförklarande av lokomotivmästarbefattningar. Vad den 
sistnämnda frågan beträffar, gjorde Styrelsen den 12 december 1918 
underdånig framställning om sådan ändring av § 124 i nådiga instruktionen, 
att följande mästarbefattningar vid Statens järnvägar, nämligen stations-
mästar-, lokomotivmästar-, vagnmästar-, verkstadsmästar- och överbanmästar-
befattningar skola ledigförklaras, vartill Kungl. Maj:t lämnat nådigt bifall. 
Av lokomotivmästarföreningen gjord hemställan om studiebesök för lokomo-
tivmästare å huvudverkstäderna och större lokomotivstationer samt över-
läggningsmöten med sektions- och avdelningsföreståndare tillstyrktes efter 
vissa allmänna grunder, och Styrelsen har under den 15 februari 1919 bi-
fallit framställningen i överensstämmelse med dessa. Av övriga frågor, be-
handlade vid nämnda möte, må nämnas frågan om fördelning av beställda 
men icke levererade lokomotiv, ändring av sättet för linjepersonalens kvitte-
ring av bekomna löneförmåner, tjänsterapporter för maskinsektionerna, dag-
böcker och rapporter för vagnskötare i tågtjänst. Dessutom genomgingos 
memorialanteckningarna från maskinföreståndarnas ovannämnda möte lik-
som ock memorialanteckningar från möte med verkstadsföreståndarna den 
12-13 november 1918. 

Av frågor, som behandlades vid maskinsektionsföreståndarnas möte, må 
nämnas frågan om periodiska undersökningar av lokomotivpersonalens syn- 
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och hörselförmåga liksom ock av denna personals allmänna kroppskon-
stitution för tilldelande i erforderliga fall av mindre ansträngande turer, 
slaggningsarbetets utförande å lokomotivs slutstation, behov av bokhållare 
å maskinsektionsföreståndarnas expeditioner, tilldelande av överdragskläder 
åt lokomotivputsarna, enhetligt förfaringssätt vid beordring av lokomotiv för 
koppling och extra tåg, nytt system för förvaring av lokomotivutrustnings-
effekter, nytt formulär för grafiska turlistor samt rätt för maskinsektions-
föreståndare att godkänna rekvisitioner å vissa billigare inventarier. 

Nyutgivna särtryck. 

Den 8 juni. Särtryck n:r 189. Instruktion rörande skötsel och underhåll 
av matarvattenförvärmare vid Statens järnvägar. 

Den 13 juli. Särtryck n:r 182. Instruktion rörande bromsblocksregulatorer. 
Den 18 juli. Särtryck n:r 191. Beskrivning över AGA-belysning med dis-

sousgas för lokomotiv vid Statens järnvägar jämte instruktion 
rörande skötsel, underhåll och montering. 

Omarbetat särtryck. 

Den 19 juli. Särtryck n:r 148. Reglemente rörande revision av I Lokomo-
tivpannor, II Ångfinkpannor, III Stationära pannor. 

Tillägg till särtryck. 

Den 27 okt. Tillägg n:r 4 till särtryck n:r 78. Reglemente rörande revision 
av vagnar, boggier och vagnsaxlar. 

Styrelsens skrivelse till distriktsförvaltningen vid V distriktet den 5 oktober 
1918, innehållande tillägg till § 28 av särtryck n:r 9, rekryteringsstadgan, 
beträffande utbildning av personal till biträden å de elektriska lokomo-
tiven. 

Ersättningsblad till särtryck na 164. Bestämmelser angående ändring och 
underhåll av rullande materiel m. m. 

Avdelningen lokomotiv 41-57. 
vagnar 	85-116. 

AV MASKINBYRÅN UTFÄRDADE SÄRTRYCK OCH ÄNDRINGAR 
AV DYLIKA UNDER ÅR 1918. 

II 
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Maskin-
byrån 

Elektro- 
tekn. 
byrån 

Summa 

Byråchefer 	  
Byrådirektörer 	  
Byråingenjörer av 1:a klass' 	  
Notarie 	  
Byråingenjörer av 2:a klass 	  
Underingenjörer 	  
Manliga bokhållare 	  
Ritare 	  
Manliga kontorsskrivare 	  
Kvinnliga bokhållare 	  

» 	kontorsskrivare 	  

1 	2 
1 	2 
2 	5 

1 
2 	5 
3 	13 

4 
2 	7 
1 	6 

1 
1 	2 

1 
1 
3 
1 
3 

10 
4 
5 
5 
1 
1 

Summa 35 13 4S 
Varav en på nådigt förordnande t. f. arbetschef för S. J. bränntorvberedning, se sid. 46 

I 	II 	III 	IV 	V 	S:ma distr. distr. distr. distr. distr. 

1 	1 
2 2 	2 

2 	1 

1 
1 
2 1 
1 1 	1 

1 	5 
9 	9 
2 	8 
1 	. 5 

Maskindirektörer 	  
Maskiningenjörer av 1:a klass' 	 

» 	» 2:a » 
Distriktskamrerare 	  

1. 	FÖRVALTNINGEN AV OCH HI SHÄLLNINGEN INOM • 
MASKINAVDELNIN GEN. 

A. PERSONALEN. 

Vid maskinavdelningen utom ångfärjorna anställd personal. 

Ordinarie personal. 
(exklusive vakanta befattningar, medeltal under året). 

Tjänstemän av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

Maskininspektorer 	  3 1 2 2 1 9 

Transport '8 	7 	7 	7 	7 	36 I 

' Varav en på nådigt förordnande tjänstgörande i Styrelsen som t. f. inspektör för maskin-
tjänsten. 
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I 	11 	III 	IN' 
distr. distr. distr. distr. V 	S:rna distr.  

Transport 
Elektroingenjör 	  
Underingenjörer 	  
Kamrer 2 	  
Kassör 2 	  
Förste bokhållare 	  
Bokhållare 	  
Ritare 	  
Manliga kontorsskrivare 	7 	5 
Kvinnliga 	x   — 	1 

7 

1 
3 
3 

7 	36 
1 	1 

4 	5 	97 

8 

6 

1 
2 
1 

7 

5 
1 
1 
1 
3 

11 	5 
1 — 

1 
1 
1 

1 
2 
2 
7 

1 
5 

11 

35 
') 

40 

Summa 25 24 33 19 25 126 

Övertagen med Mora—Vänerns järnväg. 

Tjänstemän av lägre grad. 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

I • II III IV V 
distr. distr. distr. distr. distr. S:ma 

Lokomotivmästare 	  
Vagnmästare 	  
Ledningsmästare 	  
Verkstadsmästare 	  
Lokomotivförare 	  
Verkstadsförmän 	  
Ledningsförmän 	  
Lokomotivreparatörer 	  
Elektriska reparatörer 	  
Vagnförmän 	  
Stallförmän 	  
Manliga kontorsbiträden 	  
Portvakt vid verkstad 	  
Lokomotiveldare1 	  
Vagnskötare 	  
Förrådsförmän 	  

13 	7 
4 	3 

429 285 
10 	1 

52 42 
1 

21 	14 
18 	7 
27 	15 
1 

395 264 
10 	10 

7 	3 

	

6 	10 	5 
1, 	3 

1 
1 — 1 

265 184 233 
2 — 1 

4 
57 34 66 

2 

	

16 
	

8 	7 

	

13 
	

8 	10 

	

14 
	

12 	19 

284 170 197 

	

8 	4 	6 

	

4 	2 
	

3 

41 
13 
1 
2 

1 396 
14 

4 
251 

3 
66 
56 
87 
1 

1 310 
38 
19 

Transport 988 

1  Varav t. f. lokförare 	  

651 672 433 

56 37 104 

558 3 302 

74 359 88 
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Elektrotekn. 
byrån Maskinbyrån Summa 

Tekniskt biträde  	1 
Underingenjör  	1 
Manliga ritare  	— 
Kvinnlig A 	 1 
Kvinnliga kontorsskrivare 	2 

Summa ! 	å 	5 	10 

5 
1 
5 
1 
2 

41 

I 	II 	III 	IV 	V 	S:ma distr. distr. distr. distr. distr. 

	

Transport 988 651 	672 433 558 3 302 
Maskin- och pannskötare  	7 	6 	6 	3 	1 	23 
Vagnreparatörer  	57 	27 	44 	5 	17 	150 
Elektriska underreparatörer 	  — 	— 	4 	- 	4 
Ledningsreparatörer 	  — 	 9 9 
Kvinnliga kontorsbiträden 	3 	— 	— 	 1 	4 
Vagn- och stallkarlar 	  555 424 472 226 556 2 233 
Förrådsvakter  	2 	9 	5 	8 	24 
Ledningsvakter 	  — 	— 	 9 	9 

Summa  1612 1 117 1 203 i 667 1 159 :, 758 

Extra ordinarie personal 
(medeltal under året). 

Tjänsteman av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Vid disiriklen. 

I 	II I Ill 	1V 	V S:ma distr.. distr. distr. distr. distr. 

Manliga kontorsskrivare 	  1 	1 	 - 	2 	4 
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Elektrotekn. 
byrån Summa Maskinbyrån 

Kvinnligt kontorsbiträde  	1 
Vaktmästare  	1 

Summa 	2 	1 	3 

1 
1 
2 

42 

Tjänstemän av lägre grad. 

Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

      

I 	II 	III 	IV 	V 
distr. distr. distr. distr. distr. S:ma 

      

      

      

Verkstadsmästare  	3 	2 	2 	1 	— 	8 
Lokomotivförare 	 — 	4 	4 
Maskinister 	  — 	1 	— 	1 	2 
Verkstadsförmän 	  4 2 1 1 4 12 
Lokomotivreparatörer 	  33 	32 	24 	11 	13 113 
Elektriska reparatörer 	2 	 2 
Vagnförman  	1 	— 	— 	1 
Stallförmän  	-- 	1 	2 	— 	3 
Manliga kontorsbiträden 	5 	9 	6 	5 	11 	36 
Portvakt 	  1 — — 	— 1 
Lokomotiveldare 	  138 105 64 67 97 471 
Förrådsförman 	  — 	1 	 — 	1 
Maskin- och pannskötare 	  11 	— 	— 	 11 
Vagnreparatörer 	  — 5 7 	6 18 
Vaktmästare 	  1 — — — — 1 
Vagn- och stallkarlar 	  186 	127 	169 	106 	114 	702 
Förrådsvakter 	1 — 	3 4 
Gasverksförmän 	 2 	— 	2 
Gasverksarbetare 	  — — 2 	2 4 
Nattvakter 	  1 1 — 	1 3 
Vagnstäderskor  	78 	7 	22 	3 	13 123 
Rumstäderskor  	2 	- 	1 	— 	3 
Lokomotivbiträde 	  — 	 1 	1 
Kvinnligt kontorshiträde  	— 	 1 	1 

Summa 463 	295 302 196 271 1 527 
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Aspirantpersonal 
(medeltal under året). 
Av högre grad. 

Vid Styrelsen. 

1 

211 126 

43 
2 
1 

566 

1 1 

Underingenjörer 	  
Kvinnlig kontorsskrivare 	  

Maskinbyrån 

4 
1 

Summa 5 

Vid distrikten. 

distr. 
II 

distr. 
III 

distr. 
IV 

distr. 
V 

distr. 

Underingenjörer 	  
Manlig kontorsskrivare 	  
Kvinnlig 	» 

Summa — 

1 
1 — 

1 	2 	2 5 

Sima 

3 
1 
i 

Av lägre grad. 
Vid Styrelsen. 

Maskinbyrån 

Kvinnligt kontorsbiträde 	  

Vid distrikten. 

distr. 
II 

distr. 
II1 

distr. 
IV 

distr. 
V 

distr. 

Lokomotivreparatörer 	  
Elektriska reparatörer 	  
Vagnreparatör 	  
Lokomotiveldarelärlingar i linjetjänst) 	 
Biträdande lokomotiveldare ä vedeldade lo- 

komotiv 	  
Ängfinkeldare 	  
Manliga kontorsbiträden 	  
Kvinnliga 	» 
Vagn- och stallkarlar 	  
Städerskor 	  

15 
1 
1 

139 

	

5 	1 	2 
1 

	

164 	68 	39 
8 — 

2i — 2 
8 	 8 
2 	5 	15 

1 	2 
89 116 506 
5 	4 	17 

11 	2 

57 

S: ma 

11 

33 

Summa 333 114 10:1 319 
Lokomotiveldarlårlingar i verkstadstjänst se sid. 45. 

287 1 162 
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Pbgi,Hbg A [{ra Le \'ns 
S: ma 

F Kh Lp Mv 

3 1 
2 
6 5 

1 

3 

7 2 2 — 6. — 
- 1 - 

1 

1 

1 

— 

1 
1 1 

— 1 

	

1 	 
1 

— 2 
— 2 

1 
	12 

2 

2 
1 
1 

1 
1 
1 

13 — 17 5 5 

1 
1 1 —
4:  1 1 
4 3 7 
3, 2 — 

22 101 12 

2 
7 
2 

43 
5 
3 
9 
9 

14 
22 
17 
1 
1 

12 — 135 

13 1 8 

—I 13 1 8 

Grupp 2. 

Järnarbetare 	 
Maskinskötare 	 
Timmermän 	 
Vagnlyftare 	 
Ångpanneeldare 	 
Segelsömmare 	 

Summa 

7 2 1 1 
1 

1 8 
20 4 2 

2 2 2 10 28 4 3 

1 	1 
	 1 — 

4 3 9 
1 	 

6 4 

1 3 6 
I 

2 

23 
3 
9 

42 
3 

—1 3 9 1 82 

2 

Grupp 3. 

Nattvakt 	 
Hantlangare 	• 15 	3 

Summa j 15 — 3 

10 

— — 10 

1 — 1 
13  -j  64 

141 — 65 

Verkstadsarbetare vid distriktsverkstäder 
(medeltal under året). 

44 

• I distriktet 

!Jul Nt[ Vu Sst I Cst Tm Or 

Il distriktet III 	I 
distr. 	distriktet 

Grupp 1. 

Bleckslagare 	 2 
Elektr. montörer 	 

	

» reparatörer 	- 
Filare 	... 12 
Kopparslagare ... 2 
Murare 	 1 
Målare 	 1 
Plåtslagare 	 4 
Smeder 	 2 
Snickare 	 2 
Svarvare 	 6 
'l'elefonarbetare 	 — 
Instrum.-makare 	 

Summa 32 
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4 	 
1 
7 

Arbetare, ej hänförliga 
till i särtryck n:r 156 

Miranda grupper. 

Kuinnt. arbetare. 

Tvätterskor 	 
Sömmerska 	 
Manglerskor 	 

Ständigt sjuka 
ur alla grupper): 2 	 1 	2 5 

Maskin- Elektro-teka. 
byrån 	byrån Summa 

Manliga kontorsvakter  	4 	1 	 5 

I 	II 	III 	IV 	V 
distr. distr. distr. distr. distr. 

Manliga kontorsvakter 	  19 	9 	11 j 8 	8 	55 

S:ma 

45 

III 
distr. I distriktet 	 II distriktet V distriktet 

S:ma 

Grupp 4. 	Ja Nt  Vn Sst Cst Tm Or Mv Lp F Kh Pbg Hbg A Kra Le Vns 

Lokomotiveldare-  
lärlingars     11 	—j 16 8! 	  25 

S:a verkstadsarb. 56 2 61 3 5, 1 351 9 161 16 73 13 17 12 24 35 	1 324 
Lokomotiveldarelärlingar i linjetjänst se sid. 43. 

Hontorscakter. 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

Tillfälliga arbetstagare. 
Av högre grad. 

Vid Styrelsen. 

Maskin- Elektro-teku. 
byrån 	byrån Summa 

Underingenjör  	 I 	1 
Ritare  	1 	 1 

	

Summa 1 	1 1 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



6 
107 

V 
distr. 

III I IV 
distr. distr. 

46 

Vid distrikten. 

Av lägre grad. 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

Elever. 
(Medeltal under året) 

S. J. bränntorvberedning. 
(Direkt underställd Styrelsen och antagen enl. de för S. J. B. gällande villkoren.) 

Ordinarie personal. 
Av högre grad. 

Arbetschef 1 	 1 

Extra personal. 
Av högre grad. 

Chefsassistent 	  1 
Manlig kontorsskrivare 	  1 
Torvförvaltare 	  9 

Summa 11 
1  Se sid. 39 under ordinarie personal vid Styrelsen. 

rt 

Elektrotekn. 
byrän 

Kontorsarbetare 	  9 

I I H 
distr. distr. 

IV 
distr. 

V 
distr. S:ma 

I verkstad 	4 
I linjetjänst 	  124 

— — — 10 
49 591 208 1079 

III 
distr. 

Summa 128 	113 	49 	591 	208 ! 1089 

distr. 
II 

distr. S:ma 

Kontorselever 	  1 I 2 2 5 
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Av lägre grad. 
Torvmästare 	  10 
Skrivbiträde 	  1 

Summa 11 

Tillfälliga arbetstagare. 
Maskinpersonal och torvarbetare 	  800 
Totalsumma av vid S. J. bränntorvberedning anställd personal 	  823 

A ångfärjorna anställd personal. 

Ordinarie personal 
(exklusive vakanta befattningar, medeltal under året). 

Malmö— Trälleborg— 
Köpenhamn 	Sassnitz Summa 

Tjänstemän av högre grad. 

Befälhavare 	1 	2 	3 
Förste styrmän och reservbefälhavare 	1 	2 	3 
Övermaskinister  	1 	2 	3 
Andre styrmän  	3 	4 	7 

Summa 	6. 	10 	16 

Tjänstemän av lägre grad. 

Andre maskinister  	2 	4 	6 
Tredje styrmän 	— 	2 	2 
Tredje maskinister  	3 	8 	11 
Maskinskötare  	1 	4 	5 
Förhandseldare 	4 	15 	19 
Rorgängare 	1 	2 	3 
Timmermän  	 1 	2 	3 
Eldare  	10 	29 	39 
Matroser  	6 	31 	37 
Vagn- och stallkarlar 	 7 	7 

Summa 	28 	101 	132 
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Malmö—
Köpenhamn 

Trälleborg—
Sassnitz Summa 

Tjänstemän av högre grad. 
Andre styrmän 	  

Tjänstemän av lägre grad. 
Eldare 	  
Matroser 	  
Städerskor 	  
Vagn- och stallkarl 	  

Summa 

1 1 2 

4 

1 
1 
2 

11 	15 

2 
1 
7 
1 

2 
9 
1 

Malmö—
Köpenhamn 

Trälleborg—
Sassnitz Summa 

Aspiranter. 
Av högre grad. 

Av tagre grad. 
Matroser 	  

Tillfälliga arbelstagare 	  

2 1 

32 8 	24 

1 

III distr. 
utom ångfär-
ångf. jorna 

IN' 	V 
distr. distr. 

 

	

16 	19 	25 

	

2 	- 	2 

9  

132 667 
15 196 
2 319 

— 8 
32 591 

Styrd- 	I 
sen distr. 

II 

distr. 

24 

1 

11 

5 
2 

811 

3 
1 

1612 
463 
333 
133 
19 

128 

1 117 
295 
114 
102 

9 
113 

33 

') 

1 

1203 
302 
109 

29 
11 
49 

1 159 
271 
287 
60 
8 

208 

898 	2 714 1 776  1 739 199 1804 2 022 11152 

Sima 

190 
16 
10 

9 
5 

11 

5 890 
1 545 
1 165 

324 
60 

1 123 
811 

48 

Extra ordinarie personal 
(medeltal under året). 

Aspiranter och tillfälliga arbetstagare. 

Sammandrag av antalet personal vid maskinavdelningen. 

Av högre grad. 
Ordinarie tjänstemän 	 
Extra ordinarie tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Tillfälliga arbetstagare 	 
Elever 	  
S. J. bränntorvberedning 	 

Av lägre grad. 
Ordinarie tjänstemän  ' 
Extra ordinarie tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Verkstadsarbetare 	  
Kontorsvakter 	  
Tillfällig personal 	 
S. J. bränntorvberedning 	 

Summa 
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' å 	Under loppet av år 1918 os 
tillkomna 	 avgångna a 

73 	 ° ,1 	n 	G 	  a a7 ål 	a 	d °L. ̂-. a =.15  q 	 a O a O 	N oe 
-c ti 	Utz 	4. b :-, ̂c b :~ ce 	ån 	ÿ 	 •d 	b '+ Vid Styrelsen. 	b 	ÿ 	o 	P. « P. *' .ô > d > 	ø 	a 

	

a 	s 	« 0 	0  0 p 1 >Ø 
Maskinbyrån och Elektrotekniska ;? 	p, 	~~°, F a a  PI 

a g 	 ci a rm- 	w 
byrån — vid slutet av år 1917 	Z 	q 	a d oCz+ ê) Ca 	 å  även Förrådsbyrån). 
Byråchefer 	  3 
Byrådirektörer 	  2 	— 
Byråingenjörer av 1:a klass 5 	2 
Notarier 	  2 — — — 
Byråingenjörer av 2:a klass 3 — 	4 
Underingenjörer 	 17 	3 	1 
Manliga bokhållare 	 5 — 	2 
Ritare 	  6 	2 — 
Manliga kontorsskrivare 	 10 	1 
Kvinnlig bokhållare  	I  
Kvinnliga kontorsskrivare 	 5 

Summa 59 6 9 — 15 10 3 — 1 45 
Vid' distrikten. 

(Vid slutet av år 1917 även för- 
rådsavdeln. o. huvudverkstäderna 	) 
Maskindirektörer 	 6 — — 	1 	 5 
Maskiningenjörer av 1:a klass 5 	5 	— 	— 	 10 

» 	)5 2:a » 	16 	1 	1 	8 	 8 
Distriktskamrerare 	 5 	— 1 — 1 	 — 5 
Verkstadskamrer 	 1 — 	 1 — 	 — 
Förrådsförvaltare 	 5 	— — 	5 	— 	 — 
Maskininspektorer 	 16 	4 	10 	1 	 9 
Elektroingenjör 	 — — 1 — — — — 	— 1 
Underingenjörer 	 38 	4 	2 	1 	8 	8 2 	1 	26 
Förste bokhållare 	 11 — 	1 — 	6 	1 — 	 5 
Bokhållare 	  26 	6 — 	20 	— 	1 — *)11 
Ritare 	  14 	2 	2 — 	8 	2 1 	— 	7 
Manliga kontorsskrivare 	 83 	4 	6 	1 	45 	12 — 	 37 
Kvinnliga 	»   2 1 — — — 	— . — — 	3 

	

Summa 228 11 28 	3 105 	33 3 1 	1 127 

A ångfärjorna. 
Befälhavare 	  3 — 	1 — 	1 	 — 	3 
Förste styrmän och reserv- 

befälhavare 	  3 	1 	 1 — — — 	3 
Övermaskinister 	 3 	— — 	— — 	— 	3 
Andre styrmän 	  7 	— — 	1 	 — 	6 

1 — 	— 2 
— — 	— 2 
1 	 1 	5 
1 	 — 1 
1 	2 — 	 4 
3 	4 1 — 	13 
2 	1 — — 	4 

— 1 1 	 6 
4 	2 — 	 5 

1 
2 	1 — 2 

49 

Förändringar inom den ordinarie personalen år 1918. 
Tjänstemän av högre grad. 

Summa 16 — 2 — 	1 	2 — — — 15 
*) Dessutom tjänstgjorde en övertalig kamrer och en ÖNertalig kassör såsom bokhållare un-

der år 1918. 
4. Maskinavdeln. ber. 1918. 
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Föriindringar 1110111 elen ordinarie personalen är 1918. 
Tjänstemän av lägre grad. 

50 

a 	 Under loppet av år 1918 	a 

	

tillkomna 	 avgångna 
_n▪ C ^5 

.te-I 	 - 	V, 
ŷ 	^ 	d e, 71 p i+ .. ❑  d d 0 a O 	ø O, 
„d 	Ø 	w .b ^O ~Û ÿ tom. 1) •G ø , 	t 

Vid distrikten. 	a. 	 ~a a ô. a ÿ ô 

	

> a 	4o 	o 	A (Vid slutet av år 1917 även Ti 	å. 	å r", a q c~ 	d ø a 	w 
förrådsavdeln. och huvud- 	Z 	w 	O a d 	r7 c7 g 	C  

verkstäderna.) 
Lokomolivmästare 	 38 	4 	— 	— — 1 — 	41 
Vagnmästare 	  13 	2 	2 	 — — 	13 
Ledningsmästare 	 1 — 	— 	 — 	1 
Verkstadsmästare 	 21 	— 	19 — 	— 1 1 
Lokomotivförare 	 1 320 	119 	— 	4 	18 12 1 405 
Maskinister 	  3 	— 	3 — — — — 
Förrådsmästare  	9 — — 	9 	 — 
Verkstadsförmän 	 16 1 5 — 8 	 14 
Ledningsförmän 	 4 — — — 	 — 	4 
Lokomotivreparatörer 	 210 35 15 	4 	6 	4 	 1 	253 
Elektriska reparatörer 	5 — — 	1 	3 	— 	— — 	3 
Vagnförmän 	  58 	15 	1 	1 	3 	1 	2 	67 
Stallförmän 	  46 — 13 	1 	1 	2 	 1 	56 
Manliga kontorsbiträden 	 113 22 12 — 	48 	7 1 	— 	91 
Portvakter vid verkstad 	 9 — — — 	8 	— — — — 	1 
Lokomotiveldare 	 1300 213 	5 	— 119 	 21 1 378 
Vagnskötare 	  39 — 	2 	1 	2 	 — 	38 
Förrådsförmän 	  33 1 1 	15 1 	 — 19 
Maskin- och pannskötare 	29 - 	3 	9 	— 	 — 	23 
Vagnreparatörer 	 76 3 76 	— 	6 	 1 148 
Elektr. underreparatörer 	1 — 	4 	1 	— 	 — 	4 
Ledningsreparatörer  	8 	1 	— 	 — 	9 
Kvinnliga kontorsbiträden 	3 — 	2 — 	— 	1 — 	4 
Vaktmästare 	  3 — — — 	2 	1 — — — — 
Vagn- och stallkarlar 	 1989 457 	5 	8 	117 24 	7 	18 2277 
Förrådsvakter 	  85 2 	5 	66 	1 	— — 	25 
Ledningsvakter 	  7 2 	— — — 	 9 

Summa 5 439 736 279 17 1210 267 26 i 27 57 5 8S4 
A äng färjorna. 	 i 

Andre maskinister  	6 	 6 
Trédje styrmän  	2 — 	 — 	 2 
Tredje maskinister 	 10 1 	-- 	 — 	11 
Maskinskötare  	4 — 	1 	 5 
Förhandseldare 	 19 	1 	1 	— — — 	19 
Rorgängare 	  3 — 	 3 
Timmermän 	  3 — 	 — 	 3 
Eldare 	  32 9 	— 	 2 	 39 
Matroser 	  35 3 	— 	1 	— 	 37 

Summa 114 13 2 — I 2 	2 — — — 125 

E 

• 
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Ordinarie personalens sjuk- och permissionsdagar. 

Medeltalet sjuk- och permissionsdagar under året. 

Tjänstemän 	Tjänstemän av lägre grad 

av högre grad 	Stationär 	Tågpersonal 	Summa personal 
Sjuk Pp S:ma Sjuk Pp S:ma Sjukl Pp S:ma Sjuk Pp S:ma 

Styrelsen 	  9.4 27.4 36.8 

I distriktet 	  14.7 24.6 39.3 22.5 16.4 38.9 22.3 14.3 36.s 22.5 15.s 37.8 

II   17.5 25.4 42.9 26.8 15.7 42.5 22.3 13.3 35.6 24.o 14.5 38.5 

III 	y 	och ångfärjorna 13.2 29.4 42.6 19.3 17.4 36.7 22.4 14.8 37.2 20.8 16.1 36.s 

IV   14.o 21.4 35.4 29.o 16.3 45.3 28.7 12.8 41.o 28.s 14.3 43.1 

V   9.s 25.1 34.s 30.7 17.7 48.4 25.s 15.5 41.o 28.1 16.c 44.7 

Medeltal 12.6 26.4 39.o 25.o 16.8 41.s 23.7 14.1 37.8 24.3 15.4 39.7 

I ovanstående tabell äro icke medräknade sjukpermissioner, som varat 
större delen av året (minst 300 dagar). Dylik permission har åtnjutits av 
följande antal ordinarie personal: 

Tjänstemän av högre grad 	  1 
Stationär personal 	  18 
Åkande personal 	  8 

I enlighet med gällande avlöningsreglementes § 5 kan tjänsteman av 
högre grad inom Styrelsen med lägsta arvode av 4 200 kr. och däröver 
erhålla 45 permissionsdagar, övriga tjänstemän av högre grad inom Styrelsen 
och vid distrikten 30 permissionsdagar samt tjänstemän av lägre grad 15 
permissionsdagar under loppet av samma kalenderår, allt utan löneavdrag. 

Orsaken till att medeltalet permissionsdagar för tjänstemän av lägre grad 
överstigit 15 är, att permission beviljats för odlingsarbete i rätt stor ut-
sträckning. 
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1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 

58.5 
57.0 
53.2 
54.3 
55.8 
58.5 
57.8 
50.1 
55.o 
39.3 

32.4 
30.8 
24.9 
26.2 
25.1 
31.9 
31.4 
19.1 
26.s 
10.3 

77.5 
73.0 
60.8 
64.8 
58.3 
68.4 
61.5 
47.3 
57.4 
50.o 

Medeltal 
pr år ... 

Ordinarie personalens sjuk- och permissionsdagar. 
Medeltal sjuk- och permissionsdagar under åren 1914-1918. 

Styrelsen och distrikten. 

Tjänstemän au högre 
grad 	  

Tjänstemön av lägre 
grad: 

Stationär personal 	 
Tågpersonal 	 
Summa tjänstemän 

av lägre grad 	 

Ordinarie personal vid maskinavdelningen, som avgått under åren 
1909-1918 med eller utan pension. 

Avsked med pension 	Ålder vid avgången m. m. av före upp- 

	

efter uppnådd före uppnådd 	nådd pensionsålder pensionerad 

	

pensionsålder pensionsålder 	 personal 
(ålders- 	(sjuk- och in- 

Antal 	pension) 	validpension) Alder gid avgången 	Medeltal 

	

Antal 	Antal 

	

av- med 	 med 
sked pension Antal pension Antal 

från S.J. med från S.J. med 	 pen- 

	

utan pen- pension pen- pension 	 ston 

	

pen- sions- 	från 	sions- 	från under 
mellan mellan lev- 	tjån- t 

	

inrättn. Ensk. inrättn. Ensk. 	50-60 60-70 Hads- ate- 	aV 
Ston och från järnv. och från jam-. 50 år 

	

1 jan. 	pen- 	i jan. 	pen• 	 år 	år 	år 	år 	av15• 

	

1911S.J. sions- 191i S.J. sions- 	 nyn• 

	

pen- kassa pen- kassa 	 gen 

	

sions- 	sions- 

	

fond 	 fond 
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Antål 	 Ersättning för bostad och bränsle 
rum 

Arvode å 	å 	å 1 å 	ii 
med 	 20 % 	25 % 	30 % il 35 % 	40 % 

eldstad 	 station station station station station 

Befattning 

4 800 
5 100 

(i 	5 400 
5 700 

6 000-6 900 

Maskindirektör 	  
Maskiningenjör. av 1:a klass 	 

1 200 
1 275 
1 350 
1 425 
1 500 

Maskiningenjör av 2:a klass 3 900 	 975 	1 170 	1 200 	1 500 
Distriktskamrer 	

J 	
4 200 	 1 050 	1 200 	1 200 	1 500 

Verkstadskamrer  	5 4 500 	— 	1 125 	1 200 	1 21)0 	1 500 
Förrådsförvaltare  	~ 	4 800 	 1 200 	1 200 	1 200 	1 500 
Befälhavare å ångfärja  	 5 100 	— 	1 200 	1 200 	1 200 	1 500 

1 440 
1 500 
1 500 
1 500 
1 500 

1 500 
1 500 
1 51)0 
1 31)11 
1 500 

1 800 
1 800 
1 800 
1 800 
1 800 

2 100 	420 	525 	630 	735 	840 
2 400 	480 	600 	720 	840 	960 
2 700 	543 	675 	810 	900 	1 080 
3 000 	600 	750 	900 	900 	1 100 
3 300 	660 	825 	900 	900 	1 100 
3 600 	720 	900 	900 	900 	1 100 
3 900 	780 	900 	900 	900 	1 100 
4 200 	840 	900 	900 	900 	1 100 

Maskininspektor 	  
Elektroingenjör 	  
Underingenjör 	  
Förste bokhållare 	  
Bokhållare 	  
Förste styrm. o. reservbefälhavare 
Övermaskinist 	  

Ritare 	  
Manlig kontorsskrivare 	 
Lokomotivmästare 	  
Vagnmästare 	  
Ledningsmästare 	  
Verkstadsmästare 	  
Andre styrman 	  
Andre maskinist 	  

1 500 	300 	375 	450 	525 	600 
1 800 	360 	450 	540 	630 	720 
2 100 	420 	525 	630 	700 	840 
2 400 	480 	600 	700 	7110 	850 
2 700 	540 	675 	700 	700 	850 
3 000 	600 	700 	700 	700 	850 

1 3 1 
Lokomotivförare 	  
Maskinist 	  
Förrådsmästare 	( 	840 
Verkstadsförman  	I 	900 
Ledningsförman  	I 	1 020 
Lokomotivreparatör 	 1 140 
Vagnförman 	  ' 2 	1200 
Stallförman  	I 	1 260 
Manligt kontorsbiträde  	 1 380 
Förrådsförman  	 1 500 
Vaktmästare 1 800 
Tredje styrman 	l 	2 100 
Tredje maskinist 	  

168 	210 	252 	294 	336 
180 	225 	270 	315 	360 
204 	255 	306 	357 	408 
228 	285 	342 	399 	456 
240 	300 	360 	420 	480 
252 	315 	378 	441 	504 
276 	345 	414 	483 	552 
300 	375 	450 	525 	600 
360 	450 	540 	550 	650 
420 	525 	550 	550 	650 
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Beloppen under år 1918 av den kontanta ersättningen för bostad och 
bränsle till den ordinarie personalen. 

Kvinnlig kontorsskrivare 	 
Lokomotiveldare 	  
Portvakt vid verkstad 	 
Maskin- och pannskötare  	 780 	— 	— 	234 	273 	— 
Vagnreparatör  	 840 	168 	210 	252 	294 	336 
Elektrisk underrepatör  	 900 	180 	225 	270 	315 	360 
Ledningsreparatör  	 960 	192 	240 	288 	336 	384 
Vagnskötare  	 1 020 	204 	255 	306 	350 	400 
Kvinnligt kontorsbiträde  	2 { 	1080 	216 	270 	324 	350 	400 
Vagn- och stallkarl  	 1 140 	228 	285 	342 	350 	400 
Förrådsvakt  	 1 260 	252 	• 	315 	350 	350 	400 
Ledningsvakt 	

I

1 380 	276 	345 	350 	350 	400 
Maskinskötare  	1 500 	300 	350 	350 	350 	400 
Förhandseldare 	1 800 	350 	350 	350 	350 	400 
Rorgängare 	  
Timmerman 	  
Eldare å ångfärja 	  
Matros 	  

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



54 

Uppskattat värde av bostad in natura under år 1918 till ordinarie personal. 

Antal 
rum 

I med 
eldstad 

Värde av bostad in natura 

a 	a 	a 	a 	a 
20 % 	26 % 	30 % 	35 % 	40 
station station station station station 

Befattning 

Maskindirektör 	  
Maskiningenjör av 1:a klass 	 } 6 

1 000 	1 250 	1 450 	1 500 	1 800 

Maskiningenjör av 2:a klass 	 
Distriktskamrer 	  
Verkstadskamrer 	  
Förrådsförvaltare 	  ° 

750 	950 	1100 	1200 	1 450 

Maskininspektor 	  
Elektroingenjör 	  
Underingenjör 	  
Förste bokhållare 	  
Bokhållare 	  

550 	700 	800 	850 	1 000 

Ritare 	  
Kontorsskrivare • 400 	500 	600 	650 	750 i 

Lokomotivmästare 	  
Vagnmästare 	  
Ledningsmästare 	  
Verkstadsmästare 	  

3 	240 	300 	360 	420 	480 

Lokomotivförare 	  
Maskinist 	  
Förrådsmästare 	  
Verkstadsförman 	  
Ledningsförman 	  
Lokomotivreparatör 	  
Vagnförman 	  
Stallförman 	  
\lanligt kontorsbiträde 	 
förrådsförman 	  

Vaktmästare 	  
Kvinnlig kontorsskrivare 	 
Lokomotiveldare 	  
Portvakt vid verkstad 	 
Maskin- och pannskötare 	 
Vagnreparatör 	  
Elektrisk underreparatör 	 
Ledningsreparatör 	  
Vagnskötare 	  
Kvinnligt kontorsbiträde 	 
Vagn- och stallkarl 	  
Förrådsvakt 	  
Ledningsvakt 	  

2 	168 	210 	252 	294 	336 

2 	180 	225 	270 	315 	360 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



  

I distr. 	II distr. 	III distr. 	IV distr. 	V distr. 	Summa 

 

Å r 

 

Antal 	Antal 	Antal 	Antal 	Antal Antal 	Antal 	Antal 	Antal 	Antal Antal ord. god  ord. god-  ord. god-  ord. god  ord. god- ord. 	Antal 
lok.- kän-  lok.-  kan-  lok.- kan-  lok.-  kän- lok.-  kan- lok.- 	god  elda- da  elda- da elda  da  elda-  da  elda-  da eldare kända re 	re 	re 	re 	re 

 

              

              

              

	

1902-1908 148 142 60 56 104 97 63 61 75 59 450 	415 
1909 21 20 25 25 17 16 20 18 16 15 99 94 
1910 	3 3 5 2 — — 5 4 12 11 25 20 
1911 	19 17 — — — — 	3 	3 	- — i 	22 	20 
1912 	2 2 23 23 40 40 1 1 50 50 116 116 
1913 20 17 14 13 40 40 — —  39 39 113 109 
1914 39 33 15 15 60 58 40 39 60 52 214 197 
1915 — — 16 16 — — — — — — 16 16 
1916 	40 40 39 38 38 34 34 33 27 26 178 171 
1917 	97 90 48 45 32 28 37 35 5 5 219 203 
1918 81 73 40 37 40 38 20 19 20 20 201 187 

470 137 1285 270 371 351 1 223 213 301I 277 	1653 	1548 Summa 
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Undervisningskurser för utbildning av lokomotivförare och 
lokomotiveldare. 

Antal undervisade och godkända elever under åren 1902-1918. 

Kurser för utbildning av lokomotivförare. 

Kurser för utbildning av lokomotiveldare. 

I distr. 	II distr. 	III disir. 	IV distr: 	V distr. 	Summa 

Å r Antal 
god- 

kända 

Antal 
e. o. 
lok.-

eldare 

Antal Antal  Antal 
e. o. gott-  e. o. 
lok.- lcan_ lok.- 
elda- da  elda- 

re 	re 

Antal 
god-
kän-
da 

Antal 
god-
kän-
da 

Antal 	Antal Antal e. 0.  Antal e. o. 
lok.- god  lok.- god-
elda- ka°  elda- kån 
re da  re da 

Antal 
e. o. 
lok.-
elda-
re 

1902-1908 169 165 206 190 205 195 109 103 130 114 	819 	767 
1909 33 29 26 24 17 17 — — 18 17 94 87 
1910 57 56 17 17 40 39 15 13 19 18 148 143 
1911 	16 16 — — 20 20 17 17 19 18 72 71 
1912 	39 	39 	40 	39 20 20 	19 	19 	— 	-- 1 	118 	117 
1913 	40 	40 	21 	21 	40 	37 	18 	16 	38 ' 38 	157 	152 
1914 	20 19 20 20 40 36 20 20 — — 100 95 
1915 	40 33 — — 40 40 — — 20 17 100 90 
1916 26 26 23 22 24 24 18 17 28 28 119 117 
1917 69 61 34 34 42 42 29 25 65 60 239 222 
1918 	66 	57 	63 	59 	32 	28 	32 	25 1 71 I 61 I 	264 	230 

Summa 575 541 450 426 520 498 277 255I 408 1371II 2230 	2091 
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Under år 1918 avslutade undervisningskurser för utbildning 
av 'lokomotivförare och lokomotiveldare. 

. 	Kursens 
tidsperiod 

Antal 
läs- 

timmar 

Antal godkända elever 
från distrikt 

II Ill IV V 

Ledare 
Antal 
under- 
kända 

811-1%     

14/2  _ 21/3 

26/8 2/6  

5 	6 
18/6  20/7 

Kurser för utbildning av 
lokomotivförare. 

Und.ingenj. B. Lannge och E. 
Fredriksson med 
bitr. av kand. K. 
S. Karlsson 	 

D:o d:o med bitr. av d:o ... 

D:o d:o 	» 	» 	» d:o ... 	» 

D:o d:o 	» 	» 	» d:o ... 	150 

D:o d:o 	A 	» d:o ... 	» 

145 14 
14 

15 
14 
16 

8 
6 
7 

8 
8 

8 
8 

7 
7 
8 

4 
3 
4 

4 
4 

4 

4 

4 
4 
4 

5 

31) 

3 
1 

21) 

Summa  73 37  38 19 20 14 

Kurser för utbildning av 
lokomotiveldare. 

8/1_28/2  

20/2 _ 13/4 

15/4-118 /8 
2/6  20/7 

20/ _ 21/9  2 
24/9  0/11 

21 
'/11 	12 

Underingenjör E. Fredriksson 
med bitr. av kand. 
K. S. Karlsson... 

D:o med bitr. av d:o 	 

D:o » 	» » d:o 	 

D:o » 	» » d:o 	 

D:o » 	n a d:o 	 

Underingenj. B. Lannge och F. 
Åberg med bitr. 

	

av kand. K. S 	 
Karlsson 	 

D:o d:o med bitr. av d:o 	 

234 

200 3 
4 
4 
3 

15 

5 
5 
5 
5 

13 

3 
2 
3 
4 

1 

2 
2 

6 

2 
i 

6 
6 
6 
6 

12 

200 13 
15 

12 
14 12 

3 
8 
4 

10 
15 13 8) 

4 
Summa  57 59 2S 25 61 34 

21 

22 

23 
24 
25 

15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 

1) Därav 1 på grund av sjukdom. 
2) a 	2» 	a 	a 	a 
a) 	» 	4 » 	a 	» 	» 	120 lokomotiveldarkursen hava 5 elever dött av spanska 

sjukan. 
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I distriktet 

Arvodesavdr. Böter 
för dagar 	Kr 

1 2 3 4 12 1 214 

II distriktet 

Arvodesavdrag 
för dagar 

113 1 418 

III distriktet 	 _ 
Arvodesavdrag 

för dagar 
1 2131418 

Arvodesavdrag 
för dagar 

1 2 3 41518 

Mistning 
av fribilj. 
3mån. 6 m. 

IV distriktet 	 V distriktet 
Begången förseelse 

10 1 2 3 5 15 

Arvodesavdrag 
för dagar 

Mistn. 
av tiäns 
20 dag 

1 

1 

2 
1 

1 

1 

1 
1 

1 

— 1 
3 10 

— 5 

2 
i 

9 

1 

2 
1 

1 

1 

10 
5 
2 

1 1 1 2 
10 

2 
3 

1 

2 1 2 
1 1 1 

2 
1 	 

2 

1 	 

1 

1 

1 1 

1 3 

1 1 

4 
1 
1 
3 

1 1 

1 1 
1 

1 	 
3 1 1 

1 
1 	 1 

1 
5 
1 
1 

1 1 2 

1 
2 	 

1 
1 1 

1 
2 

1 
1 	 

1 
1 
1 
1 

3 1 

1 
1 
1 

Sammandrag över idömda bestraffningar. 
57 

Ä d ö m t  straff 

För sen inställelse i tjänst 	  
Förfallolös frånvaro från tjänst 	  
Olovligt avlägsnande frän tjänst 	  
Försovit sig till tjänstgöring 	  
För onykterhet i tjänst 	  
Klandervärt uppförande mot förman 	  

r 	b 	i tjänsten 	  
r 	A 	utom » 

Försummelse i tjänst 	  
Uraktlåtenhet att avgiva rapport 	  
Ej lytt order 	  
Ensam framfört lokomotiv 	  
Bristande undersökning av lokomotiv 	  
Oskickligt handhavande av lokomotiv 	  
Ouppmärksamhet vid framförande av tåg 	  

n 	 b 	 A lokomotiv 	 
Avlägsnat sig från lokomotiv utan att tillse, att dets. varit placerat hinderfritt 
Vållande till sammanstötning 	  
Företagit rörelse med lokomotiv utan erhällen signal 	  
Bristande uppmärksamhet å signaler 	  

A 	 r 	vid växling 	  
Passerat station utan att avvakta signal 	  
Förorsakat slag å drivhjulen 	  
Passerat fast signal, som visat stopp 	  
Framfört lokomotiv med för stark fart 	  
Underlåtit verkställa prov å vakuumbroms 	  
Avgått från station utan erhållen avgångssignal 	  
Vårdslöshet i tjänst 	  
Oförstånd i tjänst 	  
Uraktlåtit med läkarebetyg styrka sjukdom 	  
Nekat kvittera tjänstgöringsorder 	  
Obefogat åtagit sig annans tjänst 	  
För eftersättande av bestämmelsen i § 9 i instr. för lokomotivförare o. eldare 

n 	m 	 ø 	i§ 14 i » 	A 	2 	» 	A 

För förseelse mot § 11 i signalordningen och § 47 i säkerhetsordningen 	 
Nekat biträden inkomma i över natten anvisat rum 	  
Utan vederbörligt tillstånd tillåtit tillfällig stallarbetare resa 	  
Medfört mera smör å resa än stadgats i Kungl. förordn.  16/2  18 	 
Ändrat fribiljett så, att den använts av obehörig person 	  
Vid tvenne särskilda tillfällen under tågtjänst obehörigen avlägsnat sig från 

av honom framfört lokomotiv, dels vid ett tillfälle avsaktat av honom 
framfört tåg för att vid en gård å linjen avlämna å lokomotivet medfört 
gods, dels vid upprepade tillfällen gjort sig skyldig till förseelse och lik- 
nöjdhet i tjänsten, dels ock uppträtt otillbörligt mot förman 	 

Sedan föraren avlägsnat sig, framfört tåg med biträde av vedlämparen 	 
Vid framförande av tåg på ett synnerligen anmärkningsvärt sätt eftersatt 

sina skyldigheter såsom lokomotivförare 	  
Olämpligt skrivsätt vid avgivande av förklaring till förman 	  
Omlagt en växel, innan lokomotivet passerat densamma, varig. lok. urspårade 
Vid smörjning av en mjölkvagn tillägnat sig mjölk ur vagnen 	 
För överfall och misshandel av kamrat 	  
För försäljning av från statens järnvägars förråd inköpt koks 	 
Överlåtit åt eldare att införa lokomotiv i stall, varvid detsamma blivit 

skadat och stallväggen sönderkörd 	  
Missfirmande av underlydande o. försummelse i fullgörande av tjänsteplikt 
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Under året hava följande tjänstemän vid maskinavdelningen varit 
sysseIsatta i nedannämnda kommittéer. 

Kommittén för granskning av gällande 
bestämmelser angående ,villkoren 
för personalens vid S. J. antagande jp 
och utbildning ävensom för vid-
makthållandet av personalens kun- 4` 
skaper m. m.  

Maskindirektör K. Sundkuist 

Maskindirektör K. Sundkuist 
Maskiningenjör av 2:a klass T. Särn- 

ström 	 Kommittén för utredning angående 
Lokomotivförare A. K. Lundström 	transport av lokomotivpersonal från 

» 	A. Kristensson 	V till sydligare distrikt. 
a 	 V. Brodin 

Lokomotiveldare N. V. Sandell 	J 

Byråingenjören av 1:a klass E. Ren-1 1916 års torvkommitté. 

Maskiningenjören av 1:a klass S. J. Kommittén för utarbetande av för- 
G. Gislander 	 slag till förändrad redovisning av 

Distriktskamrer J. A. Lindblad 	J 	Statens järnvägars utgifter m. m. 

Maskiningenjör av l:sta klass C. E. 
Uddenberg 	 Kommitté för ordnande av underbe- 

Maskininspektor T. Wikland 	 fälsfrågan vid maskinavdelningen. 
Lokomotivmästare G. Malm 

dabl 
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Betalt pris 
i medeltal 	Summa 
pr loko- anskaffnings- 

motiv med 	kostnad 
tender 

Litt. 	Nummer Leverantör I An-
tal 

	

13 	B 	1364-1376 Nydqvist & Holm A. B 	  205 390 — 2 670 070 

	

4 	n 	1384-1387 Motala Verkstads Nya A. B 	  205 390 — 	821 560 

	

20 	G 	1408-1427 Linke-Hofmann-Werke, Breslau 	 149 754 — 2 995 080 

	

5 	J 	1336-1340' Nydqvist & Holm A. B 	  99 998 — 	499 990 

	

15 	n 	1388-1402' Motala Verkstads Nya A. B. 	  123 902 — 1 858 530 

	

5 	N 	1403-1407' A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna, Vagn- 
& Maskinfabriken, Falun 	  110 864,— 	554 320 

62 	 Summa Kronor 	— i— 9 399 550 — 

' Utan tender. 

Beställda, men före årets utgång ej levererade ånglokomotiv och tendrar. 

Beräknat 
pris pr 

lokomotiv 

Summa 
beräknad 

anskaffnings- 
kostnad • 

î 	B 	1377-1383 A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna, Vagn- 
& Maskinfabriken. Falun 	  204 917 

5 	' 	1428-1432 Motala Verkstads Nya A. B 	  
5 	N 	1433-1437 Nydqvist & Holm A. B. 	  
6 	n 	1438-1443 A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna, Vagn- 

& Maskinfabriken, Falun 	  169 707 — 1 018 242 

1 434 419 
1 500 000 

848 535 

Summa Kronor 	— — 4 801 196 — 23 

An-
tal Leverantör Litt. Nummer 

300 000 
169 707 
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B. TRANSPORTMATERIELEN INKLUSIVE ÅNGFÄRJORNA. 

Under året nyanskaffade och levererade lokomotiv och tendrar. 

Under året nyanskaffade och levererade person-, post- och resgodsvagnar. 

M 

Pris 	Summa 
pr styck anskaffnings- 
komplett 	kostnad 

An-
tal Litt. Nummer Leverantör 

3 ABos 2464-2466 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 96 899 
2 ABCo3 2507, 2508 	f 	 » 	a 	s   118 647 
2 	) 	2509, 2510 A. B. Arlöfs Mek. Verkstad o. Waggonfabr 	 118 647 
3 	BCo7 2474-2476 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 74 371 
2 	n 	2477, 2478 Ljunggrens Verkstads A. B.  	74 371 
3 	» 	2479-2481 A. B. Södertelje Verkstäder  	74 371 
1 	Cos 	2459 	A. B. Hässleholms Verkstäder  	59 699 
1 	CDoi 	2511 	A. B. Svenska Järuvägsverkst., Linköping 82 782 
4 	Fsd 25625-25628 Huvudverkstaden, Orebro 	  32 467 

21 	 Summa Kronor 

290 697 
237 294 
237 294 
223 113 
148 742 
223 113 
59 699 
82 782 

129 868 
— 1632 602 — 
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31 
5 

16 
19 
45 
16 
lo 

60 

Beställda men före årets utgång ej levererade person- och resgodsvagnar. 

An-
tal Litt. 

Beräknat 
pris 

pr styck 
komplett 

Summa 
beräknad 

anskaffnings- 
kostnad 

Nummer Leverantör 

Co8 

Cse 

Foi 

F2d 

F4 

2552-2556 
2557-2559 
2512-2626 
2527-2536 
2537-2546 
2547-2551 
2560-2567 
2568-2571 

25634-25643 
25629-25633 
25644-25663 
25664-25683 

A. B. Arlöfs Mek. Verkstad o. Waggonfabr. 94 500 — 
Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 94 500 — 

a 	a 	D 	a 	 34 620 — 
A. B. Svenska Järnvägsverkst., Linköping 34 620 — 
A. B. Svenska Maskinverken, Södertälje 	 34 620 — 
Ljunggrens Verkstads A. B. 	  34 620 — 
A. B, Svenska Järnvägsverkst., Linköping 37 000 — 
A. B. Svenska Maskinverken, Södertälje 	 37 000 — 
A. B. Arlöfs Mek. Verkstad o. Waggonfabr 	 80 990 — 
Huvudverkstaden, Orebro 	  45 020 — 
Kockums Mek. Verkstads A B. 	 23 430 
A. B. Svenska Maskinverken, Södertälje 	23 430 — 

472 500 --
283 500 -
519 300 
346 200 
346 200 --
173 100 -
296 000 -
148 000 
809 900 --
225 100 
468 600 
468 600 

5 
3 

15 
10 
10 
5 
8 
4 

10 
5 

20 
20 

115 Summa Kronor 	— — 4 557 000 

Under året nyanskaffade och levererade godsvagnar. 

An Litt. tal 
Pris 

pr styck 
komplett 

Summa 
anskaffnings- 

kostnad 
Nummer Leverantör 

523 
Endast underreden. 

15 G3 
15 	a 

20 
10 L4 
20 	» 
20 a 

30 a 

20 a 

120 M2 

24 

	

22 	a 

	

10 	a 

	

90 	9 

2 Q4 

	

3 	a 

30125-30154 
NNs 30175-30205 

a 30250-30254 
30984-30999 

• 32000-32018 
32019-32063 

a 32118-32133 
32162-32171 
32307-32330 
32331-32352 
32377-32386 
32387-32406 
30875, 30876 
32134-32136 

Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 
A. B. Södertelje Verkstäder 	  

	

A. B. Arlöfs Mek. Verkstad o. Waggonfabr 	 
A 	» 	a 

St. Kopparb. Bergslags A. B. (V. o. M-fabr.) 
A. B. Svenska Järnvägsverkst., Linköping 
A. B. Södertelje Verkstäder 	  
Ljunggrens Verkstads A. B. 	  
A. B. Svenska Järnvägsverkst. Vagn- & 

	

Maskinfabrik, Falun 	  
A. B. Hässleholms Verkstäder 	 
Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 
Landskrona Gjuteri A. B. 	  

	

A. B. Arlöfs Mek. Verkstad o. Waggonfabr 	 
a 	a 	a 	a 	» 	a 

Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 
Landskrona Gjuteri A. B. 	  
Hälsingborgs Mek. Verkstad 	  
Landskrona Nya Mek. Verkstads A. B 	 

a 	a 	n 	a 	a 

Hälsingborgs Mek. Verkstad 	  
Landskrona Gjuteri A. B. 	  
Huvudverkstaden, Orebro 	  

	

P 	  
Summa Kronor 

164 310 
164 310 
298 800 
106 940 
213 880 —
213 880 —
320 820 —
213 880 — 

12 730 — 1 527 600 — 
12730— 381900- 
7 800 — 241 800 — 
7 800 — 	39 000 — 

10882— 174112-
10 882 — 206 758 —
10 882 — 489 690 — 
10 882 — 	174 112 — 
12 309 	123 090 — 
13 285 — 	318 840 — 
13 157 — 289 454 — 
13 157 — 	131 570— 
13 157 — 	263 140 f- 
1  5 774 	11 5481- 
24 244 — 	72 7321- 

- — 61421661— 

27888-27902 
27923-27937 
31064-31083 
30884-30893 
30894-30913 
30914-30933 
30934-30963 
30964-30983 
30005-30124 

10 954 
10 954 
14 940 
10 694 
10 694 
10 694 
10 694 
10 694 
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Beställda men före årets utgång ej levererade godsvagnar. 

Beräknat 	Summa 
pris 	beräknad 

pr styck a nskaffnings-
komplett 	kostnad 

Leverantör Litt. 	Nummer An-
tal 

	

25 	G3 31039-31063 Huvudverkstaden, Orebro 	  15 435 — 	385 87. 

	

40 	D 31084-31123 A. B. Arlöfs Mek. Verkstad o. Waggonfabr 	 15 435 — 	617 40 

	

30 	» 31124-31153 A. B. Svenska Maskinverken, Södertälje 	 15 435 — 	463 05i 

	

35 	s 31154-31188 A. B. Hässleholms Verkstäder 	 15 435 — 	640 225 - 

	

10 	Is 32643-32652 A. B. Järnvägsmateriel 	  15 700 — 	157 000 —i 

	

40 	Ls 32207-32246 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 13 260 — 	530 400 —' 

	

50 	D 32247-32296 A. B. Svenska Järnvägsverkst., Linköping 13 260 — 	663 000 

	

10 	D 32297-32306 Ljunggrens Verkstads A. B. 13 260 — 	132 600 — 

	

135 	D 32407-32541 A. B. Svenska Järnvägsverkstäderna, Vagn- 
o. Maskinfabriken, Falun .. 	 18 730 — 2 528 550 —' 

	

20 	NNs 32088-32107 A. B. Hässleholms Verkstäder 10 675 — 	213 500 

	

25 	32182-32206 Huvudverkstaden, Örebro 	  13 144 — 	328 600 

	

24 	D 32363-32376 Landskrona Nya Mek. Verkstads A. B 	 13 135 — 	315 240 —' 

	

25 	32543-32567 Kockums Mek. Verkstads A. B. 	 14 645 — 	366 125 

	

15 	32568.-32682 A. B. Svenska Maskinverken, Södertälje 	 14 645 — 	219 675 — 

	

10 	12583-32592 Landskrona Nya Mek. Verkstads A. B. 	 14 645 — 	146 450 — 

	

15 	32593-32607 A. B. Hässleholms Verkstäder 	i  14 645 — 	219 675 —, 

	

15 	D 32608-32622 Ljunggrens Verkstads A. B. 	  14 645 — 	219 675 —I 

	

10 	D 32623-32632 Hälsingborgs Mek. Verkstad 	  14 645 — 	146 450 — 

	

10 	» 32633-32642 Landskrona Gjuteri A. B. 	  14 645 —' 146 450 — 

	

2 	Q4 30879, 30880 Huvudverkstaden, Orebro 	  1  5 774;—, 	11 548 — 

	

546 	 Summa Kronor 	— — 8 351 488 
1 Endast underreden. 

Under året skrotade eller försålda lokomotiv och tendrar. 

Anskaffu.- 
Tillverk- kostn. inkl. 

Litt. 	N:r 	 Fabrikant 	 ringsår axlar o. hjul' 
samt 

inventarier 

Anmärkningar 

Da 	199 A. Borsig 	  1875 	50 600 — Nedskrotat. 
D 201 	D 	 D 	 50 600 — Försålt. 
D 202 	D 	 - 	 50 600 — 	D 
s 	207 	D 	 D 	 50 600 — 	D 
D 	211 Nydqvist & Holm 	 1876 	50 600 — 	D 

D 	213 	D 	 a 	 D 	 50 600 — 	D 

D 214 	D 	D 	 D 	50 600 — 	D 
D 259 	D 	D   1878 	49 500 — 	D 

D 291 Motala Mek. Verkstad 	 1880 	49 500 — Nedskrotat. 
D 293 	D 	 D 	 D 	 1881 	49 500 --- Försålt. 
D 294 	 » 	D 	 D 	49 500 — 	» 
D 323 	D 	D 	D 	 1885 	47 000 	» 
D 348 	» 	D 	 D 	 1886 	46 000 	D 
D 350 	D 	 D 	 D 	 1887 	46 000 — 	D 
D 351 	D 	 D 	 D 	 D 	 46 000 — 
D 352 	D 	 D 	 D 	 D 	 46 000 — 	» 

Gc 	146 Nydqvist & Holm 	 1873 	49  500 — Nedskrotat. 
17 st. 	 Transport 	832 700 — 
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Fabrikant Litt. N:r Tillverk• 
ningsår Anmärkningar 

Anskaffn.-
kostn. inkl. 
axlar o. hjul 

samt 
inventarier 

H 
D 

KC5 

D 

MVf 
M Vg 

Pb 

VKBa 

Försålt. 

Nedskrotat. 
Försålt. 

832 700 
47 300 
47 300 
49 500 
46 500 
46 500 
4700 
4700 
4 700 

39 400 
39 400 
30 000 
31 740 

+ f. d. M. V. J. 
» 	n 	D 

) 

Transport 
176 Sharp, Stewart & C:o 	 
177 	» 	a 

308 Nydqvist & Holm 	 
333 Motala Mek. Verkstad 	 
334 	D 	» 	a 

1361 Nydqvist & Holm 	 
1362 	» 	D 

1363 	» 
277 	» 
279 
474 	D 

479 	) 
n f. d. M. H. J. 
» ». G.H.B. 

1875 
» 

1882 
1885 

1874 

» 

1880 
) 

1886 
1887 

29 st. 1 221 440 — Summa Kronor 

Under året till annan littera ombyggda vagnar. 

Litt. 	N:r Fabrikant Tillverk-
ningsår Anmärkningar 

Anskaffn.- 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Bia 
Bib 

B2a 

Beb 

Bsa 

1886 
1879 

697 
449 
457 
911 
919 
925 
960 
372 
386 

— Omb:gd t. litt. F7 n:r 25184 
s 	) » D ) 25185 

D a a A 25186 
» » a a 25187 
» » » D 25188 

» 	» D a » 25189 
D D D » 25190 
D D D ) 25191 

8 590 
8 590 
8 590 
8 590 
8 590 
8 590 
8 590 
8 590 

1885 

1886 
1889 
1876 

8 590 D a D 25192 
583 

BC1 
) 
) 

C2b 

Coi 

Fsa 
G2 

8 590 
7 170 
7 170 
7 170 
5 620 

23 190 
23 190 
4 040 

1874 
1880 

» 

1876 
1896 
1899 
1891 

476 
481 
482 
338 

1059 
1230 

25303 
2110 

D » D D 25193 
D » A » 25194 
D » D A 25195 
D A D A 25196 

D A D D » 25197 
A 	D » CDo2 D 1059 
n D D A » 1230 
n D D I1 D 18895 

D 

64 
» 

Q4 
D 

1866 
1867 
1875 
1879 
1891 

Kockums Mek. Verkst. A. B 	 

) D 	 D 	A 

A. B. Atlas 	  
D 	D 	  

Kockums Mek. Verkst. A. B 	 
A 	A  

Maschinenbau A. G., Nürnberg 
Eisenbahnwagen Bauanstalt, 

Hamburg 	  
A. G. Norddeutsche Fabrik für 

Eisenbahnbetriebsmateriel 	 
Kockums Mek. Verkst. A. B 	 

A. B. • Atlas 	  
Vagnfabriken, Södertälje 	 
Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 
Lauensteinische Wagenfabrik, 

	

Hamburg .. 	  
Alex. Keiller & C:o, Göteborg 
Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 

» 	D 	A  

» 	A 	D  

D D 	D 	_ 1897-1912 

2425 
5416 
5928 

13527 
13529 
15132 
15137 » a 	» ... 1897-1914 

2 510 
3 210 
2 510 
2 510 
2 300 
2 300 
1 290 
1 290 

a 	n A » D 2110 
D » D D a 2425 
A 	) ) s » 5416 
D ID D D 5928 
D D D A D 13527 
» » s D A 13529 
• a a 1)Q4 D 30877 
• s 	D ») D D 30878 

25 st. 

1) Utbyte av underrede. 

Summa Kronor 	 181 370 — 
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Anskaffn: 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Litt. N:r 	 Fabrikant Tillverk-
ningsår Anmärkningar 

Bab 	908 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1885 	8 590 	Andrad till bangårdsvagn. 
a 	927 	s 	» 	» 	A 	1886 	8 590 	» 	» 	 » 

Bab 	574 A. G. Norddeutsche Fabrik für 
Eisenbahnbetriebsmateriel 	 1874 	8 590 — 	» 	» 	n 

» 582 	D:o 	d:o 	d:o 	s 	8 590 — 	» 	n 	A 

B5 	737 A.G. für Fabrication von Eisen- 
bahnbedarf, Berlin 	 1872 	8 590 — 	» 	» 	 A 

BCi 	491 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1880 	7 170 — 	» 	» 	s 

Coi 	1235 Nya A. B. Atlas 	  1899 	23 190 — Nedskrotad 
Coi 	2039 A. B. Svenska Järnvägsverkst 	 1912 	23 060 — 	» 

» 2044 	» 	 » 	 A 	 s 	23 060 — 	» 

Ci 	779 A. B. Atlas 	  1884 	5 410 — Andrad till bangårdsvagn. 
Cia 	301 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1873 	4 740 — Överförd till bycf o. ändrad 

till manskapsvagn. 
340 Norrköpings » 	n 	» 	 1877 	4 740 — 	 » 	 n 

342 	 » 	n 	 A 	 s 	4 740 — 	» 	 n 
545 Kockums 	» 	A 	 1873 	4 740 — 	» 	 n 
546 	» 	n 	 n  	n 	 4 740 — 	 ) 	 n 

548 	s 	 n 	n 	A  	 4 740 — 	n 	s 
551 	n 	 A  	 4 740 — 	n 	 s 

554 	A 	 s 	» 	A  	 4 740 — 	» 	s 
594 A. G. Norddeutsche Fabrik für 

Eisenbahnbetriebsmateriel 	 1874 	4 740 — 	n 	 » 
601 	D:o 	d:o 	d:o 	s 	 4 740 — 	» 	A 

606 	D:o 	d:o 	d:os 	4 740 — 	n 	 n 

744 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1873 	4 740 — 	n 	 s 

745 	» 	» 	s 	»  	n 	 4 740 — 	A 	 n 

746 	A 	 n 	s 	»  	n 	 4 740 — 	» 	n 
D 748 	n 	» 	A 	n  	» 	 4 740 — 	 n 	 » 

Cad 	2050 	s 	A 	n 	n , 	, 1912 	11 270 — Nedskrotad. 
Co 	539 A. G. für Fabrication von Eisen- 

bahnbedarf, Berlin 	 1873 	4 740 	Överförd till bycf o. ändrad 
till manskapsvagn. 

n 	739 	D:o 	d:o 	d:o 	» 	4 740 — 	» 	 n 
» 741 	D:o 	d:o 	d:o 	A 	 4 740 — 	» 	 n 

Csa 	355 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1877 	4 740 — 	» 	n • 
n 540 	n 	» 	s 	s 	 1873 	4 740 — Andrad till bangårdsvagn. 

768 A. Druieux 6: C:o, Louvain  	n 	4 740 — 	s 	» 
875 A. B. Atlas 	  1884 	4 740 — Överförd till bycf o. ändrad 

till manskapsvagn. 
CDs)) 1180 	n 	s 	 n 	4 310 — Andrad till bangårdsvagn. 
DFoi 1107 Ljunggrens Verkst. A. B. 	 1894 	23 900 — Nedskrotad. 

Fi 	25035 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1888 	4 710 — Överförd till bycf o. ändrad 
till manskapsvagn. 

D 25591 A. B. Södertälje Verkstäder 	 1915 	5 880 — Nedskrotad. 
Fia 	25308 Göteborgs Mek. Verkst. A. B. 1890 	4 040 — Andrad till bangårdsvagn. 
Fab 25317 Lauensteinische Wagenfabrik, 

Hamburg 	  1866 	4 040 — 	» 	 n 

» 25351 A. B. Atlas 	  1881 	4 040 — 	» 	 n 

40 st. 	 Summa Kronor 	 291 310 — 

63 

I 
Under året nedskrotade, till byggnadscentralförrådet överförda eller till ban-

gårdsvagnar ändrade person-, post- och resgodsvagnar. 
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Under året nedskrotade, försålda, till byggnadscentralförrådet överförda, till 
bangårds- eller godsflyttningsvagnar ändrade godsvagnar. 

Litt. N:r 

Anskaffn.- 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Fabrikant Tillverk-
ningsår Anmärkningar 

Gi 
G2 

2083 
2084 
2089 
2094 
2095 
2101 
2105 
2326 
2383 
2406 
2429 
2465 
2482 
2612 
2614 
2842 
3135 

8734 
2077 

3139 
3145 
3146 
3155 
3157 
3158 
3442 
3446 
3804 
3805 
4442 
4462 
4469 
4486 
4487 
4492 
4493 
4496 
4515 
4544 
4552 
4831 
4856 
4879 
4883 
4915 
4917 
4931 
4932 

A 

1873 

1875 
A 

• 
A 

» 
1877 

Kockums Mek. Verkst. A. B 	 
Lauensteinische Wagenfabrik, 

Hamburg 	  
A 	A 	n 

A 	 A 

A 	 » 

A 	A 	A 

n 	A 

A 	 » 

A 	A 	 n 

Alex. Keiler & C:o, Göteborg 
A 	 A 	 A 	 » 
• n 	 A 	 n 

n 	 A 	» 	 n 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 

Kockums A 

Göteborgs A 	» a 	 
D. J. Ekenbergs Söner, Söder- 

tälje 	• 
A 	 A 

» 	» 	A 

A 	A 	A 	» 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 

D. J. Ekenbergs Söner 	 
A 	 » 	 A 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 
n 	a 	a 	) 

A. B. Atlas 	  

Landskrona Gjuteri A. B 	.. 
» 	 A 	 A 

n 	 A 	 e 	 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 

» 	» 	n 	A 

Nedskrotad. 

2 510 — Ändrad till godsflyttn.vagn. 
2 510 — 	A 	» bangårdsvagn. 
2 510 — 	» 	» godsflyttn.vagn. 
2510— A A 	A 

2510— A D 	 n 

2 510 — Nedskrotad. 
2 510 — Ändrad till godsflyttn.vagn. 
2510— A A  

2510— ) A 

2510— A A 

2510—  n  A 
3 210 — Nedskrotad. 
2 510 — Ändrad till bangårdsvagn. 
2 510 — Nedskrotad. 
2 510 — Försåld. 
2 510 — Ändrad till godsflyttn.vagn. 
3 210 — 	n 	„ bangårdsvagn. 

2 510 — 	A 	» godsflyttn.vagn. 
2510— A n 	 » 

2510— n »  

2 510 — Nedskrotad. 
2 510 — Ändrad till bangårdsvagn. 
2 510 — 	A 	» godsflyttn.vagn. 
2510—  n A 	 A 

3 210 — 	A 	A bangårdsvagn. 
2 510 — 	A 	A godsflyttn.vagn. 
2 — » s 	 » 

2 510
510 

 -- 	A 	A bangårdsvagn. 
2510— A A 	 A 

2 510 — 	a 	» godsflyttn.vagn, 
2 510 — Nedskrotad. 
2 510 — Andrad till godsflyttn.vagn. 
2510- 

A 	A bangårdsvagn. 
a godsflyttn.vagn. 
» bangårdsvagn. 
» godsflyttn.vagn. 
A bangårdsvagn. 
» godsflyttn.vagn. 
A bangårdsvagn. 

» 	 A 	 » 
A 	»  godsflyttn.vagn. 
A 	 » 	 x 
A 	»  bangårdsvagn. 
n . 	» godstlyttn.vagn. 

Nedskrotad. 

1892 

1866 

A 

1867 

A 
1870 

1872 

A 	 » 

A 	A 

2 620 

a 	 A 

2 510 
2 510 
2510- 
2 510 
2510-
2510-
2510-
2510- 
2 510 
2 510 —
2510-
2510-
2 510 —
2510- 

1.22 690 — Transport 
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4944 
5031 
5061 
5064 
5065 
5067 
5072 
5094 
5095 
5102 
5121 
5377 
5396 
5409 
5412 
5436 
5440 
5457 
5466 
5613 
5611 
5618 
5741 
5757 

5771 
5772 
5780 
5782 
5790 
5791 
5837 
5883 
5885 
5923 
5924 
5935 
5970 
6499 
6503 
6525 
6555 
6561 
6990 
6991 
6998 
7359 
7499 
7513 
7520 
7521 
8021 

A 	n 	 D 

» n 

n A 	» 

D n godsflyttn.vagn. 
n n 	n 

» A 

Anskaffn: 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Fabrikant Tillverk-
ningsår Anmärkningar N:r Litt. 

Transport 
Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1877 

• » 	A 	 » , 	 1873 
D n 	n 	 1874 

	

a 	A 	 n 	n 	 n 
D 

D n 	n 	» 
n n 	» 	n 
A 

n 
H A 	n 	n 	D 

1875 

D A 	 A 	 A 

D 

A 

Landskrona Gjuteri A. B 	 1876 

	

n 	» 	A 	 1878 
» n 	n 	 n 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1880 
Kockums  D  n n 	1878 

	

A 	A 	n . 	1879 

Landskrona Gjuteri A. B 	n 

	

a 	n 	n 	 1881 
D 	 D 	A 	 A 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1879 

	

A 	A 	D 	A „ 	D 

Kockums n 	 » 

n n 

A. B. • Atlas 	  
D A 

D » 

Göteborgs Mek. Verkst. A. B.... 
Kockums A 

D 

	

n 	n 

	

A 	n 

A. B. Atlas 	 

122 690 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 
2 510 — 
2 510 — 
2 510 —
2510-
2510-
251'0-
251.0- 
2 510 —
2510-
2510-
2510-
2510-
2510-
2510-
2510- 
3 210 — 
3 210 — 
2510 
3210- 

3210- 
3 210 
3210 
3210-- 
3210-- 
3210-- 
2 510 
2 510 — 
2 510 — 
2 510 —
2510-
2510-
2510-
3210-
3210-
3210-
2510 
2510- 
3 210 — 
3210- 
3 210 —
2510-
3210-
3210- 
3 210 — 
3210- 
2510 — 

Ändrad till godsflyttn.vagn. 
n D bangårdsvagn. 
» A 	 n 

Nedskrotad. 
Andrad till godsflyttn.vagn- 

a 	D  bangårdsvagn. 
H a 	 A 

D » godsflyttn.vagn. 
» n 	a 

n a bangårdsvagn. 
> godsflyttn.vagn. 
n bangårdsvagn. 
» 	A 

• godsflyttn.vagn. 
n A 

A bangårdsvagn. 
• godsflyttn.vagn. 
D bangårdsvagn. 

» D godsflyttn.vagn. 
» 	n 

n bangårdsvagn. 
A 	n 	A 

Nedskrotad. 
överförd till bycf o. ändrad 

till manskapsvagn. 
Andrad till godsflyttn,vagn. 
Nedskrotad. 
Andrad till bangårdsvagn. 

n )  godsflyttn.vagn. 
n n 	n 
» 	n bangårdsvagn. 
» n 	 A 

D A 	 » 
D A  godsflyttn.vagn. 

Nedskrotad. 
Andrad till godsflyttn.vagn. 
Nedskrotad. 

D 

Ändrad till bangårdsvagn. 
D n godsflyttn.vagn. 
n H bangårdsvagn. 
A 	D  godsflyttn.vagn. 
» n bangårdsvagn. 
> » 	n 
n n godsflyttn.vagn. 
n D bangårdsvagn. 

Transport 	 264 000 — 

G2 

A 

D 

n 

A 

A 

1875 

A 

1876 

1880 

A 

•  A 

) 

1883 

5. Maskinaud. ber. 1918. 
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Anskaffn.- 
kostnad 

utan 
axlar och 

hjul 

Litt. 	N:r Fabrikant Tillverk-
ningsår Anmärkningar 

Transport 	 264 000 — 
Gs 	8023 A. B. Atlas_ 	  1883 	2 510 — Överförd till bycf o. ändrad 

till manskapsvagn. 
8024 	n 	 2 510 — Ändrad till godsflyttn.vagn. 
8027 Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 2 610 — Nedskrotad. 
8037 	n 	n 	» 	 2 510 — Ändrad till godsflyttn.vagn. 
8066 	n 	» 	n 	n  	 2 510 — 	n 	n bangårdsvagn. 
8077 	n 	n 	» 	» .. 	 2 510 — 	n 	n godsflyttn.vagn. 
8086 Landskrona Gjuteri A. B 	 2 510 — Nedskrotad. 
8087 	s 	» 	» 	 n 	 2 510 — Ändrad till bangårdsvagn. 
8092 	 » 	n  	 2 510 — 	n 	n godsflyttn.vagn. 
8095 	n 	n 	n 	 n 	 2 510 — 	n 	 n 
8126 	n 	n 	n 	 1885 	3 210 — 	n bangårdsvagn. 

10577 Alex. Keiller & C:o, Göteborg 1865 	2 510 — 	n godsflyttn.vagn. 
11663 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1870 	3 210 — 	n 	n 
11666 	s 	n 	n 	n ,., 	n 	 3 210 — 	n 	n 
11676 	n 	n 	n 	n  	n 	2510 — 	n 	n 	 n 

n 11735 D. J. Ekenbergs Söner 	 1872 	3 210 — 	n 	n bangårdsvagn. 
Gv2 	4485 A. B. Atlas 	  1875 	2 510 — Försåld. 

» 	4514 	» 	n 	 n 	 2 510 — Ändrad till bangårdsvagn. 
n 	4519 	n 	» 	 n 	2510 — 	n 	n 	 n 

Ga 	27236 St. Kopparbergs Bergs]. A. B. 1916 	3 980 — Nedskrotad. 
4 120 D 27562 n 	n 	n » 	n 	— 	s 

G4 	10446 Alex. Keiller & C:o, Göteborg 1864 	2 300 — 	n 
n 13446 Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1889 	2 620 — Ändrad till godsflyttn.vagn. 

13466 	n 	n 	n 	n 	 1890 	2 620 — 	n 	n bangårdsvagn. 
13491 Kockums 	n 	n 	n ., 	n 	2 300 — 	 : 	n 

n 27993 A. B. Atlas 	  1875 	705 — 	» 	» f. d. M. V. J. 
H i 	13321 A. B. Karlstads Mek. V:s filial 1896 	4 130 — 	n 	n 
H2 	5707 Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1879 	2 850 — 	n 	n 	» 
Ii 	2201 Alex. Keiller & C:o, Göteborg 1866 	1 900 — Nedskrotad. 
n 	2576 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1871 	1 900 — Ändrad till bangårdsvagn. 

2684 	n 	' n 	» 	n 	 1872 	1 600 — Nedskrotad. 
» 	7430 D. J. Ekenbergs Söner 	n 	 1 600 — 	n 

10317 Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1863 	1 900 — 
10333 	n 	n 	n 	n .., 	n 	 1 900 — 
11263 Kockums n 	n 	n 	 1865 	1 600 — 
11285 	» 	n 	n 	n  	n 	 1 900 — 

1870 	1 900 11723 D. J. Ekenbergs Söner 	 — 	n 
n 	11783 Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1872 	1 600 — 	» 

n 
14323 Landskrona Gjuteri A. B 	 1876 	1 600 -- 	n 

Ki 	2540 Göteborgs Mek. Verkst. A. B 	 1871 	2 010 — 
3701 Landskrona Gjuteri A. B. 	 1874 	1 610 — 
7761 KristinehamnsMek.Verkst.A.B. 1881 	1 610 — 

30790 Landskrona Gjuteri A. B 	 1874-93 	320 — 	 f. d. M. V.J. 
K2 	12206 Birmingham Railway Carriage 

and Waggon C:o 	 1886-88 	350 — 	n 
L4 	17772 L. Rössels Mek. Verkst. 	 1902 	1 670 — 
» 	21078 Arlövs Mek. Verkst. A. B 	 1906 	1 670 — 
a 	21104 	n 	n 	n 	i n 	._ 	» 	1 670 — 

M1 	12244 Birmingham Railway Carriage 
and Waggon C:o 	 1886-88 	2 065 	Försåld. 

n 	12246 n 	n 	n 	n 	2 065 	n 

Transport 	374 555 
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Fabrikant N:r Litt. 

Försåld. 
n 

Nedskrotad. 

n 

D 

67 

Anskaffn.- 
Tillverk- kostnad 
ningsår 	utan 

axlar och 
hjul 

Anmärkningar 

Transport 

	

Mi 	12310 Birmingham Railway Carriage 
and Waggon C:o 	 1886--88 

12311 	D 	 D 	 a 	 a 

12316 	 D 
12317 	 a 	 s 
12327 	 » 	 a 
12329 	a 	n 	n 	 a 
12336 	a 	 D 	 a 
12367 	a 	 a 	 D 

12379 	D 	 a 	- 	a 

	

a 	12380 	D 	a 	a 	 a 
12391 	a 	 a 	 a 
12393 	» 	 a 	 » 

» 12417 	a 	- 	D 

	

a 	12418 	» 	 a 	 a 
» 12444 	a 	 » 	 a 

	

a 	12456 	a 	 a 	 » 

	

a 	12474 	a 	 a 
» 12478 	D 	» 	a 	 » 
» 12494 	a 	 a 	 a 

	

a 	12498 	D 	D 	a 	 a 
» 12532 	a 	 D 	 » 

	

a 	12542 	D 	n 	» 	 D 

	

a 	12577 	» 	a 	a 	 a 

	

M 2 	15436 Vagn- & Maskinfabr., Falun 	 1902 

	

a 15485 a 	 D 	a 	 a 

	

a 15606 D 	 a 	 D 	 » 

	

a 	22656 Göteborgs Nya Verkst. A. B 	 1909 

	

A 	23327 Kockums Mek. 	D 	D 	 1913 

	

a 	28170 Vagn- & Maskinfabr. A. B., Falun 1914 

	

Ni 	2896 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1872 

	

A 	3529 Landskrona Gjuteri A. B 	a 

	

a 	3628 	D 	D 	 1873 

	

a 	4141 A. B. Atlas 	  1875 

	

a 	4251 	a 	» 	 b 

	

a 	5564 Karlstads Mek. Verkstad 	 1877 

	

a 	5629 A. B. Atlas  	a 

	

7467 D. J. Ekenbergs Söner 	 1873 
D 7630 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1881 

	

a 	7767 Landskrona Nya M. Verkst. A.B. 1882 

	

a 	7779 	D 	a a a n 	a 

	

a 	9736 	» 	Gjuteri A. B. 	 1888 

	

a 	10764 Obekant 	  1866 

	

a 	11422 F. H. Kockum 	  

	

a 	11931 Kockums Mek. Verkat. A. B 	 1874 

	

a 	11980 	n 	a 	»  	» 

	

a 	14579 Göteborgs a 	a 	» 	1886 
D 15059 Vagnfabriks A. B., Södertälje 1898 

30749 LandskronaNyaM.Verkst.A.B. 1889 

	

Ns 	17163 Kockums Mek. Verkst. A. B 	 1900 
D 21696 	a 	 D 	» 	n 	 1906 

NNi 	9789 A. B. Atlas 	  1889 

- 374 555 

2065-
2 065 --
2065-
2 065 —
2065-
2 065 —
2065-
2 065 —
2 065 —
2065-
2065-
2065-
2065-
2065-
2 065 —
2 065 --
2065-
2 065 —
2 065 — 
2 065 — 
2 065 — 
2 065 — 
2 065
3715-
3715 
3715-
3695- 
3 400 — 
3 7101 
1 530 
1 830 
1 530 
1530-
1 530 —
1 530 —
1 830 —
1 530 —
1 530 —
1 830 —
1 830 —
1 530 —
1 830 —
1 530 —
1 830 —
1 530 —
1 830 —
1530- 

375 —
1 800 —
2370 
1 290 — 

479 475 — Transport 
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Anskaffn: 
Tillverk- kostnad Litt. N:r 	 Fabrikant 	mugsår utan 

axlar och 
hjul 

Anmärkningar 

Transport 

	

NN4 	29114 Arlövs Mek. Verkst. & Waggon- 
fabrik 	- 	 1916 

» 29960 Landskrona Nya M. Verkst. A.B. 

	

Pi 	3223 D. J. Ekenbergs Söner 	 1872 
30265 Landskrona Gjuteri A. 13 	 1874 

» 30267 	 »_ 	 520 — Nedskrotad, 	A 	» 
» 30284 	n 	» 	 635 — 	» 	 » 
» 	30312 A. B. Atlas  	A 	525 — Ändrad till bangårdsvagn, 

f. d. M.V.J. 
» 30313 	» 	» 	 525 —i 	» 	» 	» r 	A 
A 	30345 	» 	» 	 A 	525 — Nedskrotad, 	A 	» 

	

» 30357  » » 	  1875 	360 	» 	»  A 

a 	30381 	» 	A 	 A 	 360 — 	» 	 » 
30392 	A 	A 	 » 	 360 — 	» 

211 st. 	 Summa Kronor 	 493 495 — : 

479 475 

3 380 
4 960 
1 350 

520 

—, Nedskrotad. 

Ändrad till bangårdsvagn, 
f. d. M.V.J. 

68 

Under året slopade vagnsaxlar nied hjul 	  621 st. à 326 kr. 
Summa Kronor 202 446: —. 

Sammandrag av anskaffningskostnaderna för under året försåld, nedskrotad 
eller till annat vagnslag ombyggd rullande materiel. 

Lokomotiv och tendrar 	  1 224 440: — 
Person-, post- och resgodsvagnar 	  454 760: — 
Godsvagnar 	  511 415: — 
Vagnsaxlar med hjul 	  202446: — 

Summa Kronor 2 393 061: — 
I 
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Viktigare förändringsarbeten å den rullande materielen, 
slutförda under år 1918. 

Bestämmelsen 
Föråndringsarbetets art 

daterad 	till 

Lokomotiv och tendrar. 
1915 
Juni 12 I—III, Cv Utbyte av vakuumbromsen mot ångbroms å lokomotiv 

litt. B t. o. m. n:r 1140. 
1916 
Juli 	5 	I 	Inläggning av panna av ny konstruktion i lokomotiv 

litt. Qå n:r 447. 
Dec. 12 	II 	Uppsättning av värmeledningsapparater samt vakuum- 

broms å 6 st. tenderlok, inköpta med M. V. J. 
1917 
Mars 13 	I—III 	Ombyggnad av 4 st. lokomotiv litt. Cc och 7 st. litt. Tb 

för torvpulvereldning. 
Maj 	18 	II 	Inläggning av ny ångpanna och reparation av lokomotiv 

litt. Ta n:r 587. 
Sept. 27 I—IV, Cv Kombinerade luftvägs- och säkerhetsventiler för loko-

motiv litt. B n:r 1311-1325. 
Nov. 20 	I—V 	Förenklad AGA-belysning å 57 st. lokomotiv litt. Ke, 

43 st. litt. N, 47 st. litt. L samt 53 st. litt. Tab. 

1913 	
Vagnar. 

Mars 3 I—V, Cv . Ändring av lastförmågan frän 9 till 10 ton å G1-vagnar 
utan broms. 

1914 
Dec. 16 	I—V 	Uppsättning av vakuumbroms å vagnarna litt. C10 n:r 

1619-1626, 1879-1882 och 2136-2141. 
1916 
Maj 	25 I—III, Cv . Förändring av värmeledningen i vagnar litt. ABo3. 

1917 
Mars 2 	Cv 	Förändring å broms-, värmelednings- och belysningsan- 

ordningarna å Mora—Vänerns järnvägs person-, post-
och resgodsvagnar. 

Juni 20 	Cv 	Värmeledningsändringar i vagnar litt. ABo1, ABCo1, Ao4, 
BCo5, Coi, Cos, DFo och C3d. 

23 	I, Cv 	Förstärkning av värmeledningen i 6 st. Do2-vagnar. 
Juli 	4 I—III, Cv Insättning av kaminer i vagnar litt. F1. 
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Bestämmelsen 
Förändringsarbetets art 

daterad 	till 

	

Juli 26 	V 	Berglund—Lindencronas automatiska vagnkoppel an- 
bringat å 10 st. vagnar litt. M2. 

Augusti 17 I—III, Cv _Värmeledningsändring i vagnar litt. A02 n:r 1837-1854, 
2247 och 2248. 

	

Okt. 	3 	I—V, 	Cv Värmeledningsförstärkning i vissa postvagnar. 
Nov. 	2 	IV 	Inredning av 8 st. C-vagnar till bostadsvagnar för kap- 

verkspersonal. 

	

2 	V 	Inredning av 8 st. C-vagnar till bostadsvagnar för kap- 
verkspersonal. 

5 I—V, Cv Gasbelysning i personvagnar. 

	

7 	I 	Elektrisk belysning i vissa Aol-, Ao2-, Ao4- samt ABCo2- 
vagnar. 

	

Dec. 17 	IV 	Insättning av kaminer i vagnarna litt. Cl n:r 783, 787, 
789, 803 och 812. 

1918 

	

Jan. 21 	Or 	Tillverkning av 8 st. hopfällbara, transportabla träkols- 
skrov. 

April 	2 	= 	Ändringar i salongvagn n:r 1412. 
Maj 	6 	 Inredning i 20 st. C-vagnar till manskapsvagnar. 

	

Juni 19 	Lm 	Elektrisk belysning i 10 st. personvagnar litt. Ao2. 

	

Juli 	26 	Samtl. Hyst. Dissousgas i vissa postvagnar. 

	

Augusti 14 	Or 	Ändring av inredningen i 14 st. B- o. C-vagnar samt 
omlitterering till F7. 

	

28 	M 	Insättning av kaminer i vagnar litt. Cl n:r 788, 797, 801, 
802, 811, 1171 och 1172. 

Sept. 	5 	V 	Värmeelement i konduktörskupén i Cae-vagnarna n:r 
2427, 2437 och 2440. 

19 I—V, Lm, G, M Provisorisk dissousgasbelysning i vagnar litt. F1. 

	

24 	M 	Dubbeldörrar i 15 st. Fl-vagnar. 

	

28 	Os 	Insättning av kaminer i vagnar litt. C1 n:r 800, 805 och 
833. 
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Viktigare förändringsarbeten å den rullande materielen, varom be-
stämmelser utfärdats år 1918, och som ej hunnit slutföras. 

Bestämmelsen 
Förändringsarbetets art 

daterad 	till 

Lokomotiv och tendrar. 

	

Jan. 15 	I—V 	Höjning av värmeledningstrycket. 

	

Mars 19 	I—V 	Ångbroms å lokomotiv litt. Kd. 
» 	28 	IV, Or 	Ombyggnad av förarehytten å lokomotiv litt. B från 

öppen till sluten. 

	

Nov. 23 	II 	Ombyggnad av 2 st. Tb-lokomotiv för kolpulvereldning. 

Dec. 	2 	I 	 » 	» 2 » 	 » 

Vagnar. 

Juni 20 Samtl. Hvst. Dissousbelysning i vagnar litt. Ao4, ABo1 samt ABCO2. 

	

Juli 18 	Srt. 164 	Uppsättning av plåtlämmar i NN4-vagnar samt omlit- 
terering till NN5. 

	

Okt. 12 	Or 	Ombyggnad av 4 st. vagnar litt. C1 till litt. B7. 

	

29 	Srt. 164 	Ändring av värmeledningen i BCo3-vagnarna n:r 1887-1896. 

Nov. 	4 	Or 	Ombyggnad av 3 st. 01-vagnar till litt. G1. 

	

4 	Os 	Dissousgasbelysning system Dalén i D. HdJ.-vagnar litt. 
BC, C och CD. 

	

A 	5 	Lm, Os, Nvn Värmeledningsändring i 9 st. vagnar litt. ABol, 4 st. 
Col, 1 Cos och 1 Col. 

» 12 	M 	Insättning av kaminer i 3 st. C1-vagnar. 

	

16 	G 	Anordning av varmvattenuppvärmning å vagn litt. CF4a. 

	

29 	Nvn 	Icke-automatisk bromsreglerare å 50 st. M2-vagnar. 

	

Dec. 16 	Or 	Värmeledningsförstärkning i vagnarna litt. BCo2 n:r 
2482-2485. 
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Enhetspris, som legat till grund för beräknandet av kostnadsstaten 
för fir 1918. 

I distr. II distr. III distr. 1V distr. V distr. 

Litt. D 2 a 7: Lokomotivpersonalens kilome-
terpenningar pr 1 000 lokomo- 
tivkilometer i tågtjänst 	 kr. 46.6o 	38.66 	42.68 	40.94 	40.12 

Lilt. D 2 c 1: Förbrukning av stenkol : 
i) per vagnaxelkilometer i ång- 

drift 	  kg 0.716 	0.644 	0.591 	0.603 	0.579 
2) per ånglokomotivkilometer i 

tågtjänst 
a) utländska kol, koks och 

briketter 	  kg 	27.33 	20.71 	18.21 	25.82 	25.4s 
b) svenska kol, torv- o. sten- 

kolspulver 	 kg 	0.28 	1.89 	5.99 

Enhetspris per ton resp. per kbm 
för utländska kol, koks och 

briketter pr ton 	 kr. 120.00 	120.00 	120.00 	120.00 	120.00 
D svenska kol, stenkols- och 

torvpulver pr ton  	85.00 	85.00 	85.00 	- 	- 
• ved lok pr kbm 	 s 	- 	- 	- 	20.o0 	20.00 

Litt. D 2 c 3: Materialförbrukning m. m 	 för 
ånglokomotivs smörjning per 
1000 vagnaxelkm 	 kg 	1.856 	1.468 	1.716 	1.442 	1.686 

1 

Enhetspris per kg 
för olja, cylinder 	 kr. 

D D 	 D överhettnings D 

D e 	lokomotiv 	 D 

D D vagns 	- 	 D 
D talg 	  3.00 

1 
} 0.65 

	

0.65 	0.65 	0.65 	0.65 

	

3.o0 	3.00 	3.00 	3.00 

Litt. D 2 c 4: Kostnad för materialförbrukning 
m. m. för lokomotivens puts-
ning pr 1 000 lok.km i tåg- 
tjänst 	  kr. 	10.17 	7.29 	8.47 	3.56 	5.76 

Litt. D 3 a 7: Milpenningar till vagnskötare 
och som tågpersonal tjänstgö-
rande vagnkarlar pr 1 000 vagn- 
axelkm 	  öre 	3.41 	. 3.88 	2.5o 	4.44 	7.87 

Litt. D 3 b 1: Materialförbrukning m. m. fen-
vagnars smörjning pr 1 000 vagn- 
axelkilometer  	0.897 	0.337 	0.262 	0.212 	0.256 
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Sammandrag av beriiknade och verkliga utgifter för litt. D, E och F 
samt litt. S (mbr och ebr) 

(inkl, verkliga krigstidstillägg i såväl beräknade som verkliga utgifter men exkl. krigstidshjälp). 

Beräknade Verkliga Överstiga Understiga 

	

Litt. D 1  	970 000 1 603 668 02 	133 728 02 
Tillkommer krigstidstillägg 	499 940 	— — 	— 

» » 2 	  105 502 000 138 385 302 53 23 361 104 53 
Tillkommer krigstidstillägg 9 522 198 	— 

» » 3 	  4 753 000 7 620 455 85 1 021 542 85 
Tillkommer krigstidstillägg 1 845 913 	— — 	— 

• » 4 	  2 410 000 7 073 244 46 3 085 185 46 
Tillkommer krigstidstillägg 1 578 059 	 -- 

» s 	 1 692 000 4 413 765 03 2 721 765 03 

» » 6  	 199 90310 
Summa litt. D 115 327 000 159 296 338 99 30 523 228 99 — 

Tillkommer krigstidstillägg 13 446 110 

Litt. E 
Tillkommer krigstidstillägg 

	

1 059 000 1 01.1 682 39 	— 256 854 61 
209 537 	— — 	— — — 

» F 

	

 	2 672 600 2 973 368 04 	50 382 04 
Tillkommer krigstidstillägg 	250386 	— — 	-- — 

Summa 119 058 600 163 281 389 42 30 316 756 42 

	

Tillkommer krigstidstillägg 13 906 033 	— 

Litt. S (mbr och ebr)  	449 303 	566 916 20 	117 613 20 

Summa 119 507 903 163 848 305 62 30 434 369 62 
Tillkommer krigstidstillägg 13 906 033 	— — 

Inkomster för växlingstjänst för 
trafikavdelningen, arbetståg m. m. 
för banavdelningen och vagn-
växlingsbidrag från enskilda järn- 
vägar in. m. 	  10 500 000 13 625 458 70 3 125 458 70 

Âterstå utgifter 122 913 936 150 222 816 92 27 308 910192 — 
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» » » 3 

» » » 4 

» » » 5 

» » » 

D1b 

» »»1 

»»»2 

» » » 3 

Distrikts- och sektionsledning. 

Personalkostnader. 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 
och beklädnadsersättning till or-
dinarie tjänstemän å maskindi-
rektörs- och maskinsektionernas 
expeditioner och kamrerarkontor 

Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	  

Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg och beklädnad till icke 
ordinarie personal å ovannämnda 
expeditioner och kontor 	 

Felräkningspenningar, vikariatser-
sättning m. m. till ordinarie och 
icke ordinarie personal 	 

Läkarvård och fria medikamenter 
Resekostnads- och traktamentser- 

sättning 	  
Summa litt. D 1 a 

Tillkommer krigstidstillägg 

Sakliga kostnader. 

Expeditionskostnader 	  
Uppvärmning, belysning och ren-

hållning av tjänstelokaler m. m. 
Underhåll av samt hyra för tjänste- 

lokaler 	  
Summa litt. D 1 b 

Tillkommer krigstidstillägg 
Summa litt. D 1 

Tillkommer krigstidstillägg 

5; 

46 

11 
7 

30 

10 332 82 

2 273 86 

81 

11 

I 24 424 

1 
303 624 60 

79 

76 

Beräknade och verkliga utgifts 
(inkl. verkliga krigstidstillägg i såväl beräkna 

I distriktet H distriktet 
Litt. Specifikation 

Be-
räknade  Verkliga  Be- 	Verkliga räknade 

209 717 

3 492 261 	1 000 

59 589 Ø  16 000 
309 

93 184 600 
89 437 

D1 

» »a 

» »»1 

» » » 2 

231000 
120 250 

205 500 
118 141 

14 400 

9 500 

1 600 

129 500 

40 900 

20 000 

6 500 
1 100 

7 500 

25 500 
2109 

111 000 

32 300 

16 000 

2 500 
800 

6 000 

175 677 

36 412 

51 619 

6 282 
1 096 

8111 

4 

39 941 64 

56 300 60 

334 967 

24 658 57 

31 438 63 

16 494 66 
1285 68 

11227 85 

47 
168 60o 
89128 

9000 

6 000 

f
394 556 

279199 

11818 
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861 000 
497 354 11 125  032 80 282 757 57 

I 
	

32 247 
461 

17 400 

,24 400 364 4Ø 68 145 500 
17 409 	 71 174 

31679 15 

227 579 

24 300 
157 

184 500 
101 670 

30 694 36 

1 313 451 9 

109 000 
2 586 

970 000 
499 940 

178 635 22 

11 603  668 02 

25 800 
11 

r distrikts- och sektionsledning 
n verkliga utgifter men exkl. krigstidshjälp,. 

77 

Ill distriktet 	IV distriktet  V distriktet 	 Summa 

Be- 
•äknade  Verkliga Be-

räknade  Verkliga Be-
räknade  Verkliga Be-

räknade  Verkliga 

126 000 219 572 5 	77 700 124 559 38 84 000 160 931 05 528 200 	890 457 79 

	

37 200 
	

43 803 1 24 600 	19 884 89 25 800 	33 637 72 160 800 	173 680 12 

	

19 800 	42 441 1: 16 500 	33 703 14 36 000 	60 823 	108 300 	244 888 22 

	

4 800 	13 035 37 	2100 	6 895 60 	6 000 	15 552 91 	21900 	58 260 65 

	

1200 	1 135 75 	900 	965 6 	1 800 	2 066 45 	5 800 	6 550 07 

	

9 600 	12 219 1 	6 300 	9 892 11 	6 600 	9 745 60 	36 000 	51 195 95 

1 332 207 22 } 195 900 73 
198 600 
117 398 

128100 
71 174 

160 200 
101 513 

10 200 	17176 92 	9 000 	19 751 37 10 500 	15 283 17 	53100 	88 688 14 

8 400 	9 004 19 	4 200 	9 808 51 	7 800 	14 028 21 	35 900 	74 612 36 

7 200 	6 066 35 	4 200 	2119 27 	6 000 	1382 98 	20 000 	15 334 72 
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Beräknade och verkliga utgifter förr 
(inkl. verkliga krigstidstillägg i såväl beräknade 

I distriktet 	II distriktet 
Litt. 	 Specifikation  

Be- 
räknade I Verkliga 	räknade 

e- Verldiga 

D 2 	Ånglokomotivs och motorvagnars 
tjänst. 

» » a 

	

	Personalkostnader för lok.mästare, 
lokförare och lok.eldare: 

)»»)  1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 
och beklädnadsersättning till or- 
dinarie personal 	  1 729 100 3 125 503 96 1 105 000 2 016 174 19 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	  441 900 420 362 75 245 500 270 892 79 

» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg till icke ordinarie per- 
sonal 	  350 000 726 831 67 238 000 533 334 21 

» » » 4 Vikariatsersättning, övertidsersätt-
ning m. m. till ordinarie och icke 
ordinarie personal 	40 000 	, 47 485 58 20 000 	24 39219 

	

» » » 5 Läkarevård och fria medikamenter 	18 000 	21 036 33 15 000 	13 635 92 
» » » 6 Resekostnads- o. traktamentsersätt- 

ning m. m.  	69 000 118 890 66 78 000 148 69316 

	

» » » 7 Milpenningar till lokomotivpersonal 374 700 390 137 69 263 300 	287 368 73 

» » b 

	

	Personalkostnader för stallförmän, 
maskin- och pannskötare i linje-
tjänst, stallkarlar samt personal 
vid filialförråd: 

» » » 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 
och beklädnadsersättning till or- 
dinarie personal 	  664100 1 061 106 52 375 500 	734 989 20 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	  169 900 132 44181 	71000 	11410514 

» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg till icke ordinarie per- 
sonal 	  400 000 772 99129 250 000 529 860 23 

» » » 4 Vikariatsersättning, övertidsersätt- 
ning m. m. till ordinarie och icke 
ordinarie personal 	19 000 	14 038 56 	4 000 	2 99197 

» » » 5 Läkarevård och fria medikamenter 	13 000 	15 085 38 	7 500 	8 04147 
>»>  » 6 Resekostnads- o. traktamentsersätt- 

ning  	1200 	4 015 90 	3 000 	6 68810 
Summa litt. D 2 a och b 4 289 900 2 675 800 

Tillkommer krigstidstillägg 2 843 758 1 6849   92810 1 808 300  j
4691.167 Ø 
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inglokomotivs och motorvagnars tjänst 
;om verkliga utgifter men exkl. krigstidshjälp). 

III distriktet 	IV distriktet V distriktet 	 Summa 

Be- 	Verkliga 	Be 
räknade 	 räknade Verkliga Be-

räknade Verkliga Be- 	Verkliga räknade 

1 086 000 1 938 108 02 732 500 1 319 038 83 834 000 1 424 361 34 5 486 600 9 823186 34 

241200 232 922 55 162 000 161435 23 178 200 179 035 33 1 268 800 1 264 648 65 

132 000 254 372 68 350 000 965 271 31 350 000 724 651 21 1 420 000 3 204 461 08 

	

9 000 	21 463 03 24 900 	41 085 66 25 500 	31 318 86 	119 400 	165 745 32 

	

12 000 	13 310 03 12 000 	14 798 08 21000 	22 380 47 	78 000 	85 160 83 

48 000 1 	96 870 60 108 000 157 514 57 108 000 221925 19 	411000 	743 89418 
238 800 227 751 19 297 000 304 992 29 267 000 275 158 93 1 440 800 1 485 408 83 

492 000 878 721 86 206 100 381 064 13 508 500 867 332 99 2 246 200 3 923 214 70 

93 500 115 648 51 	41700 	38 174 03 	90 000 	106 771 03 	466 100 	507 140 52 

195 000 456 717 86 370 000 845 817 12 370 000 853 152 94 1 585 000 3 458 539 44 

2 400 	3 342 10 12 000 	7 232 30 	16 800 	14 419 42 	54 200 	42 024 35 
9 0001 	9137 27 	5 400 	7 337 12 	15 000 	17 708 97 	49 900 	57 330 21 

1200 	5 422 65 	3 600 	20 442 30 15 000 	38 897 13 	24 000 	75 466 08 

2 560100 	 2 325 200 2 7 99 000 
4 253 788 35 	14264222971709480 4 777 113 81 

1643937 1425902  
14650000 

9 424 377 24 836 220 53 
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» »»1 

» »»2 
» » »3 
• » »4 
» » » 5 

» s6 
» » »7 
»»»8 

» »d 

» » » i a 

» » »ib 

» »2 

» 

• » »4 

» » »5 

» » »6 

» »e 

» »f 

»» »21̀ ) 

r 

44 

1: 

i 6 
l fi 
6. 

80 

Litt. 
I distriktet Il distriktet 

Be- 	Verkliga .räknade 

Specifikation 

Materialförbrukning för lokomotiv 
samt underhåll och förbrukning 
av därvid använda inventarier: 

Stenkol, stenkolsbriketter o. bränn-
torv eller annat bränsle för loko- 
motiv 	  

För lokomotivs uppeldning 	 
» 	 smörjning 	 
» 	 putsning 	 
» 	n 	belysning 	 

Övriga materialier 	  
Brännoljor för motorvagnar 	 
Smörjningsmaterialier för motor- 

vagnars maskineri och axlar 	 

Byggnader och fasta anordningar 
för lokomotivtjänst: 

Kostnad för vattenstationers driv- 
kraft m. m. 	  

Kostnad för kraftförbrukning för 
vändskivor m. m. 	  

Uppvärmning av lokomotivstallar, 
vattenstationer m. m. 	 

Belysning av lokomotivstallar och 
vattenstationer m. m. 	 

Renhållning av lokomotivstallar och 
vattenstationer m. m. 	 

Underhåll av lokomotivstallar, loko-
motiv-vändskivor, vattenstationer 
m. m. 	  

Underhåll av kolbås, vedbodar, kol-
bryggor och kolgivningsanord- 
ningar m. m. 	  

Underhåll och förbrukning av in- 
ventarier 	  

Hyra och övriga kostnader för 
främmande lokomotiv 	 

	

Vagnväxlingsbidr. till enskilda järnv 	 
Summa litt. D2 c—f 

Tillkommer krigstidstillägg 
Summa litt. D2 

Tillkommer krigstidstillägg 

Be- 	Verkliga  räknade 

24 952 700 
21 708 31 613 244 

29 242 6O0Î 
2 865 4668 463 

172 

24 000 000 30 305 524 51 
30 000 143 284 21 

336 400 331 695 61 

	

81800 	82 527 93 

	

40 000 	50 208 55 

	

6500 	5 212 72 

160 000 194 587 98 

	

35 000 	30 838 80 

	

60 000 	87 408 77 

	

45 000 	55 909 42 

	

15 000 	24 145 91 

5691 
18 395 

15 32622 077 940 

21 070 900 
1 823  626 

26 769108 

17 720 000 21 258 482 34 
27 000 	83 40158 

219 400 223 099 73 
49 700 	57 558 93 
30 000 	30 060 47 
15 000 	18 150 83 

150 000 

5 000 

16 000 

35 000 

9 000 

f65 323 30 

65 25715 

27 026 44 

44 293 31 

140 34217 

7 068 57 

34 630 

31 134 25 

11 542 13 

83 756 95 

70 897 97 

16 526 31 

11 288 72 

40 000 

22 000 

9 000 

18 000 
30 000 

65 000 

40 000 

14 000 

18 000 
6 000 

95 

25 

*) Kostnaden överförd på trafikavdelningen. 
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IV distriktet 	 V distriktet . 	 Summa 

Be- 	 Be- 	 Be- 
räknade 	Verkliga Ii räknade 	Verkliga 	räknade 	Verkliga 

4 475 000116 463 239  ::  13 200 000 18 778 454 6218 000 000 21 329 558 61 87 395 000 108 135 259 95 

	

18 000, 152 020 61 	27 000 22180185 	39 000 224 672 81 	141000 	825 181 05 
228 0001  212 834 06 165 400 287 57617 279 000 255 654 38 1 228 200 1 310 859 95 

	

48 000 	48 967 67 	21000 	31 349 03 	33 900 	42 432 71 	234 400 	262 836 26 

	

18 000 	36 696 89 	36 000 	24 297 34 . 21000 	22 366 52 	145 000 	163 629 77 

	

7 200 	13 439 84 	4 800 	7 126 5 	5100 	3 929 68 	38 600 	47 859 57 

	

120 000 	93 25141 	75 000 	169 175 32 	96 000 	229 878 98 	601000 	827 235 85 

	

3 600 	4 450 54 	6 000 	4 933 07 	9 000 	74 476 90 	58 600 	121 767 88 

	

12 000 	22 212 44 	30 000 	70 851 69 	45 000 	120 658 39 	163 000 	335 76129 

	

36 000 	50 099 41 	21000 	31 893 69 	39 000 	86 778 97 	176 000 	255 815 74 

	

6 000 	14 313 41 	21000 	35 292 61 	51000 	78 024 26 	102 000 	163 318 30 

45 000 	88 674 63 	39 000 	75 525 26 	69 000 	96 189 02 	258 000 	509 46916 

18 000 	50 998 46 	12 000 	143 281 13 	12 000 	88 433 55 	104 000 	418 868 26 

12 000 	25 857 	7 800 	19 381 48 	15 000 	17 487 20 	57 800 	106 278 87 

	

10 200 	9 358 07 	 46 200 	64 94010 

Ill distriktet 

Be-
räknade Verkliga 

60 000 7200 

5106 800 
4005  1

17 277 056 68  
13 683 400 

6 476  119 910 297 82  
18 714000 

50 306  122 670 541 96 90 852 000 97 821 113 549 082 

103 200 

î 666 900 	 16 008 600 	 121 513 000 	 105 502 000 
1647 942 '21530 845 03 1 432 378 }241 74 520 79 1 752 786 'J7 447 655 77 9 522 198 138 385 302 53 

6. Maskinaudeln. ber. 1918. 
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Berüikitade och verkligt 
(inkl. verkliga krigstidstillägg i såväl beräknad 

I distriktet 	Il distriktet 
Litt. 	 Specifikation 

Be-
räknade  Verkliga Be-

räknade  Verkliga 

D 3 	 Vagntjänst. 
» » a 	Personalkostnader. 
» » » 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 

och beklädnadsersättning till or-
dinarie vagnmästare, vagnförmän, 
vagnskötare och vagnkarlar samt 
personal vid filialförråd 	395 600 724 05106, 325 300 592 587 50► 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle 
samt hyra och bränsle för bo- 
städer in natura 	108900 10274196 	65000 10901698e 

» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt 
ortstillägg till icke ordinarie per-
sonal  av under litt. D 3 a 1 upp- 
tagna grupper 	  300 000 452 358 82 140 000 195 95116 1 

» » » 4 Vikariatsersättning, övertidsersätt-
ning m. m. till ordinarie och 
icke ordinarie personal  	11 000 	7 890 72 	3 500 	2 36194 

» » » 5 Läkarvård och fria medikamenten 	7 500 	8 063 91 	6 600 	6 36191 
» » » 6 Resekostnadsersättning och trakta- 

mentsersättning m. m 	10 000 	10 96516 	6 500 ' 11 584 52 
» » » 7 Milpenningar t. vagnsköt:e o. som tåg- 

personal tjänstgörande vagnkarlar 	9 400 	9 182 27 	8 600 	7 416 76 

	

Summa litt. D 3 a 	842 400 1 315 253 ' i 555 600 
} 

925 28077 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	552 367 	 378 956 
D 3 b Materialförbrukning för vagnar samt 

underhåll och förbrukning av där-
vid använda inventarier: 

» » » 1 För vagnars smörjning 	70 900 143 864 76 	49 100 	76 73814 
» » » 2 	» 	a 	renhållning och upp- 

värmning 	  300 000 636 314 22 200 000 248 43410 1 
» » e 	Kostnader för belysning av vagnar 150 000 183 805 99 	80 000 	49 674 45 
» » d 	Byggnader for vagntjänst: 
» » » 1 Uppvärmning, belysning och ren- 

hållning m. m.  	50000 	66 216 91 	4500 	9 211 05 
» » » 2 Underhåll av byggnader  	30 000 	24 939 07 	1 000 	3 77799 
» - e 	Underhåll och förbrukning av in- 

ventarier  	5000 	41358 35 	2 400 	7 80825 

Summa litt. D 3 b—e 605900 
Tillkommer krigstidstillägg 	17495 

Summa litt. D 3 1 448 300 
Tillkommer krigstidstillägg 	569 862  

395 643 98 

12 381 753 20 892 500 381 497 
( 1 320 924 75 

1
1 066 499 30 337 000 

2 541 
3 

3 
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tgifter för vagntjänsten 
in verkliga utgifter men exkl. krigstidshjålp . 

III distriktet 	 IV distriktet 	 distriktet 	j 	Summa 

Be- 	 Be- 	 Be- 	 Be- råknade Verkliga räknade Verkliga råkiiade verkliga räknade Verkliga 

	

296 000 	570 385 60 164 400 	301 792 02 462 000 	627 654 84 1 643 300 2 816 47102 

	

58 800 	80 796 41 36 900 	39 768 96 83100 	92 006 42' 352 700 	424 330 73 

	

150 000 	207 922 86 	96 000 	227 678 62 	87 000 	137 977 96, 	773 000 1 221 889 42 

	

3 000 	3 163 43 	6 000 	935 02 	9 600 	7 61614 	33100 	21 967 25 

	

6 000 	6 199 28 	2 700 	2 634 83 	8 400 	8 868 42 	31 200 	32 128 35 

	

6 000 	13 235 87i 	4 800 	14 984 83 	27 000 	33 508 39 	54 300 	84 278 77 

	

5 400 	4 810 50 	9 000 	15 129 21 	24 000 	16 867 01 	56 400 	53 405 75 
525 200 	886 513 95 319 S00 ( 602 923 49 701 100 ( 991 199 18 2 944 000 
377 731 I 	 241438 ( 	 270 405 ( 	 1 820 897 } 4 651 471 29 

	

36 000 	87 794 86 23 700 	44 903 45 42 000 	73 603 83 221 700 	426 905 04 

	

180 000 	264 846 73 195 000 	346 146 20 150 000 	327 614 44 1 025 000 1 823 355 69 

	

90 000 	113 417 48 36 000 	80 791 35 72 000 	75 700 54 428 000 	503 389 81 

	

9 000 	13 862 45 	1 800 	8 249 35 15 000 	39 172 88 	80 300 	136 712 64 
900 I 	4 023 51 	1 800 	2 159 72 	3 300 	4 709 56 	37 000 	39 609 85 

	

3 600 	5 690 01 	2 400 	6 294,46 	3 600 	4 860,46 	17 000 	36 01153 

319 500 I 260 700 
1 01 î 	189 635 04 	— 

00 I 	1 488 544 53 285 9 
	

525 601 
1 1 809 000 

25 016 ' 
2 965 984 56 3 963 f  

844 700 1 376148 99 580 500 104 46S 02~ 	 9 
987000 

1450160 5 
4 753 000 7 620 455 85 378 748 	 241 438 	 274 368 	 1 845 913 
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Beräknade och verkliga ni 
(inkl. verkliga krigstidstillågg i såväl beräknad 

I distriktet 	I 	II distriktet 
Litt. 	 Specifikation  

Irrade 
räk- Verkliga I S 

nade  
eråk- Verkliga 

D 4 	 Verkstadstjänst. 

» » a 	Gemensamma verkstadskostnader. 
» » »1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och 

beklädnadsersättning till ord. tjänstemän 
vid verkstad och tillhörande filialförråd 	6 600 10 722 38 11 500 20 634 34 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	1 800 1 505 75 2 300 3 056 35 

» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstill- 
lägg o. beklädnad till icke ordinarie per- 
sonal vid verkstad och tillhörande filial- 
förråd med undantag av verkstadsarbetare 15 400 23162 	15 000 25 827 02. 

» » » 4 Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. 
till under litt. D 4 a 1 och 3 upptagen 
personal  	200 	648 6 	400 1 330 - 

» » » 5 Läkarvård och fria medikamenter till all 
vid verkstad anställd personal 	2 000 1 863 46 1 500 1376 61 

» » »6 Resekostnads- o. traktamentsersättning till 
under litt. D 4 a 1 och 3 upptagen personal 	— 	52 50 	100 	502 - 

» » » 7 Avlöning vid sjukdom till verkstadsarbetare 12 000 9 904 40 8 000 6 495 88+ 
» » » »a Avlöning vid tjänstledighet till verkstads- 

arbetare  	4 500 9 515 53 3 000 7 647 07 
Summa litt. D 4 a 1-7 a 42 500 	 41 800 

24 346 66 869 27 Tillkommer krigstidstillägg 19 561 , 57 375 55 	}  

D 4 a8 Expeditionskostnader 	— 	1346 	300 204957 
» » »9 Kostnader för verkstädernas drivkraft m. m 	 8 000 2 681 31 7 000 25 31715 
» » » 1 o Uppvärmning av verkstadsexpeditioner och 

-lokaler m. m 	  18 000 39 47123 6 000 6 83605 
» » » 11 Belysning av verkstadsexpeditioner o. -loka- 

ler m. m.  	3000 2 769 47 2000 3 339 45 
» » »1 2  Renhållning 	3000 5 795 25 3 500 10 911 
» » »1 3  Underhåll och förbrukning av verktygs- 

maskiner 	  2 000 2 937 60 	500 2185 
» » » 14 Underhåll och förbrukning av handverktyg 

och övriga inventarier 	4 000 13 996 87 6 000 11 595 19 
» » »1 5  Underhåll av verkstadsbyggnader och ex- 

peditionsbyggnader för verkstadstjänst 	3 000 	65610 1 000 4 019 39 
Summa litt. D 4 a 8-15 41 000 68 321 29! 26 300 66 253 62 

Summa litt. D 4 a 83 500 125 696 84 68 100 133 122 89 
Avgå beräknade allm. omkostnader  	— 	9 243 47 	— 	6 597 64 

Rest litt. D 4 a 	— 116 453I37I 	— 126 525 25 
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-fter för driftrerkstadstjånsten 
ni verkliga utgifter men exkl. krigstidshjälp. 

III distriktet 	1V distriktet 	 V distriktet 	 Summa 

Be- 	Verkliga 	Be 	Verkliga 	Be 	Verkliga 	Be - Verkliga 	Verkliga , 

li 

6 000 	3 649 18 	1 580 	 2100 	3 703 02,1 	27 780 	38 708 92 

1 500 	524 	480 	 600 	988 8111 	6 680 	6 074 91 

9 600 	 3 360 	 3 000 	5 445 16 	46 360 	54 435 08 

300 	— 	120 	 300 	137 66 	1 320 	2 116 29 

300 	228 07 	60 	—{ 	3 000 	2 120 19 	6 860 ; 	5 588 33 

	

2 — 	300 	— 	300 	— 	 700 	556 50 
600 	1995 56 	— 	 3 000 	9166 17 	23 600 	27 562 01 

3 000 	3 291 11 	11 100 	22 417 09 600 j 	1963 Q5 

1S 900 
2195 S 361 86 	

5 900 
I 	

—  15 	 24 400 
13 001 ( 	..1 Sa,~ 

1 	159103 157 459 13 

	

300 	48 93 	— 	 300 	250 15 	900 	2 362 11 

	

1800 	3 750 43 	1800 	 12 000 	23 467 03 1 30 600 	55 215 92 

3 000 	894 48 	2 400 	 6 000 	3156 94  35 400 	50 358 70 

	

900 	1 580 35 	300 	 3 000 	6 240 61 	9 200 	13 929 88 

	

300 	32 02 	300 	 3 000 	5 035 44 	10100 	21774 07 

	

900 	138 70 	1 800 	 600 	1 414 99 	5 800 	6 676 75 

	

2 400 	1 171 82 	1 500 	— — 	7 000 	13 721 26 	20 900 	40 485 14 

	

2 400 	281 04 	600 	 3 000 	1 146 28 	10 000 	6 102 81 

12 000 	7 897 771 8 700 	— — 34 900 	51132 70 122 900 	196 905 38 

30 900 	16 259 63 14 600  50 200 	79 285 15 217 300 	354 364 51 
10166 66 	— 	202 96 	— 	28 817 43 	— 	55 028 16 

6 092 971 — Inkomst 202196, 	— 	50 467 721 	— 299 336 35 
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» » c 

» »»1 

» »»» a 
» »»»b 

» >») 2 

» »»»a 
» > » » b 
» »3 
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I distriktet 
Litt. Specifikation 

Be-
räknade  Verkliga Be-

räknade  Verkliga 

Il distriktet 

D4b Underhåll -av lokomotiv och tend-
rar med tillhörande utrustnings- 
effekter 	  fekter 

Underhåll av skrov till person- och 
fångvagnar, kombinerade person-
och post-, person- och resgods-
samt post- och resgodsvagnar med 
tillhörande utrustningseffektersamt 
boggier till dessa vagnar: 

Salongvagnar samt vagnar litt. A, 
AB, ABC, AF, B, BC och BF: 

Tvåaxliga vagnar 	  
Boggivagnar 	  

Vagnar litt. C, CD, CF, DC, DF 
och E: 

Tvåaxliga vagnar 	  
Boggivagnar 	

 
J 

Boggier till under D 4 c upptagna 
vagnar 	  

200 000 1 223 122 21 175 000 737 070 72 

75 000 

55 440 
135 939 

1 
I 	65 835 
l 	72 867 

54 
55 

35 
10 

53 000 

13 024 
I 	22 604 

25 697 
3 377 

85 

19 
7t 

1 000 49 10 3 000 

» » d 

	

	Underhåll av skrov till resgods-, 
gods- och tjänstevagnar med till-
hörande utrustningseffekter samt 
boggier till dessa vagnar även-
som underhåll och förbrukning 
av presenningar: 

» » »1 	Resgodsvagnar litt. F: 
» >»)  » a Tvåaxliga vagnar 	  
» » » »b Boggivagnar 	  
» » » 2 a Täckta godsvagnar: 2-axliga vagnar 
» » » » b 	 Boggivagnar 	 

» » »3 Öppna gods- och tjänstevagnar: 
» » »» a Två- och treaxliga vagnar med un- 

dantag av malmvagnar 	 
» » »»b Malmvagnar 	  
» » » » c Övriga öppna gods- och tjänste- 

boggivagnar 	  
» » » 4 Boggier till under D 4 d upptagna 

vagnar 	  
» » » 5 Underhåll och förbrukning av pre- 

senningar 	  

80 000 

18 000 

29 294 

118 095 

243 370 
5 402 

I. 	2 067 

13 172 

05 

21 

29 
97 

22 

73 

193 000 

18 000 

I.  

181 761 

224 128 

16 681 

8 275 

13 

70 

70 
85 

90 

12 

Transport  374 000 1 964 656 321 442 000 I  1 232 636 28 
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7975805 
li 	234 601 06 

1 

I
146 128 57 
103 695 81 

7 069 34 2 067 53 
62 065 21` 4 469 50 

224 600 20 200 8 600 67 800 j 

I 	37987 31 
l 	25 575 71 

3 930 43 
1 113 79 

2156 18 
9 521 90 

12 678 29, 
761 42 

III distriktet 	 IV distriktet 	 V distriktet 	 Summa 

Be-Verkliga 	Be 	Verkliga I Be- 	Verkliga 11  Be- Verkliga -äknade 	 räknade 	 (räknade 	räknade 

255 000 	647 577 93 150 000 	597 068 69 240 000 	932 921 52 1 020 000 4 137 76107 

69 	100 600 	166 38 	4 700 	2 155 17 1 939 

f 	

16 233 85 	 3 637 2 3 704 53 	 61 144 75 

I- 

56 360 21 	 1:, 902 18 	 19 338 27 	 389 457 57 

92 700 	 28 800 	 123 300 	 517 800 

65 648 09 	 21 798 53 	 40164 01 	 595 109 62 

	

18 22 	 239 976 68 	 245 41172 

243 2 	 13 1 1 	 -- 	l 	2 354 07 

87 

431 26 	 431 26 

*) — 	 18 000 	9 964 ,83 18 000 	6 294 90 	72 000 	46 113 85 

415 500 I 915 698 78 217100 	663 447 11 390 500 1 267 68410811 1 839100 I 6 044 122 57 

•) Anslaget överlämnat till hyst M., se sty. skr. 11/4  18. 
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28 374 000 1964 656 32 442 000 1 232 636 

48 
1

2 145 170 

7 388 

3 811739 2 615 000 

23 012 100 
2 587 319 30 873 422 

88 

I distriktet 	Il distriktet 
Specifikation 

Be 	Verkliga räknade 
Be 	Verkliga räknade 

Litt. 

Transport 

Underhåll av övriga delar till förut-
nämnda vagnar: 

Buffert-, dragstångs- och bärfjädrar 
Lagerboxar och lager 	 
Vagnaxlar med hjul 	  

Underhåll av motorvagnar: 
Underhåll av motorvagnars ma-

skineri o. maskinrum med axlar 
och hjul m. m. 	  

Underhåll av motorvagnars per-
son- och resgodsavdelning med 
axlar och hjul m. m. 	 

19 601 
158 002 

2 909 

Summa litt. D 4 b—e 2 434000 
Tillkommer krigstidstillägg 	451 949 1

1 465  615 66 

Summa litt. D 4 517 500 
Tillkommer krigstidstillägg 	471 510 12 261 623 85  

Godstransporter et S. J. för ångloko-
motiv, vagn- o. verkstadstjänsten. 

Stenkol o. därmed jämförligt bränsle 	465 0001 1 174 792 39 
Ved 	19 000 	25 999 95 
Övriga materialier  	37000 	64 621 87 

602 100 
292 759 

260 000 
8000 

24 000 

1592140 

745 595 
100 051 

40 282 
Summa litt. D 5 

Hyra för reserverade trafikvagnar 	 
Summa litt. D 

Tillkommer krigstidstillägg 

Avgå: vagnväxlingsbidrag från en- 
skilda järnvägar och bolag 	 

övriga inkomster, vilka behandlas 
som dessa 	  

ersättning för växlingstjänst för 
trafikavdelningen 	 

ersättning för växlingstjänst for 
huvudverkstäderna 	 

	

ersättning för arbetståg m. m 	 
för banavdelningen: 

för ånglokomotiv 	  
2. vagnar 	  

Rest litt. D 

521000 

08 

82 

04 

24 

1 
222 000

1 110 226 
 53  
37  119 0001 89 507  1 

28 804 400 40 419 243108121 218 100 28 354 759 

27 

1 

91 

63 
89 
75 

D 4 cd 

» » » 
» » » 2 
» » » 3 

» » e 
» r»1 

» »»2 

» »a 
» »b 
» » e 

DG 

292 000 
2 
210  

15 000 
40 000 
5 000 

89 
96 
31 

534 000 
268 413 

1 266 414 
45 920 

885 930 
1 694 

31 960 400 
4 027 0884 812 441 

319 000 454 542 

78 

61 

29 

80 
16 

92 

64 890 71 
162 576 63 

5 51204 

22 000 
60 000 
10 000 

90 000 

1 615 000 

143 373 

2 252 368 

24 202 
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III distriktet 	IV distriktet 	V distriktet 	 Summa 

räk ade 	
e- 

Verkliga räknade 
- 	 Be-1 Verkliga räknade Verkliga räknade Verkliga 

1 

	

415 500 	915 698178 	217100 	663 44711 	390 500 	1 267 684 08 	1 839 100 	6 044 122 57 

	

6 000 	11 522 01 	7 200 	29 276 66 	24 000 	56 842 73 	74 200 	182 134 — 

	

39 000 	54 488 79 	15 000 	2 34910 	33 000 	140 078 64 	187 000 	517 49612 

	

600 	2 083 65 	1200 	— — 	6 000 	19 152 65 	22 800 	29 657 65 

1 800 	497 77 	1 800 	497 77 

1 800 

161 100 
298 723  

240 500 
124198  

457 100 
375 673  

2 126 700 
1 518 956  1

677390811 983 793 23 695 072 87 1 484 255 87 

1 800 

694 869 91 507 
300

388 674 1534 723 59 

150 000 560 820 051 195 000 271 319 65 318 000 606 553 04 1 388 000 3 359 080 76 

	

30 000 	43 914 951 	12 000 	38 279 55 	30 000 	77 368 92 	133 000 	264 468 04 

	

9 000 	46 853 44l 120 000 437 059 57 	15 000 	180 251 38 	171000 	790 216 23 

189 000 651 588 44 327 000 746 658 771 363 000 864 173 34 1 692 000 4 413 765 03 
• 2116 78 776 6 71 396 30 	— 	199 90310 

_9 453 000 i17 316 700 	
23 554 8001 	 115 327 000 

2 445 Ol î 
~24 915 039 	

1 869 188 }27 013 873   9 î 
2 517 498 

3168156182 
13 446110159 296 338 99 

	

348 000 509 498 91 	85 000 107 934 03 958 000 199 466 71 1 800 000 1 414 816 08 

	

21 017 01 	 — 	— 	485 925 90 	— 	514 330 95 

1 745 000 2 196 859 38 1 000 000 1 369 200 68 1 025 000 1 456 270 60 8 000 000 11 086 43819 

46 818 80 	 71 020 80 

	

113 870 34 1 	77 26162 	1 	95 672 80 700 	 486 242 09 
162 OOOI 	5 047118 	83 

000 
l 	19 449151 ~ 

114 000 ( 	9 301 137 	0~ ( 	52 610 59 

.7 198 0001 22 068 7461521116 148 700 25 393 206133j21457 800 29 434 924 441104 827 0001145 670 880 29 

528 000 
300 918 989 886 20 

255100 
124198 

2 410 000 
1 578 059 7 073 244 46 
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Beräknade och verkliga utgifter för elektrisk järnvägsdrift 
(inkl. verkliga krigstidstillägg i såväl beräknade som verkliga utgifter men exkl. krigstidshjälp) 

• Litt. Specifikation Beräknade 	Verkliga 

E 	 Elektrisk järnvägsdrift. 

» 1 	 Sektionsledning. 
» » a 	Personalkostnader. 
• » » 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och bekläd-

nadsersättning till ordin. tjänstemän å maskin-
sektioners expeditioner för elekt. järnvägsdrift 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	 

» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
och beklädnad till icke ordinarie personal 
å ovannämnda expeditioner 	  

» » » 4 Vikariatsersättning m. m. till ordinarie och 
icke ordinarie personal 	  

» » » 5 Läkarvård och fria medikamenter 	 
» » » 6 Resekostnads- och traktamentsersättning 	 

Summa litt. E i a 
Tillkommer krigstidstillägg 

» » b 	Sakliga kostnader. 
» » » 1 Expeditionskostnader 	  
» » » 2 Uppvärmning, belysning och renhållning av 

tjänstelokaler m. m. 	  
» » » 3 Underhåll av samt hyra för tjänstelokaler 	 

Summa litt. E i b 
Tillkom mer krigstidstillägg 

Summa litt. E i 
Tillkommer krigstidstillägg 

E2 	 Kraftanläggningen. 
» » a 	Personalkostnader. 
» » » 1 Arvoden, ortstillägg samt bekläda. o. beklädnads- 

	

ersättning till ordin. personal vid kraftanläggn 	 
» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 

och bränsle för bostäder in natura 	 
» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 

och beklädnad till icke ordinarie personal 
vid kraftanläggningen 	  

» » » 4 Vikariatsersättning m. m. till ordinarie och icke 
ordinarie personal 	  

» » » 5 Läkarvård och fria medikamenter 	 
» » » 6 Resekostnads- och traktamentsersättning 	 

Summa litt. E 2 a 

18 000 

12 000 

3 000 

17 998 

3 415 

7 791 07 

97 

23 

900 
150 

1 500 

1 614 
122 
988 

60 
68 
10 

35 550 
11 329 

1 500 

1 800 
150 

I
31 930 65 

2 233 

1155 

5 

57 

77 

3 450 	3 394 34 18 
39 000 	35 394 11347 99 
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E2b 
» »» 1 
» »» 2 
» »»3 
» »» 4 

» » » 
»» 6 

• » » 7 

» »c 

91 

Litt. 	 Specifikation 	 Beräknade 	Verkliga 

Sakliga kostnader. 
Underhåll av kraftmaskinsutrustning 	 

• » elektrisk utrustning 	 
Bränslekostnad för reservmaskiner 	 
Transformatorolja, smörjämnen, trassel samt 

diverse materialier 	-- 

	

Uppvärmning, belysning och renhållning m. m 	 
Underhåll och förbrukning av inventarier 	 

• av hus- och vattenbyggnader 	 

	

Summa litt. E 2 b 	— 

17 78 

2 14 

19 92 
Kostnad för levererad elekir. energi för tågrörelse 	477 000 	306 392 18 

	

Summa litt. E 2 	477000 I 306412 10 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	1105 

E3 	 Överföringen: 
» » a 	Personalkostnader. 
» » » 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad o. bekläd- 

nadsersättning till ordinarie linjetjänstemän 	24 300 	43 719 25 
» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 

och bränsle för bostäder in natura 	6 000 	9 992 04 
» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 

till icke ordinarie linjepersonal  	9 600 	456 49 
» » » 4 Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. till 

ordinarie och icke ordinarie linjepersonal 	2 700 	1 882 60 
» » » 5 Läkarvård och fria medikamenter 	750 	780 81 
» » » 6 Resekostnads- och traktamentsersättning 	2 100 	3 333 37 

	

Summa litt. E 3 a 	45 450 	60164 56 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	26 990 
» » b 	Sakliga kostnader. 
» » » 1 Underhåll av elektrisk utrustning  	5 400 
» » » 2 Transformatorolja, smörjämnen, trassel samt 

diverse materialier 	600 
» » » 3 Uppvärmning, belysning och renhållning m. m 	4 500 
» » » 4 Underhåll och förbrukning av inventarier 	2 100 
» » » 5 	» 	av överföringsledningar utom stolpar 	3 000 
» » » 6 	 » stolpar till överföringsledningar 	600 
» » » 7 	» 	» kontaktledningar utom stolpar  	24 000 
» » » 8 	= 	» stolpar o. bryggor till kontaktledn 	150 
» » » 9 

	

	» 	» husbyggnader för skydds-, om- 
kopplings- och transformatorstationer 	4 200 

	

Summa litt. E 3 b 	44 550 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	4 740 

	

Summa litt. E 3 	90000 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	31 730 

5124 38 

339 96 
6 252 46 
2 294 28 
2 344 56 
1223 10 

15 583 24 
643 52 

2 811 59 

I
36617 09 

96 781 65 
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t. ! 	 Specifikation Beräknade 	Verkliga 

E 4 	Elektriska lokomotivs och motor- 
vagnars tjänst. 

» » å 	Kostnader för personal å elektriska lokomotiv 
och elektriska motorvagnar med strömtillför-
sel utifrån: 

» » • i Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be- 
klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän 	90000 	104401 65 

_> Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	18000 	16999 46 

3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
till icke ordinarie personal  	24 000 	16 619 11 

» 	Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. till 
ordinarie och icke ordinarie personal 	1200 	1 499 02 

a » 5 I  Läkarvård och fria medikamenter 	900 	577 66 

» » 	r I  Resekostnads- och traktamentsersättning 	2 000 	2 617 69 

» » » 7 Milpenningar  	30 000 I 	15 221 

» » h 

	

	Kostnad för personal i stallar samt vid filial- 
förråd; 

>»»>  1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be- 
klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän 	18 000 	38 925 82 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	4500 	7 103 86 

» » » 3 Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
till icke ordinarie personal .. 	24 000 	25 507 61 

» » » 4 Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m. till 
ordinarie och icke ordinarie personal 	900 	966 47 

» » » 5 Läkarvärd och fria medikamenter 	900 	1 306 64 

» » » s Resekostnads- och traktamentsersättning 	 200 	399 
Summa litt. E 4 a och b 214 600 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	94 992 	32144 99 
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E 4 c Materialförbrukning för elektriska lokomotiv och 
elektriska motorvagnar samt underhåll och 
förbrukning av därvid använda inventarier: 

Litt. 	 Specifika t i o n 	 ßeräknade 	Verkliga 

» » » i För lokomotivs smörjning  	15 000  , 	23 326 39 

» » » 2 	D 	D 	putsning 	4 200 	2 724 27 

» » » 3 	 » 	uppvärmning och belysning 	450 	17 54 

» » » 4 	» motorvagnars smörjning 	  

» » » 5 	» 	 putsning och renhållning 	 

» a » t 	» 	 uppvärmning och belysning 

» >»,  7 Övriga materialier  	 18 28 

	

E 4 d 	Byggnader för lokomotiv- och motorvagnstjänst: 

» » » i Uppvärmning av stallar m. m 	14750 	40561 26 

» » » 2 Belysning 	» 	D 	 »  	300 	3 852 24 

» a » 3 Renhållning 	»»  	5 400 	11 556 41 

» » » 4 Underhåll 	» 	» 	»  	2 400 	9 787 28 
I 

	

i » » e 	Underhåll och förbrukning av inventarier  	900 	586 04 

	

Summa litt. E 4 c—e 	43400 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	5 116 	92 429 71 

	

Summa litt. E 4 	258 000 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	100 108 	324574 70 

E 5 	 Verkstadstjänst. 

» » a 	Gemensamma verkstadskostnader: 
» » » 1 Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be-

klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän 
vid verkstad och tillhörande filialförråd 	5 100 	8 015 97 

» » » 2 Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bränsle för bostäder in natura 	1200 	1 093 80 

Transport 	6 300 	9109 77 
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Specifikation 	 Beräknade Litt. Verkliga 

9109 

1 224 

2 466 

2 137 

I 	
27 962 

Transport 

Avlöning, äVen vid sjukdom, samt ortstillägg 
och beklädnad till icke ordinarie personal 
vid verkstad och tillhörande filialförråd med 
undantag av verkstadsarbetare 	  

Vikariatsersättning, övertidsersättning m. ln. till 
under litt. E 5 a 1 och 3 upptagen personal 

Läkarvård och fria medikamenter till all vid 
verkstad anställd personal 	  

Resekostnads- och traktamentsersättning till 
under litt. E 5 a 1 och 3 upptagen personal 

Avlöning vid sjukdom till verkstadsarbetare... 

tjänstledighet till verkstadsarbet. 
Summa litt. E 5 a 1-7 a 

Tillkommer krigstidstillågg 

6 300 

12 094 

930 

19 

Expeditionskostnader 	  

Kostnad för verkstädernas drivkraft m. m. 	 

Uppvärmning av verkstadsexpeditioner och 
-lokaler m. m. 	  

Belysning av verkstadsexpeditioner och -loka- 
ler m. m. 	  

Renhållning av verkstadsexpeditioner och -loka- 
ler m. m. 	  

Underhåll och förbrukning av verktygsmaskiner 

Underhåll och förbrukning av handverktyg och 
övriga inventarier 	  

Underhåll av verkstadsbyggnader och expedi- 
tionsbyggnader för verkstadstjänst 	 

Summa litt. E 5 a 8-15 

Summa litt. E 5 a 
Avgå allmänna omkostnader 	  

30 600 	35 021 98 
57.000 	62 984 17 

1915 97 
Rest litt. E 5 a — 61 068 20 

E5a 3 

» » » 4 

» » » 5 

» »»6 

» »»7 

» »»»a 

77 

10 

36 

76 

07 

13 

15 000 

600 

1500 

300 

2 100 

600 

26 400 
10111 

E 5 a 8 

»» » 9 

»» »10 

» » » 11 

» » 12 

» »»13 

» »»14 

» » »15 

300 

3 000 

9 000 

1 800 

3 900 

3 000 

6 600 

3 000 

99 

1 867 

17 935 

2 052 

4 313 

2 870 

4 232 

1 650 

26 

57 

20 

87 

79 

49 

08 

72 
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46 416 

9 891 95 

— 	1 011 682 39 

Litt. 	 Specifikation 	 Beräknade 	Verkliga 

Underhåll av elektriska lokomotiv och elektriska 
motorvagnar med tillhörande utrustnings-
effekter: 

» » » 1 Elektriska lokomotiv  	129 000 	233 693 88 

E 6 b 

motorvagnar med strömtillförsel ut- 
ifrån 	  

Summa litt. E 5 b 
Tillkommer krigstidstillägg 

Summa litt. E 5 
Tillkommer krigstidstillägg 

129 000 
• 55136 

186 000 
65 247 

233 693 88 

I294 762 08 

E 6 	Godstransporter å S. J. för den elektr. driften 	9000 	10 134 82 

Summa litt. E 1059 000 

	

Tillkommer krigstidstillägg 	209 537 1 1067 990 34 

» s » 2 

Avgå: ersättning för växeltjänst för trafikav-
delningen 	  

ersättning för arbetståg m. m. för banavdel- 
ningen, för elektriska lokomotiv 	 

Rest litt. E 

95 
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16 

75 

96 

Beräknade och verkliga 
(inkl. verkliga krigatidstillägg i såväl beräknade 

Specifikation 

Färjeleden 
Malmö—Köpenhamn 

Ångfärjan 
Drottning Victoria 

Litt. 
Be-

räknade Verkliga Be-
räknade Verkliga 

Ångfärjedrift. 

Personalkostnader: 
Arvoden, ortstillägg samt beklädnad o. 

beklädnadsersättning till ordin. tjänste-
män, jämväl till sådana vid broklaffar, 
färjelägen och gnisttelegrafstationer 

Ersättning för bostad o. bränsle samt 
hyra o. bränsle för bostäder in natura 

Avlöning, även vid sjukdom, samt orts-
tillägg till icke ordinarie personal, 
jämväl till sådana vid broklaffar, 
färjelägen och gnisttelegrafstationer 

Tilläggsarvoden, vikariatsersättningar 
m. m. till ordin. o. icke ordin. personal 

Läkarevård och fria medikamenter 	 
Resekostnads- o. traktamentsersättning 
Kosthåll 	  

Summa litt. F 1 
Tillkommer krigstidstillägg 

Avgår beräknad inkomst å litt. F 5 	 
Rest litt. F 1 

134100 177 374 

2 587 56 
719 96 

1046 50~ 
27-649 96, 

73 175 720 

25 620 

78 200 161669 

317 739 55 

134100 	—  —I 15o loo 	— — 

Sakliga kostnader: 
Förbrukning av stenkol m. m. 	 

Förbrukning av oljor och övriga ma- 
terialier m. m 	  

	

Luftväxling, uppvärmning, belysn. m. m 	 
Underhåll o. förbrukning av inventarier 
Underhåll av fartygsskrov med däck 

jämte järnvägsspår m. m. 	 
Underhåll av samtliga salonger, hytter, 

skansar m. m. 	  
Underhåll av ångpannor med armatur 

o. rörledningar, maskineri m. m. 
Summa litt. F 2 

Tillkommer krigstidstillägg 
Avgår beräknad inkomst å litt. F 5 	 

Rest litt. F 2 
Summa litt. F i och F 2 

Tillkommer krigstidstillägg 

443 400 499 034 
95 
82 

6 000 	4 38510 

18 000 24 535 09 
966 000 1 048 031 75 

124 500 

49 
98 

07 

F 

» 1 
» » a 

» »b 

» C 

» »d 

» »e 
» » f 
» » g 

65 400 

16 800 

21000 

3 600 
600 

1200 
25 500 

110703 

15167 

19 499 

17600 

14 400 

4 200 
960 
360 

60 000 

17 306 

15 862 

4 112 
889 
425 

117 474 

F2 
» » a 1 
» » » 2 

» » b 
» » C 

» » d 1 

• » » 2 

» »»3 

360 000 

3600 
8 400 
2400 

48 000 

6 000 

15 000 

443 400 	— — 841 500 	— 
577 500 676 409 55 9916001365 771 

441 068 

1 583 
9 850 
2 650 

26 329 

3 397 

14 154 

12 

55 
98 
50 

30 

42 

900 000 947 056 

9 000 	7 247 
9 600 26 082 
2400 3451 

21000 35 273 

11 

10 
78 
58 

99 

30 
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;gifter för ångfärjedriften 	- 

v verkliga utgifter men exkl. krigstidsbjälp). 

Ångfärjan 	Hjälpfartyget 	Färjeleden 	 Summa 
Konung Gustaf V 	Trälleborg S. J. 	Trälleborg—Sassnitz 	Båda färjelederna 

Be-
iknade Verkliga Be- 	 Be- 	 Be- 

räknade Verkliga räknade Verkliga räknade Verkliga 

84 000 	160 562 661 10 800 	16 046 381 173 000 338 278 62 238 400 	448 982 46 

18 600 	18 150 011 	2 400 	1839  38 600 	37 295 73 	55 400 	52 462 89 

	

14 400 	151513( 	2 000 	1 025 491 	30 800 	32 038 98 	51 800 	51 538 73 

	

4 200 	v  2 280 02 	100 	139 981 	8 500 	6 532 49 	12100 	9120 05 

	

960 	1 141 71 	100 	112 091 	2 020 	2 143 78 	2 620 	2 863 74 

	

360 	1 573 40 	— 	— 	 720 	1998 40 	1920 	3 044 90 

	

60 000 	117 370 09 	4 500 	4 963 79 124 500 	239 807 95 	150 000 	267 457 91 

182 520 

25 620 

316 229 121 19 900 	21 127 211 378 140  658 095 95 612 240 
235 655 

51 240 	 51240 

835 470 68 

156 900  — —I 19 900 I —  I  —II  326 900 	— — 461000  

	

900 000 	1 003 132 98 	24 000 	40 79140 	1 824 000 	1990 980 49 	2 184 000 	2 432 048 61 

	

9 000 	7 587 45 	300 	628 95 	18 300 	15 463 51 	21900 	17 047 05 

	

9 600 	21 397 11 	600 	I 	2 398 21 	19 800 	49 87811 	28 200 	59 729 08 

	

2 400 	2 039 99 	600 	65 54 	5 400 	5 55711 	7 800 	8 207 61 

	

21 000 	23 604 09 	4 800 	6 348 38 	46 800 	65 226 46 	94 800 	91 555 76 

	

6 000 	2 90179 	300 	70 	12 300 	7 356 89 	18 300 	10 754 31 

	

18 000 	25 186 86 	6 000 	, 	2 98317 	42 000 	52 70512 	57 000 	66 860 07 

65 966 000 1 085 850 27 36 600 	53 285 

124 500  

1968 600 2 187 167 67 2 412 000 2 686 202 49 

	

14731 	— — 

249 000 	 249 000 

841500 	— —I 36 600 — — 1 719 600 	— —I 2 163 000 

8 
998 400 1 402 079 46I 56 500 	77 412 

7. 3faskinaadeln. ber 1918.  

2 046 500 2 845 263 62 2 624 000 3 521673 17 
— — 	250 386 	— — 
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Litt. 

Ångfärjan 
Drottning Victoria 

Färjeleden 
Malmö—Köpenhamn 

Specifikation 
Be-

räknade Verkliga Verkliga Be-
räknade 

F3 Sakliga kostnader för färjelägen samt 
hamnkostnader: 

» » a 4 843 6 000 10 

» » b 

Utgifter i hamnarna 	  

Underhåll av färjelägen och med 
dem i samband stående anord-
ningar: 

» »» 1 Underhåll av landningsbryggor och 
portaler, ävensom underhåll och 
drift av tillhörande maskineri ... 900 445 75 

» » s 2 

600 

» »» 3 

Underhåll av färjelägen, kolbås, kol-
lossnings- och lastningsanordnin-
gar, husbyggnader för färjeham-
nens personal samt av dykdalber, 
sänkkistor, Odlare m. m. 	 

Underhåll av husbyggnader, led-
ningsnät och övriga anordningar 
för gnisttelegrafstation å  kust 	 

» Utgifter för hyrt hjälpfartyg 

» 6 Inkomster för extra turer enl. § 5 
av gällande svensk-tyska drifts- 
noter 	  

» 6 300 Diverse utgifter 	  919 26 

» » Inkomst Inkomst för överskjutande färjeturer 
Malmö—Köpenhamn 	 21512 

» 7 Godstransporter å S. J. för dngfärje- 
driflen • 	  600 

» » a Stenkol och därmed jämförligt 
bränsle 	  333 10 

» » b Övriga materialier 	  
Inkomst 

Summa litt. F 3—F 7 
Summa litt. F 

Tillkommer krigstidstillägg 

79 14 970 8 400 

585 900 76 661 438 
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Ångfärjan 	 Hjälpfartyget 	 Färjeleden 	 Summa 
Konung Gustaf V 	Trälleborg S. J. 	Trälleborg—Sassnitz 	Båda färjelederna 

räknade ~ Merkliga 	räknade  Verkliga Be-
räknade  Verkliga  Be 	Verkliga räknade 

12000 	4 516 17 	18000 	9359 27 

1200 	1 317 73 	2100 	1 763 48 

19 200 	42 115 70 	19 800 	42115 70 

6000 	 6000 

Inkomst 
583 672 94 

Inkomst 
583 672 94 

1800 	2 077 35 	2100 	2 996 61 

Inkomst 
21 512 

— 	— — 	600 

333 10 

311 65 	 311 65 

Inkomst 	 Inkomst 
40 200 533 334 34 	48 600 548 305 13 

2 086 700 2 311929128 2 672 600 2 973 368 04 
— — 	250 386 	— — 
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II. LOKOMOTIV- OCH 
Lokomotivkilometer i tåg- och växlingstjänst samt 

För alla 

I distriktet 	 II distriktet 

Månad 
Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. 

lok 	km' 	i res. 	lok 	km 	i res. 

Januari 	270 	3 591 	41 	184 	3 570 	44 
Februari  	271 	3 300 	34 	185 	3 620 	39 
Mars 	275 	3 582 	37 	191 	3 633 	40 
April 	280 	3 421 	40 	195 	3 389 	36 
Maj  	282 	3 388 	40 	198 	3 390 	36 
Juni  	282 	3 390 	41 	198 	3 303 	37 
Juli  	282 	3 392 	40 	199 	3 353 	38 
Augusti 	283 	3 454 	40 	201 	3 260 	38 
September  	284 	3 531 	37 	205 	3 198 	34 
Oktober  	284 	3 860 	35 	204 	3 214 	37 
November  	286 	3 771 	32 	204 	3 202 	35 
December 	287 	3 676 	35 	202 	3 427 	43; 

Medeltal för mån 	280.5 	3 530 	38 	1973 	3 380 	38 
» 	året 	 42 360 	456 	 40 560 	456 

1  Inberäknat Statens Järnv. lokomotivs tjänstgöring å Liljeholmen—Enskede inalles 9 560 km 
2 	» 	 n 	» 	 P 	 » 	» Växiö—Alvesta Järnv. 	» 28 080 » 

» » 	» 	 » 	 » 	P Höganäs—Mölle » 	» 16 980 » 
» » 	» 	» 	 » 	, 	» Ekeby—Skromberga jv. » 	1 743 » 
P » 	 » 	 » 	» Nässjö—Oskarsh. järn. n 	84 » 

För lokomotiv litt. A. 

I distriktet II distriktet 	III distriktet 
Månad 

Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. 
lok 	km 	i res. lok 	km 	i res. lok 	km 	i res. 

Januari  	6 	4 727 	19 	5 	2 453 	— 	15 	5 318 	120 
Februari 	6 	2 796 	30 	5 	4 197 	7 	15 	4 273 	128 
Mars  	6 	4 366 	9 	5 	3 619 	20 	15 	3 791 	166 
April .  	6 	5 705 	2 	5 	3 760 	18 	15 	3 816 	160 
Maj  	6 	5 828 	10 	5 	1 739 	— 	15 	3 626 	191 
Juni 	6 	5 882 	11 	5 	2 808 	9 	15 	3 956 	145 
Juli  	6 	4 175 	24 	5 	2 693 	18 	15 	3 450 	105 
Augusti  	6 	5 484 	22 	5 	2 523 	21 	15 	4 097 	94 
September 	6 	3 787 106 	5 	2 636 	10 	15 	3 498 	126 
Oktober 	6 	3 286 106 	5 	1 757 	35 	15 	3 474 	121 
November  	6 	3 862 	93 	5 	1 937 	10 	15 	3 953 	126 
December  	6 . 	4 818 130 	5 	4 209 	10 	15 	3 989 	130 

Medeltal för mån. 1 	4 560 	48 	 2 945 	14 	2 	3 940 	134 
» 	året 	6 	54 720 576 	5 	35 340 168 	16 	47 280 1 608 

1  Inberäknat 0.7 lok litt. A, som tjänstgjort å IV distriktet. 
2 	» 	0.8 5 s » » 	» 	» I 	i 
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III distriktet 	 IV distriktet V distriktet 	 Summa 

Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. 
lok 	km2 	i res. 	lok 	km3 	i res.3  lok 	km' 	i res. lok 	km 	i res. 

166 	3 668 	35 	168 	3 213 	43 	173 	3 292 	27 	961 	3 467 	38 
162 	3 321 	34 	168 	3 170 	36 	172 	3 019 	29 	958 	3 286 	34 
164 	3 631 	40 	169 	3 880 	44 	178 	3 168 	33 	977 	3 579 	39 
170 	3 425 	37 	170 	3 440 	38 	180 	3 353 	33 	995 	3 406 	37 
174 	3 231 	40 	170 	3 114 	39 	180 	3 376 	33 	1 004 	3 300 	38 
170 	3 407 	37 	169 	3 091 	42 	180 	3 237 	29 	999 	3 286 	37 
169 	3 577 	38 	173 	3 035 	44 	177 	3 428 	29 	1 000 	3 557 	38 
169 	3 616 	41 	172 	3 158 	42 	177 	3 344 	30 1 002 	3 364 	40 
172 	3 489 	41 	171 	2 938 	38 	179 	3 548 	31 	1 011 	3 341 	36 
173 	3 555 	39 	172 	3 313 	45 	179 	3 652 	28 	1 012 	3 519 	37 
176 	3 598 	36 	174 	3 080 	35 	175 	3 136 	32 	1 015 	3 357 	34 
172 	3 408 	40 	172 	3 267 	39 	177 	2 919 	32 1 010 	3 339 	40 

3 450 	38 	170.7 41 400 456 
3225 41 

38 700 492 177.2 	3 290 	30 	995.8 
39 480 360 

3 375 	37 
40 500 444 169.s 

101 

VAGNTJÄNSTEN. 
timmar i reservtjänst i medeltal pr ånglokomotiv. 

lokomotiv. 

2 Inberäknat Statens Järnv.lokomotivstjänstgöringå Kristianst.—Hässleh. järnv. inalles 	60 km 
» 	» 	» 	 n 	» Lund—Trälleborgs 	» 	» 	22 a 

3 	 a 	» 	» 	» 	» Dala—Hälsinglands 	a 	» 176 891 » 
52 tim. i reserv. 

» 	» 	t 	a 	a Gammelstad—Karlsviks jv. » 	6 320 a 

För lokomotiv litt. B. 

I distriktet 	II distriktet  III distriktet 	IV distriktet 

Månad 
Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. Antal' Lok Tim. 

lok 	km i res. lok km i res. lok 	km i res. lok 	km i res . 

Januari. 	 31 	5 729 82 	14 	5 656 13 	14 	6 323 51 	8 	4 622 84 
Februari 	 31 	5288 82 	14 	5 852 12 14 	6 038 21 	8 	5 153 66 
Mars 	  31 	5 243 86 14 	7 402 23 14 	5 437 20 	8 	6 574 98 
April 	  31 	5 394 104 	14 	6 083 22 	14 	4 362 12 	8 	5 894 90 
Maj 	  31 	5 419 108 	14 	5 636 40 14 	3 818 	8 	8 	4 189 83 
Juni 	  31 	6 525 111 	15 	5 293 41 	14 	4 142 53 	7 	5 781 11 
Juli 	  33 	5 390 102 	16 	4 821 29 	14 	5 309 59 	9 	4 153 92 
Augusti 	 34 	5 121 96 16 	4 272 23 15 	4 854 75 	9 	5 497 79 
September 	 35 	4 816 67 	18 	4 148 18 16 	5 304 45 	9 	4 950 91 
Oktober 	 35 	6 002 73 18 	4 757 22 17 	5 424 45 	9 	5 012 77 
November 	 36 	5 908 68 18 	4 980 17 18 	5 316 48 	9 	4 080 46 
December 	 37 	6 008 81 	18 	5 607 30 19 	4 942 51 	7 	5 8201 64 

Medeltal för mån. 33 ✓1  5 495 95 	15 7 5 315 24 1, _ 1 115 40 	8 2  5 115 74 
» 	a 	året 	65 940 1 140 	63 780 288 	61 380 480 	61 380 888 

Inberäknat 2.5 lok litt. B, som tjänstgjort å IV distriktet. 
_ 	» 	0.7 5 5 a a 	» 	» II 	» 
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För lokomotiv litt. Cc. 

  

1 
I distriktet 	Il distriktet , III distriktet 	IV distriktet 	V distriktet 

  

    

 

Månad 

      

       

 

•Ant. Lok l  "" Aut. Lok J  "I'' Ant. Lok Tim. Ant. Lok 1'm' Ant. Lok 
lok km res.  lok km r'  lok km res. lok km 	lok km res. 

   

        

 

Januari 	 35 	1 556 83 23 	2 546 57 	9 	1 103 24 	3 	1 550 88 	2 	1 428 

Februari 	 35 	1 917 73 -23 	2 957 55 	7 	1 116 47 	3 	2 111 69 	2 	548 
Mars 	 35 2 075 86 24 2 935 60 	7 	947 16 	3 2 222 61 	2 	824 1 
April 	 35 	1 728 83 23 2 900 62 	7 	653 41 	3 	1 319 8 	2 	2 933 
Maj 	 35 1 691 83 23 2 398 41 	6 	736 — 	2 2 031 28 	2 3 121 10 
Juni 	 35 	1 910 82 23 	2 249 55 	6 	2 599 10 	3 	1 176 	2 	5 106 28 
Juli 	 35 	1 896 84 23 2 733 43 	6 	2 893 10 	3 	2 090 — 	2 7 352 15 

Augusti 	 35 	2 295 78 24 2 683 70 	6 	2 570 38 	3 	2 239 40 	2 	8 656 13 
September 	 35 	1 977 lit 24 	2 195 57 	9 	1 632 13 	3 	2 089 43 	2 	6 078 	1 

Oktober 	 35 	2 401 71 24 	2 742 48 10 	1 601 23 	2 	5 778 100 	2 	7 157 — "'1+ 

November 	 35 2 444 72 24 3 401 69 12 1 978 40 	2 5 825 51 	2 4 229 256 
December 	 35 2 464 68 24 3 576 77 	8 2 084 	92 	2 2 297 130 	2 2 897 90 

Medelt. f. mån. 35 	2 0301 85 23.4  2 780 58 	7.7  1 645 32 2 s 2 380 48 	2 	4 235 57 
året 	24 360 1020 	33 360 696 	19 740 384 	28 560 576 	50 820 684 

 

 

 

 

        

För lokomotiv lilt. F. 	 För lokomotiv litt. L. 

I distriktet 	III distriktet 	III distriktet 	IV distriktet 	V distriktet 
Månad 

Aut. Lok 
lok km 

Ant. 
lok 

Lok 
km 

Ant. Lok 
lok km 

Tim. 

res. 
Aut. 
lok 

Tim. 

res. 

Tim. 

res. 
Lok Tim Ant. Lok 
km 1 i  lok. km i res. 

Tim. 

res. 

Januari 	 6 8 113 27 	5 4 217 4 2 5 854 — 21 3 117 94 24 3 365 53 
Februari 	 6 7 070 25 	5 4 206 53 2 2 330 5 21 	2 876 78 24 3 012 66 
Mars 	 6 9 020 35 	5 6 240 133 2 4 225 — 21 3 455 104 24 2 708 73 
April 	 6 8 842 30 	5 4 462 105 2 3 104 52 21 	3 354 77 24 3 011 67 
Maj 	 6 7 041 14 	5 4 509 114 2 2 590 40 21 	3 720 79 24 2 802 83 
Juni 	 6 7 741 12 	5 4 314 69 2 	4 604 7 21 	2 788 73 24 2 562 67 
Juli 	 6 9 198 5 	5 5 245 75 2 	2 305 — 21 	2 669 59 ' 24 2 590 62 
Augusti 	 6 9 722 17 	5 6 021 20 2 4 133 — 21 2 845 45 24 2 521 65 
September 	 6 	8 617 32 	5 	3 420 18 2 	2 991 1 21 	2 511 56 24 3 284 82 
Oktober 	 6 6 495 24 	5 3 858 48 2 1 702 4 21 3 438 62 24 3 017 63 
November 	 6 6 069 14 	5 2 637 33. 2 	327 29 21 	3 430 , 72 24 2 833 71 
December 	 6 7 151 22 	5 4 522 39 2 	287 86 21 3 402 62 24 3 028 72 

Medelt. f. mån 	 6  7 925 23 	5 	4 475 59 	2  2 875 19 21 	3 135 72 24 	2 895 69 

> 	> året 	95 100 276 	53 700 708 	34 500 228 	37 620 864 	34 740 828 
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I distriktet 

Månad 
Il distriktet 	 Ill distriktet 

Antal Lok-km Tim. lotal Lok.km Iok 	i res. 	lok 
Tim. Antal 
i res. 	lok 

Tima 
i res. Lok.km 

Januari 	  — 	 --- 	— 	— 	 — 
Februari 	  — 	 — 	— 	— 
Mars  	 1 	328 — 	3 	628 — 
April  	4 	2 008 	— 	5 	1 697 	— 	5 	2 447 

Maj  	4 	4 636 	1 	8 	3 384 	11 	8 	3 343 	— 
Juni 	4 	4 327 	— 	8 	3 455 	6 	8 	3 891 	1 

Juli  	4 	3 406 	1 	8 	3 447 	8 	8 	4 276 	1 

Augusti  	4 	3 546 	12 	8 	4 007 	9 	8 	3 366 	— 
September  	4 	3 617 	43 	8 	3 922 	7 	8 	2 929 	1 

Oktober ._ 	4 	3 912 	— 	8 	3 697 	— 	8 	3 327 	2 

November  	4 	3 486 	2 	8 	3 078 	3 	8 	2 275 	2 

December  	4 	3 079 	— 	8 	3 035 	1 	8 	2 526 	1 

	

Medeltal för mån 	3 	3 560 	6.5 	5 8 	3 330 	5 	6 0 	3 080 

s 	D 	året 	'42 720 	'78 	'39 960 	'60 	'36 960 

' Beräknat. 

103 

För lokomotiv litt. E. 

II distriktet 	• III distriktet IV distriktet 	V distriktet 

Månad 
Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. Antal Lok Tim. 

lok 	km i res. lok 	km i res. lok 	km i res. lok 	km i res. 

Januari 	 — 	— 	— 	2 	3 905 90 	53 3 562 	32 4  64 4 093 43 

Februari 	 53 3 335 	28 	64 3 630 	47 

Mars 	 — 	— 	— 	— 	— 53 4 248 32 66 4 110 51 

April  	 — 	 53 3 752 	25 	66 4 144 	50 

Maj 	 — 	— 	—. -- 	— 	— 53 3 345 29 66 4 192 51 

Juni 	  — 	— 	— 	— 	— 52 3 319 37 66 3 565 47 

Juli 	— 	— — 	— 	53 3 393 39 66 3 561 47 

Augusti 	 — 	— 	— — 	— 	— 53 3 360 36 66 3 517 45 

September 	1 	705 	 — 	53 3 218 	27 	66 4 018 	40 

Oktober 	 — 	— 	— — 	 53 3 431 23 66 4 186 44 

November 	 — 	 — 	— 	— 53 2 964 22 66 3 512 42 

December 	 — 	— 	— 	— 	— 53 3  433 29 66 3 626  51 

Medelal för mån 	 3 850 47 

	

1 	705 	2 	3 905 90 	52.9 	3 450 	30 65.8  
. 	r 	året 	 41 400 360 	46 200 564 

For lokomotiv titt. G. 
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Ant. 
lok 

Lok- 
km 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

2 
2 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	 
April 	 
Maj 	 
Juni 	 
Juli 	 
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

Medelt. f. mån. 
x året 

4 
5 
5 
5 
5 
5 
5 

19 
1 

33 
45 
43 
31 
28 
30 
33 
25 
31 

3 
1 

5 
5 
4 
5 
5 

2 050 
24 600 

2 800 
33 600 

1 255 
15 060 

31 
372 

610 
7 320 

30 
360 

1 
12 

24 
288 

2 955 
35 460 

3 030 
36 360 

65 
780 

2 345 
28 140 

30 
360 

2 370 
28 440 

15 
180 

1 820 
21 840 

11 
132 

104 

För lokomotiv litt. Ca, D, MKab, MVab, c och VKB. 

V distriktet I distriktet Il distriktet III distriktet IV distriktet 
Månad Tim. 

res. 

Tim, Tim. 

res. 

Tim. 

res. 

Tim. 

res. 
Ant. 
lok 

Ant. 
lok 

Lok-
km 

Lok-
km 

Ant. 
lok 

Lok-
km 

Lok-
km 

Ant. 
lok re 

2 941 
3 689 
3 858 
3 736 
4 029 
3 262 
2 322 
1 685 
3 366 
1 343 

12 

21 
7 

1 	185 
1 	515  
1 	80 
1 	470 	10 
1 	545 
1 	2 180 
1 	275 

1 524 
1 808 
2 185 
2 046 
2 139 
2 251 
2 456 
2 345 
2 133 
2 845 
1 502 
1 414 

44 28 
27 
26 
26 
26 
26 
26 
26 
26 
26 
25 
24 

2 927 
3 020 
3 190 
3 049 
2 929 
2 721 
3 078 
2 712 
2 387 
2 474 
2 325 
2 737 

11 
11 
10 
13 
14 
12 
10 
10 
10 
10 
10 
10 

1 048 
984 

1 230 
1 494 
1 321 
1 368 
1 061 
1 140 
1 496 
1 378 
1 108 
1 353 

35 
35 
32 
32 
17 
22 
28 
30 
39 
21 
35 
30 

4 

12 
10 

1 

1 

1 

1 

3 

1.2 	2 445 
29 340 

5 
60 

4.8 26 10.s 0.6 

För lokomotiv litt. Kd. 

I distriktet II distriktet III distriktet IV distriktet 	V distriktet 
Månad Tim. 

res. 

Tim. 

res. 

Tim. 

res. 

Tim. 

res. 

Tim. 

res. 
Ant. 
lok 

Ant. 
lok 

Ant. Lok-
lok km 

Ant. 
lok 

Lok-
km 

Ant 
lok 

Lok-
km 

Lok-
km 

Lok-
km 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	 
April 	 
Maj 	 
Juni 	 
Juli 	 
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

	

Medelt. f. mån 	 
3  året 

3 097 
2 735 
3 056 
2 920 
2 876 
2 707 
3 095 
2 959 
2 918 
3 111 
2 993 
2 838 

53 
53 
54 
54 
54 
54 
54 
54 
54 
54 
54 
54 

19 
15 
25 
22 
22 
24 
23 
26 
23 
22 
23 
24 

30 	2 953 2 399 
2 388 
2 078 
1 952 
2 007 
2 209 
2 460 
2 504 
2 393 
2 420 
2 927 
2 369 

74 
68 
70 
54 
70 
60 
52 
68 
64 
75 
56 
70 

20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 

42 
36 
44 
23 
20 
23 
29 
30 
31 
30 
38 
19 

13 
13 
14 
15 
15 
15 
15 
14 
14 
15 
17 
17 

1 972 13 
2 536 1.4 
3 242 21 
3 141 18 
2 554 19 
2 117 15 
2 291 31 
2 445 15 
1598 7 
2 438 11 
1 981 9 
2 169 15 

13 
12 
12 
12 
11 
11 
10 
12 
12 
12 
11 
11 

1920 8 
1 316 2 
1369 4 
1 091 27 
1980 7 
2 194 7 
2 307 9 
2 436 21 
1 919 15 
2 011 12 
1 970 13 
1.587 3 

30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 
30 

2 811 
2 958 
2 986 
3 111 
2 903 
2 986 
2 863 
2 648 
3 475 
3 180 
3 413 

53.8 30 20 14.8 11.6 
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Lok- 
km 

9 
4 
6 

1090 3 
1173. 

t 113 
1 159 
1 633 
2 576 9 
1 675 21 
2 783! 13 
1 283 
2 008. 8 
2 175 6 
1700, 1 

1645 7 

19740 z i. 

Ant. 
lok 

Lok-
km 

Ant. 
lok 

2 7I3 35 
1958 4 
2 234 2 
2 926 15 
2617 16 
2 653 13 
3104 7 
3 225 22 
3 016 
3 349 

30 
20 

2 946 17 

16 
192 

3 459 
2 650 
2 962 
3 465 
3 478 
3 739 
3 688 
3 556 
3 707 
4 290 
4 066 
3 880 

3 605 
43 260 

6 
13 
10 
33 
38 
23 
26 
10 
27 
14 
16 
16 

20 
240 

106 

För lokomotiv litt. Gc, H, He, Kbc och MKc. 

I distriktet II distriktet III distriktet . IV distriktet V distriktet 

Månad 
Ant. 
lok 

Lok-
km 

Tim. 
i 

res. 

Ant. 
lok 

Ant 
lok 

Tim. Ant. 
lok res. 

Lok- Tim 'Ant. 
km 1 lok res 

Lok- lTim. 
km 1 1 res. 

Lok-!Tim. 
km res. 

1.s 

3 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
1 
1 
2 

1 942 
2 047 
2 178 
1 880 
1 881 
2 162 
1 762 
1 595 
1 665 
1 723 
1 974 
1 680 

47 
37 
39 
37 
36 
31 
41 
61 
53 
46 
39 

10 
10 
12 
11 
12 
12 
10 

9 
11 
11 
8 

1 156 
1 532 

784 
716 

1 338 
994 

1 904 
1 451 
2 536 
1 875 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	 
April 	 
Maj 	 
Juni 	 
Juli 	 
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

	

Medelt. f. mån 	 
» året 

4 
	1 070 — 24 

3 
	

1 136, — 24 
3 
	

884 	24 
3 1229 — 24, 

4 
	

877 — 24 
3 1959 — 24 
4 
	

1 3671 6 24 

3 
	

2 166 — 24 
3 1754 — 24 
2 1877 — 25 

2 
	

3 495 	24 

1 
	

963 	24  

1 395 — 24.i 
16 740 — 

För lokomotiv lilt. J, Kf, MVd, S, W och Y. 

1 325 
15 900 

3 

3.4 

4 
4 
4 
4 
3 
3 
3 
4 
4 
3 
3 
2 

1 118 
636 

1 007 
1 094 
2 069 
1 446 
1 679 
1 324 
1 260 
1 614 

976 
1 068 

1 250 
15 000 

34 
31 
46 
23 
15 

3 
17 
18 

6 
2 

25 

19 
228 

2.9 

44 10 

10.4 1875 43 
22 500 516 

I distriktet Il distriktet III distriktet IV distriktet V distriktet 

Månad 
Ant. 
lok 

Lok- rim 
km 1 i res. 

Lok-
km 

Tim. 

res. 
Lok-
km 

Tim. 

res. 
Ant. 
lok 

Lok-
km 

Tim. 

res. 

30 
31 

11 
12 
13 
16 
16 
16 
16 
16 
16 
16 
16 

3 928 32 	7 
3 397 46 	7 
4 509 63 	7 
4 409 60 	7 
4 192 63 	8 
4 037 31 	8 
3 874 48 	8 
3 746~ 52 	8 
4 092 55 	8 
4 038 43 	8 
4 088 37 	8 

8 

31 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 	3 639 43 

31.7 4 000 44 
48 000 528 

5 
1 

15 
1 

35 
11 
1 
2 

2 
2 

6 25.5 7.7 26.9 2 845 
34 140 

Januari 	 
Februari 	 
Mars 	 
April 	 
Maj 	 
Juni 	 
Juli 	 
Augusti 	 
September 	 
Oktober 	 
November 	 
December 	 

Medelt. f. mån. 
D i året 

20 
20 
27 
27 
28 
28 
28 
28 
28 
28 
28 
28 

79 
69 
41 
61 
63 
50 
75 
42 
47 
57 
46 
69 

58 
696 

20 
21 
24 
25 
27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 
27 

3 467 
3 204 
2 726 
2 805 
3 995 
4 027 
3 810 
3 753 
3 523 
3 588 
3 483 
3 535 

3 505 
42 060 

3 905 
3 370 
3 434 
3 307 
2 978 
3 309 
3 283 
3 765 
3 694 
4 374 
3 541 
4 285 

3 610 

16 	2 986 16 

15 
43 320 72 

Tim. Ant. 
1 lok res. 

* Inberäknat 1.s lok litt. S, som tjänstgjort å II distr 
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F6r lokomotiv till Ke, MVfg, N och LT. 

I distriktet 	Il distriktet 	III distriktet 	IV distriktet 	V distriktet 

Ant. Lok- lim.  Ant. Lok- Tim.  Ant. Lok- Tim  Ant. Lok-Tim. Ant. Lok- Tim. 

lok km 	lok km 1  lok km 1  lok km 1  lok km res, 	 res. 	 res. 	 res. 	 res. 

Januari 	 63 4 263 7 33 3 808 — 37 3 942 3 15 4 445 — 20 3 489 1 

Februari 	 63 3 880 6 34 3 947 — 37 3 617 4 15 3 998 — 20 3 256 6 

Mars 	 63 4 276 8 33 	4 127 — 37 	3 933 2 15 4 771 1 21 	2 951 13 

April 	 63 3 945 5 33 	3 880 1 37 	3 845 2 15 4 647 1 21 	2 869 12 

Maj 	 63 3 909 8 33, 3 306 — 37 	3 858 3 15 4 375 1 21 	2 956 9 

Juni 	 63 3 730 8 33 3 472 — 37 3 653 2 15 3 909 2 21 2 703 1 

Juli 	 63 	3 709 10 33 	3 683 1 37 	3 863 3 15 4 267 1 21 	3 580 1 

Augusti 	 63 3 795 10 33 3 779 — 37 3 776 3 15 3 598 1 21 3 613 5 

September 	 63 3 990 10 33 3 389 1 37 3 590 2 15 3 862 — 21 3 710 9 

Oktober 	 63 4 178 9 34 3 518 — 37 4 053 2 15' 4 160 1 21 3 746 3 

November 	 65 4 156 6 35 3 409 — 37 3 899 2 16 3 587 — 21 3 197 2 

December 	 65 4 037 5 35 3 584 1 37 3 810 2 16 4 244 1 21 2 696 2 

Medelt. f. mån. 63.3  3 990 8 33.6  3 660 	47 	3 810 3 15.2  4 155 1 20.s 3 230 5 

» 	året 	47 880 96 	43 920 	.155 7201 36 	49 860 12 	38 760 60 

För lokomotiv litt. Oc', Pb, Qå, och Vx. 

Månad 

I distriktet 	III distriktet  IV distriktet 	V distriktet 

Månad 
Antal 
lok 

Antal 
lok 

Antal 
lok 

Antal 
lok 

Tim. 
Lok-km i 

res. 

ITim. 
Lok-km i 

res. 

Tim. 
Lok-km i 

res. 

Tim. 
Lok-km i 

res. 

Januari...  	3 	1 182 	2 	2 335 	1 	— 	— 	1 	310 	4 

Februari 	 3 	1 614 	2 	2 505 — 	1 	— 	— — 	— 

Mars  	3 	1 385 	2 	1 472 — 	1 	2 060 93 — 	— 

April  	3 	1 147 	2 	1 548 	1 I 3 055 137 

Maj  	3 	686 	2 	1 463 — 	1 	2 940 141 — 

Juni 	  3 	456 	1 2730 — 1 1915 80 

Juli  	2 	475 	1 	2 620 	1 	1 689 56 	— 

Augusti  	2 	618 	1 	685 — 	1 	3 375 128 

September  	2 	645 — 	 — 	1 	2 670 106 

Oktober 	 2 	802 — — 	— 	— 	1 	3 250 100 

November  	2 	1 160 1 	— 	 — 	1 	2 934 68 	- 

December 	 2 	1 070 — — 	— 	— 	1 	2 370 57 	- 

Medeltal för mån 	 9 . 	965 	1 1 	1 900 	1 	2 190 80 0.1 	310 

» 	» 	året 	11 580 	 22 800 	 26 280 960 	. ; 3 720 
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Lokomotivens 
littera 

110 

Lokomotivens tjänste- och reparationsdagar i medeltal per lokomotiv 
under år 1918. 

I distr. II distr. III distr. IV distr. V distr. Samts. distr. 

2.o 

24.0 

1.6 

70.8 231 100 120.o 231 93 
14.6 207 116 

14.o- 126 106 135.o 219 60 
- - 53.0 249 74 

- 48.0 230 60 

6.o 83 
10.1 143 
36.1 157 
1.o 19 

22.o 188 127 
12.o 192 90 

5.o 194 136 
11.8 193 

79 
56 
80 

84 

64 
60 
54 

16 
54 

243 108 

205 100 

40 37 

12 
65 
55 

Grupp 1. 
Lok för person-

trafik. 
Nyare typer 

A 	  
B 	  
Cc 	  
F 	  
L 	  

Äldre typer 
Ca 	  
Da, b, c 	 
M Ka, b 	 
M V a, b, c 	 
V K Ba 	 

Grupp 2. 
Lok för godstrafik 
utom malmtrafik. 

Nyare typer. 
E 	  
G 	  
Kd 	  
Ta 	  
Tb 	  

Aldre typer 
Gc 	  
H, H c 	 
Kb, c 	 
M He 	 

Grupp 3. 
Lok för malm-

trafik. 

Nyare typer 
Ma 	  
Mb 	  
R 	  

6.1 
30.7 
38.2 

6.o 

7.o 

2.3 
49.8 
19.8 
13.s 

2.1 

246 
264 
191 
256 

136 

227 
246 
256 
252 

146 

12 

107 
45 
65 
66 

75 

92 

157 
244 
145 

164 

176 
208 
15 

222 
98 

34 
205 
247 
241 
139 

83 

136 
76 
64 

91 

60 
80 

61 
64 

66 
110 
62 
89 
53 

12 

14.2 
14.5 
12.1 

6.o 

7.8 
2.6 

8.2 

0.2 
6.7 

19.8 
4.6 
9.o 

3.o 

1.o 

241 111 
264 82 
112 12 
201 118 

20 
122 

55 
9 ' 
71 

49 

0.7 230 
10.7 205 

2.9 132 

20.5 226 6 

35 

26.o 225 
72.3 260 
84.0 163 
11.o 231 
47.0 212 

2.0 
26.7 
4.o 

13.o 
11.3 

176 
144 

22 
222 
81 

107 
75 
51 
98 
86 

60 
39 
11 
61 
47 

4.o 153 
12.1 95 

22.o 189 127 
0.7 147 70 
5.0 194 136 

79 
78 
47 
80 

5.o 
16.4 
28.8 

2.5 

2.o 
8.3 
1.4 

13.o 
3.1 

1.o 
5.8 

33.1 
17.1 
10.s 

6.o 
85 
57 

104 
26 

74 

220 
209 
219 
250 
266 

131 

19 

137 

234 

171 
249 
256 

130 
187 

2.o 

48.o 

19.3 
11.5 
15.4 

1.o 
24.o 

28 
16 

41 
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Lokomotivens 

littera 

o  

a 
a 

to 

d 
s,  

Ra 

II distr. 	III distr. 	IV distr. 	V distr. 	Samtl. distr. I distr. 

Grupp Ii. 
Lok för lokal- 

trafik. 
Nyare typer 

J  	9.7 257 59 6.6 244 57 5.6 237 36 8.s 256 66 10.1 230 89 40.6 245 64 
Kg 	  - - - 4.o 39 10 - - - - - - - - - €.o 39 10 
M V d 	 - - - 1.o 300 60 - - - - 	 - 1.0 300 60 
S a   12.0 252 66 11.3 284 47 22.7 277 65 - 	- - - - 46.0 272 61 
Sb 	  - - - 3.o 83 51 2.0 254 65 	- 	 - 	5.o 151 5 
W 	1.s 229 44 1.7 241 79 1.6 211 138 - - - 0.4 90 260 	5.o 216 85 
Y  	1.1 153 152 4.o 131 90 0.3 270 3 0.8 67 1 3.8 99 159 10.o 120 113 

Grupp 5. 
Lok för växlings- 

tjänst. 
Nyare typer 

Ke 	  42.7 288 38 22.3 277 48 34.o 290 39 13.o 272 55 3.o 278 48 115.o 285 43 
N 12.8 282 47 8.8 258 63 3.o 260 67 2.2 264 38 17.2 211 110 44.o 247 77 
U 8.o 250 27 - - - - - - 	 2.o 248 40 10.o 250 30 
Aldre typer 

MVe,f,g 	 - - - 1.s,200 61 - - 	- 	- 	- 1.3200 61 
O c 	  1.o - - - - - 7.o 21 1 - 	- 	- 8.o 19 1 
Pb 	  0.5158 - - - - 0.5114 - - -- 1.o 5 37 2.o 70 19 
Q å, V x 	 2.o 146 34 - - - - - - 1.o 243 75 - - - 3.0 179 48 
Sum:or o. medeltal 277.2 244 54 217.9 208 	184.s 215 	181.6 226 71 193.7 197 101 1055.2 220 68 

Elektr. lokomotiv 	 
O - - - - - - - 	17.o 134 105 17.o 134 105 
P - - - - - - 	- - - 	2.o 177 135 2.o 177 135 
Z 	- 	- - - - 	- - I -I- l.o 237 89 1.o 237 89 

I distr. 	II distr. III distr. 	IV distr. V distr. 	Samtl. distr. 

rör 
tvätt- 
ning 

i 	samt 
rep. för av-

ställda 
och ut-
lånade 

för 
tvätt- 

% ning 
i samt 

rep. för av-
ställda 
och ut-
lånade 

för 
tvätt- 

% ning 
i samt 

rep. för av-
ställda 
och ut-
lånade 

för 
tvätt- 

% ning 
i samt 

rep. för av-
ställd 
och ut-
lånade 

för 
tvätt-

% ning 
i samt 

rep. för av-
ställda 
och ut-
lånade 

för 
tvätt-
ning 
samt 

rör av-
ställda 
och ut-
lånade 

aktiv 
tjänst 

aktiv 
tjänst 

aktiv 
tjänst 

aktiv 
tjänst 

aktiv 
tjänst 

66.s 14.8 18.8 60.o 17.5 22.5 58.9 16.4 24.7 61.9 19.5 18.6 54.o 27.7 18.3 60.s 18.s 21.1 

i 
rep. alcity 

tjänst 

111 

Av hela antalet ånglokomotiv voro under året: 
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2 

1 

1 

1 1 
1 

I d i 

1 

1 
1 

II dis 

2 
1 

2 

5 1 

2 
5 

1 

3 

1 

1 

1 

1 

2 
1 
1 

1 

2 

2 

2 

3 

1 

1 

2 

1 
1 
1 

4 ' 3 

1 1 

— 1 
3 	1 

— 1 
— 1 

2 

3 

1 
2 

6 
3 
4 
1 
8 

M
a t

ar
ap

pa
ra

te
r  L a a 

Ø 
a 
Ø 

o B
ro

m
sa

pp
ar

at
er

  

Å lokomotiv och tendrar uppkomna skador, vilka orsa) 

Panna med armatur 

112 

A 
B 

Cc 
E 
F 
G 
J 

Kd 
Mb 
Sab 
Ta b 

Y  

A 
B 

Ca 
Cc 
Da 
G 

Gc 
J 

Kd 
L 

M V a—d 
Sab 
Tab 
W 

VKBa 
Y 

Lok 
litt. 

a 
o 

ch 
01  

G1 0 

a 
L 

a 
a bv

er
he

ttn
in

gs
sp

j ä
ll 

T
or

vp
u l

ve
rm

a t
n i

ng
cn

  

T
rö

g  
ån

g b
il d

ni
ng

  

e 

c 

i.  
F 
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Maskin Tender 

A
xl

ar
  o

ch
 hj

ul
 

Sm
ör

ja
pp

ar
at

er
  

Sl
id

 oc
h  

sl
id

rö
re

ls
e  

oc
h
 lä

nk
ar

  

Sum-
ma 

mverk 

- 74'• I a 
. :4,„ 

nY 

be 
g-1 

be 
.00 	n 

47.4 
b•- 7:3 

EZ' 

i k let. 

1 — 4 1 
99 1 

9 
1 — 

9 , 

1 	2 

— . — 

1 	1 

1 

1 

9 

3 
11 

7 
15 
3 
1 

14 
1 
4 
7 

20 
1$  

93 1 
1 
5 2 - 

- _ 

1 

— 

I 	1 

— — 
1 	6 

1 — 

- 	9 

— 	 17 
— 1 

Summa 83 

Summa 1 117 1 

113 

inst 15 min. tågförsening eller utbyte av lokomotiv. 

Maskinavdeln. ber. 1918. 
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1 2 — 3 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 2 1 

1 2 7  

— 2 

1 

i I  

V dist 

6 1 

1 2 2 4 
8 37 5 2 2 5 

— 1 
1 	2 1 

j' - 

114 

9  
1 

1 
	

3 	1 
1 

1 

2 	-- 

Panna med armatur 

r. 
ro 
Ø 
O 

E 

a 
a 

III dis 

1 
— i — 

1 T' di s

1  

Lok 
litt. 

A 
B 

Da 
F 
G 
J 

Tab 
Sab 
r 

A 
B 

Cc 
Da 
E 
J 

Kb 
Kc 
Kd 

Tab 
Hc 

Cc 
E 

Kd 
L 

Mab 
N 
R 
Ir 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



Summa 41 

iklet. 

1 
2 1 ! — 	I1 

1 
1 

24 
3 

V 
3 — 10 2 	 2 2 

1 1 — - -- 
- — 	— — 1 1 

1 • 3 
2 

191) 4 2 
1 

3 
1 

115 

Tender Maskin 	 Ramverk 

Sm
iü

  ja
pp

ar
at

cr
  

A
xl

ar
  o

ch
 hj

  

Fö
re

ni
ng

sr
ör

  

8 o_ 

A
xl

ar
  o

ch
 h

ju
l 

Ø Sum-  
ô q ma 
L. 	d 

r
Ctl 

i k t e 1. 

4 2 
1 

8 
6 
1 

1 
3 4 

1 
3 1 — — — — 

2 12 
1 

Summa 67 

iklet. 

1 —
9 1 21 14 

2 
1 

1 	4 	5 
9 	14 13 

1 1 — 

2 8 2 1 - 

- 1 — 

2 5 2 

— 3 
912) 

2 
5 

112 
— 	I 

6 
1 

Summa 243 
1 — — -- - 

2 st. eld i pannbekliidnaden. ?) 3 st. lager. 
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2 
1 

34 
110 

14 

6 
2 

Jan. 

Dec. 

Jan. 
April 

Maj 
Sept. 
Nov. 
Okt. 

18 
2 

22 

25 
4 

20 
11 

6 
29 
25 
31 

369 
1 122 

785 

Pb 

E 
Ta 

Surahammar 
Nydqvist & Holm 

Sandviken 

116 

Varmgång å lokomotiv och tendrar, vilken orsakat minst 15 min. tåg. 
försening eller utbyte av lokomotiv. 

A B F G J L N R s Y Lok. litt. Cc  Da E Gc Kb Ke  Kd  Ke Mab MKc  MVab Tab S:rna 

Distrikt 
1 	12!26 5 
II 

 
7 17 7 

III 	16 7 -- 
IV 	2 19 4 
V 	— — 1 

Lokomotiv. 
26 1 

— 1'15 — — 3 - 
- i 4! 1 — — 2 —. 

— — I 6 — 1 2 — J. - 

7 — — — -- 8 56 — — 

Tendrar. 
—i — i 1 	3 — I 	3 	1 — - 	1 --i— — 

II 13 7 2 1 — 
III 	6 1 — — — — -- 
IV — r i  

V 	— —I— 13- 
— I  1 - 
- 3j 14 — 

1 
10 
1 

— 2 

1 

5 
10 

5 

7 

19 
2 

18 
1 

13 1- 114 
91 
43 
90 

191 

10 
25 
8 
51  

32', 

— 4' 	1 — 
2 — — 7 

Axelbrott å lokomotiv och vagnar. 

Datum Disti . Fabrikant 
Lok eller vagn 

Litt I n:r  

Axelns 

typ I n:r 

Till- 
verkn.- 

år 

V 
D 

II 

N1 	9 956 
M, 15576 

15 762 
29 335 
22 446 
22 641 

G, 	8 598 
H3 	26 615  

Å lokomotiv. 
VII 	3 533 
VII 

T IV 

A vagnar. 
I 	19 551 

IV 	— 
38 323 

: 38 806 
a 	26 389 

37 028 
I 	6 703 
II 	47 533 

2 758 
5 467 

1895 
1890 

1870 
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tillv.- 
år 

V 

IV 

Y 

II 

IV 

II 

V 

II 

Ma 

L4 

N1  

G3  

F,b 

N 

M1  

N1  

M 1  

660 

655 

659 

MV 

M IV 

IV 

4 731 

4 659 

59 809 

Surahammar 

Krupp 

40 

49 

38 

55 

50 

51 

42 

30 

34 

37 

26 

31 

41 

50 

52 

55 

50 

32 

50 

33 

40 

40 

29/s  14 

13/6 17 

isin 02 

16'6 17 

6/4  16 

18  /to 04  

31/5  17 

IV, 10 

,1/,16 

1s/2 18 

14/6 15 

26/11 11 

"/,; (16 

18/5  10 

28/i 09 

3/,1 12 

-1/Io 16 

2/3  13 

117 

Hjulringsbrott. 

Axelns Hjulringens Datum, 
,då skadan Distr. 
! upptäck- 

tes 

Lok. el. vagn 

Fabrikant mr n:r litt. typ kol- I tjock- sista om-
halt I lek 	svaren. 

Â lokomotiv och tendrar. 

1909 0.65 39 Jan. 15 

Febr. • 12 

Mars 18 

Jan. 24 

Febr. I14 

20 

26 

Mars 9 

14 

Apr. 15 

s 	L 

x 	s 

s 16 V 

19 

Juni 18 

Juli 28 

Aug. 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

Dec. 

1910 

A vagnar. 

	

7 560 	I 
	

12 550 	Sandviken 	1875 

	

30 562 	74 806 

	

21 152 III 72 130 	Union 

	

12 019 	I 	10 623 	Sandviken 

	

26 471 II 	75 552 	s 

	

25 203 	I 	30 692 

	

14 676 	I 	923 

	

12819 IV 39088 	n 

	

14 434 	I 	17 568 	s 

	

15 289 IV 37 927 	s 

LKAB 
13 	IV 	1 141 	Krupp 

	

16 473 II 	49126 	Sandviken 

	

24 189 II 	43 827 	» 

	

12 050 	I 	19 263  

	

8 239 	I 	18 487 

	

18 067 II 	47 293  

	

13 046 	I 	18.361  

	

8 821 	I 	10 348 

	

12 914 IV 38 658 	1, 

	

5 758 	I 	18 050 

	

13 357 	I 	9 946 

29/6  17  

3o/11 17 

16/6 16 

	

V 	M 2  

✓ I6  

H G3  

	

IV 	N1  

	

II 	R, 

	

II 	. 	G. 

	

Ill 	G1  

	

II 	G1  

✓ M1  

	

V 
	

11  

	

II 	I1  

15 

7 

2 

12 

17 

28 

8 

4 

1888 

1875 

1903 

1890 

1875 

1903 

1897 

1901 

1904 

1900 

1878 

1881 

1903 

1882 

1902 

1877 

0.6o 

0.6 3 

0.65 

0.50 

0.65 

0.55 

0.5 5 

0.5o 

0.55 

0.5o 

0.50 

0.50 

0.50 

1874 0.60 
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118 	 Av olika lokomotivtyper å varje distrikt under år 1918 utfört arbete, uttryckt i vagnaxelkilometer. 

II distriktet 	 III distriktet IV distriktet 

Utfört arbete 

V distriktet I distriktet Samtliga distrikt 

Utfört arbete Utfört arbete 

Vagnaxelkilometer 

Utfört arbete Utfört arbete Utfört arbete 	 Förbru- 
kat 

Vagnaxelkilometer 	bränsle 
(stenkol, 

Procentuellt 	kolas, 

V
ag

na
xe

lk
m

  p
r  

10
0  

kg
  b

rä
ns

le
  

V
ag

na
xe

lk
m

  p
r  

10
0  

kg
  b

r ä
ns

le
  

Förbru- 
kat 

bränsle 
(stenkol, 

koks, 
stenkols-
briketter, 
torv och 
stenkols-

pulver)1 

Förbru- 

V
ag

na
xe

lk
m

  
pr

  1
00

  k
g  

b
ra

  

Förbru- 
kat 

bränsle 
(stenkol, 

koks, 
stenkols-
briketter 
och ved)' 

Vagnaxelkilometer 	Förbru- 
kat 

Procentuellt 	bränsle 
(stenkol, ao se koks, 

ô 	se 	'o 	stenkols- 
ti °o m briketter 

es 	w os och ved)` te 
S 	T. 6 

cis 	 kg 

Förbru- 
kat 

bränsle 
(stenkol, 

Vagnaxelkilometer Vagnaxelkilometer Vagnaxelkilometer 

V
ag

na
xe

l k
m

  p
r  

10
0  

kg
  b

r 

	

kat 	.`c !, 
bränsle 6!1 

(stenkol, 6,0 

	

koks, 	-' 	 33 ;9 
stenkols- å 	 c 
briketter, E 

d 	 6. 
Totalt 	d Y torv och  

	

ved)' 	å 
ee 

	

kg 	DI 	c 

Procentuellt Procentuellt Procentuellt Procentuellt 
Lokomotivens 

littera b 	i ee 	stenkols- 
el 	se ' '41

; 
,f briketter 

	

Totalt ti °° 	~o ô torv, 
0. Ø g c. ee stenkols- 
6 	q 	m pulver 

	

z 	 och ved)' 

a 	r. 	lag 

se 
n o 
a C4 
d 

Sn
äl

l-  
o.

  p
er

so
nt

åg
  

66 
n 

II
-  

o.
  f

jä
rr

g o
ds

tå
g  

Il-
  o

.  
fjä

rr
go

ds
tå

g  se 	koks, 
▪ stenkols- 
O briketter 
a 	och ved)' a 

eo 'a 
b oe 

m 

Ö
vr

ig
a  

g
od

st
åg

  

B
la

nd
ad

e  
tå

g  

B
la

n d
ad

e  
tå

g  

B l
an

da
de

  t
åg

  

se 

M 

E 
T T., 

ée 
5' 

Totalt Totalt Totalt Tota 

o 

a 
27 kg kg kg so 

Lokomotiv för 
persontrafik. 

Nyare typer. 
A 	  
B 	  
Cc 	  
F 	 

1 054 450 
28 894 802 
1 055 482 

95.4' - 
57.8 0.5 
72.1 	- 

61.9 - 

3.7 0.1 2 851 837 
19 766 110 
11 602 274 

1 308 0- 38 

130 
218 
103 

128 

16 354 630 
46 742 428 
1 032 954 
8 654 686 

80.8 
18.o 
79.4 
98.o 

0.2 14,8 
80.7 

8.0 
1.9 

11 586 611 
18 769 406 
1 668 850 
4 822 930 

5 797 098 
84 613 706 
10 763 112 
19 081 932 

66 600 

96.8 
34.7 
95.6 
99.4 
11.6 

6 615 014 
35 405 174 
13 132 389 

9 501 043 
38 700 

103 
239 
82 

201 
172 

0.8 
0.1 

. 4.4 

1 079 760 
19 354 151 
1 337 020 

98 
149 

79 

4.7 
1.3 

12.8 
0.1 

141 
249 

62 
179 

0.1 
0.2 

0.1 
0.1 
1.8 

2.6 0.9 
61.9 3.1 
1.7 0.9 
0.4 0.2 

87.21 - 

26 916 164 
203 243 112 

26 149 328 
27 736 618 

82.7 
36.5 
88.8 
98.9 

12.9 4.3 
58.3 5.0 
3.9 3.1 
0.9 0.2 
7.6 21.2 

3 709 986 
42 992 176 
11 951 396 

1 669 7- 22 

0.1 8.4 
15.2 
3.s 

20.9 

0.1 21 133 222 
93 284 841 
28 732 723 
14 323 973 
23 639 804 

68.6 
45.5 
85.2 

50.2 

22.9 
39.3 

5.7 

21.o 

127 
218 

91 
194 

96 

1.s 
15.2 

18 

39.7 
8.8 

10.0 

0.2 
1 346 384 1.s 5.6 18 87.5 11.2 992 190 

11 002 6- 44 

136 

101 

4.2 

9 757 480 9.6 11 290 422 86 11 126 022 1.2 48.o 3.1 23.6 22 619 8241 42.9 7.9 25.a 0.2 28.2 
120 322 4481 -i - - 	-163 692 320118911 60 323 2801 -I - - - 	35 518 2591170 72 784 698 - -1 	-1 36 847 797198. 40 762 p14 	- 	-1  -= 33 061 353.12311 12 472 406 --1 - 11 994 834  1041306 665 0461 -1 -i 	I -- 	181 114 563j169 Nyare typer 

Aldre typer. 
8.7 	565 136 61 
7.4 3 827 610 99 
2.6 	19 084 68 

55.7 6 316 672 147 
- 	451 288 49 

343 452 
3 807 668 

12 940 
9 281 376 

221 526 

67.8 
68.o 
40.7 
4.0 

99.4 

13.9 9.6 
23.6 1.0 
56.7 -
9,4 30.9 
0.e - 

	

343 452 67.s - 13.9 9.8 8.7 	565 136 61 

	

5 976 724 63.21 -- 29.2 1.2 6.4 	6 976 619 86 

	

43 152 79.6 - 18.1 1.o 1.6 	106 409 41 
9 281 376 4.o - 9.4 30.9 55.7 6 316 672 147 

	

817 738 57.6E 0.2 7.o 2.7 32.5 	1 158 253 71  
- 16 462 4421 - - - - - 15 123 089 109 

Ca 	  
Da, b, e 	 
M K a, b 	 
M V a, b, c 	 
VKBa 	 

897 932 
30 212 

89.a 
96.4 

2.6 1 026 722 330 152 97.1 	- 0.6 1.8 636 425 52' 

636 425 521 

940 972 7.8 	89.1 0.7 2.9 1 485 962 63 0.6 7.5 87 
35 

84 

0.5 
87 325 1.6 1.4 0.7 

44.6 596 212 42.1 0.2 9.4 3.7 706 965 
1 821 0121 841 	330152 - 	-~ 

-- 

940 9721 -I - - - - 1 485 9621 63 Aldre typer 

Lokomotiv för 
godstrafik utom 

malmtrafik. 

Nyare typer 
E 	  
G 	  
Kd 	  
Ta 	  
Tb 	  

- 11 179 690 122 1 524 356 13 666 962 

188 081 834 7.2 0.7 
49 463 870 - - 
87 536 038 1.5 -

101 931 540 1.a 0.1 
82 246 914 2.3 0.2 

365 
349 
147 
245 
256 

356 150 
21 173 542 
12 589 440 
12 488 768 
27 504 416 

84.2 
99.6 
13.6 
62.6 
95.7 

158 
0.4 

84.a 

71.4 	22 687 
10.3 5 601 844 
48.7 18 714 900 
45.9 16 180 340 
35.8 4 787 412 

183 571 194 77 751 060 
5 365 894 395 	- 
9 053 429 139 8 344 686 
4 397 230 284 16 678 244 
8 548 602 322 23 049 044 

1.8 110 222 
8 764 650 

37 234 818 
33 054 986 
19 432 780 

11.0 

0.5 
2.1 
6.2 

3.7 - 55.7 
91.9 
36.6 
54.4 
74.6 

29.6 	49 675 80 592 
19 525 678 
27 471 708 
39 709 552 
12 259 674 

28.6 
89.7 
29.6 
51.8 
54.2 

0.9 11.6 38.s 46.8 

17.8 21.7 63.3 
0.6 70.5 26.s 
0.2 71.6 26.2 

39 999 972 194 
- --

7591491  110 
8 134 405 205 

13 299 661 173 

109 783 810 11.o 06 9.1 10.1 69.2 57 512 220 191 

17.1 14.e 68.5 2 600 677 73 

222 
400 
138 
215 
214 

10.1 

90 
0.8 
1.8 

22.2 
94.8 
29.2 
56.9 
77.8 

59.8 97 768 125 192 
5.7 13 157 340 346 

60.8 65 040 447 135 
41.5 44 055 762 231 
18.41 35 719 943 230 

2 189 602 
27 079 950 
15 343 787 
9 084 268 

8.1 
61.7 
45.4 
18.6 

0.5 
0.2 
0.4 

1.o 19.9 
1.8 
8,4 

7.2 
28 
1.7 

1.2 1.8 
0.7 
1 5 

1 894 386 0.s 0.1 
37.2 0.1 

0.6 
0.3 

3.9 0.8 0.1 
53 747 2821183 	 45 307 183 219 74 112 306 - 99 047 204 27 548 728 265 125 823 034 69 025 529 182 111 678 196 	- 	 60 112 897 186 509 258 196 Nyare typer 

Aldre typer. 

98 587 456 - 255 741 617 199 

.35.6 501 324 10.5 - 10.1 43.8 	594 940 84 Ge  	- 
H, He 	235 900 
Kb, c 
	

- 
MKc 	- 

501 324 
684 538 

4 692 816 
7 482 

10.5' - 10.1 25.6 43.8 	594 940 
3.7 	- 1.6 5.1 89.6 	923 298 

11.5 	-i 23.e 6.0, 59.5 	7 179 149 
20.4 - - 	-179.6 	57 889 

84 
74 
65 
13 

213 288 

7 482 

0.6 - 	3.9 95.8 	304 768 77 1.7 9.0 87.9 	378 350 56 235 350 10.9 
4 316 744 12.a 

84.7 0.s 3.2 2.1 240 180 98 
6 926 914 73 17.6 2.7 76.8 1 252 2- 35 23.4 6.3 58 0 376 072 2.9i 30 

79.6 	57 8891 13 20.4 - 

1 	594 9401 84 	220 7701 436 2391 51 	4 552 0941 	1 804 7681 77 	501 324 	-I 6 167 0941 741 	376 072 1 262 2351 3011 
	
886 160 	1 Aldre typer 235 900 8 755 276  67 

Lokomotiv för 
malmtrafik. 

99.4 27 001 200 269 7 il 489 616 
99.4 	472 940 317 21 268 432 
100 	7 105 160 219 17 543 168 

- 34 579 300 259 110 291 216 - -- 

	

Nyare typer 	 
Ma 	  - 72 489 616 - 	- 

67 436 234 1 499 222 - -- 0.3 
- 	- 15 543 168 - - 

0.6 0.6 99,4 27 001 200 269 
54.4 8 640 574 258 
100 	7 106 160 219 

- )26, 	7.6 	-- 78.5 

126 -  -1 -I -- 

20 601 284 8 100 198 157 Mb 	  
R 	  

48 6 51.5 254 13.9 0.5 45.6 

Nyare typer 20 601 284 - - 157 8 100 198 254 - 	67 436 234 89 532 006 - - - - 	- 	- 42 746 934 258 

Lokomotiv för 
lokaltrafik. 

Nyare typer 
8 635 406 3.4 0 1 

80 402 70.6 - 
1 041 256 46.1 - 

11 563 608 	.0 0.1 
1 141 316 .o - 

534 294 51.6 O.s 
410430 914.7 - 

23 406 612 - - - 

5  720 184 J 	  
K f 	  
MVO 	  
Sa 	  
Sb 	 
W 	  
1 	 

11.1 4 555 455 190 

	

22.7 	131 965 61 

	

45.o 	620 370 168 
17.5 8 179 180 141 

	

21.5 	582 219 196 

	

10.7 	549 183 97 

	

1.4 	868 118 47 

4 487 400 1,6 0.9 4 254 426 83.0 , 0.8 8.9 	7.3 4 902 730 87 3.9 51.5 
6.7 
8.9 

17.1 
39.5 

4.9 
2.8 

7.4 90.1 2 405 340 187 23.1 18.7 49.9 8,3 4 702 912 122 4 433 368 11.6 46.9 0.8 3 978 316 41.7 111 27 530 784 29.3 - 19.8 20.6 
80 402 70.6 - - 6.7 

1 041 256 46.1 - - 8.9 
41 911 890 61.4 - 5.4 22.4 
4 578 032 14.6 - - 79.8 
1 212 008 71.6 0.1 18.1 4.s 

654 888 95.4 - 0.7 1.8 

30.8 20 644 763 134 

	

22.7 	131 965 61 

	

45.6 	620 370 168 
10.8 31 240 879 134 

	

6.1 	2 033 141 225 

	

5.9 	1 230 117 99 

	

2.1 	1 370 922 48 
-1 57 172 147 135 

8524762 84.9 - 1.8 4.6 	8.7 7 562 279 

2.o 	3.o 	373 2- 22 
173 854 

113 

67 
25 

21 823 620 
3 436 716 

429 212 

53.4 -- 
6.5  - 

83.e - 

6.4 32.8 
- 92.5 

10.7 4.5 

7.9 
1.o 
1.s 

6.s 

32.6 
1.1 

15 499 420 141 

	

1 450 922 237 	 - - 

	

307 712 139 	- 	- 248 502 96.o 
43 894 100 - 	200 564 96'e - 	- 4.oj 328 9- 50 

4 702 912 122 4 633 932 - -- -I - - 4 307 266 
61 

19 663 394 1531 5 720 184' - - 	- 1081 77 009 2601 - -i -1 - Nyare typer 13 071 584 --, -' - 	- 15 486 490 151 -- 13 012 085 100 20 176 948 

Svenska stenkol, koks, torvpulver, bränntorv och ved, f6- lok- bränsle äro omvärderade till utländska stenkol med anviindande av koefficienterna för bränslevärdet 0.64, 0.90, 0 67, 0.50 och 0.17 respektive. 
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Ränta- och 1  Summa 
Arbets- 	Material-  Allmännaamortering å tillverk- 1  Enhets 

kostnad 	kostnad i 	°n 	anläggnings 	nings- 	pris 
kostnader kostnaden ' kostnad pr kbm 

kronor kronor kronor kronor kronor kronor 

Tillverkad 

Gasverk 	kvantitet 

j kbm  

L År 

119 

_I I. ANLÄGGNINGAR FÖR BELYSNING OCH ENERGIALSTRING. 

A. Gasverk för vagnbelysning. 

Tillverkningskostnad tör blandgas under åren 1914-1918. 

	

I Stockholm _1197 244 90 12 655 ss 62 822 71 	7 547 861 	21 485 93 104 512,39 	0.58 

II Laxå 	1 38 534 -1 2 910 13 16 904 - 	1 981 41' 	2 846 so 24 6421.1 	0.64 

	

III 1  Malmö 	 71 891 - 	7 933 69 25 544 54 	3 347 891 	2 731 87 39 557j42 	0.55 

D Nässjö 	 44 273 - 	4 249 09 20 476 68 	2 472 58 	3 054 46 30 252'81 	0.68 

	

IV Brücke 	 21 242 -i 3 574 57 	9 133 20 	1 270 78 	6 567 75 20 546130 ,  0.97 

	

V 1  Boden 	 34 944 -1  3 610 38 15 930 os 	1 954 05 	3 424 27 24 918,79 	0.71 

	

Summa 1408 128 90 34933 75 150 811 22  18574 50 	40110 38 2444291861 0.60  

I Järva 	1 264 883 co 	7 051 69 90 591 88 	9 764 86 	21 485 93 128 893 86 ,  0.49 

Il Laxå 	 45 844 - 	3 277 75 26.087 02 	2 936 48 	2 846 so 35 147 85: 0.77 

	

III Malmö 	 59 796 --- 	7 830 13 29 811 35 	3 764 15 	2 731 37 44 137 	0.74 
• Nässjö 	 52 949 - 4 525 40 24 602 14 	2 912 75 	7 200 - 39 240 29 0.74 

	

IV Brücke 	 34 397 - 	2 850 98 14 826 65 	1 767 76 	6 567 75 26 013 14 	0.71; 

✓ Boden 	 47 035 - 	3 892 61 23 923 33 	2 781 59 	3 424 27 34 021 Soi 0-72 

Summa 501 904 69 2942S 66 209 842 37 23927 os 	44255 92 307 453 941 0.61 
1 

1916 	I I Jårva 	 251 29N - 	5 501 71 140 539 41 14 604 11 	21 485 93 182 131 16 	0.72 
i 	II ( Laxå 	 43 5815 -1  4 623 44 34 497 801 3 912 12 	2 846 60 45 879 96 	1.05 

	

III I  Malmö 	 63 119 -- 	8 101 os 47 582 761 5 568 38 	2 731 3 7 63 983 59 	1.01 

	

Nåssjö 	' 60 551 -- 	4 531 70 33 130 321 3 766 120 	7 200 - 48 628 22, 0.8o 

	

IV Brücke 	 35 036 - 	5 045 ss' 23 942 871 2 898 87 	6 567 75' 38 455 32 	1.11 
✓ Boden 	 66 340 	5 218 71 41 435 371 4 665  41 	3 424 1271 54 743 76 	0.83 

	

Summa 5199211-1 33 022 47 321 128 531 35415 1 os 	44255 92' 433 S22o1 	0.83 
1 

1917 	I Järva 	 212 246 - 10 996 23 141 450 61' 15 244 68 	21 485 93 189 177 15 	0.89 
II 	Laxå 	 40 536 - 	7 452 93 41 755 17 , 4 920 ! 81 	3 703 91' 57 832 s:; 	1.43 

	

III Malmö 	 49 149 - 10 722 511 45 975 94 5 669 85 	2 731 17 65 099 67 	1.32 

	

Nässjö 	 55 996 - 	4 619 681 29 971 04 	3 459 ;07 	7 200 - 45 249;791 0.31 

	

IV Brücke 	 I 32 176 	4 811 74 32 844 - 	3 765 157 	6 567 75 	7 989106' 1.49 
✓ Boden 	 ' 57 772 --1 	7 626 201 63 468  50! 	7 109147 ; 	3 424 ,27, 81 6281441 	1.41 

	

Summa 447  875  -1 46 229 291 355 465 261 40169 1451 	45 1131241486 9771241 1.os 
-918 	I Järva 	 39 309 	15 007 061 87 225 841 10 223 29 1 	21 485 931 133 942 12 	3 41 

	

11 Laxå 	 11 805 - 	8 167 59 35 776 521 4 394 ;41 	3 703 921 52 042 44 	4.41 

	

III Malmö  	8 739 	12 556 so 18 638 521 3 119 51 	2 731 1 37 37 046 - 	4.24 
• Nässjö  	9 2461-1 6 979 56 11 714 681 1 869 42 	1 665 - 22 228 ss 	2.4o - 

	

IV Brücke 	 23 196 - 11 005 ss 22 695 561  3 370 12, 	4 107 75 41 179 09 	1.78 

	

V 1  Boden 	 18 589- 18 763 74  48 378 071 6 714 1181 	3 424  27, 77 280 26 	4.16 

	

Summa 110 8841-1 72 480 21 224 429 191 29 690133 	37 118 1241363  718 57 3.28 

Tillverkningskostnad för dissousgas under år 1918. 
918 	III Nässjö 	 30 7401-1  44 263 4s; 100 5591oi 14 482 24 	5 5351- 164 83968 ''1  5.36 

IV j  Brücke 	 13 9141-, 18 708, 591 50  386163 	6 909  52 	2 460 ,- 78 4641741   5.64 

	

Summa 416541-1  629721o211Ø945164 21391176: 	79951- 2433041421 5.45  

1914 

1915 
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I distriktet. 

B. Elektriska kraftanläggningar 
a. Elektriska kraftanläggningar 

1. Driftmotorer 

Ångpannor 	 Driftmotorer 

120 

Plats 
An-
tal Typ An-

tal 
Spin-
ning 
i volt 

Hkr 
pr st. 

Varv 
Pr 

min. 
System 

1 
2 

110 
380 
380 
380 

1400 
1420 
725 
715 
800 
800 

0.35 
9.7 
60 

18.5 
5 

13/15 

1 
1 
i 

2.5 1150 2 
9.7 500 1420 1 

3-fas, 50 cv 

3-fas, 25 c.3 

Pentamotor 

Siemens & Halske, 
hensinmotor f 
3-fas, 50 c- 

Krylbo 	  

Hagalund () 	 

Alvsjö 	  
Järna 	  

D 

Mjölby 	  

Lokomobil 

Tubpannor 

Göteborg 	  
Falköping, R 	 

Persberg 	  

Tingstad 	  

III distriktet. 

Malmö 	  
Angf. Malmö 	 

A 	A 

» Drottn. Viktoria 
a 	Konung Gustav V 

I' distriktet. 

1400 
1400 
180 
216 
600 

1425 

600 

250 
400 

24000 
260 
260 

550 
550 
500 
950 

9.7 1420 
45 	162 

350 
255 
250 

3000 

60 
120 
35 

5.5 

Diesel 	— 
Angmaskiner 	— 

Angturbin 	— 
Ångmaskiner 	— 

Råoljemotor 

Fotogenmotor 
3-fas, 50 c‘ 
Ångmaskin 

Diesel 
Fotogenmotor 

Ångmaskin 
Ångturbin 

380 

2 

3 
3 

1 
1 
1 

1 
1 
i 
1 
1 
1 
1 

II distriktet. 

380 
400 

190 

1 
1 

1 

1 
1 

1 

3-fas, 25 c. 

J Nydqvist & Holm, 
bensinmotor f 
Ångmaskin 

3-fas, 25 c‘n 

Svecia fotogenmotor 

1 

3 

9.7 
9.7 
90 
12 
8 

10 

5 

120 
17 
20 
54 
54 

10 
10 
12 
9 

Klutmark 	 
Bastuträsk 	 
älvsby 	  
Piteå 	  
Boden 	  
Svartön 	  

A 

Lakaträsk 	 
Nattavara 	 
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Likström 

0 	2 

1 
lil 	1 
l6 	1 

Likström 

3-fas, 25;c 
Likström 3 	1 

60 	i 
q 	.1 

1 
1 

121 

ich förbrukad elektrisk energi. 
en 31 december 1918. 

ch generatorer. 

An-
tal 

Kw 
pr st. 

Varv 
pr min. 

Generatorer 

Span- 
System 	ning 

i volt  

Totaleffekt 

Hkr Kw 
Anmärkningar 

För telegrafändamäl. 
• vändskivan. 
• laddningar m. m. 

Tillsattsmaskineri. 
För ställverket. 
• belysning. 
D ställverket. 

1400 
1420 
725 
715 
800 
800 

0.13 
6.o 

40.o 
12.o 
2.o 
8.8 

130 
440 

2 x 230 
220 
200 
110 

0.13 
6.o 
80 
12 
2.o 
8.8 

0.17 
8.2 

108 
17 
2.7 

13.o 
1.5 3.o 1100 5.o 110 

• vändskivan. 6.o 1420 440 8.2 6.o 

För vändskivan. 440 
440 

1400 
1400 

6.o 
6.o 
50.o 375 Reserv. 

För belysning m. m. 
a 	 a 	 a 

A svängbron. 
111 

 Reserv. 

380 

8.2 
8.2 
68.o 

6.o 
6.o 

50.o 
1540 
1380 
1425 
1425 
600 

2.o 
5.o 
4.5 
1.5 
5 

2.o 
6.o 
4.s 
1.5 
5.o 

3 
6.s 
6 
2 

6.s 

115 
115 
180 
60 

57/85 

Reserv. 3-fas, 50 o 
Likström 
) 
) 

24.o 
12.1 
112.5 
112.5 

250 
400 

1.200 
260 
260 

400 
110 
110 
65 
65 

12.o 
12.1 
37.5 
37.5 

32.6 
16.4 
157.o 
157.o 

1 

Likström 600 
600 
600 
600 
440 
460 
460 
440 

2 x 230 
220 
110 

6.o 
6.o 
6.o 
5.7 
7.o 
30 
40 
71 
25 
2.7 
3.3 

550 
550 
500 
950 

1420 
675 
350 
255 
850 

1000 
3000.  

8.2 
8.2 
8.2 
7.9 
9.5 

40.o 
54.5 
96.5 
34.o 
3.7 
4.5 

6.0 
6.o 
6.o 
5.7 
7.o 
30.o 
40.o 
71.o 
25.o 
2.7 
3.s 

Reserv. 

För vändskivan. 

Reserv. 
Provisorium. 
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Spän Hkr  Varv 
Pr  invol pr st. min. 

Driftmotorer 

System 

3-fas, 25 co 
1-fas, 15 co 

3-fas, 60 co 
Likström 

1 	Ångturbin 
1 	1-fas, 15 co 
1 	 » 
1 	 » 
L 	n 

i 	A 

Vattenturbin 

1 
1 

Ångturbin 
3-fas, 25 c.a 

A 

3-fas, 25 co 

1 
3 
1 
1 

1 

1 	3-fas, 25 Go 

1 	3-fas, 25 ca 

2 	Ångmaskiner 
1 

2 	Ångturbin 

Gällivare 	  
Kiruna 	  

A 

380 
440 
440 
2000 
110 

110 
110 
110 
220 
110 

380 
380 
380 

380 

380 

380 

Plats 
Koppling . 

2. Transformatorer och 

Transforma- 

I distriktet, 
Knivsta 	  
Märsta 	  
Rotebro 	  
llagalund, -O. 	  

3-fas, 50 co 
» 	» 

» 	» 

A 	25 	c 
2-fas, 

1600/127 
1600/127 
3200/220 
6000/400 
6000/110 

4/y 1 
1 
1 
2 
1 

Omsättnings-
förhållande 

System 
och periodtal Antal 

Ångpannor 

Plats 

Typ 
An-
tal 

An-
tal 

4 

2 

3 

Bergfors 	  
Torneträsk 	 
Abisko 	  

Vassijaure 	 
Riksgränsen 	 

Huvudverkstäderna. 
Orebro 	  
Liljehlm--Tomteboda 

A 	» 

A 	 n 

Göteborg 	  

Bollnäs 	  
Boden—Notviken 	 

» 	a 
» 	n 

A 	A 

Vattenrörspaunbr 

lic-pannor 
Gc-pannor 

Mb-lokpannor 

9.7 
150.o 
150.o 
150.o 
2/3 

2/3 
6 
6 
'l5 
6 

125 

360 
50 
50 
26.5 

32 

26.- 5 

28.6 

60 
35 

275 

1400 
880 
880 
880 

1950 

900 
820 
820 
900 
820 
750 

1000( i 
725 
725 

1425 

145- 0 

1400 

1400 

200 
120 

1000 
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Generatorer 	 Totaleffekt 

Kw Vary 
pr st. pr min. 

Anmärkningar 
An-
tal System 

Span-
ning 

i volt 
Hkr Kw 

I 
1 ; 	Likström 	440 	6.o 	140(1 	8.2 	6.o 	För vändskivan. 
1 	3-fas, 60 ca 	2000 	100.0 	880 	136.o 	100 
1 	Likström 	2 x 220 	100.0 	880 	136.0 	100 
1 	 n 	 2 x 220 	100.0 	880 	136.o 	100 
1 	 h 	 220 	0.4 	1950 	0.5 	( 	0.4 	För L. K. A.-B. Olje- 

strömbrytare. 
1 	 110 	1.1 	1000 	1.5 	1.1 	Förrådet. 
I 	 110 	0.5 	900 	0.7 	0.5 	Reserv. 
1 	 a 	 180 	3.6o 	820 	4.9 	3.6 
1 	 - 180 	3.6o 	820 	4.9 	3.6 
i 	1-fas, 60 co 	220 	15 	900 	20.4 	15 
1 	Likström 	180 	3.6o 	820 	4.9 	3.6 
t 	3-fas, 50 co 	2000 	100 	750 	136.o 1 100 i I Magnetiseringsmaskin.1 	Likström 	110 	3.85 	750 	5:3 	3.85 

1 	3-fas, 50 co 	3500 	192 	750 	2b0 	192 

	

Likström 	220 	25.7 	725 	105 	77 
1 	 ,, 	 2 x 220 	25.7 	725 	35 	25.7 
1 	 5 	 110 	16.5 	1425 	22.5 	16.5Hjulsvarv. 
I 	 110 	(1.7 	1425 	1.0 	0.7 	1 Magnetiseringsmaskin. 
t 	 440/110 	20.o 	1450 	27.2 	20.0 	1 Hjulsvarv. 
1 	 110 	0.7 	1425 	1.0 	0.7 	f Magnetiseringsmaskin. 
1 	 440/110 	16.5 	1400 	22.5 	16.5 	1 Hjulsvarv. 
1 	 110 	0.7 	1400 	1.0 	0.7 	 j Magnetiseringsmaskin. 
1 	 70-90/110 	18.0 	140(1 	24.4 	18.o 
1 	 m 	 110 	0.28 1400 	0.4 	0.28 i 
2 	 3-fas, 50 cs.9 	200 	47.5 	600 	120 	95 
1 	 n 	 380 ,36.8 750 	50 i 36.8 
1 	Likström 	65 	11 	750 	15 	11 
i. 	3-fas, 50 co 	380 	90 	1000 	490 	360 

Likström 	110 	3.3 	1000 	9 	6.e 

1 

123 

r iigspänningsledningar. 

orer 	 Högspänningsledningar 

Antal Area pr 
System 	lednings-; ledning 	Anmärkningar 

trådar kvmm. 

	

0.3 	Trästolpar 	3 	4.5 	Järn. 

	

0.37 	n 	 3 	4.5 	 » 

	

0.35 	 a 	 3 	4.3 	n 

	

3.5 	Kabel 	3 	5.s 	Från 'l'm till Hgl Ü. I 
1 

Kw 
pr st. 

7.5 
6 
4 

80 
0.025 

Anmärkningar Längd 
km. 
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Antal Koppling Omsättnings-
förhållande 

Plats 
System 

och periodtal 

Transform 

Frövi  
	

1 
Orebro 	

 
1 
1 
1 

Karlslund  
	1 

Åby 	
 

1 

II distriktet. 

Göteborg 	  
Falköping, R. 	  

» 
liristinehamn 	  
Tingstad 	  

III distriktet. 
Malmö 	  

Nässjö 	  
Ängelholm 	  
Trälleborg, F. 	  
Hässleholm 	  

IV distriktet. 
Bollnäs 	  

» 
Stugsunds timmerbrygga 	 
Storlien 	  

3-fas, 25 C 

H A 

H 50 
A 	25 c' 

3-fas, 50 c 
A 	A 

3-fas, 50 cv 
A 	» 
A 	» 
» » 

1-fas, A 

3000/210/127 
7000/190 
7000/190 
7000/190 
1700/110 
500/190 
500/110 

6000/380/190 
10000/400 
222/2 x 110 
3000/190 
10000/200 

4900/400/200 
5200/400/200 

3000/200 
3100/400/200 

5200/400 
6000/190 

6000/200 
6000/200 
7000/200 

10000/190 
10000/2 x 110 

d/y 

/r 

r 

1 
1 
1 
1 
2 

2 
1 
4 
2 
1 
4 

V distriktet. 
Gällivare 	  
Kiruna 	  

» 
» 

Krokvik 	  
Rautas 	  
Rensjön 	  

Bergfors 

Torneträsk 	  
Stenbacken 	  
Kaisepakte 	  
Stordalen 	  
Mellijokk 	  

2 
3 

1 
1. 
1 
1 

1 
1 
1 

11  

3-fas, 25 c 
» 60c‘, 

1-fas, 15 c' 
3-fas, 60 c‘o 
1-fas, a 

A 	fl  

» 15c‘p 
A 	A 
• A 

» 
H 

» 60 c- 
n » 
„ 	A 

6000/400/220 
2000/190 

16000/440 
2000/190 

100000/190 
3000/190 

16000/110 
16000/110 
16000/110 

16000/110 

16000/110 
16000/110 

4000/2 x 110 
4000/2 x 110 
4000/2 x 110 

r 
A 

A 

Sparkoppl. 
d/r 

d/r 

Sparkoppl. 
4/r 
r 

124 

1  Lånad från Kra. 

	I 
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Högspänningsledningar 

Antal Area pr 
System !lednings- ledning 	Anmärkningar 

trådar kvmm. 
e 

Dril4 torer 

Kw 
pr st. Anmärkningar ~Längd 

km. 

12.) 

IO 

30 
3 

18 
15 

1(1 
11. ~ 

— Pump och belysning. 
Gemensam ledn. med 

~ 	 u 
kraftstation. 
Cv från Cartsl nds 

311  

ill 	'%Dessutom 8 st. transforl 
Il mator. S80/110 glödlamp. 

Divisor 
43 	 — 
iu  

- I 

i0 
i0 

10 

125 	Vid Carlsgatan 
50 	» kolpulverfabr. 
3t1  
511 	 - 
25 
25  

— Jordkabel 
Luftledning 

2400 Jordkabel 
350  
250 

1550  

70 
70 
6 	Dubbel servisledning. 

16 
10 
6 

3 
3 
3 
3 
3 
3 

Galv. jär- ntrådl 	3 	12.57 
0 I reserv 

Jordka- bel 3 35 

5  
5 
5  

10 	 llhör transf. stationer-i 
A 	nas el. utrustning. 

10 	 D:o d:o 
5 
2  
2 	 —~ 
U.a 	- 

13.s 

2.3 
20 	ligl 

20 
400 
141 

50 
125 
20 
25 
Iu 
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Transforma 

Plats 
Antal Omsättnings-

förhållande 
System Koppling  och periodtal 	Pp g 

Abisko 1-fas, 60 c 
n 15c 
n À 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
2 

a 	  

Björkliden 	  
Kopparåsen 	  
Vassijaure 	  
Riksgränsen 	  

• n 
3-fas, 50 c\D ~Ir 

4000/2 x 110 
2 x 220/16000 
16000/2 x 110 

16000/110 
16000/110 
16000/110 
2000/220 

Huvudverkstäderna. 

Orebro 	  alr 

Parallell/pa- 
rallell 
rir 
A/r 

A 

Tomteboda 	  

Liljeholmen 	  
Göteborg 	  
Malmö 	  
Bollnäs 	  

1 	3-fas, 50 c\o 
1 
6 	1-fas, n 
2 	3-fas, n 
2 	s 

2 	 n 	25 co 
1 	a 	n 
2 	A 	» 

2 	n 	n 
1 	n 50c\D 
2 	» 	n 

3500/210 
3500/210 
2000/110 
3500/190 

7000/3500/200 
6000/400/200 
200/190/180 

6000/400/200 
6000/400/212 
5200/330/190 

6000/200 
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Högspänningsledningar orer 

Antal Area pr 
System 	lednings- ledning 

trådar kvmm. 

Längd 
km. 

50 
10 	jReserv. Tillhör transf.k 

(stationernas el. utrustn.f 
5  
5  

10 

	

	Reserv. Tillhör transf. 
{stationernas el. utrustn. 

1.76 Luftledning 3 

6.s 	{
Trästolp. 4.7km.1 
Jordkab. 1.9 » 	3 

20 

275 
275 

Kunna f Reserv. 	
a000 

 y-kopp-k 
1 	las till 	/iio  volt 	f 36 

100 
320 
175 
30 
225 
175 
30 

50, 125 
Luftledning 

.85 . Trästolpar 
3 	10 
3 	3x25 

Kw 
pr st. Anmärkningar Anmärkningar 

16 

16 
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l 2 8 

Motorer. 

Likström 

40 550 

146 40 

— 4 

36 2 

— 3 

405 994.so 

71.4o ' 
117.9n 

2 

1 

Summa Spänning i volt 

36 I 52 146 
Summa för distrikten och 

huvudverkstäderna 	 
Ökning eller minskning undcr 

1918 	  + 29 —1 

110 179 15 112  6  

—19 +1 

Annan 
spän- 
ning 

Moto-
rer Hk 300 110 120 220 

Plats 

65 

I distriktet 	  
II 	» 

III 

IV 	» 

V 

84 

9  

4 6 

— 

18 

54 13 
5 2 

— 

:i 	— 

14 
6 	60.2o 

107 172 658.7o 

68 

13 

51 

36 	49 146 111 I 6 109 15 	175 	647 1 902.9 0 Summa 

Huvudverkstäderna. 

Örebro 	  
Liljeholmen—Tomteboda 	 
Göteborg 	  
Malmö 	  
Östersund—Bollnàs 	 
Notviken—Boden 	 

Summa 

1 

— j 3 	1 	1— 	4 	9 	125.80 

1 7 

2 
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3-fas växelström 

Spänning i volt och periodtal 	 Summa 

1- och 2-fas växel-
ström 

Spänning 
periodtal Summa 

t 

Totalsumma 

190 volt 	220 volt 	380 volt 	Annan 
spanning Mo- Hk 

ø 25 0.  -1g 25 0. 	torer 
b0~ 	2 50c~ 

60c~ 25~ , 50G~ ~  m 50cn'UUc~ 

a 	 c 

8 8 

	

Mo- 	Mo- to- Hk 

	

o 6 o ° rer 	torer 
b T~ Lp 
N 

Hk 

1 7- 3 1 45 G 

1 5. - 4 - 92 19 

	

li 	10 - - 32 

	

32 	5 	 5 2 

2 8 15 10 4 8 

11 	- 	74 465. i s - 	- - 	4791459.9 3 
5 - 	49 382.00 - - - - 	62 453.40 

	

- - 48 299.55 - - - - 	99 417.35 

	

3 - 47 573.85 - - - - 	53 634.os 
5 	52 390.75 - 	I - 	2241049.4 5 

52 S 37 11 71 G3 _' 21 - 2702111.28 -  917 4 014.18 

488 	  4882157.65 	4 4 0.35 4922158.00 
0 - - - - 97 	- - 107 774.20 9 1 10 4.85 124 884.7o 
6 	-- - - 73 - 	12 	91 591.64 	- - - 	93 611.79 

	

72 	 72 405. a o - - - - 	72 405.30 
31 35 1 	 67 449.6o - - 	- 	67 449.60 

	

- 4 - - - 89 	- - 93 779.ao - - - 	93 779.ao 

6 5191 39 1 - 170 161 - 12 - 9185157.69 9 5 14 5.20 941 5288.69 

S 	571 47 38 11 241 224 2 36 - 1 188 7 268.97 9 5 11 5.2o 1 S5S 9 302.87 

- 61+22 +1 +9 +1 +35 +5 +1 +7 	+87 +988.94 -1 +1 - +4.80 +289 +1560.94 

31askina ud eln. Irer. 1918. 
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Årskostj Bränsle 	 Smörjolja 

3 	350 
	

15 

4 

Kg. 

40 

74 

130 

b. År 1918 förbru 

1. Vid egna anläggning 

Smör 
olja Bränsle 

Plats 

I distriktet. 
Alvsjö 	  

Järna 	  

II distriktet. 
Persberg 	  

III distriktet. 
Ångfärjan Malmös 	 

sK.G.V.s 	 
n 	3D. V.s 	 

Örtofta 	  Vindmotor 

Sort 
	

Ton 	Sort 

{ 

Cylinderolja 
Vagnsolja Ved 

	20 ms  

900 
33 

2 215 
77 

40 
25 

120 

296 

1.6 
0.055 
2.01 

0.10 

Fotogen 
Bensin 

Fotogen 
Bensin 

Lokolja 

Motorolja 

Fotogen 	0.027 

0.015 

Smörjolja 

Mineralolja 
Maskinolja 

Lokolja 
Cylinderolja 

Mineralolja 
o. smörjolja 

Motorolja 

( Mineralolja 
1 o. smörjolja 

Lokolja 

( Mineralolja 
1 o. smörjolja 

Mineralolja 
o. smörjolja 

12 
420 

2 
102 

1 
45.6 	10 

3  
0 

100 	1 543 
123 

5 

1 636 

101 

15 

109 
72 

262 

168398 

3 671 

*573 

• 

483 

107157 

386 
2 

994 

1600 

9ü 2 659 

6c 257 

50 67 

75 34 

67 1 249 

V distriktet. 

Bastuträsk 	 

Klutmark 	 

Älvsby 	  

Piteå 	  

Svartön (ångmaskiner) 

Svartön (dieselmotor) 

Lakaträsk 	 

Nattavara 	 

Riksgränsen 	 

Huvudverkstäderna. 
Bollnäs 	  
Boden 	  

Notviken 	  

J Brännolja 
l 	Fotogen 

Bensin 
Olja, brännersättn. 

Fotogen 
Briketter, koks, 

l stenkol, ved 
Brännolja 

Fotogen 

Koks 
Stenkol 

Koks 

1.032 
0.259 

0.178 
0.040 
0.595 

}849.706 

3.657 
0.269 

3.25 

647.62 

95 

90 

70 
11 
60 
50 
80 

69 

91 

50 

75 

60 
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Maskinerl Byggn. 
Löner 

500 

2 930 

800 — 70 

1 681 

274 

41 

05 

91 

30 

23 

79 

61 

62 

70 

73 

52 

35 

45 

03 

71 

55 

50 187 

51 *32 841 

5 201 

117 

11 

85 — 

70 

226 14 

99 74 

221 775 

9 370 

6 297 

1 301 58 

516 

232 

2 123 

2 956 

17 649 

139 

5 539 

I 	1 553 

6 820 

1 280 

2 248 

233 

4 164 

3 590 

43 

131 

(ekfrisk energi. 

5ramställd elektrisk energi. 

:ronor 

Underhåll av 

Maxi-
- malt 

angiven 
effekt 

kw  

Datum 
för 

maxim i-
belast-

ning  

Fram- 
ställd Kostnad 

elektrisk pr kwt 
energi 
kwt 	öre 

Totalt 
Anmärkningar 

10.5 
13 
14.3 

2.7 

Juni 

Dec. 

1821 

42 150 
55 350 
44 100 

2 500 

	

125 877 	176 

	

6 225 	150 

	

54 013 
	

12  

Härav såld el. 
ström 79 kwt 

Brännolja fanns 
kvar sedan 1917 

* Därav för provi-
sorisk anordn. 
av snöslunga till 
drivande av el. 
verket 17 432:67 

Drives av ångma-
skinen för pum-
pen 

D:o 

* För uppvårmn. 

831 

	

— — — — 	— 	70 	 3905 — 

19 96 	3 54 	— 	542 — 36.8 	— 	547 	99 

	

* 	— —— — 	 — — — 
12 369 45 	** 	— -- 125 478 63 170 	71/3 	228 152 	55 

* Underhåll av maskiner = 902: 26. ** Rep. av ångpannor = 922: 14. *** Materialkostn. 2 877: 31 
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Väsby 
Norrköping 

Krylbo 
Värtan 

Liljeholmen 

Mjölby 

Norrköping 

Krylbo 

Värtan 

2 681 

2 436 
9 794 
7 500 

307 

* 

11 289 

14 905 
15 535 

3 638 
36 152 

54197 

698 378 

307 

146 

Maskinavdelningens byggnader. 

Nybyggnader och förändringsarbeten. 

Stationer 
Litt. och 
arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags- 
medel 

Använt belopp 

från 
arbetets 
början 

Arbetstitlar 
år 1918 

I distriktet. 

Avslutade arbeten. 

1343 Anordnande av vattenreningsverk 
1411 f Tillbyggnad av vedbod vid loko- 

motivstallarna 	  
1501 Tillbyggnad av vattentorn 	 
1473 Anordnande av spår till kolkran 
2572 Förstärkningsarbeten m. m. å de 

elektriska kolkranarna 	 
2586 Utvidgning av tvättinrättningen 

Icke avslutade arbeten. 
Uppförande av tre lokomotiv-

stallar jämte nedläggning av 
vändskiva 	  

Anordnande av ny lokomotiv- 
station 	  

	

Uppförande av personalhus m. fl 	 
byggnader vid den nya loko- 
motivstationen 	  

Kolgivningsbrygga och spår 	 
Spårutvidgning av lokomotivban- 

gården 	  
Anordnande av kolspår 	 
Påbyggnad av expeditions- och 

överliggningshuset 	 
Uppförande av vattentorn 	 
Pumpanläggning 	  
Anordningar för kolgivning,slagg-

ning och sandutlämning till 
lokomotiv 	  

Anläggningar för maskinavdel- 
ningens behov 	  

Förstärkningsarbeten m. m. å de 
elektriska kolkranarna .. 	 

Hallsberg 

Stockh. N. 
Järva 

M 
L 

M 

L 

M 

3151 

3155 

1246 

1385 
1386 

1415 
1435 

1497 
1062 
1390 

1484 

2572 

15 000 

4000 
4 400 
7 500 

68 000 

"295 000 

187 000 
37 600 

17 400 
7 500 

37 000 
10 500 
42 000 

160 000 

375 000 

40 

26 
30 

53 

27 

42 
95 

79 
85 

01 

70 

53 

14994 

2 436 
9 794 
7 500 

1 417 
10 793 

56 012 

275 488 

314 535 
43 667 

6 793 
6 688 

45 892 
36152 

1 799 

250 000 

722 975 

1 417 

24 

26 
30 

07 
53 

68 

55 

10 
16 

88 
13 

11 
85 
56 

10 

07 

* Arb.-n:r L 3151 har givit en inkomst av 260 kr. 
** Dessutom 173 000 kr. anslag till Statens järnvägsbyggnader. 
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Litt. och 
Stationer 	arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags- 

medel 

Använt belopp 

från 
år 1918 	arbetets 

början 

Arbetstitlar 

Hallsberg — 2633 Anordnande av ångcentral  	 13 794 — 32 794 — 

	

Krylbo 	— 2634 	» 	a 	 » 	 — 	16 96129 29 961 29 
Norrköping M 1559 	» 	) vattenkastare  	6 500 	3 262 72 	3 262 72 

» 	» 1618 Uppförande av manskapshus för 
maskin- o. trafikavdelningens 
personal 	  12 000 

	

Krylbo 	L 1503 Förändringsarbeten å lokomotiv- 
stationen 	  93 000 	3 50 	3 50 

	

Järva 	M 1541 Anordnande av badhus 	 22 000 	19 195 94 19 195 94 
'1565 Uppförande av portvaktsfuga 	 20000 	7657— 	7657— 

Hagalund n  1493f Byggnad för filtrering 	5000 	-- 	-- 

	

Järna 	1579 Anordnande av lokoinotivstation 50 000 — 	44 896 22 44 896 22 

	

Orebro 	D 1560 Uppförande av ny lokomotiv- 
station 	  250 000 	68 428 48 68 428 48 

II distriktet. 

Avslutade arbeten. 
Ba 251 Vedgårdsanläggningar inom 9 

bansektionen 	  — 	103 57815 103578 15 

Icke avslutade arbeten. 
Charlotten- L 2337 Utbyte av ångpanna i ångcen- 

berg 	 tralen 	3 000 — 	1 170 50 	1 170 50 
Jönköping Ba 2294 Uppförande avtorvpulvermagasin 	— 	1 642 04 	1 642 04 

Falköping R * 2295 	N 	 a 	 4 125 88 19 155 42 
Kristineh:n M 2462 Anordnande av provisoriskt lo- 

komotivstall 	  20000 	 — 

III dislriktet. 

Avslutade arbeten. 

Hälsingborg L 3396h Utläggning av ytterligare ett in- 
fartspår till vändskivan 	2000— 	4 311 41 	4 311 41 

Ängelholm D  3488 Anordnande av kolgivningsbrygga 14 262 96 14 262 96 14 262 96 
Malmö 	M 3378 Anordningar för vattenspolning 

av lokomotiv 	  11500 	12 614 16 1360945 
a 	D 	3284 Kolpulverfabriksanläggning 	 33100 	— — 67 181 09 

Billesh. gr. A  3287 Anordnande av nya vattentag- 
ningsanordningar 	 82000— 3072787 8059083 

	

Hälsingborg » 3329 Uppförande av vattentorn 	 78 000 	49 461 15 82 599 04 
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Byvalla 
Storvik 

Östersund 

M 

Nedansjö L 

Ljusdal 	» 

Långsele M 

M 

Ba 

K 

L 

M 

L 

Ba: 

3395b 
3395 j 

267474 	2674!7-1 

3 640 34 	3 64034 

11945 

11,141 94 

8 847 39 

6 863 59 

28 715 53 

11 141 94 

9195 

14 332 91 

89 

5 203 
11614 
51 780 

511 
401 

25 5 203 25 
11 614 51 

4 831 12 
11 078 — 
14 015 59 

6 710 60 
4 122 30 

323 065 
11078 
14 015 

6 710 
12 281 

18 

59 
60, 
90 , 

49 66 28 975 20 
8 50 174 80 

30 650 76 87 977 77 
14 159 96 56 755 67 

54 145 141 54 

9 9 10 018 

24 

145 141 

10 018 

1 219 4 595 92 ' 

6 444 23 

Halmstad 
Hälsingb:gF 

Nässjö 

yngelholm 

Malmö 
Vislanda 

IV distriktet. 

Avslutade arbeten. 

Anordnande av lokomotivstation 330 000 
» 	» kolupplagsplats 	11 700 

» 	» 	 14 000 
» 	» 	» 	 7 000 

Uppförande av presenningsbod.. 10 000 

1.48 

Stationer 
Litt. och 
arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags- 
medel 

Använt belopp 

från 
arbetets 
början 

Arbetstitlar 
är 1918 

Ange 	M 4075 
» 4222 

Storlien » 4221 
Ramsjö ,, 4223 

Östersund L 4231 

Anordnande av brandposter 	 
Utläggning av spår till vagn- 

skjulet 	  

Icke avslutade arbeten. 
Uppförande av torvpulvermaga- 

sin 	  
Ateruppförande av nedbrunna 

lokomotivstallet 	  
Inrednings- och förändringsar- 

beten i lokomotivstallet nr 15 	6800 
Tillbyggnad av nya lokomotiv- 

stallet vid spår 3 	  10500 
Uppförande av bod för loko- 

motivved  	5 000 
Ändring av inredningen i över- 

liggningshuset 	5 000 
Utläggning av spår till kolkran 40000 
Torvpulverfabriksanläggning 	 68500 

3351 

3375 

3374 

3349 

3395e 

3396d 

3408 
3283 

2 700 

2500 

Icke avslutade arbeten. 
4218 Anordnande av vattenkastare ... 
4224 	» 	» kolupplagsplats 
4148 Uppförande av expeditions- och 

verkstadsbyggnad 	 
4199 Uppförande av vattentorn 	 
4345 	» 	» expeditions- och 

manskapshus 	  
4310 Anordnande av vattengivnings- 

anordning 	  
4308 Flyttning och utbyte av vatten- 

kastare 	  
3296 t ppförande av vattenkastare 

15 000 
3 500 

51 000 
37 000 

108 000 

13 500 

6 600 
9 000 

15 9001- 
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257 870 98 257 870 

46 680 82 46 680 

489 086 35 489 086 

5 72880 	5728 

1 374 76 6 840 6000- 

2600-
3000-

180 000 —
6400 
2600 
2600-
5800-

68000-
62 000 — 

3700 

1 700 

1 400 

187 000 

Dockmyr 

Östersund 

Ange 
Bollnäs 

1 Torpsham:r 

Söderhamn 

M 4281 

4385 
4386 
4073 
4381 

L 4467 

M 4466 
s 4465 

Bastuträsk 
Kiruna 

B11 
M 5336 

5486 

Riksgränsen 
Skorped 
Nattavara 
Mellansel 

Kallholmen 

Selsjön 
Boden 

5382 
5291 
5294 
5305 f 
5305g 
5375 
5366 
5368 

H 

L 
M 
L 5403d 

Svartön M 54021 

Bastuträsk 
Örnsköldsv. 

L 
M 

5293y 
5308 

	

4 08018 	4 08018 

	

3 572 22 	3 632 54 
59 167 95 60 175 19 

	

7 248 24 	7 248 24 

	

601 53 	4 058127 

	

2 734 38 	4 500I- 

	

3 41414 	5 800~— 
38 709 28 38 709 28 
63 124 58, 97 311 24 

	

5 103 67 	5 103 67 

	

1 622 08 	1 622 08 

202 

274 316 

943 34 

477 878 

06 

51 

149 

Litt. och 
arbets- 

nummer 
anslags- 	 j från 
medel 	år 1918 	arbetets 

början 

Beviljade 
	Använt belopp 

Arbetstitlar Stationer 

Anordnande av fristående vatten- 
kastare  	4 000 — 

Tillbyggnad av lokomotivstallet 100 000 — 
» » 	» 	64 800 — 

Inköp av mark 	  48 700 — 
Uppförande av nytt lokomotiv- 

stall m. m. jämte förråds- 
byggnad 	  305 000 

Förändring av vattengivningsan- 
ordningen 	  30 000 

Anordnande av nytt vattentorn 50000 
» » vattenledning m 	 

vattenkastare 	  

98 

82 

35 

V distriktet. 

Avslutade arbeten. 

Uppförande av manskapsbarack 
Anordnande av vattenklosetter 

vid lokstallarna 	  
Anordnande av stickspår till 

vagnverkstaden 	  
Elektrifiering av lokstallspåret 	 
Anordnande av vattenledning 	 

» » badrum 	 
» 	 A 	» 

Uppförande av förrådsbod 	 
Förändring av vattenledning - 	 
Uppförande av vagnhall 	 

» » 	manskapshus för 
kolkarlar 	  

Tillbyggnad av maskinavdelnin-
gens förrådsskjul för att er-
hålla ved- och koksbod samt 
avträde 	  

Icke avslutade arbeten. 

Elektrisk pumpanordning 	 
Anordnande av kaj förkolemot-

tagning samt upplagsplats för 
stenkol 	  

80t 

90 

46 000 — 
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66 817 75 
47 119 21 
11 126 40 
3 992 24 

81 626 30 
47 119 21 
11 126 40 

3 992 24 

114 009 67 
391 10 5 831 80 
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Stationer 
Litt. och 
arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags- 
medel 

Använt belopp 

från 
arbetets 
början 

Arbetstitlar 
år 1918 

M Myrheden 

Mellansel 
Kiruna 

Mellansel 
Kiruna— 

Riksgränsen 

Mellansel 
Kiruna— 

Riksgränsen 
Luleå 

Kol- och vattengivningsanord- 
ningar 	  

Tillbyggnad av lokomotivstall 	 
Uppförande av ångcentral 	 

» överliggningshus 

Åtgärder för undvikande av stör-
ningar i svagströmsledningar 

Förbättring av vattenledning ... 

5321 

5450 
5465 
5484 

5520 

5276 

29 000 
40 000 

130 000 
29 000 

225 000 — 
3 500 — 

13000- 
2000.- 

A 	5509 Anordnande av kontaktledningar 31 600 
» 	5511 	A 	A manskapshus för 

lok- och stallpersonal 	 
L 5512 Förändring av vattentorn ....... 
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FORRÅDSAVDELNINGENS ORGANISATION UNDER ÅR 1918. 

Sedan det i maskinavdelningens berättelse för år 1917 omnämnda för-
slaget om verkstadsdriftens och förrådsavdelningens skiljande från maskin-
avdelningen beslutats av statsmakterna, intager förrådsavdelningen från och 
med den 1 januari 1918 en från de övriga avdelningarna fristående ställ-
ning. Sålunda finnes numera inom varje distrikt en särskild förrådsavdel-
ning, vilkens föreståndare benämnes förrådsintendent, varjämte centralverk-
stadens förråd i Örebro handhaves av en förrådsförvaltare, ställd direkt 
under maskindirektören vid centralverkstaden. 

A Järnvägsstyrelsens förrådsbyrå har från och med detta år inrättats en 
förrådskontrollörsbefattning, vars innehavare åligger att närmast under by-
råchefen å förrådsbyrån övervaka förrådens verksamhet i bokförings- och 
redovisningshänseende samt handlägga därmed förenade arbeten. 

Verksamheten vid förrådsavdelningen under år 1918. 

Förrådsverksamheten innefattar ju närmast anskaffning och tillhandahål-
lande av för statsbanedriften erforderliga materialier av vilka bränsle, oljor, 
järn- och stålvaror äro de största artiklarna. På grund av under de se- l 
naste åren rådande förhållanden är lätt att inse, att förrådsverksamheten 
under året med växlande konjunkturer och svårigheter att erhålla erforder-
liga materialier måst arbeta under synnerligen tryckta förhållanden och pre-
stera ett större arbete i ärendenas behandling, än vad annars skulle vara 
fallet. 

Vad beträffar den del av förrådsverksamheten, som avser anskaffning av 
driftsmaterialier, lämnas här nedan en redogörelse för densamma. 

Anskaffning av driftsmaterialier. 

Anskaffandet av de för Statens järnvägars drift erforderliga mängderna 
stenkolsbränsle har under år 1918 mött stora svårigheter. 

Under de första krigsåren kunde Järnvägsstyrelsen utan större svårigheter 
anskaffa tillräckligt med utländskt bränsle; under år 1916 var Styrelsen 
t. o. m. i stånd att genom forcerad importverksamhet öka det befintliga 
stenkolslagret med c:a 185 000 ton. Under år 1917 försvårades däremot 
kolimporten i hög grad, och trots de i kolbesparingssyfte vidtagna bety-
dande trafikinskränkningarna och den begynnande användningen av ved som 

• 
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lokomotivbränsle minskades Statens järnvägars lager av kolbränsle under 
nämnda år med mer än 400 000 ton. Under år 1918 hava importsvårig-
heterna alltjämt varit betydande, och osäkerheten på området har fortvarit, 
men det har likväl lyckats Styrelsen att under året importera mer än dub-
belt så stora kolkvantiteter som under år 1917 (nämligen c:a 740 000 ton 
år 1918 mot c:a 340 000 ton år 1917). Det inneliggande lagret av kol har 
också härigenom ökats med c:a 225 000 ton. Till detta relativt gynnsamma 
resultat ha givetvis i hög grad bidragit såväl de fortbestående trafikinskränk-
ningarna som ock den vidsträckta användningen av inhemskt bränsle: bränn-
torv, torvpulver och ved. En redogörelse för anskaffningen av inhemskt loko-
motivbränsle återfinnes i Maskinavdelningens berättelse, sid. 21 och följande. 

Priserna å de importerade bränslemängderna ha under året ställt sig 
avsevärt ogynnsammare än under föregående år, med den påföljd, att kon-
sumtionspriset för stenkol sprungit i höjden i långt högre grad än under 
de tidigare krigsåren. — Mot slutet av året har dock i detta avseende en 
förändring till det bättre inträtt. 

En utförligare redogörelse för Styrelsens åtgärder för åstadkommande av 
en tillfredsställande kolimport lämnas här nedan. 

Styrelsen hade sålunda vid flera tillfällen under år 1917 måst framställa pro-
test mot det sätt, på vilket Statens järnvägar blevo tillgodosedda vid fördelningen 
av det från Tyskland importerade bränslet. Styrelsen ansåg nämligen, att Sta-
tens järnvägars för hela landet så viktiga intresse icke i tillräcklig grad 
blev beaktat vid denna fördelning. Frågan angående Statens järnvägars 
andel av den tyska bränsleimporten blev emellertid ordnad genom bestäm-
melse i nådig skrivelse av den 17 augusti 1917, enligt vilken Statens järn-
vägar skulle av det från Tyskland importerade bränslet erhålla en kvantitet 
av 30 000 ton pr månad, räknat från oktober 1917. 

Då det emellertid visade sig, att denna bränslemängd var otillräcklig för 
Statens järnvägars drift, och då vidare den nya omständigheten i landets 
kolimport inträtt, att tillförseln av engelska stenkol, som under första halv-
året 1917 varit praktiskt taget avstängd, ånyo började tilltaga, ansåg Styrel-
sen sig böra hos Kungl. Maj:t göra hemställan om en från 30 000 till 50 000 
ton pr månad ökad tilldelning av den tyska importen. Styrelsen ansåg näm-
ligen, att det vore lämpligt och möjligt för en del av landets industrier att 
använda sig av de engelska stenkolen, vilka enligt Styrelsens mening voro 
för dyra i förhållande till de gällande taxorna, och att järnvägarna däri-
genom i ökad utsträckning skulle tilldelas de billigare tyska stenkolen. Se-
dan denna Styrelsens hemställan varit föremål för yttrande av Industrikom-
missionen, Bränslekommissionen och Handelskommissionen, bestämde Kungl. 
Maj:t genom nådigt brev den 15 februari 1918, att Statens järnvägar skulle 
av från Tyskland importerat kolbränsle i stället för den dittills utgående 
kvantiteten av 30 000 ton erhålla en kvantitet av 40 000 ton pr månad tills- 
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vidare och så länge importen av kol från England i stort sett icke under-
steg medelimporten pr månad för senaste kvartalet 1917. 

Ehuru enligt Styrelsens mening sålunda frågan om tilldelningen av det 
tyska bränslet till Statens järnvägar under år 1918 genom ovannämnda 
nådiga brev blivit slutgiltigt ordnad, visade sig emellertid snart, att så 
icke var fallet. Under vardera av januari och februari månader 1918 
erhöllo visserligen Statens järnvägar jämlikt det då ännu gällande nådiga 
brevet av den 17 augusti 1917 30 000 ton tyskt bränsle, men redan 
nästföljande mars månad minskades tilldelningen till 20 000 ton och först 
efter Styrelsens protester mot denna ringa kvantitet ökades densamma 
till 34 105 ton. Sedan Statens järnvägar även för april månad ej erhållit 
den i nådiga brevet av den 15 februari 1918 fastställda tilldelningen 
av 40 000 ton utan endast 32 000 ton, gjorde Styrelsen hemställan hos 
Kungl. Maj:t, att Handelskommissionens kolbyrå måtte förständigas att 
tilldela Statens järnvägar de sålunda för mars och april månader 1918 
resterande mängderna om sammanlagt 13 900 ton samt att för framtiden 
och, så länge bestämmelsen angående 40 000 ton var gällande, respektera 
denna bestämmelse. Samtidigt hemställde Styrelsen i och för undvikande 
av den fördyring, som uppstod därigenom, att Styrelsen tilldelades en 
del av bränslet genom enskilda kolhandlare i Sverige, som till de verkliga 
kostnaderna ägde rätt att lägga en handelsvinst, uppgående till närmare 
7 kronor pr ton, bos Kungl. Maj:t om ändring av sättet för tilldelningen 
av bränslet till Statens järnvägar så, att vederbörande svenska regerings-
underhandlare angående bränsleleveranserna till Sverge från Tyskland skulle 
överenskomma med de tyska myndigheterna om direkt leverans av de 
bränslemängder, som skulle tilldelas Statens järnvägar, och att sålunda 
Statens järnvägars andel icke skulle inbegripas i den kvantitet, som Han-
delskommissionens kolbyrå hade att fördela. 

Over dessa Styrelsens framställningar har Handelskommissionen yttrat 
sig och därvid för sin del icke kunnat tillstyrka Styrelsens hemställan an-
gående ändring av sättet för tilldelningen utan hemställt, att Kungl. Maj:t 
måtte besluta, att Statens järnvägar tillsvidare skulle äga att själva från 
Tyskland importera en kolkvantitet av 30 000 ton pr månad att må-
nadsvis anvisas genom Handelskommissionens kolbyrå, och att återstående 
del av Statens järnvägar tillkommande tilldelning, beräknad efter viss pro-
cent av den totala importen till Sverge från Tyskland under månaden efter 
avdrag av för särskilda ändamål direkt till vissa förbrukare tilldelade kvan-
titeter, skulle anvisas genom Bränslekommissionen, samt att Bränslekom-
missionen skulle förständigas att för mars och april månader tilldela Statens 
järnvägar en ytterligare kvantitet av 6 313 ton. 

Over vad Handelskommissionen sålunda anfört, avgav Styrelsen därefter 
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yttrande, vari Styrelsen bemötte Handelskommissionens tolkning av nådiga 
brevet av den 15 februari 1918, att den för _Statens järnvägar fastställda 
kvantiteten 40 000 ton skulle vara beroende av den totala importen av 
kolbränsle från Tyskland, och vidhöll sitt yrkande, att Statens 'järnvägar 
oavsett nämnda importkvantitet skulle tilldelas 40 000 ton pr månad, och 
att Handelskommissionen skulle anmodas tilldela Statens järnvägar för i 
sagda tilldelning resterande mängd för tiden mars—juli, uppgående enligt 
beräkning till 22 270 ton. 

Sedermera inkom Handelskommissionen med en ny skrivelse i ärendet 
den 19 september 1918, i vilken Handelskommissionen på grund av den 
minskning i kolimporten från Tyskland, som uppstått i följd av ändring 
i de politiska förhållandena, hemställde, att Statens järnvägar från och med 
oktober månad måtte tilldelas en kvantitet av det från Tyskland importe-
rade bränslet, beräknad i stort sett på följande sätt. Till grund för tilldel-
ningen skulle läggas den siffra, som erhålles, då från den totala importen 
dragas de kvantiteter, soin av vederbörande tyska myndigheter direkt an-
visas till förbrukare inom landet i kompensation för vissa prestationer, samt 
de på samma sätt anvisade kvantiteter, vilka lämnas. som kompensation 
för malmtransporter. Därest den sålunda erhållna siffran uppgick till minst 
150 000 ton, skulle Statens järnvägar pr månad tilldelas totalt 40 000 ton 
tyskt kolbränsle. Uppgick sagda siffra icke till 150 000 ton, skulle Statens 
järnvägars totala tilldelning utgöra 4/15  av densamma, dock lägst 20 000 ton. 
Av den Statens järnvägar tillkommande kolkvantiteten skulle en del anvisas 
genom Handelskommissionen för direkt import och en del tilldelas Statens 
järnvägar genom Bränslekommissionen. Den del, som anvisades genom 
Handelskommissionen, skulle, när den totala tilldelningen från tysk sida, 
minskad med vad Statens järnvägar erhålla för samma månad för malm-
trafik, uppgick till 150 000 ton, utgöra 30 000 ton och vid annat förhållande 
utgöra 3/15  av den på angivet sätt erhållna siffran, dock lägst 15 000 ton. 

Industrikommissionen och Bränslekommissionen, som gemensamt yttrat 
sig i ärendet, hade därvid ansett det vara nödvändigt, att ändring gjordes 
av bestämmelserna i nådiga brevet av den 15 februari 1918, och instämde 
i Handelskommissionens hemställan beträffande såväl mängden som sättet 
för tilldelningen av bränslet. 

På grund av de ändrade förhållanden, som inträtt genom sedermera in-
träffade förändringar inom Tyskland, varigenom någon nämnvärd import 
av bränsle från detta land icke torde vara att påräkna under den när-
maste tiden, ansåg Styrelsen, som anmodats yttra sig över Handels-
kommissionens hemställan, sig icke hava något att erinra mot förslaget 
ifråga. 

För oktober månad tilldelades Statens järnvägar endast 15 000 ton, men då 
av denna mängd icke någon del skulle erhållas direkt, utan densamma var 
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uppdelad på ej mindre än 23 svenska mellanhänder, vägrade Styrelsen 
att mottaga densamma. För november månad erhöllo Statens järnvägar 
i tilldelning 6500 ton för direkt import, men leveransen uteblev på grund 
av de politiska förhållandena. 

Vad importen av stenkol från England beträffar, hade Styrelsen un-
der januari månad 1917 inköpt i England omkring 350000 ton kol, av 
vilka Styrelsen under 1917 endast kunnat uttaga omkring 12 500 ton. 
Emellertid hade fraktavtal under loppet av hösten 1917 och början av 
år 1918 upprättats för c:a 200 000 ton. Då frakterna från England under 
januari 1918 började vekna, fortsatte Styrelsen med anskaffningen av ton-
nage för vad som återstod av den kontraherade mängden. Sålunda hava 
under året från England av ovannämnda 350 000 ton importera ts omkring 
270 000 ton. , 

Då med vapenstilleståndsförhandlingarnas påbörjande frakterna från Eng-
land började avsevärt sjunka, erhöll Styrelsen erbjudande från en del 
svenska firmor om leverans av engelska stenkol cif svensk hamn, och, 
då priserna ställde sig förmånliga, avslutade Styrelsen köp av icke mindre 
än 56 000 ton för leverans cif hamnar från Göteborg till Sundsvall under 
november—december. 

De kvantiteter såväl tyskt som engelskt kolbränsle, som under de olika 
månaderna av året erhållits, äro angivna i efterföljande tablå, av vilken 
även framgår förbrukningen av dylikt bränsle under samma månader. 

Vad prisen beträffa, hava desamma för det tyska bränslet hållit sig 
konstanta under hela året. Frakterna från Delfzijl och Emden hava där-
emot sjunkit från kr. 32: 50 resp. 29: 50 till kr. 29: 50 resp. 28: 50 per ton 
för stenkol till Stockholm; från Stettin däremot hava de stigit från kr. 
14: 50 till kr. 17: 50 per ton likaledes för stenkol till Stockholm. 

A_ de engelska stenkolen hava priserna under året företett en ständig 
stegring. I januari kostade bästa engelska och skotska stenkol fob omkring 
kr. 24: — per ton, och motsvarande pris utgjorde i slutet av året omkring 
kr. 66: 75 per ton. Frakterna hava under året växlat ganska avsevärt. 
Från 160 à 170 kr. per ton till Göteborg i början av året stego de oav-
brutet till juli månad, då de utgjorde 200 kr. per ton, för att sedermera 
ganska hastigt falla ända till 55: — kr. per ton i november. Prisfluktua-
tionerna för såväl tyskt som engelskt bränsle framgå av tablåer å näst-
följande sidor. 

Prisen för förenämnda cifleveranser under slutet av året hava varierat 
för Göteborg från 170 kr.-119 kr. per 1 000 kg och för Värtan från 180 
kr.-144 kr. per 1 000 kg. 

Förutom från Tyskland och England har Styrelsen under året även 
importerat bränsle från Spetsbergen. Under mars månad avslutade Styrel-
sen med Aktiebolaget Spetsbergens Svenska Kolfält kontrakt om leverans 
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i) Häri ingå omkring 34 0000 ton tillhörande tilldelning för 1917 men mottagna först 1915. 
2) Extra tilldelning för januari månad. 
3) Härtill bör läggas dels 44 500 ton, utgörande överskott efter verkställd inventering, dels 

c:a 25 000 ton, utgörande av trafikanter överlämnade kompensationskol för erhållande av tran- 
sporttillstånd. 

av 3 000 ton spetsbergskol cif Narvik till ett pris av kr. 185 per engelskt 
ton. Av den kontraherade mängden hava emellertid endast omkring 830 
ton levererats, beroende därpå, att bolaget för transporten från Spetsbergen 
till Narvik befraktat norska fartyg, vilka sedermera av England hindrades 
fullgöra fraktavtalen på grund av i handelsöverenskommelsen mellan Norge 
och de allierade makterna inrymda villkor. 

Under åren 1915 och 1916 samt intill oktober månad 1917 fastställdes 
konsumtionspriset för utländskt bränsle efter de inköpspris, som betalades 
vid olika tillfällen under resp. år. 

När tillförseln av bränsle under år 1917 minskades och en del av det 
inneliggande lagret för varje månad måste tillgripas för täckande av för-
brukningen, införde Styrelsen en ny princip för beräkningen av sagda 
konsumtionspris. Under oktober—december månader 1917 erhölls detta 
i stort sett såsom ett medelvärde mellan värdet av under månaden infört 
bränsle jämte värdet räknat efter 20 kronor per ton av den mängd, som 
måst tagas från befintligt lager. Under 1918, då tillförseln varit större 
än förbrukningen, har konsumtionspriset åter i huvudsak baserats på medel-
priset av importen under resp. månad. 
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Pris å tyska stenkol till Stockholm och engelska stenkol till Göteborg 
under år 1918. 

Tyska stenkol till Stockholm 

Månad  Delfzijl 	 Emden 

Försäk- 	 Försäk- 

	

Fob. 	Frakt 	ring Summa Fob. 	Frakt 	ring 1 Summa 

	

Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 

Januari 	 109.75 32.50 	1.35 	143.60 100.75  29.50 	1.20 	131.45 Februari 	 109.75 	32.50 	1.30 	143.55 100.75 	29.50 	1.20 	131.45 Mars 	 109.75 	32.50 	1.- 	143.25 100.75 	29.50 	0.90 	131.15 April 	 109.75 	31.50 	1.- 	142.25 100.75 	28.50 	0.90 	130.15 Maj 	 109.75 29.50 	0.85 	140.10 100.75 28.50 	0.75 	130.- Juni 	 109.75 29.50 	0.85 140.10 100.75 28.50 	0.75 	130.- Juli 	 109.75 29.50 	0.85 	140.10 100.75 28.50 	0.75 	130.- Augusti 	 109.75 	29.50 	0.90 	140.15 100.75 	28.50 	0.80 	130.05 September 	 109.75 	29.50 	0.90 	140.15 100.75 	28.50 	0.80 	130.05 Oktober 	 109.75 29.50 	1.- 140.25 100.75 28.50 	0.90 	130.15 November 	 109.75 29.50 	1.- 140.25 100.75 28.50 	0.90 	130.15 December 	 - - - - 	 - - 

Tyska stenkol till Stockholm 	Engelska stenkol till Göteborg 

Månad Stettin 
Försäk-  

Försäk- 	Fob.1) Frakt 	Summa 
Fob. Frakt ring Summa 	 ring 
Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 	Kr. 

Januari 	 98.- 14.50 1.- 113.50 24.- 170.- 14.- 208.- 	l 
Februari 	 98.- 15.50 	1.- 114.50 24.- 160.- 12.- 196.- 
Mars 	 98.- 17.- 0.60 115.60 24.- 160.- 12.- 196.- 
April 	 98.- 17.50 	0.50 116.- 24.- 160.- 10.- 194.- Maj 	 98.- 17.50 	0.50 	116.- 31.- 175.- 10. - 216.- 	s 
Juni 	 98.- 17.50 	0.50 116.- 52.50 190.- 12.- 254.50 Juli 	 98.- 17.50 0.50 116.- 52.50 200.- 11.- 263.50 	0 
Augusti 	 98.- 17.50 0.35 115.85 59.50 195.- 7.- 261.50 	e September 	 98.- 	17.50 	0.35 	115.85 66.75 150.- 	4.- 220.75 	å Oktober 	 98.- 17.50 0.35 115.85 66.75 90.- 3.- 159.75 
November .... 98.- 	17.50 	0.35 . 115.85 66.75 	55.- 	1.- 122.75 	P 
December 	 - - - 	-71.50 60.- 1.- 132.50 	6 

1) Fobpriserna avse bästa engelska och skotska lokomotivstenkol.  
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50.— 	65.- 
50.— 	65.-- 

18.-
25.-
25.-
25.— 

— 30.-
30.- 

- 30.-
30.- 

55.-
55.-
55.-
55.- 

Januari 	  
Februari 	  
Mars 	  
April 	  

- Maj 	  
Juni 	  
Juli 	  
Augusti 	  
September 	  
Oktober 	  
November 	  
December 	  

55.- 
55.- 

55.-
55.-
55.-
55.-
65.-
75.-
75.-
85.-
85.-

130.- 

16.- 
16.— 40.— 60.- 
16.— 50.— 65.- 
16.— 	50.— 	65.- 
16.— 	50.— 	65.- 

170.-
185.-
180.-
175.-
175.-
175.-
175.-
175.-
175.-
150. — 
150.-
130.— 

Månad 	 i 1914 1915 	1916 	1917 1918 
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En tablå över konsumtionspriserna för varje månad från augusti 1914 
ämnas här nedan. 

Det bokförda medelpriset av det inneliggande lagret av utländskt lok- 
)ränsle utgjorde vid 1917 års början kr. 18: 30 per ton. Då den inköpta 
nängden sedermera under detta år kom att utgöra endast en ringa del av 
sela månadsförbrukningen, blev en naturlig följd, att bokförda värdet av 
let inneliggande lagret måste sjunka, enär en stor del av detta lager avfördes 
ill högre pris än det, vartill det var bokfört: Då Styrelsen måste vara 
förberedd, att, så snart tillfälle kunde uppkomma, inköpa bränsle i större 
;Hängd för ökande av bränsleförlaget till erforderlig storlek, och me-
lei härtill då måste finnas tillgängliga, upplade Styrelsen för detta ändamål 
.?n särskild fond, kallad bränslefonden, från vilken skulle påföras eller av-
föras bränsleförlagets värde så mycket, att medelpriset av det inneliggande 
lagret vid varje månads slut utgjorde 20 kr. pr ton. 

När sedan uppköp av bränsle kan verkställas i större utsträckning, så 
att det inneliggande lagret varaktigt kan ökas, skall det belopp, varmed 
kostnaden för det sålunda inköpta bränslet överstiger 20 kr., täckas med 
medel från nämnda fond, så långt densamma härtill räcker. Vid 1917 års 
slut uppgick fonden till c:a 11.3 miljoner kronor. 

Då i början av 1918 sammanlagda importen av bränsle under resp. må-
nader betydligt översteg förbrukningen under samma månader och de eng-
Aska stenkolen, såsom ovan nämnts, betingade särskilt högt pris, måste, för 
att bokförda värdet av det inneliggande lagret skulle hållas nere i 20 kr. 
per ton, en del av kostnaden för det inköpta bränslet täckas med medel av 
bränslefonden. På grund härav blev fonden i fråga redan under juni må-
nad förbrukad, varefter medelpriset å det inneliggande sig ökande lagret 
började stiga för att i slutet av året, då importen återigen minskades och 
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understeg den månatliga förbrukningen, åter falla, så att det vid årsskiftet 
utgjorde kr. 18: 70 per ton. 

Från de svenska stenkolsgruvorna har leveransen under året i det stora 
hela fortgått normalt enligt fastställd leveransplan dock med av Styrel-
sen medgiven nedsättning av totalkvantiteten från kontraherade 65000 ton 
till 50 000 ton. Skillnaden av 15 000 ton var avsedd att sätta bolaget i 
stånd att fortsätta med tillverkning av kolelektroder, vilken i annat fall 
måst avbrytas, då hela den övriga brytningskapaciteten disponerats för leve-
ranser och till andra grenar av bolagets verksamhet. 

Under de sista månaderna på året har dock den levererade kvantiteten 
understigit den i leveransplanen upptagna, beroende därpå, att arbetet i 
gruvorna minskats, på grund av att arbetarna i stort antal varit insjuknade 
i s. k. spanska sjukan. Den totala leveransen av svenska stenkol har så-
lunda endast utgjort 40 624 ton. 

Jämväl anskaffandet av andra för järnvägsdriften erforderliga förbruknings-
artiklar än bränsle har under år 1918 liksom under föregående år varit 
förenat nied betydande svårigheter. 

Beträffande först och främst smörjoljor bar Styrelsen för att utdryga 
befintliga lager träffat avtal med Industrikommissionen om leverans av 

100 ton cylinderolja, 
240 » smörjoljedestillat från Österrike och 

-  360 » 	» 	» Tyskland, 
vilka senare genom uppblandning med goudron kunna användas som ersätt- 
ning för vagnsolja. 

De avtalade kvantiteterna hava dock icke till fullo levererats, utan återstå 
fortfarande olevererade 

95 ton österrikiskt smörjoljedestillat och 
89 » tyskt 	 » 

Prisen för dessa smörjämnen voro synnerligen höga, nämligen 

kr. 6: 25 pr kg för cylinderoljan, 
» 4: 25 » » » destillatet från Österrike och 
» 	2:  55 » » » 	» 	» Tyskland, 

allt fritt svensk station exklusive fat. 

Därjämte har från Ryssland erhållits 60 000 kg rysk vagnsolja till ett 
pris av kr. 3: — pr kg inklusive fat, fritt kaj i Stockholm. 

Den under 1917 vid Liljeholmens Stearinfabrik påbörjade destilleringen 
av tjära för erhållande av ersättning för vagnsolja och brännolja har under 
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året fortsatts. Därvid har destillerats 1 008 480 kg trätjära, varvid erhållits 
560 952 kg ersättning för vagnsolja och 97 051 kg ersättning för brännolja 
samt såsom biprodukt 178 380 kg beck. Av detta senare, för vilket någon 
användning vid Statens järnvägar ej funnits, har Styrelsen försålt omkring 
96 000 kg till ett medelpris av kr. 1.3o. 

Av gasberedningsolja hava Statens järnvägar vid slutet av året även genom 
Industrikommissionen erhållit ett parti av 40 000 kg till ett pris av 90 kr. 
pr 100 kg, vilket dock utgör endast en ringa del av den vanliga förbruk-
ningen. Den i vagnarna använda oljegasbelysningen har på grund av den 
ringa tillgången av gasberedningsolja fortfarande i stor utsträckning måst 
ersättas med dissousgasbelysning. 

Någon tilldelning av fotogen har under året ej erhållits, utan har den 
största sparsamhet måst iakttagas med det befintliga lagret, och har därför 
dels belysningen så mycket som möjligt inskränkts, dels karbidbelysning 
eller elektrisk belysning kommit till användning i större utsträckning. 

Den för lokomotiv och vagnslagren erforderliga lagermetallen har vållat 
Styrelsen ganska stora svårigheter att anskaffa på grund av den ringa 
tillgången av tenn. Den under normala tider använda s. k. lokomotiv-
babbisten har därför måst så långt sig göra låter ersättas med andra mindre 
tennrika legeringar samt med s. k. vagnsbabbits, vilket dock vållat talrika 
varmgångar med ty åtföljande tågförseningar. I slutet av året lyckades det 
dock Styrelsen att dels genom Industrikommissionen, dels i öppna mark-
naden anskaffa såväl tenn som antimon, varigenom bättre lagermetall kunde 
erhållas. 

Anskaffningen av järnvaror har under år 1918 måst tillgå på samma sätt 
som under 1917, nämligen att behovet för endast tre månader upphandlats 
för varje gång. Priserna hava dock varit i fallande till slutet av året, då 
en tendens till ökning visade sig, beroende på höjda arbetslöner, vilka 
uppvägt den sänkning, som väntats på grund av de sjunkande bränsle-
priserna. 

Under de närmast föregående åren uppstod stor svårighet att erhålla för 
Statens järnvägar erforderliga kvantiteter räler. Styrelsen hade visser-
ligen med Stahlwerks-Verband A. G. avslutat tvänne kontrakt om le-
verans av räler, dels under 1915 och 1916, dels under 1917, men dessa 
blevo i juni 1917 av leverantören på grund av i desamma gjorda förbehåll 
annullerade. Samtidigt förklarade sig Stahlwerks-Verband dock villig att 
på förändrade villkor avsluta nytt kontrakt, vilket även av Styrelsen efter 
längre underhandlingar antogs, och avslöts detsamma i januari 1918. 

För att erhålla förmånligare villkor avtalades därvid om köp av 80 000 
ton räler med skarvjärn till ett pris av kr. 260 för räler intill 12 m. längd, 
kr. 265 för räler över 12 m. längd och kr. 295 för därtill hörande skarv-
järn, allt per ton fob. Lübeck eller Rotterdam att levereras med 1/3  under 
11. 9laskinaadeln. ber. 1918. 
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vartdera av åren 1918, 1919 och 1920. I avtalet fastställdes därjämte, att 
såsom förskott skulle omedelbart utbetalas halva beloppet av betalnings-
summan eller kr. 11 500 000, mot det att leverantören förband sig att från 
kontraktets ingående erlägga ränta efter fastställda grunder, och skulle andra 
hälften av betalningen erläggas efter verkställd godkänd leverans i förhål-
lande till för varje gång mottagen kvantitet. 

Av den för 1918 fastställda mängden hava dock levererats endast 8 335 ton. 
Å textilvaror såsom uniformskläde, gardintyg, torkdukar, segelduk till! 

vagnstak, presenningsväv har under året rått stor brist, varför Styrelsen 
måst för att avhjälpa det allra oundgängligaste behovet inköpa betydligt 
lägre kvaliteter, än som under normala tider använts men till avsevärt 
högre priser. 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



l 	II 	III 	IV 	V 
distr. distr. distr. ' distr. distr. 

Huvud- 
verkst. S:ma 
Örebro 

Förrådsintendenter 	  1 	1 	1 	1 	1 	— 	5 
Förrådsförvaltare 	  — — — — — 	1 	1 
Förste bokhållare  	1 	1 	1 	1 	1 	— 	5 
Manliga bokhållare 	4 	3 	5 	2. 	2 	1 	17 

kontorsskrivare  	8 	4 	5 	5 	5 	5 ;  32 
Summa 14 ! 9 	12 	9 	9 	7 	60 

PERSONALEN. 

Ordinarie personal 
(exklusive vakanta befattningar, medeltal under året). 

Tjänstemän av högre grad: 

Vid Styrelsen. 

Förrådsbyrån 

Byråchef  	1 
Byråingenjör av 1 klass  	1 
Förrådskontrollör 	1 
Notarie  	1 
Byråingenjör av 2 klass  	1 
Underingenjör 	1 
Manliga bokhållare  	2 

kontorsskrivare 	5 
Kvinnliga 	» 	 4 

Summa 	17 

Vid distrikten. 

Tjänstemän av lägre grad: 

Vid. Styrelsen. 
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I lI III IV V Huvud- 
distr. distr. distr. distr. distr. verkst. S:ma Örebro 

Förrådsmästare 	  4 	1 	2 	1 	1 	2 	11 
Manliga kontorsbiträden  	9 	8 	3 	5' 4 	3 	32 
Förrådsförmän 	  3 	2 	4 	2 	1 	2 	14 
Maskin- och pannskötare 	 2 	 — 	2 
Förrådsvakter 	  19 	16 	10 	10 	8 	10 	73 

Summa 37 27 19 18 14 17 132 

Förrådsbyrån 

Byråingenjör av I klass  	1 
Manliga kontorsskrivare 	3 
Kvinnliga 	x 	 4 

Summa 	8 

I 	II 	III 	IV 	V 
distr. distr. distr. distr. distr. 

Huvud- 
verkst. S:ma 
Örebro 

Manlig kontorsskrivare 	 — 	1 	 — 	1 

Tjänstemän av lägre grad: 
Vid Styrelsen. 

I II III IV V Huvud- 
distr. distr. distr. distr. distr. verkst. S:ma Örebro. 

Förrådsmästare 	  — 2 — — 1 — 3 
Manliga kontorsbiträden  	3 	3 	2 	1 	3 	1 	13 
Förrådsförmän 	  2 	2 	— 	1 	1 	— 	6 
Förrådsvakter 	  9 	6 	6 	5 	1 	3 	30 
Kranskötare 	  1 	— 	— 	— 	— 	— 	1 
Automobilförare  	1 	— 	— 	 1 
Kvinnligt kontorsbiträde  	1 	 1 

188 

f'id distriklen. 

Extra ordinarie personal 
(medeltal under året). 

Tjänstemän av högre- grad: 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

Vid distrikten. 

Summa 16 14 	8 	7 I 6 	4 	55 
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Aspirantpersonal 
(medeltal under året). 

Av högre grad: 
Vid Styrelsen. 

Manlig kontorsskrivare 	  
Kvinnlig 	» 

Summa 

Vid distrikten. 

I Huvud- 
verkst. 
Örebro 

II 
distr. S:ma distr. 

Manliga kontorsskrivare 	 
Kvinnlig 	n 1 

Summa 3 

III 
distr. 

IV 
distr. 

V 
distr. 

2 
1 

Förrådsbyrån 

1 
1 

4 

Av lägre grad: 
Vid Styrelsen. 

Vid distrikten. 

Förrådsbyrån 

Kontorsvakt 	  1 

Förrådsarbetare 
(medeltal under året). 

Kontorsarbetare 	  
Kontorsbiträde 	  
Förrådsvakter 	  
Kontorsvakter 	  
Städerskor 	  

3 
1 

4 	5 
6 	3 

2 
5 
3 

1 
1 

16 
20 
5 

distr. 
II 

distr. 
III 

distr. 
IV 

distr. 
V 

distr. 
Huvud- 
verkst. 
Örebro 

2 
2 

1 
1 

3 
2 

S:ma 

Summa 10 10 8 4 7 4 43 

III distr. IV distr. II distr. I distr. 

40 Summa 16 

V distr. 

7 1 14 

Huvud- 
verkst. 
Örebro 

Summa 

79 1 
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Huvud- 
verkst. 
Örebro 

I distr. I II distr. III distr. IV distr. V distr. Summa 

Summa 	 2 	6 	7 	4 	1 	1 7 21 

1911 

Tillfälliga arbetstagare. 
Av högre grad: 

Vid Styrelsen. 

   

Förrådsbvrån 

   

    

Kontorsarbetare 	  

  

1 

    

Vid distrikten. 

Av lägre grad: 

Vid distrikten. 

Sammandrag av antalet personal vid förrådsavdelningen. 

Sty- 
relsen  distr. 

II 
distr. 

III 
distr. 

IV 
distr. 

V 
distr. 

Huvud- 
verkst. 
Örebro 

S:ma 

Av högre grad: 

Ordinarie tjänstemän 	 
Extra ord. tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Tillfällig arbetstagare 	 

17 
8 
2 
1 

14 9 12 9 
1 

9 	7 77 
9 
5 
1 

Av lägre grad: 
Ordinarie tjänstemän 	 
Extra ord. tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Förrådsarbetare 	  
Tillfälliga arbetstagare 	 

1 

37 
16 
10 
14 
27 

27 
14 
10 
40 
2 

19 	18 
8 	7 
8 	4 

16 	1 
6 	7 

14 
6 

4 
7 

17 132 
4 	55 
4 	44 
1 	79 
1 	47 

Summa 29 118 102 62 47 47 31 449 

Extra 
ordinarie 
personal 

Aspirant- 
personal 

och 
kontors- 
vakter 

Ordinarie 
personal 

Förråds-
arbetare 

Tillfällig 
personal Summa 

79 Summa 	 209 	64 	49  48 	449 
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1 
i 
1 
3 

Förändringar inoral den ordinarie personalen år 1918. 

Under loppet av år 1918 

tillkomna 	 avgångna 
ncs 

24 _ n G a 	•  _ 
= 	_ _ ÿ I C ^ C -0 a â v 

ci  

z B
ef

or
dr

ad
e  

Tjänstemän av högre grad: 

Vid Styrelsen. 
(Forrådsbyrån). 

Byråchef 	  
Byråingenjör av 1:a klass 	 
Förrådskontrollör 	 
Notarier 	  
Byråingenjör av 2:a klass 	 
Underingenjörer 	 
Manliga bokhållare 	 
Manliga kontorsskrivare 	 
Kvinnliga 	» 

Summa 

Vid distrikten. 

Förrådsintendenter 	 
Förrådsförvaltare 	 
Förste bokhållare 	 
Bokhållare 	  
Manliga kontorsskrivare 	 

Summa 

Tjänstemän av lägre grad: 

Vid distrikten. 

Förrådsmästare 	 
Manliga kontorsbiträden 	 
Förrådsförmän 	  
Maskin- och pannskötare 	 
Förrådsvakter 	  

Summa  

i 
i 

9  

4 
4 

15 	6 2 1 5 

5 
5 
12 - 

27 — 

1 — 
1 

1 
2 
2 1 

1 

5 

1 
6 
7 

2 
1 
1 
1 

i 

1 
1 
1 
1 
1 
2 
4 
4 

2 

1 

16 

5 
1 
5 

17 
34 

1 	1 
3 — 

49 — 19 6 4 5 — 2 1 62 

	

9 	3 	 1 
	 11 

	

23 
	11 	 1 

	
33 

	

12 
	

6 
	 4 	 14 

	

2 
	 2 

	

54 
	23 	— 	 — 77 

	

100 
	13 	— — 6 	 — 137 
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!3 
f4 
15 

S2 
S3 
3 

IB 

!4 
11 
IC 
15 
14 
4 
3 
12 
i8 
3 
;5 
12 

I:1 
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kg. 
D 

ton 
st. 

kbm 
st. 

» 

kg 

st. 

» 

kg 

ton 
kg 
st. 
D 

D 

kg 
D 

D 

n 

a 

D 

kbm 
m 
» 
st. 

» 
n 
D 

ton 

kg 

st. 
ton 

st. 
kbm 
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Uppgift å värdet av totala konsumtionen av samtliga förrådseffekter samt å konsumtionen (med kvantitet och värde) av vissa viktigare effekter vid de olika distrikten under år 1918. 

I di striktet III distriktet IV distriktet V distriktet • Huvudverkstaden Örebro 
l;f fekter Enhet 

Kvantitet Värde Kr. Kvantitet Värde Kr. 

11 distriktet 

Kvantitet 	Värde Kr. Kvantitet  Värde Kr. Kvantitet  Värde Kr. Kvantitet  Vårde Kr. 

Summa 

Kvantitet 	Värde Kr. 

55 Samtliga effekter 	  

Diverse effekter. 
Blånor 	  
Bomullstrassel 	  
Briketter, stenkols 	- 
Bromsblock 	  
Bräder 	  
Bufferthylsor 	  
Buffertstämplar 	  
Cylindrar, lokomotiv 	- 
Dragkrokar, säkerhets- 

vagns- 
Eldstadsplåtar av järn 	  

» koppar 	  
Fjädrar, snäck-, bufferts- 

) D 	dragstångs 	- 
Gummirör, sugluftbroms- 

D 	värmelednings- 
Hjulringar, lokomotiv- 

» 	vagns- 
Koks- lokomotiv 	- 
Kopparbult 	  
Korgar, kol 	-
Lagerboxar, vagns- 
Lagerpackningsringar 	  
Olja, bom- 

» cylinder- 
D 	D 	överhettnings- 
A fotogen- 
» lokomotiv- 
» rov- 
▪ vagns 	- 

Plankor 	  
Räler, nya, av stål 	  

• brukbara 	  
Rälsskarvbultar 	  
Rälsspik, vanlig 	  
Sliprar 	  
Spik, ek- 

) furu 	-
Stenkol, antracit- 

» lokomotiv-, svenska 	 
D 	utländska . 	 

Stenkolspulver 	  
Stenkol, smides 	- 
Stål, verktygs 	- 
Såpa 	  
Talg 	  
Torkdukar 	  
Torv 	  
Torvpulver 	  
Tuber, lokomotiv-, av järn 	 
Ved, barr- 

) lokomotiv- 
» löv 	- 

34 707.20 
46.7o 

58 785.10 
16 308 

3 715.34 
360 
937 

2 
218 
380 

4 355 
4 093.2o 
1 292 

29 
1 217 
1 869 

66 909 
289 774 
26 272.1 

485.80 
6 626 

. 	2 264 
9 984 

35 714.61 
17 940.65 
55 896.55 
7541.40 

19 045.40 
102 693.22 

3 422.os 
58 093.8o 
48 655.so 
94 243 

322 950 
153 867 

35 110 
6 088 877 

9.5 
193.4 

125 065.6 

1 977.35 
17 820.38 

602.70 
66 328 

3 434.10 

3 702 
19 667.90 
21 099.60 
13 446.5o  

34 618.85 
442.55 
418.80 

12 942 
1 830.os 

933 
757 

52- 6 
213 

5 04- 7.4o 
1 631 

59 
733 

2 021 
51 805 

277 052 
1 832.so 

461.7o 
6 817 
2 458 
7 609 

35 19- 8.90 
9401.4o 

21 902.6o 
4 221.90 

861,5o 
80601.8o 
2 855.79 

15 064.10 
40 703.10 
67 834 

275 559 
198 257 

69 228 
4 893 816 

14.90 
5 081.10 

99 534.90 

2 841.6o 
6 605.6o 

364.40 
10 836 

5 244.2o 
765.5 

12 668 
24 595.63 

13 753.95  

27 525 863 

44 470 
1 267 

72 587 
114 742 
141 651 
19 263 
31 451 

13 949 
4 862 

25 795 
29 046 

998 
7 943 

49 511 
75 279 

377 418 
272 867 

1 477 
9 183 

166 883 
10 012 

44 69- 3 
26 481 
11 400 

6 348 
1 383 

86 913 
224 397 
136 970 
102 094 

64 584 
109 493 

1 038 616 
961 

45 333 
743 

422 390 
16 709 600 

6 985 
14 080 

855 
6 749 

291 723 
75 827 
99 115 

524 089 

35.3 082  

15 561.40 
1 898.60 

17 495.so 
8 235 
1 088.53 

523 
635 

1 
115 
229 

8 504 
1 339.6o 

973 
37 

1 632 
3 204 

59 314 
105 586 

3 524 so 
218.5o 

6 143 
3 210 
6 431 

16 873.29 
14 223.65 
24 095.52 
2 915.99 

321.so 
77 836.os 
1 461.90 
9 267.7o 

37 164.55 
93 886 

367 590 
36 040 

3 024 
2 785 605 

26.7o 
40 048.6o 
69 263 

324.10 

1 643 
4 658.75 

818.85 
7 494 

14 623.so 
19.60 

1 752 
9 504.so 
6 804.so 

16 807.8o 

25 973 393 

18 661 
2 727 

3 040 116 
70 566 
91 641 
13 638 
38 600 

905 
2 545 
5 844 

27 926 
4 781 

19 170 
701 

18 127 
74 771 
90 570 

160 222 
606 775 

2 399 
11 876 

201 511 
9 777 

28 988 
20 170 
17 753 

5 552 
1 287 

111 686 
128 056 
100 789 

89 712 
88 713 

157 016 
188 779 

35 
28 666 
1 336 

3 355 727 
11 397 942 

67 244 

2 930 
15 627- 

4 314 
3 644 

787 252 
3 281 

38 417 
236 142 
.134 942 
394 431  

14 000.80 
131.70 

12 839.4o 
10 164 
1 928.51 

301 
686 

178 
156 
427 

617 
6 

459 
1 110 

46 759 
87 892 
14 660.40 

92.2o 
2 064 

983 
2 825 

5 
20 191.15 
17 795.os 
20 743.52 
3 697.2o 

537 
73 206.88 

2 015.45 
53 430.10 
30 771.30 
58 487 

311 146 
167 803 

23 701 
4 664 580 

16.10 

34 142.80 

22.90 
2 718.6o 
2 821.2o 

560.20 
17 001 

0.s 

1 987 
12 013.93 

469 733 
12 261.25  

34 266 

26 589.8 
21:42 
1 590.40 

227 
4.13 

• 1 
13 
83 

922 
2267.30 
1'48 

38 
44 

67 253 
90 670 
36 130.20 

328.95 
4 838 
1 i36 
7 989 

21 45.15 
18`•11.70 
22 02.52 
2 50.40 

47.40 
112 49.60 

1:37.so 
17 28.90 
29 188.4o 
29 36 

497 - 53 
212 126 
17 75 

7 088 :19 
8 

45 '94.2o 

1 .36.81 
9 08.50 

76.49 
37 195 

6 .i95 	74 034 

	

12 98.56 	141 821 

	

202 ^28.69 	4 048 466 

	

14 .38.40 	158 784  

41.55 

207.90 
2 053 

527.os 
304 
351 

7 
70 

274 
19 763 

3 637.so 
463 
44 

1 157 
162 

115 498 
176 928 

992 
182.65 
121 
548 

4 622 
10 

248.o5 
558 
467.65 
71.58 
7.50 

8 432.90 
532.32 

25 575,10 
1 326 
7 660 

11 277 
3 062 

20 020 
475 753 

2 920.7o 

2 696.50 
1 486 25 

133.55 
49 576 

4913 
654.62 

80  

133 194.so 
2 519.55 

116 136.so 
71 044 
10 679.94 

2 648 
3779 

11 
1 120 
1 535 

33 971 
15 585.30 

6 324 
175 

5 166 
9 210 

407 538 
1 027 902 

83 412.40 
1 769 

25 609 
10 599 
39 460 

15 
129 471.15 

78 130.38 
146 008.66 

21 298.52 
21 020.6o 

455 519.93 
11 625.85 

179 259.7o 
187 709.15 
351 646 

1 786 075 
771 055 
168 858 

25 997 450 
76.20 

45 323.10 
376 521.20 

334.10 
22.90 

13 513.26 
42 900.68 

2 755.99 
188 930 

23 302.60 
785.10 

31 517 
79 134.94 

700 065.59 
70 787.40 

45 262 539 88 

36 183 46 
38 69 

9 740 054 64 
144 713 
167 291 17 

7 331 75 
43 685 
1 320 
5 156 60 
6 618 
4 153 80 
9 005 04 

22 286 50 
765 50 

9 693 44 
25 449 
76 207 80 

324 827 90 
4 500 640 30 

2 234 68 
11 007 05 

181 610 
14 756 60 

60 284 03 
24 371 14 
26 597 74 
9 741 43 

41 886 71 
149 197 33 
201 061 55 
634 957 84 
123 160 56 
86 082 98 

136 006 83 
797 124 

2 106 60 
50 315 22 

571 20 
15 472 

20 914 512 03 

3 756 97 
30 472 17 
1 431 58 

22 175 85 
183 205 

72 504 50 
210 440 25 
427 434 10 
176 993 15 

91 

19 
32 

55 

50 

70 

42 

50 
77 
73 
95 
95 
20 
35 
35 
38 
40 

26 
37 
67 
65 
80 
27 
01 
97 
40 
25 
40 

24 
91 
25 
67 
54 

13 
05 
38 
10 
65 

90 
80 

90 

27 
06 
50 

29 
60 

08 
60 
10 
40 
03 

50 
18 
75 
50 
90 
03. 

95 
56 

09 
74 
44 
07 
20 

51 
55 
87 
90 

50 
24 
24 
90 
50 
40 
53 

33 
05 
89 

50 
81 
70 
20 
40 

26 874 913 92 

15 886 73 
52 68 

2 060 374 30 
96 289 50 

149 968 38 
8 915 60 

33 321 

5 452 
4 955 

648 

12 454 50 
200 

6 943 30 
18 141 49 
81 635 

163 691 50 
2 480 298 35 

• 318 10 
3 909 15 

74 685 
4 527 28 

3 50 
36 602 93 
20 981 18 
8 943 97 
5 352 88 
1 641 60 

98 137 92 
163 982 89 
544 292 91 
74 531 58 
56 130 27 

142 211 35 
857 008 50 

813 06 
60 277 93 
1 143 05 

5 809 897 12 

1 240 25 
6 866 
3 927 08 
1 503 19 
4 090 50 

25 

41 267 10 
155 913 23 

9 394 660 
139 920 20 

28 351 955 

34 020 

4 522 451 
164 228 

96 834 
4 703 

17 702 
826 
368 

7 766 
461 

8 536 
17 822 

2 335 
11 644 

114 292 
132 431 

6 018 774 
647 

8 207 
81 693 
10 916 

37 517 
24 923 
10 618 

4 381 
975 

153 768 
106 548 
184 819 

71 132 
24 078 

215 437 
1 094 497 

519 
67 141 

419 

7 538 854 

5 161 
18 584 

4 462 
4 543 

95 

31 

50 
86 
45 
02 
45 
80 
55 
74 

86 
48 

12 

20 
80 
52 
46 
14 
80 
65 

55 
34 
83 
74 
80 
66 
79 
63 
82 
56 
21 
50 
52 
57 
61 

16 

58 
04 
42 
49 

39 
73 
93 
36 

10 028 438 

72 

21 610 
21 818 
34 266 
8 880 

20 010 
13 346 
1 981 
7 273 

38 791 
10 230 

9 565 
1 446 

17 515 
1 174 

171 436 
252 255 
102 067 

939 
188 

93 274 
4 028 

5 
272 
827 
171 

35 
16 

14 606 
35 997 

217 739 
3 185 
7 525 
5 487 

17 883 
350 

3 889 

477 977 

5 791 
2 732 

667 
5 949 

128 722 
13 997 

2 400 

72 

61 

94 

14 
80 

84 

40 
35 
01 

50 
60 
50 
93 
57 
12 
58 
30 
50 
30 
70 
35 
06 
78 
69 
25 
17 
06 
63 
69 
36 
15 

42 
94 

50 

58 
79 
75 
12 

41 
42 

164 017 105 

149 274 
4 085 

19 457 194 
612 356 
681 652 

62 732 
184 769 

16 398 
29 452 
37 319 
71 980 
58 348 

110 344 
4 112 

62 568 
180 692 
609 422 

1 410 848 
13 981 422 

8 016 
44 371 

799 558 
54 018 

9 
208 358 
117.754 

75 486 
31 412 
47 191 

614 309 
860 043 

1 819 570 
463 817 
327 115 
765 651 

3 993 908 
4 786 

255 624 
4 214 

3 793 590 
62 848 783 

67 244 
1 240 

31 491 
85 423 
13 234 
47 152 

1 262 205 
79 108 

454 062 
1 282 405 

14 005 503 
1 225 612 

93 

57 
75 
88 
36 
98 
77 
95 
72 
75 
94 
55 
36 
48 

41 
47 
38 
62 
52 
17 
94 
24 
23 
20 
21 
82 
43 
46 
36 
35 
81 
53 
92 
32 
94 
50 
08 
81 
01 
17 
75 
53 
25 
26 
46 
37 
95 
65 
50 
11 
13 
23 
01 
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KOSTNADSSTAT OCH VERKLIGA UTGIFTER. 

Beräknade och verkliga utgifter under år 1918 för förrådsbyrån. 

Litt. Sp e c i f i k a t i o n  Beräknade  Verkliga 

Personalkostnader. 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och be-
klädnadsersättning till ordinarie tjänstemän 

Ersättning för bostad och bränsle samt hyra 
och bostäder in natura 	  

Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg 
och beklädnad till icke ordinarie personal 

Tilläggsarvoden till ordinarie personal samt fel-
räkningspenningar, vikariatsersättning, över-
tidsersättning och gratifikationer m. m. till 
ordinarie och icke ordinarie personal 	 

Resekostnads- och traktamentsersättning 	 

54156 	88 207 65 

18 140 
	

19 137 70 

38 000 ! 	47 776 70 

9 004 	11 119 53 
10 000 	7 906 94 

» 2 	Sakliga kostnader. 

Expeditionskostnader 	15 000 
Bibliotek  	— 
Rättegångskostnader 	  
Uppvärmning av tjänstelokaler samt under-

håll av tillhörande värmeledningar inom- 
och utomhus 	  

Belysning av tjänstelokaler samt underhåll av 
tillhörande belysningsledningar inom- och 
utomhus 	  

Renhållning av tjänstelokaler samt vattenav-
gifter för desamma ävensom underhåll av 
tillhörande vatten- och avloppsledningar 
inom- och utomhus 	  

Underhåll av samt hyra för tjänstelokaler 	 
Diverse utgifter 	  

6 000 

2 000 	1649 

2 500 
3 000 
4200 

16 138 

9 512 

2 374 
6 245 

10 266 

22 

24 

93 

21 

92 
68 

Summa  162 000 	220 335 72 
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G 

» 

Beråk-
nade 

111 500 

34 700 

30 000 

3 500 

129 631 

20 662 

77 378 39 

1 521 11 

1 765.47 

4 735 

59 243 

2 166 11 

80 

71 

89 

78 

G 9 
» 10 
» 12 

» 13 

04 
99 

88 

67 

23 

28 
90 

194 

Beräknade och verkliga utgifter 

I distriktet  II distriktet 
Litt. 

» s 

Specifikation 

Förrådstjänst. 
Personalkostnader. 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och 
beklädnadsersättning till ordinarie tjänste- 
män å förrådsexpeditioner och förråd 	 

Ersättning för bostad och bränsle samt 
hyra och bränsle för bostad in natura 

Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstill-
lägg och beklädnad till icke ordinarie 
personal å förrådsexpeditioner och förråd 
med undantag av förrådsarbetare, lastare 
och lossare 	  

	

Vikariatsersättning, övertidsersättning m. m 	 
till under litt. G 1 o. 3 upptagen personal 

Läkarvård och fria medikamenter till all 
å förrådsexpeditioner och förråd an- 
ställd personal 	  

Resekostnads- och traktamentsersättning 
till under litt G 1 och 3 upptagen per- 
sonal 	  

Avlöning, även vid sjukdom, till förråds- 
arbetare, lastare och lossare 	 

Avlöning vid tjänstledighet till förrådsar- 
betare 	  

» 2 

» 3 

» 4 

» 5 

» 7 

» 8 

1 300 

4 880 

60 000 

700 

171 447 

44 927 

68 572 

7 089 

1 503 

6 747 

88 811 

770 

Verkliga Beråk-  Verkliga nade 

3 

59 

17 

51 

13 

17 

39 71 700 

30 000 

800 

1 800 

5 000 

13000 

1 400 

18 200 

Summa litt. G 1-8  246 580 389 868 261 141 900 297 105 26 

Sakliga kostnader. 
Expeditionskostnader 	  
Transporter, lastningar och lossningar 	 
Materialförbrukning vid förpackning av 

förrådseffekter 	  
Uppvärmning, belysning och renhållning 

av förrådsexpeditioner och förrådsbygg- 
nader m. m. 	  

Underhåll av förrådsexpeditioner och för- 
rådsbyggnader m. m. 	  

Underhåll av huvudförråds kolbås samt 
hyra för dess kolupplagsplatser 	 

Underhåll och förbrukning av inventarier 
Summa litt. G 9-17 

Summa litt. G 

» 14 

» 15 

» 17 

8 000 

10 000 

20000 
3 000 

3 000 
7 200 

6 500 

7 264 
47 882 

9 454 

21 368 

17 927 
2 721 

12 523 

51 

89 

24 

57 

20 
66 

17 
3500 

12 000 

3 000 

11000 

6 000 

31 000 
1200 

8 828 
22 127 

8 708 

11 131 

11 215 

27 631 
5 892 

57 700 119 142 241 67 700 95 535 99 

304 280 509 010 501209 600 392 64125 
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for år 1918 för förrådstjänsten. 
195 

Ill distriktet  IV distriktet 	V distriktet Huvudverkstaden, 
Örebro Summa 

Beräk- 	 Beräk- 	 Beräk- 	 Beräk- 	 Beräk- nade Verkliga nade Verkliga  nade Verkliga nade  Verkliga nade Verkliga 

68 400 117 895 72 62 820 98 98714 51000 84 977 081 49 900 80 55419 415 320 683 493 41 

18 600 17 361 40 21360 15 649 04 12 000 11 133 721  13 000 20 080 26 117 860 129.814 50 

24 000 61 216 17 22 800 43 452 68 21000 37 116 251 10 200 20 260 62 138 000 307 996 70 

1200 2 47380 3 600 6 970 01 3 300 3 988 951 	500 	22 	12 900 22 065 04 

900 	1 089 34 	900 1 076 58 1500 1 245 821 1 600 1996 66 	8 000 	8 677 38 

2 400 4 466 48 3 600 6 124 30 6 000 6 134 66 	500 	514 	22 380 28 722 24 

12 000 46 788 09 12 000 51 699 93 17100 27 805 98 30 000 76 275 25 144100 350 624 09 

300 	624 81 	240 	42 65 	300 	55 50 	500 190610 	3 440 	5 565 34 

127 8001251 915 81 127 320 224 002 33 112 200 172 457 96 106 200 201 609 081 862 0001536 958 70 

9 000 8 055 51 4 800 21 522 98 6 000 • 15 361 2 	2 000 7 185 94 41000 122 135 82 
1 800 3 773 58 2 400 4 877 71 3 600 4 556 41 2 500 2 641 6( 16 800 31 941 84 

3 000 1968 98 2 700 5 009 	1800 1954 4 	1000 1961 161 18 000 29 057 34 

18 000 9 905 02 5 400 5 151 07 6 000 9 967 38 5 000 29 892 441 53 400 87 415 82 

6 000 2 447 47 4 800 8 76154 8 700 8 929 0 	1 500 	890 70 37 000 44 767 59 

	

36 800 30 408 31 5 000 1 290 501 5 000 4 415 51 	100 	6146 97 900 81 734 32 
1 800 2 123 05 1 500 1 069 441 2 700 2 88146 	700 1 403 72 10 900 16 092 23 

76 400 58 68192 26 6001 47 6821241 33 8001 48 0651551 12 800 44 037 021 275 000! 413 14 4 96 
i 

204 200. 310 597 731 153 9201271 684 57 146 000 220 5231  511 119 000 245 64611011 137 000 1 950 103 66 
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Vid laboratoriet utförda undersökningar under år 1918. 

Inkomna prov 

Provslag - 
Diverse Summa 

åt- 
följande 
anbud 

Kontroll 
å leve- 
ranser 

Summa 
summa- 

rum 

        

        

        

        

        

Bränslen. 
Stenkol 	  

. 	-spulver 	  
-sstybb 	  

Stenkols- & brunkolsbriketter 	 
Koks, separerad ur lokaska 	 
Torv 	  
Torvkol 	  

Belysnings- och brännoljor. 
Fotogén 	  
Motorbrännolja 	  
Rovolj a 	  

» 	ersättning för (lampolja) 	 
Sprit 	  
Trätj äredestillat 	  

 

1 

2 

2 
1 
1 
8 

4 

3 

3 

2 
32 

2 
13 
1 

2 
17 

4 

1 

 

6 
13 
1 
3 
3 

17 
4 

2 
4 
2 
1 
3 

44 

47 

 

4 

 

56 

        

        

        

        

Smörjoljor. 
Benolja 	  
Cylinderolja 	  
Goudron 	  
Konsistensfett 	  
Motorsmörjolja 	  
Turbinolja 	  
Vagnsolja 	  
Diverse smörjoljeersättningar 	 
Grafitpreparat ... 	 

Diverse oljor och fett, Odra m. m. 
Linolja, kokt 	  

» 	rå 	  
» 	ersättning 	  

Fernissa 	  
Diverse bestrykningsmedel 	  
Terpentinolja 	  
Såpa och ersättning härför 	 
Tvål och ersättning härför 	 
Asfalttjära 	  
Gasverkstjära 	  
Torvtjära 	  
Trätjära 	  

1 

2 
7 

15 
3 

4 
1 

18 
3 
9 
6 

29 
13 
1 

8 

2 
9 
1 
1 
1 

41 
34 
1 

15 

12 
3 

6 
4 
9 

2 
18 

2 

i 

1 
5 

1 
2 
4 
8 
1 
1 

43 
67 
4  	131 

21 
1 

30 
6 
9 

12 
33 
23 
1 
1 
5 
8 150 
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2 
1 

17 
11 
27 

52 

36 
1 
8 

1 	7 

1 

	

1 	2 
1 

	

2 	2 

	

15 	29 

	

1 	1 
3 

	

— 	6 	45 

14 
18 

19 
6 

32 

25 

17 
11 
33 

2 

14 
18 

19 
6 
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Inkomna prov 

Proyslag Åt- 
följande 
anbud 

Kontroll 
å leve- 
ranser 

Summa 
summa- 

rum 
Diverse Summa 

           

           

           

           

           

           

 

Slipersimpregneringsmedel. 
Fluornatriumlösning 	  

         

       

1 

 

1 

 

Färger. 
Blymönja 	2 
Blyvitt  	1 

ersättning 	1 
llrunrött  	3 
Kimrök 	  4 
Zinkvitt 	4 

        

         

         

      

9 

2 
1 
3 
4 
5 

  

  

1 

     

        

  

1 

    

17 

           

           

           

           

           

           

           

Metaller och legeringar. 
Antimon 	  
Bly 	  
Fosforbrons 	  
Koppar 	  
Lagermetall 	  
Svetsningspulver 	  
Tenn 	  
Zink 	  

Kernikalier. 
Kalciumkarbid 	  
Kalilut 	  
Natronhydrat och -lut 	  
Soda och ersättning härför 	 

Vatten. 
Hushålls-
Xngpanne- 

Arsenik i 
Färganstrytning 	  
Tapet 	  

Textilvaror. 
Flaggduk 	  
Pappersmattyg 	  
Pressenningsvàv 	  
Segelduk 	  

14 

3 
G 

36 
1 
6 
5 

6 
2 
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77 
3 

1 
14 
1 
1 
2 
5 
1 
1 
1 
9 

4 
5 
1 
1 
3 
2 1 

9 
27 
6 

3 

1 
2 

1 

1 

1 

2 
9 
1 
6 
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Inkomna pro v 

Provslag Åt- 
följande 
anbud 

Kontroll 
å leve- 
ranser 

Summa 
summa- 

rum 
Diverse Summa 

Sofftyg 	  
Stoppningsmaterial 	  
Uniformstyg 	  
Vekgarn för smörjdynor 	  

Diverse. 

Asbestgarn 	  
Asbestpapp 	  
Asfalt 	  
Blyglete 	  
Emballage, sjöskadat 	  
Grafit 	  
Isolatorkitt 	  
Klister 	  
Lera 	  
Lim 	  
Metalltrådlampor 	  
Omslagspapper 	  
Pannstensmedel 	  
Slamkalk från gasverk . 	  
Smärgelduk 	  
Torrmjölk 	  
Torvkolning, div. preparat från 	 
Trätjärebeck 	  
Trätjäregas 	  

52 
3 

1 
13 
1 

1 

2 

5 
1 

3 

1 

25 

1 

26 

147 

87 
Summa 790 

Omfattande utredningar hava verkställts bl. a. beträffande blandning och 
beredning av smörj- och brännoljekompositioner, tillverkning av gas av 
trätjära, enhetliga normer för beredning och omsmältning av lagermetaller 
med hänsyn till under kristiden tillgängliga råmaterial m. m. I samband 
med den vid Statens järnvägar pågående försökskolningen av torv hava 
åtskilliga undersökningar och utredningar företagits. 

För taxe- och trafikbyråerna samt godsregleringen hava utförts diverse 
undersökningar och lämnats utlåtanden i transport- och ersättningsärenden 
m. m. 
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HUVUDVERKSTADERNAS 
BERÄTTELSE 

ÅR 

1918 
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HUVUDVERKSTÄDERNAS ORGANISATION. 

Genom protokoll av den 28 januari 1916 tillsatte Järnvägsstyrelsen en 
kommitté att utreda lämpligheten av att särskilja verkstadsdriften och för-
rådstjänsten från maskinavdelningen i övrigt. Det hade nämligen visat sig 
nödvändigt att bereda lättnad i maskindirektörernas arbetsbörda. Genom 
ett frånskiljande från deras verksamhetsområden av större eller mindre del 
av verkstads- och förrådstjänsten skulle åt dem kunna beredas tillfälle att 
mera odelat ägna sig åt den för dragkraftens mest fullständiga utnyttjande 
så viktiga skötseln av lokomotivtjänsten samt åt maskinavdelningens per-
sonalförhållanden liksom åt det ytterst angelägna samarbetet med trafik-
avdelningen. A andra sidan skulle genom ett frånskiljande av verkstads-
tjänsten från maskinavdelningen i övrigt verkstadsföreståndarnes arbete 
underlättas och förenklas därigenom, att de komme att direkt lyda under 
Styrelsen, varjämte verkstadsbokföringen kunde anpassas så, att verkstads-
ledningen vanne översikt ej blott över verkstadsekonomien i dess helhet 
utan även över de speciella kostnaderna för olika arbeten. 

Sedan Styrelsen i enlighet med kommitténs tillstyrkande förslag gjort 
underdånig framställning i ärendet, avlät Kungl. Maj:t till 1917 års Riksdag 
proposition angående frånskiljande av verkstadsdriften från maskinavdel-
ningen i övrigt. 

Sedan Riksdagen bifallit nämnda proposition har den förändring i Statens 
• järnvägars organisation blivit vidtagen, att de större verkstäderna, de s. k. 

huvudverkstäderna, med ingången av år 1918 blivit frånskilda distriktsför-
valtningarna och direkt underställda Styrelsen. För handläggning av ären-
den rörande huvudverkstäderna har från och med samma tidpunkt inom 
Styrelsen inrättats en ny byrå, verkstadsbyrån, under ledning av en över-
ingenjör med en byrådirektör som närmaste man. 

De frånskilda verkstäderna äro, förutom Centralverkstaden i Örebro, som 
fortfarande förestås av en maskindirektör, Liljeholmen—Tomteboda, Göte-
borg, Malmö, Östersund—Bollnäs samt Notviken—Boden, vilka verkstäder 
förestås av fem maskiningenjörer av 1 klass, samtliga direkt lydande under 
verkstadsbyrån. 

Den sålunda beslutade organisationen av huvudverkstäderna framgår av 
vidstående grafiska framställning vid nästa sida. 

qr. 
rr 
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HUVUDVERKSTÄDERNAS UTVECKLING. 

För vinnande av planmässighet beträffande anläggning av nya och ut-
vidgning av nuvarande huvudverkstäder hava först inom maskinbyrån och 
sedermera efter verkstadsbyråns tillkomst av denna byrå verkställts utred-
ningar rörande behovet av reparationsverkstäder för lokomotiv och vagnar 
vid Statens järnvägar under 10-årsperioden 1918-1927 samt dessa verk-
städers planerade utveckling efter ovannämnda tid. Av de gjorda utred-
ningarna har framgått följande. 

Lokomotivverkstäder. 

För beräkning av ånglokomotivverkstädernas storlek har en utredning 
verkställts angående det antal verkstadsdagar per lokomotiv och år, som 
under de senaste åren erfordrats för stora, medelstora och mindre repara-
tioner vid huvudverkstäderna. Tiden för de periodiska revisionerna och 
det löpande underhållet, som bör äga rum å driftverkstäderna eller å loko-
motivstationerna, är härvid ej medräknad. 

Som medelvärde härav erhöllos 33,5 dagar per lokomotiv och år vid 
huvudverkstad. 

Det har beräknats, att under tioårsperioden 1918-1927 lokomotivparken 
kommer att utökas så, att den år 1927 utgör 1 171 ånglokomotiv, varvid är 
att märka, att ett stort antal lokomotiv av äldre typer komma att slopas 
under tioårsperioden och ersättas med mera moderna. 

År 1927 skulle således i huvudverkstäderna erfordras effektiva uppställ- 
ningsplatser för 1171  • 33,5  — 108 st. ånglokomotiv. 

365 
De nu å V distriktet befintliga elektriska lokomotiven repareras vid drift-

verkstaden i Kiruna, och anses så fortfarande böra ske. 
Under 10-årsperioden beräknas ytterligare 59 elektriska lokomotiv till-

komma, för vilka reparationsplatser böra beredas, och dessa anses lämpligen 
böra förläggas till huvudverkstaden i Notviken. Under förutsättning, att 
de elektriska lokomotiven erfordra samma reparationstid som ånglokomo-
tiven, samt med tagen hänsyn därtill, att av ovanstående lokomotiv 21 äro 
dubbellokomotiv, erfordras 7 effektiva uppställningsplatser för elektriska 
lokomotiv. 

Sålunda erfordras sammanlagt 115 st. effektiva uppställningsplatser för 
lokomotiv. 

Huvudverkstädernas kapacitet år 1918 framgår av följande samman-
ställning: 
12. JSaskinaudeln. ber. 1918. 

ii 
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Effektiva uppställ- 
Verkstad: 	 ningeplatser för 

ånglokomotiv: 
Liljeholmen  	9 
Göteborg 	  10 
Malmö 	  15 
Östersund 	  6 
Bollnäs 	  6 
Notviken 	  12 
Orebro 	  20 

Summa 78 

Lokomotivverkstäderna äro sålunda redan  nu otillräckliga, vilket vållar, 
att en del arbete å lokomotiven måste utföras å verkstadsgårdarna, varigenom 
dyrare arbetssätt, övertid och tidsödande omflyttningar av lokomotiven till-
kommit. Dessutom hava tidvis privata verkstäder måst anlitas, för att re-
parationerna å lokomotiven skulle  kunna hinnas med. 

De utvidgningar, som böra företagas, för att lokomotivverkstädernas kapa-
citet skall svara emot behovet år 1927, framgår av det följande: 

Stockholm. Rayon: I distriktet. 

Reparation av lokomotiven äger rum vid huvudverkstaden i Liljeholmen 
med 9 uppställningsplatser. Någon utvidgning av Liljeholmens verkstäder 
kan ej komma ifråga, ej heller anses det att nya lokomotivverkstäder böra 
påbörjas under 10-årsperioden. Lokomotiven repareras tillsvidare vid Lilje-
holmen, så långt utrymmet där medgiver. Övriga reparationer utföras vid 
Örebro, som utvidgas i härför erforderlig  grad. 

Göteborg. Rayon: II distriktet. 

Den nuvarande huvudverkstaden kan icke utvidgas, emedan det dispo-
nibla utrymmet är otillräckligt, och torde ej heller kunna beräknas få kvar-
ligga på den nuvarande platsen under någon längre följd av år. Med hän-
syn till de dåliga grundförhållandena i Göteborg med omnejd torde icke 
vara lämpligt att åtminstone till  en början planlägga någon ny lokomotiv-
reparationsverkstad i eller i närheten av  Göteborg  utan endast  dit förlägga 
en vagnreparationsverkstad, varvid  dock området om möjligt bör tilltagas 
så stort, att, ifall så framdeles visar sig lämpligt, plats  finnes även för  en 
lokomotivreparationsverkstad. 

Behovet av verkstäder för lokomotivreparationer bör fyllas genom utvidg-
ning av huvudverkstäderna i Malmö och Örebro, och de nuvarande loko-
motivverkstäderna i Göteborg minskas successivt. De anses dock komma 
att bibehållas under 10-årsperioden. 
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Malmö. Rayon: III och delvis II distrikten. 

De nu under uppförande varande lokomotivverkstäderna komma att inne-
hålla 20 effektiva uppställningsplatser för lokomotiv, således en ökning 
med 5 av nuvarande antalet. Under 10-årsperioden bör särskild byggnad 
uppföras för plåtslagareverkstaden, varigenom ytterligare 5 platser beräknas 
tillkomma, så att alltså 25 effektiva uppställningsplatser finnas disponibla 1927. 

Östersund. Rayon: IV distriktet, 10 sektionen. 

En ny plåtslagareverkstad bör uppföras. Härigenom kan antalet effektiva 
reparationsplatser för lokomotiv ökas med 4. 

r, 

1- 

n 

a 
e-
d 

Bollna's. Rayon: IV distriktet, 11-12 sektionerna. 

Genom tillbyggande av ny maskinverkstad i vinkel mot den nuvarande 
lokomotivverkstaden samt aptering av den nuvarande maskinverkstaden till 
uppsättningsverkstad kunna 4 uppställningsplatser för lokomotiv vinnas. 

Notviken. Rayon: V distriktet. 

I och med färdigställande av plåtslagareverkstaden och smedjan utökas 
det nuvarande antalet lokomotivuppställningsplatser med 4, varför sålunda 
16 effektiva platser bliva disponibla. Någon ytterligare utökning för ång-
lokomotivens vidkommande anses ej erforderlig under 10-årsperioden. Där-
emot bör v erkstaden tillbyggas för reparation av de elektriska lokomotiven. 

Enligt vad förut blivit anfört erfordras för reparation av de elektriska 
lokomotiven 7 uppställningsplatser utöver i Kiruna befintliga. I och med 
tillkomsten av de elektriska lokomotiven beräknas emellertid 46 ångloko-
motiv, erfordrande 4 effektiva uppställningsplatser, kunna förflyttas till syd-
ligare distrikt, och det blir sålunda icke nödvändigt att i Notviken träffa 
anordningar för mer än ytterligare 3 uppställningsplatser för lokomotiv, 
varvid plats även bör beredas för lindningsverkstad. 

Örebro. 

På grund av ökat reparationsbehov för I och II distrikten bör under 
10-årsperioden en utökning av verkstaden äga rum på så sätt, att genom 
tillbyggnad av en särskild maskinverkstad, det för närvarande av maskin-
verkstaden disponerade utrymmet anordnas för lokomotivreparationer. Här-
igenom vinnas 9 effektiva uppställningsplatser. 

Lokomotivverkstädernas kapacitet och behov av utvidgningar framgå 
sålunda av följande sammanställning: 

s 
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V e r k s t a d 
Nuvarande 
kapacitet 

Kapacitet 
1927 Utvidgning 1918-27 

Effektiva lokomotivuppställningsplatser 

Liljeholmen  	9 	 9 
Göteborg  	10 	 — 	 10 
Malmö  	15 	 10 	 25 
Östersund  	6 	 4 	 10 
Bollnäs  	6 	 4 	 10 
Notviken  	12 	 7 	 19 
Örebro  	20 	 9 	 29 

Summa 	78 	 34 	 112 
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Enligt det föregående skulle år 1927 erfordras 115 effektiva uppställnings-
platser för lokomotiv. Genom verkstädernas förseende med modernare ar-
betsmaskiner torde man emellertid kunna uppöka kapaciteten så, att 112 
lokomotivuppställningsplatser bliva tillräckliga. Skulle det emellertid på 
grund av oberäknad trafikökning eller annan orsak visa sig nödvändigt att 
öka verkstädernas kapacitet, låter sig detta utan någon rubbning i planen 
i övrigt göra genom att vid huvudverkstaden i Örebro påbörja uppförandet 
av en planlagd uppsättningsverkstad, som kan utbyggas till att omfatta 16 
uppställningsplatser. 

Beträffande lokomotivverkstädernas tänkta utveckling efter år 1927 må 
anföras följande: 

Den nuvarande verkstaden i Liljeholmen bör så småningom försvinna och 
ersättas med ny verkstad i Frösunda, beräknad, fullt utbyggd, omfatta 32 
uppställningsplatser. 

Den nuvarande verkstaden i Göteborg bör även så småningom försvinna 
och ersättas med en driftverkstad i samband med ny lokomotivstation samt 
genom utvidgning av verkstäderna i Örebro och Malmö. 

Verkstäderna i Malmö utvidgas med 25 uppställningsplatser. 
Verkstäderna i Östersund och Bollnäs kunna icke lämpligen utvidgas. 
Verkstaden i Notviken utvidgas med 13 uppställningsplatser. 
Verkstaden i Örebro utvidgas med 31 uppställningsplatser. 
Enär lokomotivverkstäderna i Bollnäs och Östersund icke vidare kunna 

lämpligen utvidgas, torde vara nödvändigt planera för en ny verkstads-
anläggning för Norrland. 

Lämplig plats härför torde vara Långsele eventuellt Mellansel, och där 
bör anordnas en lokomotivverkstad, som så småningom kan utvidgas, så 
att den omfattar 15 uppställningsplatser. 

Att förlägga en lokomotivverkstad i Långsele eller Mellansel synes vara 
mycket lämpligt, enär avståndet mellan Östersund och Notviken är omkring 
730 km. 
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De framtida huvudverkstädernas för lokomotivreparationer läge och kapa-
citet skulle sålunda bliva: 

Lokomoiiv- 
Verkstad; 	 uppställnings- 

platser: 
Malmö 	  50 
Östersund 	  10 
Bollnäs 	  10 
Notviken 	  32 
Örebro 	  60 
Frösunda 	  32 
Långsele event. Mellansel 	  15 

Summa 209 

Vagnverkstäder. 

Statens järnvägars vagnpark utgjorde den 1 januari 1918: 

Person-, post-, fång- och resgodsvagnar: 

boggivagnar 	  652 st. 
övriga 	  1 820 » 

2 472 st. 
Godsvagnar: 

malmvagnar 	  2 680 st. 
övriga 	  23163 

25 843 st. 

I ovan nämnda antal äro icke byggnadscentralförrådet tillhörande vagnar 
medräknade. 

I efterföljande utredning medräknas icke malmvagnarna, utan frågan om 
reparationsutrymme för dessa vagnar behandlas för sig. 

Enligt gjord utredning behöva de olika vagnsslagen i medeltal per år 
intagas på verkstad för revision eller reparation: 

Boggivagnar 	  39,s dagar per år 
2-axliga personvagnar 	  27,5 	» 	» » 
Godsvagnar 	  2,4 » 	» » 

Om man antager den erforderliga spårlängden i verkstad per vagn till för 

boggivagn     22 m. 
2-axlig personvagn 	  12 » 
godsvagn 	  10 » , beräknas 
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erforderligt antal spårmeter i verkstäderna år 1918 hava varit 

för boggivagnar 	  1 550 m. 
» 2-axliga personvagnar 	  1 645 » 

» 	godsvagnar 	  1 550 » 

4 745 m. 

Erforderligt antal spårmeter i verkstäderna år 1927. 

Enligt gjord utredning beräknas vagnparkens storlek år 1927 till: 

Person-, post-, fång- och resgodsvagnar: 

boggi 	  978 st. 
2-axliga 	  2 730 » 

Godsvagnar: 

Utom malmvagnar 	  33 463 st. 

Det erforderliga spårutrymmet blir då enligt förut tillämpat beräkningssätt 

för boggivagnar 	  2 330 m. 
» 2-axliga personvagnar 	  2 470 » 
» godsvagnar 	  2 230 » 

Summa 7 030 m. 

För att bedöma, huru det sålunda för Statens järnvägar i deras helhet 
erforderliga verkstadsutrymmet för vagnar bör fördelas på de olika verkstä-
derna, kan man tänka sig statsbanenätet uppdelat i reparationsrayoner, var-
vid fördelningen av verkstadsutrymmet för personvagnar och för gods-
vagnar bör ske efter olika grunder. Sålunda borde verkstadsutrymmet 
för personvagnar huvudsakligen vara förlagt till de platser, där persontå- 
gen i största utsträckning utrustas. Verkstadsutrymmet för godsvagnar 
borde ligga vid de större trafikcentra, dit största antalet lastaxlar ankomma 
och varifrån det största antalet avgå. Särskilt bör det vid de stora ran-
geringsstationerna finnas möjligheter för mindre reparationer av godsvagnar. 

Erforderligt reparationsutrymme vid olika verkstäder: 

1. Reparationsutrymme för personvagnar. 

I anslutning till det föregående har en utredning verkställts angående 
personvagnarnas fördelning över hela statsbanenätet vid normaltrafik, och 
fördelningen under sommartidtabellen 1914 har därvid tagits till utgångs- 
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4-axliga 	2-asliga 	Summa 
Rayon 

1918 1927 1918 1927 1918 1927 

Stockholm 	  775 1165 445 665 1 220 1 830 
Göteborg 	  260 395 380 265 640 960 
Malmö 	  355 540 380 570 735 1110 
Bollnäs 	  30 	45 	65 100 	95 145 
Östersund 	  50 	70 130 200 180 270 
Boden 	  50 70 180 270 230 340 
Örebro 	  30 45 65 100 95 145 
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punkt. Personvagnsparkens fördelning å de olika rayonernas omfattning 
framgår av nedanstående sammanställning: 

Rayon 	 Omfattar 	 4-axliga 	2-axliga 

% 
Stockholm 	  1, 2 och 16 sektionerna 	50 	27 
Göteborg 	  4, 5, 6, 17 och 18 sektionerna 	17 	23 
Malmö 	  7, 8 och 9 sektionerna 	23 	23 
Bollnäs 	  12 sekt. samt linjen Ls-HU 	2 	4 
Östersund 	  10 och 11 sekt. utom linjen 

Ls-Hkl 	3 	8 
Boden 	  13, 14 och 15 sektionerna... 	3 	11 
Örebro 	  3 sektionen  	2 	4 

Enligt det föregående skulle sålunda för personvagnsparken erfordras 
följande reparationsutrymmen: 

Spårmeter, som erfordras för: 

Summa 1 550 2 330 1 645 2 470 3195 4800 

2. Reparationsutrymme för godsvagnar: 

Godsvagnsrevisionerna och reparationerna (utan revision) voro under tiden 
1 oktober 1916 t. o. m. 30 september 1917 fördelade på följande sätt på de 
olika rayonerna: 

Stockholm 	  41 9 
Göteborg 	  19 » 
Malmö 	  13 » 
Bollnäs 	  7 » 
Östersund 	  4 » 

Boden .... 	  3 » 

Örebro 	  13 » 

~~e 

e 
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1918 
m. 

1927 
m. 

Stockholm 	  
Göteborg 	  
Malmö 	  
Bollnäs 	  
Östersund 	  
Boden 	  
Örebro 	  

Summa 1550 2230 

640 
295 
200 
100 

60 
50 

205 

920 
420 
290 
155 

90 
65 

290 
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Under antagande, att denna fördelning motsvarar det verkliga revisions-
och reparationsbehovet inom resp. rayoner, borde sålunda spårutrymmet 
för godsvagnar i verkstäder vara fördelat sålunda: 

Det i huvud- och driftverkstäder disponibla spårutrymmet utgör för när-
varande c:a 4 620 m., fördelat sålunda: 

Stockholms rayon 	  910 
Göteborgs rayon 	  760 
Malmö rayon 	  1 150 
Bollnäs rayon 	  180 
Ostersunds rayon 	  230 
Bodens rayon 	  130 
Örebro rayon 	  1 260 

4 620 • 
Det totala behovet av spårutrymme i huvud- och driftverkstäder även-

som det för närvarande disponibla spårutrymmet framgår av nedanstående 
tabell: 
Sammanställning, utvisande disponibelt och erforderligt spårutrymme för revi-

sion och reparation av vagnar i huvud- och driftverkstäder. 

Disponi- 
belt spår- 
utrymme 

1918 
Boggi 

1918 1927  

Erforderligt spårutrymme för 

Godsvagnar 

1918 1927 1918!1927 

R a' y o n 
Personvagnar 

2-axliga 
1918 1927 

Summa 

Stockholm 	  
Göteborg 	  
Malmö 	  
Bollnäs 	  
Östersund 	  
Boden 	  
Örebro 	  

1 165 	-145 	665 
395 380 565 
540 380 570 
45 65 100 

230 50 70 130 200 60 
130 50 70 180 270 50 

1 260 	30 	45 	65 
	

100 205  

920 1 860 2 750 
420 935:1380 
290 93514001  
155 195 3001 
90 240 360 
65 280 405 

290 300 435 

910 
760 

1 150 
180 

775 
260 
355 
30 

640 
295 
200 
100 

Summa  4 620 1 550 2 330  1645 2 470 1550 2 230  4 745 7 030 
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I ovanstående tabell är spårutrymmet i den nya verkstaden i Malmö upp-
taget som disponibelt 1918. Som verkstaden emellertid icke kan beräknas 
färdigställd förrän i början av år 1919, föreligger för närvarande en brist 
på 680 m. spårutrymme. 

De olika förhållandena inom varje reparationsrayon framgå af det föl-
jande. 

Stockholms rayon. 

Av ovanstående tabell framgår, att inom Stockholms rayon största brist 
råder på spårutrymme för boggi- och 2-axliga person-, post-, fång- och res-
godsvagnar. Den enda verkstaden, som kan komma ifråga för dessa vagn-
slag, är Tomteboda med 440 meter spår, under det att behovet för när-
varande utgör 1 220 meter och 1927 beräknas uppgå till 1 830 meter. Re-
dan nu måste därför boggi- och 2-axliga vagnar i stor utsträckning diri-
geras från Stockholm till Örebro, förorsakande extra kostnader i form av 
tomvagnstransporter och tidsförluster, vilka man emellertid söker inskränka 
så mycket som möjligt genom att dit dirigera vagnar, som skola underkastas 
större ombyggnads- och reparationsarbeten. En större personvagnsverkstad 
för såväl boggi- som 2-axliga vagnar bör därför planeras inom Stockholms 
rayon, och densamma bör innehålla c:a 1 200 meter spår, varvid antages, 
att de nuvarande verkstäderna vid Tomteboda bibehållas, och att till Örebro 
fortfarande sändas sådana vagnar, som skola underkastas större ombygg-
nads- eller reparationsarbeten. Ifrågavarande verkstid bör förläggas till 
Frösunda och anordnas så, att det finnes möjlighet att även dit flytta vagn-
verkstaden i Tomteboda, för den händelse området, som upptages av denna 
verkstad, måste disponeras för bangårdsutvidgning. 

Göteborgs rayon. 

Den nuvarande bristen utgör 175 meter och beräknas 1927 komma att 
uppgå till 620 meter. Även här är största bristen spårutrymme för boggi-
och 2-axliga personvagnar. Dä de nuvarande verkstäderna ej med fördel 
kunna utvidgas, böra nya verkstäder planeras så, att spårutrymmet inom 
rayonen uppgår till c:a 1 300 m., varav c:a 400 meter för boggivagnar. 
Därvid antages, att de nuvarande verkstäderna i Göteborg slopas. 

Malmö rayon. 
I och med färdigställandet av de nya verkstäderna är behovet i det när-

maste fyllt, och bristen torde kunna ersättas genom reparationer vid verk-
staden i Örebro. 
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Bolinds rayon. 

År 1927 erfordras 300 meter mot nu befintliga 180 meter. Bristen bör 
fyllas genom hela spårväxeltillverkningens förflyttning till Örebro och an-
vändning av den nuvarande spårväxelverkstaden som vagnverksta d. 

Östersunds rayon. 
Erforderliga behovet i Östersund bör fyllas genom uppförande av en 

vagnverkstad av ungefär samma storlek som den nuvarande. 

Bodens rayon. 
Genom att uppföra särskild malmvagnsverkstad i Notviken, varom sär-

skild utredning följer, bliva i de nuvarande verkstäderna i Boden ytter-
ligare 150 meter spårutrymme tillgängliga. Då behovet utgör 405 meter 
spår, torde bristen böra fyllas genom att malmvagnverkstaden i Notviken 
tilltages så stor, att även en del andra vagnar kunna revideras där. 

Örebro rayon. 
Det för Örebro rayon erforderliga spårutrymmet finnes tillgängligt. Hu-

vudverkstaden i Örebro emottager dessutom vagnar från de övriga 
rayonerna. 

Av ovanstående framgår, att beräknat disponibelt och erforderligt spår-
utrymme i vagnverkstäderna år 1927 skulle utgöra: 

Disponibelt  Erforderligt 

2110 
1 300 
1 150 

300 
460 
400 

1 260 

2 750 
1 380 
1 400 

300 
360 
405 
435 

Stockholm 	  
Göteborg 	  
Malmö 	  
Bollnäs 	  
Östersund 	  
Boden 	  
Örebro 	  

7 030 6 980 Summa 

Förutom här omhandlade verkstäder finnas vid en del större stationer 
anordningar för utförande av mindre reparationer av godsvagnar å bangår-
darna, och dessa reparationsplatser böra fortfarande äga bestånd och ut-
vidgas samt nya anordnas i den omfattning trafikförhållandena så erfordra. 

Beträffande vagnverkstädernas tänkta utveckling efter år 1927 må anfö-
ras följande. 
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Någon utvidgning av vagnverkstaden i Orebro anses icke böra äga rum 
inom nu överskådlig tid. 

Stockholms rayon. 
De nuvarande verkstäderna i Tomteboda beräknas flyttas till Frösunda 

för att bereda plats för bangårdsutvidgning. 
De blivande verkstäderna vid Frösunda böra planläggas så, att dessutom 

en utvidgning av 50 °o , motsvarande 600 spårmeter, kan äga rum. 

Göteborgs rayon. 
Planläggningen av de nya verkstäderna bör medgiva en utvidgning av 

vagnverkstäderna med 100 	motsvarande omkring 1 300 spårmeter. 

Malmö rayon. 
Vagnverkstaden i Malmö kan  utvidgas med omkring 50 V, eller 600 

spårmeter, varjämte en godsvagnsverkstad med 600 spårmeter kan uppföras. 
Verkstäderna i Bolinds och Östersund kunna icke lämpligen utvidgas, 

varför det kan ifrågasättas att planera för en vagnverkstad i Långsele 
eventuellt Mellansel, vilka platser äro påtänkta för en ny lokomotivverk-
stad. Behövligt spårutrymme torde böra beräknas till 400 m. 

De framtida huvudverkstädernas för vagnreparationer läge och kapacitet 
skulle sålunda bliva: 

Rayon. 	 Spårutrymme 	c:a 

Stockholm 	  2 710 m. 
Göteborg 	  2 600 » 
Malmö 	  2 350 » 
Bollnäs  	300 » 
Östersund 	460 » 
Boden, incl. en del av malmvagnverkstaden 

i No'.viken  	400 » 
Örebro 	  1 260 » 
Långsele event. Mellansel  	400 » 

Summa 10 480 m. 

Malmvagnsverkstad. 

För närvarande finnas för revision och reparation av malmvagnsparken 
följande spårutrymmen disponibla, nämligen : 

i Kiruna 	  170 meter 
i Boden 	  150 	» 

eller sammanlagt 320 meter. 
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I Kiruna utföras huvudsakligen mindre reparationer, under det att de 
flesta revisioner och större reparationer utföras i Boden. 

I Boden finnes ett sammanlagt spårutrymme av 280 meter, och detta 
användes förutom till revision och reparation av malmvagnar även för den 
övriga vagnparken inom Bodens rayon. För denna sistnämnda del av vagn-
parken erfordras år 1918 enligt gjord utredning ett spårutrymme av 280 meter, 
varför sålunda en brist nu förefinnes på 150 spårmeter. Det synes därför 
vara lämpligt att reservera verkstaden i Boden uteslutande för person- och 
godsvagnar, varigenom denna verkstad skulle motsvara det nuvarande be-
h ovet för dessa vagnsslag, samt att för malmvagnarna uppföra en särskild 
verkstad, som då bör förläggas till ha'udverkstaden i Notviken. 

Malmvagnsparken utgjorde år 1918 2 680 stycken vagnar. Enligt verk-
ställd utredning rörande vagnparkens ökning under 10-årsperioden 1918-1927 
beräknas, att malmvagnsparken under nämnda tid kommer att utökas med 
790 vagnar, och att den sålunda år 1927 skulle utgöra 3 470 vagnar. 

Det för malmvagnarna erforderliga spårutrymmet i verkstäderna bör då 
ökas proportionellt härmed, eller från 320 till 415 meter. Förutom de i 
Kiruna disponibla 170 spårmeter erfordras sålunda för malmvagnarna år 
1927 ett verkstadsutrymme av 245 meter. 

Då någon utvidgning av verkstäderna i Boden ej bör komma ifråga, och 
då det där befintliga spårutrymmet, totalt uppgående till 280 meter, med 	- 
c:a 120 meter understiger det spårutrymme, som enligt gjord utredning er-
fordras för den övriga vagnparken inom Bodens rayon år 1927, bör den 
nya verkstaden i Notviken i första utbyggnaden innehålla 

dels för malmvagnarna erforderliga 245 meter, 
dels för Bodens rayon erforderliga ytterligare 120 meter eller i runt tal 

360 meter uppställningsspår. 
Verkstaden planlägges så, att den kan utbyggas till den dubbla kapaciteten. 

VÄSENTLIGARE FÖRÄNDRINGAR BETRÄFFANDE VERKSTADS-
ARBETARNAS ARBETS- OCH AVLÖNINGSFÖRHÅLLANDEN. 

Efter särskilda överläggningar med ombud för personalen vid huvud-
verkstäderna, vilka avhöllos i Stockholm den 19-22 febr. 1918, har 
Styrelsen fastställt vissa ändringar beträffande arbets- och avlöningsförhål-
landen vid huvudverkstäderna. De väsentligaste ändringarna voro följande 
och trädde i kraft fr. o. m. den avlöningsperiod, som började närmast före 
den 1 april. 

Arbetstiden minskades från 57 till 52 timmar per vecka. I samband 
härmed höjdes minimitimlönerna dels för att kompensera den minskade ar-
betstiden, dels med anledning av den ordinarie personalens tillfälliga löne- 
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tillägg. Denna förhöjning fastställdes till 10 öre för samtliga grupper utom 
för arbetare under 21 år i grupp III, där den fastställdes till 12 öre. Sam-
tidigt verkställdes motsvarande förhöjningar av de individuella lönerna. I 
samband med dessa avlöningsförhöjningar uppflyttades Göteborg från dyr-
ortsklass B till klass A. 

Nattlogiersättningen höjdes från 1: 50 till 2: 50 kronor. 
Beträffande tjänstledighet med bibehållen avlöning bestämdes, att arbetare, 

som innehaft stadigvarande anställning minst ett år, äger erhålla dylik le-
dighet, dock icke förrän efter fyllda 21 levnadsår. 

Denna tjänstledighet omfattar under varje av de tre första åren den åt-
njutes 5 dagar, 

under varje av därpå följande 3 år 10 dagar, 
samt därefter 15 dagar. 
För arbetare i Kiruna eller å ort vid linjen Kiruna—Riksgränsen blir 

tjänstledighetstiden 10 dagar, där den för övriga arbetare är 5 dagar, och 
15 dagar, där den för övriga arbetare är 10 dagar. 
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I. FÖRVALTNINGEN AV OCH HUSHÅLLNINGEN VID 
HUVUDVERKSTÄDERNA. 

Vid verkstadsbyrån och huvudverkstäderna anställd personal 
utom verkstads- och förrådsarbetare. 

Ordinarie personal. 
(exklusive vakanta befattningar, medeltal under året). 

Tjänstemän av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Överingenjör och chef för statens järnvägars huvudverkstäder 	 
Byrådirektör ... 	  
Underingenjör 	  
Manlig bokhållare 	  
Ritare 	  
Manlig kontorsskrivare 	  

Maskindirektör 	  
Maskiningenjörer av 1:a klass 	 

A 2:a 
Verkstadskainrer 	  
Maskininspektorer 	  
Underingenjörer 	  
Förste bokhållare 	  
Bokhållare 	  
Ritare 	 
Manliga kontorsskrivare 	  
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Tm 	
Nvn- 

G 	M 	! Ö
s-Bn Bdn  S:ma 

I 	I 	 i 

Vagnmästare 	  — — — — 1 	1 	2 
Verkstadsmästare 	  14 	4 	1 	G 	1 	2 	28 
Maskinister  	1 	1 	 1 	3 
Verkstadsförman... 	 3 	— 	1 	2 	 5 	11 
Elektriska reparatörer 	  — 	2 	2 	— 	2 	— 	6 
Vagnförmän 	  — 1 — 	— — 1 
Manliga kontorsbiträden 	  10 	6 	6 	6 	4 	3 	35 
Portvakter vid verkstad  	2 	2 	2 	— 	1 	1 	8 
Lokomotiveldare 	  — 1 — 	— — 1 
Förrådsförmän     — 	1 	— 	— 	1 	2 
Maskin- och pannskötare 	 4 	1 	— 	1 	— 	2 	8 
Underreparatörer  	— 	— 	 2 	— 	2 
Vaktmästare 	  -- 	1 	 — 	 1 
Förrådsvakter 	  1 	1 	— 	 3 	5 
Vagn- och stallkarlar 	  — 	 3 	3 

Summa 35 	21 	12 	15 	11 a2 	116 
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Vid huvudverkstäderna. 

Extra ordinarie personal 
(medeltal under året). 

Tjänstemän av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Verkstadsbyrån Summa 

Ritare 	  

Vid huvudverkstäderna. 

Nvn-
Bdn Ör Lm  G Tm 

Manlig kontorsskrivare 	  

M Ös-Bn 

1 — — 

Sima 

1 

Tjänstemän av lägre grad. 
Vid Styrelsen. 
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Kvinnlig kontorsskrivare 

Lm- G  
Tm M Ös-Bn Nvn-

Bdn Or S:ma 

itare 	  R — .1 	 1 
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Vid huvudverkstäderna. 

     

 

Or Lm- 	 NV11-  
Tm G 	M Os-Bn Bdn S:a 

 

     

     

     

     

Verkstadsmästare 	  13 	6 	9 	3 	6 	2 	39 
Verkstadsförmän 	  2 3 - 4 — — 9 
Elektrisk reparatör 	  - 	 1 	 — 	1 
Vagnförman 	 — 	— 	1 	1 
Manliga kontorsbiträden 	.i 	4 	2 	1 	2 	i 	18 
Portvakt vid verkstad 	1 	--- 	- - 	— 	1 
Maskin- och pannskötare 	 -- 	— 	-- 	 1 	1 
Förrådsvakt  	1 	--- 	— 	 — 	1 
Nattvakter 	  -- 1 	2 	 -- — 	3 
Kvinnligt kontorsbiträde  	1 	 1 
Kranskötare  	 - 	1 	 — 	1 

Summa 22 15 1I 9 8 8 76 

Aspirantpersonal 
(medeltal under året). 

Av högre grad. 
Vid Styrelsen. 

Verkstadsbyrån Summa 

Vid huvudverkstäderna. 

Av lägre grad. 
Vid Styrelsen. 
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M Ös-Bn Nvn-
Bdn S:ma 

Verkstadsförman 	  - 	1 	 - — — 1 

1 

 Manliga kontorsbiträden  	4 	1 	 1 	3 	9 
Maskin- och pannskötare  	1 	- 	 I — 	1 
Kvinnligt kontorsbiträde 	  — 	1 	— 	 1 
Vaktmästare    1 	 — 	 1 
Dag- och nattvakt 	  — 	1 	— 	— 	— 	— 	1 

Summa 6 4 — 	 1 3 14 

G M Ös-Bn I Nvn- Bdn Ör Lm-
Tm S:ma 

I verkstad 	  24 	14 	18 	1 2 	4 I 63 
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Vid huvudverkstäderna. 

Kontorsvakter 
(medeltal under året). 

Vid Styrelsen. 

Verkstadsbyrån  Summa 

Manlig kontorsvakt 	  

Vid huvudverkstäderna. 

1 Nvn- Ör Lm- 
Tm 	G I M Ös-Bn I Bdn S:ma 

I 1 
' Manliga kontorsvakter 	 1 5 	3 	5 	2 	42 	21 

Tillfi lliga arbetstagare 
(medeltal under året). 

Elever 
(medeltal under året). 

Or 	Lm-Tm  G 	M  Ös-Bn Nvn-Bdn 	Summa 

1 
	 1 	 2 

13. Maskinuvdeln.  bee. 1918. 
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Vid huvudverkstäderna 	 
Vagnmästare 	  
Verkstadsmästare 	 
Maskinister 	 
Verkstadsförmän 	 
Elektriska reparatörer 	 
Vagnförmän 	 
Manliga kontorsbiträden 
Portvakter vid verkstad 
Lokomotiveldare 	 
Förrådsförman 	 
Maskin- och pannskötare 
Elektr. underreparatörer 
Vaktmästare 	 
Vagn- och stallkarlar 	 
Förrådsvakter 	 

Summa 

Antal 
vid 

slutet 
av år 
1918 

2 
28 

4 
12 
6 
1 

35 
8 

2 
8 
1 
1 
3 

Antal 
vid 

slutet 
av år 
1917 

tillkomna avgångna 
Ny-

antagna 
Be-

fordrade 

i 

1 

5 
9 	1 	116 

Under loppet av år 1918 

Förflytt. 	Be- 	Gen. av- 
t. annan fordrade  sked ut. 

tjänst 	 pension 

87 	23 	17 	1 

2 
19 
3 
8 
4 
1 

24 
8 
1 
2 
5 
1 
2 
3 
4 

5 

12 

4 
1 

1 

4 
2 
i 

3 

1 

1 
3 
1 

2  

1 
1 

10 10 
1 
1 
1 

6 
1 
1 

11 
8 
1 

423 
4 
2 

15 
9 

555 
2 
1 

1 
1 

222 

Sammandrag av antalet personal vid verkstadsbyrån och huvudverkstäderna 
(exclusive verkstads och förrådsarbetare). 

Av högre grad. 
Ordinarie tjänstemän 	 
Extra ordinarie tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Elever 	  

Summa 

Av lägre grad. 
Ordinarie tjänstemän 	 
Extra ordinarie tjänstemän 	 
Aspiranter 	  
Verkstadsarbetare 	  
Kontorsvakter 	  
Tillfällig personal 	  

Huvudverkstäderna 

E 
E a  

71 
2 
2 
2 

8 10 9 

Ø 
o 
ô 

o 
å b 

0:1 
z V

er
ks

ta
ds

by
rå

n  

8 I 19 

35 
22 
6 

1 027 
5 

24 

13 	10 8 

22 
8 
3 

377 
2 
4 

77 

116 
76 
14 

3 331 
22 
64 

18 

1 

10 

21 
15 

4 
458 

3 
14 

9 

12 
14 

491 
5 

18 
Summa 	2 1119 515 540 582 449 416 3 623 

Förändringar inom den ordinarie personalen är 1918. 
Tjänstemän av lägre grad. 
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5 
14 
10 
J 

73 
22 
26 
25 

Avsked med pension 
efter uppnådd före uppnådd 
pensionsålder pensionsålder 

(ålderspension) (sjuk- och in- validpension) 
Antal med pension från S. J. 

pensionsinrättning 

Antal 

9 

Antal 
Antal 

avsked utan 
avlidna 

pension 

Antal 
Antal 

avlidna 

Avsked med pension 

Antal 
avsked utan 

pension 

efter uppnådd 
pensionsålder 

(ålderspension) 

Antal med pension från S. J. 
pensionskassa för pensionering 

av icke ordinarie personal 

före uppnådd 
pensionsålder 
(sjuk- och in-
validpension) 
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Ordinarie personalens sjuk- och permissionsdagar. 
Medeltalet sjuk- och permissionsdagar under året. 

Tjänstemän av 
högre grad 

Tjänstemän av 
lägre grad 

Stationär personal 

Sjuk Pp S:ma Sjuk Pp  Sima 

Styrelsen, Verkstadsbyrån 	  2 i 31 	33 

Hu vudverkstäderna. 
Örebro 	  
Liljeholmen—Tomteboda 	  
Göteborg 	  
Malmö 	  
Östersund—Bollnäs 	  8 	28 
Notviken—Boden 	  14 	20 

28 
36 
36 
30 
36 
34 

6 
13 
26 
3 

16 
11 

16 
17 
15 
17 
19 
21 

22 
30 
41 
20 
35 
32 

Medeltal S 24 32 11 	17 	28 

Ordinarie personal vid huvudverkstäderna, som avgått under år 1918. 
med eller utan pension. 

Icke ordinarie personal vid huvudverkstäderna, som avgått under 
Ar 1918 med pension. 

214 	 182 
	

32 
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Litt. Berålc 	Verkliga 
nade Specifikation 

225 

B. KOSTNADSSTAT OCH VERKLIGA UTGIFTER UNDER ÅR 1918. 
B eriitknade  och verkliga utgifter för verkstadsbyrån 

(inkl. krigstidstillägg och krigstidshjälp). 

76 

42 

56 

68 
24 
08 

S 1 	Personalkostnader: 
» » a Arvoden, ortstillägg samt beklädnad och beklädnads-j 

ersättning till ordinarie tjänstemän 	  17860 27 268 16 

b Ersättning för bostad och bränsle samt hyra och 
bränsle för bostader in natura 	 ; 6070 	.; 339 96 

• c Avlöning, även vid sjukdom, samt ortstillägg och be 
klädnad till icke ordinarie personal 	 I 7 070 	9 756 44 

• D d Tilläggsarvoden till ordinarie personal samt felråk-j 
ningspenningar, vikariatsersättning, övertidsersätt-
ning och gratifikationer till ordinarie och icke or- j. 
dinarie personal 	  2 000 	1 592 13 

e 	Resekostnads- och traktamentsersättning 	  2 500 	1948 — 

Sakliga kostnader. 

a 	Expeditionskostnader 	  6 000 ; 3 925 

b 	Bibliotek 	  
e Rättegångskostnader  	- 

,, d Uppvärmning av tjänstelokaler samt underhåll av till- 
hörande värmeledningar inom- och utomhus 	 1 500 	2 427 

• m e Belysning av tjänstelokaler samt underhåll av tillhö- 
rande belysningsledningar inom- och utomhus  	300 I 	219 

A a f Renhällning av tjänstelokaler samt vattenavgifter för 
desamma ävensom underhåll av tillhörande vatten- 
och avloppsledningar inom- och utomhus 	 1 000 	683 

g 	Underhåll av 'samt hyra för tjänstelokaler 	  3 000 	1 363 

• h 	Diverse utgifter 	  1 200 	47 

Summa 48 500  54 571 43 
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H 1 

» 2 

» 3 

H 8 
» 9 

» 10 

» 11 
» 12 

226 

Beräknade och verkliga utgifte ia 
(inkl. krigstidstillk 

Örebro Liljeholmen—
Tomteboda Goto r r 

Specifikation 
Verkliga Be-

räknade 
Litt. Be-

räknade 
Be- 	Verkliga räknade) 

Personalkostnader: 

Arvoden, ortstillägg samt beklädnad 
och beklädnadsersättning till ordi-
narie tjänstemän vid huvudverkstad 
och tillhörande filialförråd 	 

Ersättning för bostad och bränsle samt 
hyra och bränsle för bostäder in 
natura 	  

Avlöning, även vid sjukdom, samt orts-
tillägg och beklädnad till icke ordi-
narie personal vid huvudverkstad 
och tillhörande filialförråd med un- 
dantag av verkstadsarbetare 	 

Vikariatsersättning, övertidsersättning 
in. m. till under litt. H 1 och 3 upp- 
tagen personal 	  

Läkarvård och fria tnedikamenter 	 
Resekostnads- och traktamentsersätt-

ning till under H 1 och 3 upptagen 
personal 	  

Avlöning vid sjukdom till verkstadsar- 
betare 	  

Avlöning vid tjänstledighet till verk- 
stadsarbetare 	  

65 000 103195 

17 400 25 549 

60000 78 984 

48 00( 

157 

45 

1 
11 

52 

19 

125 600 

37 100 

75 000 

2 700 

26 000 

2 000 

30000 

33 000 

196 238 99 

52 246 07 

125 386 0 

5 112 83 
2935322 

823 9 

54 529 44 

89 176 43 

1 000 

50 000 

19 000 

182 

54 431 9 

45 802 07 

71 

57 

8 

3000 	3 682 0 
9000 	8 664 7 

» 4 

» 5 
» 6 

» 7 

» »a 

Summa litt. H 1-7 a 331400 552 866  224 900  320 492  193 7004 

Sakliga kostnader: 

Expeditionskostnader 	  
Kostnader för huvudverkstädernas driv- 

kraft m. m. 	  
Uppvärmning av verkstadsexpeditioner 

och lokaler in. m 	  
Belysning av d:o 	  
Renhållning av d:o 	  

Transport  

30 000 26 884 

68 
51 

343 000 657 635 541 193 500 194 353 451 87 5001 

7 000 

79 000 

210 000 
15 000 
32 000 

10 613 

99 605 

458 706 
18 463 
70 247 

25 

08 

02 130 000 
13 500 
17 000 

3 000 

129 540 
7 908 

25 740 

4 279 3 0001 

28 0001 

35 0001 
110001 

10 5001 

8 

69 

01 

56 
39 

8 
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97 41 298 38 42 000 	43 965 

a 	79 852 03 	48 000 	88 233 53 	36 000 	62 884 	27 0001 	59 3381  11  291000 494 679 66 

534 41 	600 	804 41 	1800 	2 163 50, 	3 000 - 	1 809 88 	9 300 	6 31808 

45 000 	71 765 81 27 000 29 446 52 246 000 295 438 04 

7 4 632 

12 691 9 

2 700 	3 652 5311 	4500 

9 600 	11 062 0411  12 000 

16 900 	24 843 95 

80100 	82 81011 
a 4 265 3 2 400 	3 498 

51 7 680 

70 

51 61 12 000 	13 357 

a 

a 

87 022 87 	62 400 106 554 3: 	52 680 	84 876 591 69 300 	94 830 11 423 480 672 718 71 

18 600 	17 867 15180 	14 190 44 12900 22751 116 880 150 308 58 48 1 7( 17 703 78 

huvudverkst,derna 
a krigstidshjälp.) 

Malmö Östersund—Bollnäs Notviken—Boden 

227 

Summa 

Verkliga Be-
räknade Verkliga Be-

räknade Verkliga Be-
räknade Verkliga Be-

räknade Verkliga 

3 000 3513 3 500 

28 500 8 400 	25 428 9 

07 	21600 	32 588 

23 	239 900 397 939 

89 

38 X 

4 710 

23 03198 

299908 

12 23 214 

2100 6 473 

66 000 199 775 

46 420 4 	50 000 	91 334 7 	52 800 	94 344 61 60 000 121 292 831  537 800 941 639 20 

9 613 Oi 	20100 	22 550 72 	9 000 	12 759 83 15 000 	22 997 42 	83 600 	94 29311 

28 62311 	18 000 	29 100 45 	24 000 	48 896 23 24 000 	47 322 49 125 500 249 930 59 

110 869 831 100 000 171 92816711 117 3001 183 742!64 1671001 397 8611041  1 008 4001 1 716 391 17 
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Orebro Liljeholmen— 	G. Tomteboda 
L itt. 	 Specifikation 

1  
Be 	Verkliga 	Be 	Verkliga 	Be 	V 

räknade 	 räknade 	 räknad: 

Transport 343 000 657 635 54 193 500 194 353 45 87 1 1 

H 13 Underhåll och förbrukning av verktygs- 
maskiner 	  55 000 94 338 49 14 000 15 493 23 23 51,  

» 14 Underhåll och förbrukning av hand- 
verktyg och övriga inventarier 	 85 000 108 287 2 	28 000 43 351 54 44 1 

D 15 Underhåll av byggnader 	  600001 91 686 53 30 000 40 587 50 25  11 

Summa litt. H 8-15 543 000 951 947 76 265 500 293 785 72I 180 001. 

D'4 b 	Underhåll av lokomotiv och tendrar 
med tillhörande utrustningseffekter 	 1 300 000 2 269 260 87 700 000 750 616 	5(X) 00( 

• e 1 Underhåll av skrov till salongsvagnar 
samt vagnar lilt. A, AB, ABC, AF, 
B, BC, och BF med tillhörande ut-
rustningseffekter: 

D 	» la 	2-axliga vagnar 	  10000 ' 22 815 83 	 15000 
» 	a lb 	boggivagnar 	  300 000 370 098 23 450 000 543 906 55 85 0001 

Underhåll av skrov till vagnar litt. C, CD, 
CF, DC, DF och E med tillhörande 
utrustningseffekter: 

• 	D 2a 	2-axliga vagnar 	  94 000 214 49085 	 112 0001 
2b 	boggivagnar 	  100000 127128701 	 300001 

	

a D 3 Underhåll av boggier till under litt 	 
D 4 c 1 och 2 upptagna vagnar (utan 
axlar och hjul, fjädrar, lagerboxar 
och lager) 	  25 000 33 735 — 40 000f 77 59611 17 0001 

d 1 	Underhåll av skrov till resgodsvagnar 	 i l 

	

litt. F med tillhörande utrustnings- 	 ' 
effekter: 

» 	» la 	2-axliga vagnar 	  27 000 37 371 41 	 35 5001 
• 	D lb 	boggivagnar 	  

D 2 Underhåll av skrov till täckta godsvag-
nar med tillhörande utrusiningsef-
fekter: 

D 	D 2a 	2-axliga vagnar 	  82 000 124 196 231 281 000 
D 	D 2b 	boggivagnar  	 1411 t  400000 362 109 92 

Transport 1938 000 31991111231590 0001 734 229 0 1 075 500 1'  

1 

2 
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4 16 200 8 350 

170 200 

741 000 

255 074 

1 260 112 

16 

74 

196 000 446 404 66 

108 000 151 329 51 

60 000 132191108 

30 000 34 356 

36 000 33 922 9 

1 724 9 

183 742 04 167100 

28 726'1 15 	9 000 

55 713 38 .50000 
54 50013 15 000 

322 682 31 241100 

656 501 600 000 87 

22 041 25 	4 000 

50 831 47 	12000 

1 8001 	948 

1 800 

15000 

2193 

20 034 

3 

87 

4 291000 6 660 469 

1 728 600 2 633 061 

177 169 ti11 114 280 

iU 

6 

229 

Malmö 

Be- 	Verkliga räknade 

100 000 	171 928167 

	

52 200 	68 041 -10 , 

	

6 0001 	6 043;9q 

Be-
räknade 

Östersund—Bollnäs 

117300 

Verkliga I räknade  Verkliga 
Be- 

Notviken—Boden 

• 4 533 49 

Summa g 

Verkliga 

110 869 8 

312974 

61 481 9 

49 022 141 

3 

00 	775 926 

00 	19 809 

00 	113 260 

00 	212 793 

OQ 	50 997 

0Q 	29 184 34 

47512  

289 200 398 357 06 
154 000 270 305  

1572 600, 2 581 951 36 

12 000 
	

9 057 19 	7500 

30000 

18 000 

172 S00 

450000 

	

480 	97 

	

36 000 
	

53 549 

22 200 

30 000 

62 000 
2 400 

94 578 

1 681 

29 

96 

8 

18 000 

505 790 

948 050 

397 861 

17 985 

61 478 

28 464 

12 873 6 

31 996 5 

06 

0 

6 àl 

~OV 
ipp 252 671 

22 

1 

33 

21 

Be-
räknade 

1 008 400 

121 000 

1 716 391 

196 898 

Verkliga 

17 

13 

15 

321 

	

458 775 52 	96 	191 420 I 	52 800 	85 400 9 	2100a 26 944 6 

	

15 76 	 — 	— , 	— — 	— 1 	— 	1969 600 2 951 071 931 

1 708 274 301 1 283 200 2 259 8121941 655 8801 964 683 49 673 6001 1 047 575'691 8 103 48012 421 765 201 
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Örebro 	Liljeholmen— 	Gate  Tomteboda 
Litt. 	 Specifikation  

Be- 	 Be- 	 Be- 
räknade Verkliga räknade Verkliga räknade 

Transport 1 938 000 3 199 111 23 1 590 000 1 734 229 47 1 075 500 

I) 4 d 3 Underhåll av skrot' till öppna gods- och 
tjänstevagnar med tillhörande utrust-
ningseffekter: 

» 3a 	2- och 3-axliga vagnar med un- 
dantag av malmvagnar 	 85 000 155 04811 	 280 

» 3h 	malmvagnar 	  10 000 10 634 53 

:.c 	övriga öppna gods- och tjänste- 
boggivagnar 	2500 	2 380 01 

	

-1 Underhåll av boggier till under litt 	 
D4d1-3 upptagna vagnar (utan axlar 
och hjul, fjädrar, lagerboxar och 
lager) 	1000 	145 68 	1000 	34 09 

» 5 Underhåll och förbrukning av presen- 
ningar 	  350 000 558 064 0 

114 c dl Underhåll av buffert-, dragstångs- och 
bärfjädrar 	  25 000 64 020 85 35 000 34 361 21 43 

» 	2 Underhåll av lagerboxar och lager 	 45 000 88 287 62 80 000 126 140 7 	90 

» 	3 Underhåll av vagnaxlar med hjul 	 115 000 408 277 65 240 000 351 501 88 150  tl 

D 4 e 1 Underhåll av motorvagnars maski-
neri och maskinrum med axlar och 
hjul m. m 	  — 	— 	— 

» 2 

	

	Underhåll av motorvagnars person- och 
resgodsavdelning med axlar oeh hjul 

m. m. 	  
Summa litt. D4b—e2 2 571 500 4 485 969 7 1 946 000 2 246 267 32 1 638 500 

E 5 b 1 Underhåll av elektriska lokomotiv 	 — 	— 
» 2 	» 	» 	» 	motorvagnar... 

	

Summa litt. E5b 	 — I---I 

Summa litt. H1-15, D4b—e2 och E5b 3 445 900 5  '  ' 	4 6  l'I 	VI  5  "1  11.  %  	 i 
Avgå beräknade allmänna omkostnader 380 000 484 782 25 45 000 111 153 48 45  1►  I 

Rest litt. H1-15, D4b—e2 och E51) 3 065 900 5 506 002 13 2 391 400 2 749 392 42 1 967 I I , 

H 16 Godstransporter å S. J. för huvudverk- 
städerna 	  45 000 24 360 50 	7 000 15 74815 	9 000 

» 17 Hyra för reserverade trafikvagnar 	 

Ii 

1 

28 
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rg 

Verkliga 

Malmö 	' Östersund—Bolinäs 	Notviken—Boden 	Summa 

Be 	Verkliga 	Be 	Verkliga 	Be 	Verkliga 	Be 	Verkliga räknade 	 räknade 	 räknade 	 räknade 

4 

708 274 3 1 283 200 2 259 812 9 	655 880 964 683 491 673 600 1 047 575 691 8 103 48012 421 765 20 

460 923 481 150 000 271 674 89 175 000 302 570 3 	30 000 	65 265 0 

—II 	 1200 	456 471 150 000 231 907 7 

-I 	600 	5 613 071 	2 700 	1 604 481 	300 

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

                       

        

300 	675 701 	600 	9116 

        

            

2 900 	864 56 

            

                

        

36 000 	40 632 81 	18 000 	9 70155 	— 	 404 000 608 398 40 

	

62 35243 	36 000 	52 723 87 	24 800 	25 28815 30 000 	38 176 91 193 800 276 923 42 
W 	145176179 	84 000 207 356 1248 000 119 183 76 	75 000 116 328 45 422 000 802 473 48 
CO 

	

437 415122 	72 000 227 290 5 	51 000 173 605 24 	75 000, 183 797 51 703 000 1 781 888 08 

                       

                       

                       

                       

                       

                       

   

2 81414222 1 662 1001  30637799S1 977  180 1 59 7 102;60 1 033 900 1 683 05130 9 329 180 15 892 31314 

                       

                    

                    

                    

                    

                    

                       

                       

                       

I 
a 

I 

                     

                     

 

3 351 194 SS 2 039 900 3 638 972 48 1 333 940 2 207 228 31 1 439 700 2 442 54910 12 70S 040 20 491 275 05 
103 317 84 	50 000 	85 000 79 	65 900 244 754 82 48 000 	89 860 53 633 900 1 118 869 71 

3 247 877 041 1989 900 3 553 971 691  1 263 040 1 962 473!49i 1 391 700 2 352 688 57 12 074 140 19 372 405 34 

 

 

                       

                       

                       

                       

                       

5 937 2 6 000 	14 096 1: t 	18 lØ 	24 168 38 	25,000 	20 732 45 110 000  105 042 81 
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1 	I 	2 	I 	3 7 	i 	8 
Kostnad för 

använda materialier Gemensamma verkstadskostnader 

Personal-
kostnader 
för verk-
stadens 
ledning 

och skötsel 
litt. 

H 1-6' 

Sakliga 
kostnader, 

litt. 
H 8-15' 

Avlöning 
vid 

sjukdom 
till 

verkstads-
arbetare, 

litt. 
H 7 

Avlöning 
vid 

tjänst- 
ledighet 

till 
verkstads- 
arbetare, 

litt. 
H 7a 

Utbetald 
avlöning 

samt 
nattlogi- 

ersättning 
till 

verkstads-
arbetare 

Huvud-
verkstad 

Antal 
verk-
stads-
arbe-
tare i 
tjänst 
i me-
deltal 
under 
året 

från 
förrådet 

från 
främmande 

personer 
(räkningar? 6 

Kronor 6. Kronor Kronor ö. Kronor Kronor ö. Kronor Kronor o. ö. ö. 

Örebro 	 

	

Liljeholmen 	 

Tomteboda 	 

Göteborg 	 

Malmö 	 

	

Östersund ., 	 

Bollnäs 	 

Notviken 	 

Boden 	 

Summa 

409 161 03 951 947 76 54 529 44 89 176 43 

157 568 53 186 741 14 44 155 86 28 560 30 

61 86212 104 252 22 10 321 46 17 241 77 

197 229 39 252 69136 41 298 97 46 022 94 

230 315 53 255 07416 43 965 38 43 837 46 

118 781 03 178 927 60 40 346 34 17 596 51 

60 018 23 142 754 70 31 250 97 19 25133 

114 572 69 306 133 16 17 059 03 14 151 45 

81 481 82 199 656 90 12 38749 14 055 26 

1 430 990 37 2 578179 

3 236 158 27 

1 049 947 74 

467 789 7 

1 796 172 71 

1 850 999 43 

721 807 6 

659 50713 

526 401 11 

5565191/ 

7 569 170 97 1 115 613 8 11 

1 414 754 64 58 442 8i 

225 173 67 15 2119)(, 

2 575 629 65 10140911+ 

1 936 421 88 77 130 312 

808 070 46 43 997 991 

1936 980 35 34 278 080 

575 827 88 35 016 9f 

835 574 61 37 726 0 

927 

300 

137 

448 

514 

193 

181 

175 

161 

295 314 94 289 893 45 3 036 10 865 302 86 17 877 604 11 1 427 558 
96 ,1 

232 

II. VERKSTAD 
Översikt av verkstadsdriften, 

Hit föres åven sådan kostnad, som hör räknas till verkstadsdriften, men som redovisas å annat 

d 
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Kronor 6. 

131 
11 920 943 13 

12! 	
2 523 145 19 

11 	708 175 34 

104 	4 381 943 31 

3 864 551 62 

93 

49 

53 

38 

92 

39 

37 

97 ' 

45 

89 

70 

42 

2.,3 

1ÄNSTEN. 
d huvudverks-tiderna år 1918. 

10 	 ii 	1E . 	I 	13 	I 	14 	 15 	J 	 16 

Kostnaderna i kolumn 9 fördelade på 

Ll 

I, q 

9 

underhålls- 

Summa underhåll av rullande arbeten för 	 underhåll 
materiel 	 Kungl. Sty- underhålls- ! 	av kostnader i 	 reken och arbeten för ångfärjor 

:columnerna 	 distrikts- 	egen och Eoch 
6, 7 och 8 	 avdelningar 	annan 	hjälpfartyg 

utom under- huvudverk- 	samt 
håll för 	stad 	färjelägen 

Lokomotiv I Vagnar 	ångfälje- 
driften 

and 

ner 

1 429 819 74 196 829 43 722 157 291  164 937 401 201 524 

• 30 170 465j93 7 294 79491 9 737 191!07 2144 032 64, 1 249 94t 

1 573 87607 448 32-1 34' 618 361 35, 267 105 27 

2 630 765 56 282 686 61 317 315 32 	207 780,93 

1 137 245. 97 706 455765 11 24632 	93 73637 	307 519 85 

Kronor ! 6. Kronor o. Kronor 6. Kronor ö. 

2528195082891 61816 	9969294 	37 203 35 

	

754 372 97 893 216 55 568 095 81 	93 795 22 

93 

Kronor lb. Kronor ö. • Kronor 

6 323 222 71 	-11 010 89 

30 700 

30 700 

67 

67 9 533 476 46 18027532 

764 866 

247 256 

103 489 

1 727 172 

13660 

123 322 

202 673 

27 811 

01 	4 625 

94 • 21047 

10 99127 

`27 624 31 

51 9901 39 

5 152 95 

ittera, såsom t. ex. andel av avlöning till personal, som jämväl utför arbete för annan tjänst. 

nytillverk- 
ningar för 
förrådet 

samt för nya 
byggnader 

och anlägg- 
ningar 

arbeten 
för 

främmande 
järnvägar 

eller 
personer 

I7 

8U 

Él 

6 106 71 373 447 89 	48 240 

924 107 78 1 975 085E82! 	401 664 

1 447 714 34 1 734 742 37 292 828 48 

24 943 

264 228 

106155 

122 531 

92 042 29 

14 064 

3 767 

02 

97 

77 

75 
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Översikt av verkstadstjiinsten vid L 

1 	I 	2 	I 	3 	4 	I 	5 	6 	~ 	7 
- _ I 
	-- B 

Kostnad e Gemensamma verkstadskostnader 	 ri 
envånda materialier 

Personal-
kostnader 
för verk- 

Verkstad 	stadens 
ledning 

och 
skötsel, 

litt. 
Doa 1-61 

Avlöning 
Sakliga 	vid 

kostnader, sjukdom 
till 

litt. 	verkstads- 
D 4 a 	arbetare, 

8-151 	litt. 
D4a7 

Avlöning 
vid 

tjänst-
ledighet 

till 
verkstads-
arbetare, 

litt 
D 4 a 7 a 

Utbetald 
avlöning 

samt 
nattlogi-

ersättning 
till 

verkstads-
arbetare 

från 	k 
från 	främmande k 

förrådet 	personer 
(räkningar 

Antal 
verk-
stads-
arbe-
tare i 
tjänst 
i me-
deltal 
under 
året 

Kronor b. Kronor ö. Kronor ö. Kronor 6. 	Kronor ô Kronor 6. Kronor ö 

Hagalund Ô 	 11 538 93 40 651 71 4 034 27 2 9651101 49 	185 723 59 	71 578 64 	8 109 2t 

Orebro 	 21 448 17 22 026 69 2 838 21 2 804 2. 24 	110 977 	78 513 70 	1 799 71 

Motala V.  	988 42 	4 584 36 1 635 65 	991 95 	7 	27 438 3 	22 122 02 	— 

Linköping 	 - 4 381 14 	1 024 50 1 318 97 2 401 95 16 	44 883 86 	9 37412 	4 364 5(: 

Kristinehamn 43 90418 29 560 66 6 318 06 6 569 59 64 	152 62317 210 622 94 	1 677 5: 

Hälsingborg 	4 401 25 	7 874 93 1995 56 1963 05 19 	44 026 25 	47 867 52 	162 8& 

Kiruna 	 23 358 99 35 089 97 2 466 07 21351 	18 	73 682 20 	28 452 98 	1 911 21 

Luleå  	6 795 25 19 582 22 6 134 40 3 103 87 24 	106 48213 	72 607 84. 	3 7541: 

Summa 116 816 33 160 395 04 26 741 191 22 934 83 221 	745 836 50 511 139 76 21779 

' Hit föres även sådan kostnad, som bör räknas till verkstadsdriften, men som redovisas å anna 
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d  taskinavdelningens driftverkstäder år 1918. 
9 	I 	10 	 11 	I 	12  13 	 14 	 15 	 16 

iR 	 Kostnaderna i kolumn 9 fördelade på 

underhålls- 

Summa 	underhåll av rullande arbeten för underhålls- underhåll 	nytillverk- 
n maskin- 	arbeten för 	 arbeten 

kostnader i 	materiel 	 av 	ningar för 
avdelningens 	Kungl. 	 för rall 	 ångfärjor 	förrådet lov, wlumnerna 	 distrikts- 	Styrelsen, 	och 	samt för nya främmande 

6, 7 och 8  	och sektions- 	distrikts- 	hjälpfartyg byggnader 	järnvågar 
ngt 	 ledning samt avdelningar 	 eller samt 	och anlägg- 

för loko- 	och huvud- 	 personer 
Lokomotiv 	Vagnar 	motiv- och verkstäder 	

färjelägen 	ningar 

vagntjänst 

or i Kronor ö. Kronor ö. Kronor ö. Kronor ö. Kronor ö. Kronor ö. Kronor ö. Kronor ö. 

197 	265 4114 215 198 45 	1975 49 	44 646 92 	1 780 69 	— 	1 809 94 

991 1 	191 290 48 	61 073, 71 79 739 27 	42 543 02 	3 617 70 	 4 291 86 	24 92 

49 560 3 	9 982 58 29 288 78 	986553 	39778 	 968 	1597 

64'. 	58 62248 	5 712 73; 45 498 98 	7 106 78 	275 49 	 28 50 

77' 	364 923 63 66 229 38 219 588165 	72 543 79 	294 36 	4 774 61 	1 492 84 

622; 	92 056 65 	1 387 56 85 04819 	5155 73 	72 	30182 	89 92 	143 

1: 	F104 046 39 100 748 47 	155 	2 419 06 	128 78 	29133 	457 20 

ili 	182 844 05 88 510 49 	647950 	29 778 91 	 5807515 	 — 

Il 	130E 755149 548 843 37 467 620 41 214 059 74 	6 566 80 	63 44291 	815144 	70 82 

DB ittera, såsom t. ex. andel av avlöning till personal, som jämväl utför arbete för annan tjänst. 
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Verkstadsarbetarnes antal samt inkomster under Aret i medeltal per arbetare inom olika yrken. a) vid huvudverkstäderna. 

Beräknad årsinkomst, exkl. krigstidstillägg 
efter antalet ordinarie arbetstimmar 

Kronor 

Krigstidstillagg 
Kronor 

Summa beräknad årsinkomst + krigstidstillägg 
Kronor 

Timpenning 
Öre 

Betingsförtjänst per timme 
Ore 

Medeltal arbetare under året 
Yrke 

Me- 
Bdn deltal 

Me-
deltal 

Me-
delt. 

Me-
deltal 

Me-
delt. 

Os Or Os Or Os Os Os Os Bn Or G M Nya Lm Bdn S:a Or Or Lm Tm G Bdn Lm Tm Tm G M Bn Bn Nya Nvn Nya Tm G M Lm Tm G M Bn Bdn Lm Bn M Nvh Bdn Tm G M Lm Nvn Bdn r 

Grupp 1. 
Bleckslagare 	  
Elektriska montörer 	  
Filare 	  
Fräsare 	  
Gjutare 	  
Glasmästare för vagnsarbeten 	 
Instrumentmakare 	  
Kopparslagare 	  
Maskinställare å snickeriverkstad 	 
Maskinuppsättare 	  
Modellsnickare 	  
Murare 	  
Målare 	  
Plåtslagare 	  
Ritsare 	  
Sadelmakare 	  
Smeder 	  
Snickare 	  
Svarvare 	  
Svetsare 	  
Tapetserare 	  
Verktygsarbetare 	  

2 396 

2 428 
2 563 
2 666 
2 401 

1 432 
1 484 
1 559 
1 445 
1 463 
1 411 

1 461 
1 435 
1 460 
1 680 

1 431 
1 439 
1 605 

i 404 
1 441 
1 439 
1 404 
1 393 
1 421 
1 472 
1 450 
i 404 
i 428 
1 526 
i 314 
i 397 
1 419 
1 693 
1 354 
i 430 
1 409 
1 417 
1 400 
1 423 
1 534 

4 152 
3 742 
3 833 
3 921 
3 744 
3 660 
4 254 
4 186 
3 687 
4 003 
4 213 
3 786 
3 748 
3 831 

982 
3 933 
3 871 
3 849 
3 671 
4 068 
3 748 
4 304 

1 429 1 423 

1 478 
1 481 
1 474 

4 065 825 3 897 
3 394 
3 761 
3 861 
4 419 
3 956 

3 987 
3 632 
3 624 
3 565 

4 175 
3 721 
3 726 

4 208 1 38 
7 

429 
30 
19 

7 

67.3 
68.1 
62.8 
61.5 
63.2 
60.3 
70.8 
63.6 
64.9 
64.6 
71.5 
64.2 
61.8 
61.5 
84.o 
66.0 
64.« 
63.4 
57.3 

66.8 64.8 

65.7 
69.8 
75.5 
65.8 

64.7 
71.2 
64.a 
69.8 
67.2 
61.4 

2465 2785 
1910 --
2202 2 425 
2 416 2 416 
2 966 2 523 
2 546 - 

2 526 2 034 
2 197 --
2164 -
1885 - 

2 744 2 769 
2 282 2 290 
2 121 - 
- 2 607 

2 422 2 687 
2 433 2 704 
2 467 2 528 
2 459 1 977 
2 414 2 855 
1893 -- 

2 325 

2 378 
2 446 
2 830 

2 691 
2 227 
2 400 
2 506 
2 655 
2 484 
2 782 
2 368 
2 300 
2 332 
2 545 
2 378 
2 455 
2 370 
2 287 
2 442 
2 515 
2 473 
2 427 
2 490 
2 436 
2 314 

1 394 
1 418 
1 337 
1 347 
1 270 
1 277 
1 472 
1 384 
1 368 
1 368 
1 436 
1 143 
1 335 
1 335 
1 585 
1 389 
1 359 
1 356 
1 320 
1 390 
1 349 
1 530 

1 449 3 639 4 095 

3 899 3 839 
4 096 3 910 
4 292 4 048 

3 905 

3 641 3 818 

3 770 3 760 
4 045 4 071 
3 316 3 692 
3 504 .3 852 
3 804 3 789 

3 937 3 9.45 
3 921 3 882 
3 866 3 844 

3 890 

3 387 3 848 

24 
5 

94 
14 

7 
1 
9 
3 
7 

31 
6 
4 

50 
61 
3 
2 

35 
66 
48 
5 
8 
7 

3 

88 
4 
2 
2 

3 
2 
2 
2 
1 

37 
22 

3 
1 

77 
1 
2 
1 

5 

42 
2 
1 

2 

63.8 

68.8 
67.8 
65.9 

2 

14 

39.3 2 616 

2 531 

67.4 66.4 
69.2 
65.5 
65.o 
67.o 
65.o 
70.s 
67.9 
64.9 
66.5 
74.1 
66.9 
66.2 
64.2 
82.o 
60.2 
85.4 

32.8 23.9 2 758 --
2 334 2 059 
2 496 2 364 
2 574 2 563 
2 474 2 603 
2 383 2 518 
2 782 --
2801 2 106 
2 319 2 470 
2 635 2 404 
2 777 2 117 
2 643 2 157 
2 413 2 255 
2 496 2 287 
2 397 -
2544 
2512 2 573 
2 493 2 544 
2 351 2 467 
2 678 --
2399 --
2774 2 290 

35.7 
18.7 
30.4 
34.6 
29.2 
28.7 
33.1 
41.o 
21.7 
33.8 
32.2 
34.5 
28.3 
31.7 
5.5 

29.o 
29.8 
29.7 
30.5 
36.3 
26.2 
26.8 

27.2 20.6 32.4 
14.1 
23.9 
28.6 
32.5 
27.9 
33.1 
20.5 
20.9 
20.9 
21.1 
22.2 
25.4 
24.4 

3.3 
30.8 
28.5 
27.5 
27.4 
28.1 
25.7 
13.o 

3575 
3815 
4028 
4037 
3970 

3 606 
3914 
3895 
3747 
3728 
3717 
3737 

I 516 
1 461 
2 466 
1 434 
1 452 

1 600 
1 444 
i 491 
1 630 
1 571 
1 462 
1 450 

1 486 
1 496 
1 458 

1 718 

72.4 
66.8 
67.6 
65.1 
67.4 

1 
37 
3 
2 
i 

4 
1 

16 
2 
1 
6 

31 

12 
11 
22 

1 

5.2 
22.s 
28.8 
33.o 
27.5 

3 91- 6 3 695 
4 284 3 528 

1 521 
1 650 
1 462 

i 468 1 412 
1 486 
1 504 
i 444 

1 389 
1 356 

3 999 

4 030 

3 903 
3 896 
3 997 

12 
1 
5 

1 

2 480 
2 828 

2 206 
2 172 

2 32- 5 

2 090 

1 436 10 
4 

67.8 66.7 
64.2 

65.s 21.« 26.1 
21.6 40.5 
27.5 - 

55 74.1 
79.s 
69.7 

27.6 24.2 
- 25.6 
-- 23.2 

29.6 23.1 

17.8 
20.8 
43.0 
33.5 

17.7 
17.1 

15.9 
12.8 
37.4 

1 466 1 65.1 
4 170 
3 845 67.a 1 469 2 

1 
16 

2 

1 
4 

21 
3 

5 
1 

2 571 
9 

1 660 

1 427 

1 495 1 538 

1 334 
1 577 
1 422 
1 480 
1 479 

1 451 
1 543 
1 372 

1 474 

1 305 
1 464 
1 485 
1 591 
1 474 
1 425 
1 468 

2 18 
13 

113 
12 
8 

163 
181 

5 
5 

121 
182 
166 
11 
24 
16 

66.7 
67.1 
74.1 
77.4 
70.6 
63.6 
64.8 

65.8 
65.8 
67.9 
64.9 
67.5 

2 507 
2 301 
2 733 
2 647 
2 390 
2 185 
2 412 

2 544 
2 363 
2 579 
2 307 
2 536 

2 363 2 103 

2 436 
2 468 
1 894 
2 024 
2 325 

2 486 
2 378 
2 494 

1 913 

1 457 812 
766 
218 
238 
864 
610 
880 

3 529 3 820 3 985 1 69.o 67.3 
63.o 
67.5 
70.a 

74.3 
64.4 
79.1 

65.1 
62.s 
65.0 
63.5 
66.6 
68.8 

68.2 

65.8 
67.6 

56.9 
61.o 
67.7 
63.2 
67.o 
60.8 

64.5 23.o 2 82.7 73.3 

75.2 
74.9 
61.1 
70.1 
69.4 

68.s 
71.8 
67.6 

68.8 

- 26.1 
- 18.1 
- 27.1 

26.9 
18.9 
13.2 

0.1 
28.o 
20.7 

7.1 6.3 

17.0 
18.5 
10.6 

6.5 
18.6 

10.4 
27.3 
22.o 
0.04 

5.9 
18.o 
19.6 

5.s 
65.8 
68.6 
79.8 
75.4 
67.o 
66.6 

68.8 
68.o 
67.9 

86.3 

3 
37 
1 

38 
34 

2 

20 
29 
26 
2 
6 

23 4 
1 
1 
3 
6 

63.8 

70.8 
63.7 

66.8 
71.8 
63.6 
69.7 

66.5 

15.3 

22.5 
18.s 

- 20.6 
4.9 -17.9 

28.2 17.a 
24.o 24.5 

1 469 
1 394 
1 422 

1 278 
1 455 
1 447 
1 468 

1 415 

3 483 
3 904 
3 836 

3 38- 7 
4 135 
3 914 
4 071 

3 774 

71.o 
66.4 
67.0 

2 014 
2 610 
2 414 

2 109 
2 680 
2 467 
2 613 

1 434 
i 691 

1 358 
1 493 
1 476 
i 468 
1 196 
1 481 

1 454 
1 429 

1 436 
1 495 
1 459 
1 552 

4 203 
3 881 

3 865 
4 180 
i 180 
3 996 
3 173 
4 336 

3 943 3 919 
3 808 3 595 

7 
10 

2 
7 

10 
10 
1 
1 

1 31.3 
27.7 

2 561 2 465 
2 363 2 166 

2 577 2 559 
2 577 2 594 
2 474 2 193 

- 2 489 
--

1860 

1 382 63.5 
64.8 

65.o 
64.9 
61.8 

36.7 
17.2 

5 
5 

9 
7 
9 

10 1 445 

57.1 
67.o 
67.0 
64.7 

22.4 - 
34.o 28.4 
26.o 22.2 
33.s 27.6 
- 20.o 

23.1 26.4 

36.8 
38.5 
32.4 
30.4 
6.2 

44.9 

1 435 
1 413 
1 497 
1 407 
1 527 

1 467 
1 426 
1 468 
1 448 
1 451 
1 466 

4 059 
4 040 
3 926 

4 008 

3 889 
3 858 
3 926 
3 907 
3 865 
3 349 

4 026 3 695 
3 985 4 089 3 
 7

866 33 466582 
4 0_41 

6 
1 

17 

8 
3 
9 

30.4 
30.5 
29.8 

1 449 
1 408 
1 392 

979 
776 
076 
714 

4 063 

20 
34 
22 
2 
4 

25.2 
28.4 
26.6 
28.2 
23.4 

2.3 

28.2 
27.9 
25.1 

18.7 
26.9 
19.4 
24.5 

3.9 

25.8 
18.2 
26.8 

3.6 

64.7 
63.3 
64.7 
66.s 
73.6 

63.7 
63.4 
76.8 

65.8 2 359 
1 79.3 2 104 1 608 2 4 

Grupp 2. 
Babbitsgjutare 	  
Borrare 	 
Gasverkseldare 	  
Glasskärare 	  
Gängare 	  
Hammarreglerare 	  
Hyvlare 	  
Järnarbetare 	  
Maskinskötare 	  
Segel- och presenningssömmare 	 
Timmermän 	  
Traversskötare 	  
Tublödare 	  
Vagnlyftare 	  
Ångpanneeldare 	  
Sågare 	  

2 282 
2 393 

1996 
2 282 
1 829 
2 469 
2 258 
2 101 
2 536 
2 296 

2 388 
2 064 
1 985 
2 085 

1 468 
1 402 

1 339 
1 366 
1 439 
1 440 
1 418 
1 412 
1 437 
1 428 

1 417 
1 371 
1 365 
1 404 

4 104 3 689 
3 403 3 510 

3 _067 33 623603 
3 260 3 676 

333  665302593  333 476°86852  

3 "6=88 33333  4067°8387899838  

3 
13 

1 
1 

10 63.4 62.1 31.8 2 333 - 
2 067 2 332 

2 244 -
1939 -
2 132 -
2 515 2 324 
2 223 2 162 
2 383 -
2 354 2 077 
2 370 2 470 
1872 - 

2 27- 6 2 66- 6 
2 108 - 

2  339 
2 202 

1 974 2 692 1 353 1 417 1 385 1 412 
1 451 

1 401 
1 296 

1 338 
1 322 
1 369 
1 358 
1 303 
1 386 
1 340 
1 370 
1 276 
i 409 
i 393 
1 370 
1 404 

750 3756 
795 3342 

648 3213 
$268 3342 
3909 3694 

676 3190 

973 3 831 
724 3591 

805 3739 

1
435 3834 
350 2916 

3489 -- 

55.8 57.7 67.4 60.0 - 21.1 25.1 17.0 34.5 25.s 2 288 3686 
3308 3713 

3503 -- 
3215 --
3398 
3760 3714 
3459 3527 
3753 
3670 3497 
3647 3837 
3138 

2 2 
4 3 88- 9 3 486 22.2 1 32 1 140 3 857 4 

1 
32 

1 
6 

7 

80.8 58.2 58.2 22.3 --- 26.1 23.s 25.1 2 687 2 447 2 143 1 952 2 214 1 241 1 381 3 2 54.9 62.5 61.1 58.9 51.6 57.6 27.0 38.4 32.4 4 22.3 

9 
4 
6 

21 
311 

5 
50 

133 
6 
2 

106 
7 
2 

30.1 

5.2 
25.1 
27.7 

28.9 

19.5 
28.1 
1,8 

27.1 
20.9 
15.9 
29.7 
23.9 

25.6 
20.3 
13.9 
10.9 

2 422 2 296 
2 001 

1 688 1 894 
1 931 2 318 
2 163 2 162 

2 19- 0 2 362 
2 291 2 318 

2i  386142  
2 254 2 295 

21 068659 

8 828 61.2 59.9 
53.1 
59.7 
60.8 
58.1 
61.s 
60.6 
59.8 
66.6 
61.6 
60.6 
65.o 
66.3 

23.9 
22.5 
25.2 
36.4 
27.5 
24.1 
27.5 
30.9 
1.3 

30.7 
21.3 

26.2 
21.4 
10.9 
25.9 
22.6 
24.6 
27.6 
26.4 
1.2 

26.2 
25.3 
7.1 

10.9 

1 259 
1 276 
1 266 
1 245 
i 236 
1 370 
1 316 
1 277 
1 266 

1 406 

1 344 
1 405 
1 383 

4 4 59.9 
49.9 
54.4 
58.5 
55.5 
64.9 
60.4 
57.6 
68.e 

54.8 
57.4 

54.4 
56.4 
65.9 
64.8 
62.7 
61.9 
64.2 
61.1 

1 
1 368 
1 392 
1 417 
1 238 

1 416 
1 389 

1 400 
1 434 
1 377 

1 845 
i 950 
2 277 
1 952 

2 416 
2 202 

2 
1 
6 

119 
1 

35 
38 
5 

14 
1 

56.8 12.5 
13.a 

1 	1 
1 	i 
4 4 

52 42 
1 - 
2 10 

55 	15 

59.4 58.1 
58.3 
55.9 

2 
2 

18 

5 

1 
1 
9 

62.a 
54.9 
62.4 

11.6 - 
28.5 14.7 
22.8 13.1 

1.6 
18.2 
19.1 

16.1 
24.4 

21.o 

1883 - 
2 344 1 831 
2 126 1 889 

1 
12 

1 
8 

1 642 
2 340 
2 346 

1 420 1 413 1 308 1 329 3 757 3 139 
3 492 3 131 

3 471 3 528 

27.2 
21.9 

14.o 
28.4 

34.o 

19.2 2 188 1 390 
1 365 

1 420 
1 367 

3 608 
3 568 

3 283 
3 905 

60.4 
59.6 

56.7 
63.1 
60.7 

65.7 
57.1 

57.8 
58.6 

54.6 23.2 
21.9 

28.5 
33.0 

21.9 
0.4 

2 986 
3 745 
3 728 

1 
10 

3 

1 
15.7 

29.7 
22.9 

26.8 
24.8 

2 174 58.4 17 

64.3 60.4 53.o 2 201 
2 501 

1 
6 

66.8 
62.3 

64.a 

64.7 59.2 59.6 56.1 22 2 126 1 
1 

63.3 
56.6 

2 132 
1 509 

.4 

.5 
2 339 
2 400 
1 639 

60.4 
64.7 
57.4 

62.8 
56.1 

1 
2 467 2 101 

1 167 
14 ' 14 16 

2 
18 66.5 64., 

65.4 
55.9 
42.8 

59.1 25.8 2 293 1 266 1 433 1 422 
1 436 

3 532 4 099 3889 
3170 

3 498 
2 542 

18 6 
1 735 1 300 1 59.6 2 	1 

66.a 

Grupp 3. 
Förrådsarbetare 	  
Grovarbetare 	  
Hantlangare 	  
Släggare 	  
Dag-, natt- och portvakter 	  

3 276 

3 015 
3 386 
2 994 

21.7 

16.5 
22.s 

2 059 1 852 

1 939 
2 088 

23.7 

21.1 

6.0 1 374 

1 334 
1 316 

3 226 

3 273 
3 404 

29 63.8 2 044 1 222 

1 121 

1 617 

1 260 
1 331 

2 63.2 52.1 1 232 

1 210 
1 318 
1 488 

26 3 281 

3 030 1 23- 3 
1 221 
1 696 

3 08- 6 
3 468 
3 344 

2 016 3 049 

2 882 

20.0 16.5 
28.8 

11.7 18.1 13.s 1 909 1 804 
1 991 

1 647 
2 100 
1 505 

71 
2 
2 

812 
37 
11 

16.7 16.2 1 853 
2 247 
1 648 

1 268 

1 450 

77 56.4 56.o 49.7 
54.8 
56.1 

50.5 
66.1 
61.o 

48.2 49.8 

54.7 

53.6 

54.2 

51.0 
54.6 
56.3 

1 739 
2 077 

1 530 1 781 

1 432 

1 805 
2 068 
1 606 

1 195 1 292 
1 314 
1 444 

1 202 3 211 064 2 939 
3 414 
2 949 

2918 
3410 

2 732 

2 865 

57 33 59 121 
12 	13 

5 

62 72 50.2 51.s 260 .1 
23.5 27.1 19.1 23.3 59.6 53.6 1 333 322 4 6 52.9 

3 1 446 i 410 

Grupp 4. 
Lokomotiveldarlärl. i verkstadstjänst .. 	- 14 

Grupp 5. Arbetare, ej hänförliga 
till i särtryck n:r 156 nämnda grupper: 

a) Manliga arbetare: 
Lärlingar 	  - - 
Arbetare sysselsatta med skrivgöromål - - 

52.o 2 708 6.9 1 746 1 545 1 513 ]5.9 5 41 49.9 2.6 7.s 1 307 49.6 43.3 1 603 908 - 1 216 2 761 2 778 2 007 54.6 1 266 700 1 105 20 	6 

5.1' 	.0 1 129 2 224 3.7 5.1 3.3 1 288 2 493 39.8 44.4 5.8 1 105 i 593 1 139 24 3 55 
1 

38.4 42.6 35.6 52.3 1 335 2 887 20 2 
i - 

6 1 174 885 691 1 294 1 085 2 303 2 173 1 796 1 158 
1 663 3 047 62.o 1 663 62.0 3 047 1 384 1 384 

b) Kvinnliga arbetare: 
Tvätterskor 	  6 
Sömmerskor 	  

16.3 1 293 
7.21 - 

i 401 1 382 35.o 14.4 16.s - 
4S.c 	14.a 

898 2 389 2 430 35 33.9 36.o 1 007 29 2 191 
1 576 1 407 1 492 2 756 45.1 1 328 1 265 2 777 735 2 1 52.1 1 - - 

6 5 1 - i  3 	27 e) Ständigt sjuka (ur alla grupper) ... 	3 8 - 1 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



14. Maskinaudein. her. 1918., 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



238 

Beteckningar för lokomotivreparationer. 
(Enligt särtryck 164. 1:2) 

I avseende på pannan: 

Klass I. Inläggande av en fullständigt ny panna. 

v 	II. Invändig större revision 
enligt härför särskilt utfärdade be- 

» III. Invändig mindre revision 
stämmelser. 

» IV. Utvändig revision 

Vid alla klasserna I—IV överses odh repareras pannans tillbehör. 

» V. Reparation av tillfälliga mindre skador å pannan utan revision. 

I avseende på ramverket och maskineriet: 

Klass A. Fullständig reparation, varvid ramverkets och maskineriets samt-
liga delar samt ångpannans armatur skola undersökas och be-
hövliga reparationer utföras. 

» B. Mindre reparation, varvid förekommer omsvarvning av hjul samt 
reparation av ett flertal av lokomotivets övriga delar. 

» C. Löpande reparationsarbeten av mindre omfattning, t. ex. enbart 
hjulbyte. 

» D. Tillfälliga arbeten av mera omfattande art, vilka arbeten icke 

äro en följd av normal slitning och vilka icke kunna hänföras 
till någon av ovannämnda klasser, såsom utbyte av sprucken 
cylinder e. d. 

Anm. Om tillfälliga arbeten enligt klass D utföras samtidigt med reparation enligt nå-
gon av övriga klasser, bestämmes reparationsklassen efter A, B eller C. 

I avseende på tendern: 

Klass a. Fullständig reparation, varvid tenderns samtliga delar undersökas 
och behövliga reparationer utföras. 

» b. Hjulsvarvning eller hjulbyte. 

c. Reparation av mindre skador. 
d. Tillfälliga arbeten av mera omfattande art, vilka arbeten icke 

äro en följd av normal slitning och vilka icke kunna hänföras 
till någon av klasserna a—c. 

Anm. Om arbeten enligt klass d utföras samtidigt med reparation enligt någon av 
övriga klasser, böra båda klasserna angivas, d. v. s. ad, bd eller cd. 
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Reparationer av lokomofivpanm 
61.1 

Lok. pann. litt. Rep. klass 

Liljeholmen 

Il III IV V 

Göteborg 	Malmö 	 Östersund 

Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass , 
S:a   — S:a 	 I 	Re 

	

II III IV V S:a 
  11 III IV V 	II III j 1V 1 	S  V 

II 

A   —I — — 1 1 — — 
B 4 4 — — 	2 2 

Cc 	  1 4 	5 1 7 — 1 9— 8 	8 

I)a  	— 	— 2 	2— 1 	1 2 — 

B — 1 	— 1 — -- — 	— 1 
F 	 — --- — 1 	1 
G — — -- — 	 4 4 
H 3 	3 

J  	— 1 	1 	 1
I
— — 1 

Kb  	 — Î 
Kc  	 — 1 	— 1 	1 1 
Kd 	  3 10 	13 5 10 	-- 15 3 11 	1 18 — 1 — 

Ke 	  1 5— 	6— -I - 2 G I 19 	3 26 1 1 1 
L 1 	- 1 - -- -- — — — 4 — 1 
Ma  	 — —I— — — —I— -- — 
Mb 	  
MVa     2 3 	1 6 
N 3 	3— 2 	— 21 	3 	3 
R 	  

1 

Sa  	2 	 2 	2 	2 4 	13 	2 15 
Sb 	 1 	1 2 -- -- 1 1 
Ta 	  2 6 1 1 10 	3— — 3 1 3— 1 5 
Tb 	  2 4-- 6 	2— 	2 —; 4— 1 5 
U 1 2 	3 	 —1 1— 	1 
VKBa  	 r 	 11 3 	1 	5 
w I 	  

Y 	 2 	 2 
D Hd  	 2 	 2 
SEJ  	 2 	-- 2 -I--  -- - 

Summa 10 36 2 1 49 11 10 38 — 11 59 1 91 8— 19 106 1 S 2 1 1 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



Bollnäs 	 Notviken 	 Örebro 	 Summa 

Rep. klass 	Rep. klass 	 Rep. klass 	 Rep. Islass 
1 	' S:a 	 S:a 	 S:a 	  S:a 

IIII IV  V 1 	Il III IV 	V 	HI III IV V 	II III IV 	V 

Lok. pann. 
litt. 

1 	11 	1 	4 . 17 	1 	11 1 1 	5 	18 A 

3 24 — 8 35 3 24 — 14 41 B 
7 2 	— 9 9 21 — 1 31 Cc 

3 	1 4 Da 
I 

3 	4 10 5 17 — 	2 24 5 23 5' 11 44 E 

— 5 	1 	6 -- 5- 	2 7 F 
4 4 G 

2 5 8 	3 

1.  

241 

'orda vid huvudverkstäderna. 

	

- i  - 	 , - 3 - 	3 H 

	

-- 	—— 	9 9  - 1 	 1 	2 1 2 5 J 

	

— 	1 — 	 — — — — 1 — — 	1 Kb 

	

— 1 -- 	1 1 -- -- 	1 1 3 1— 5 Kc 

	

i 	1 	 — 2 4 2 -  8 13 40 2 1 56 Kd 

	

1— 1 	1 	 1 1— 	— 1 7 30 2 5 44 Ke 

- 1 1 1 3 —  1 1 — 2 4 8 1 2 15 4 15 3 4 26 L 

	

1 11 i— 	1 13 2 — 	— 	2 :3 11 — 1 15 Ma 

	

—— 	1 	1i 2- 1-- 1 2 Mb 
2 3 -- 1 6 Mya 

	

1 2 3 	3 	 3 -- 11 1  2 14 N 

	

3 	2 	5 	——— — 3 — 2 -  5 R 

	

— 	— 	— — 2 1 	— 3 2 18 — 4 24 Sa 

	

— I — — -- 	- 	 1 	2 3 Sb 

- —;—j 2 1'i 2 	— 	 1 	7 	2 10 4 19 1 	6 30 Ta 

- 1 —I 1 Î 2 	 — 	1 	1 	2 2 13. — 3 17 Tb 

- — I —i — 	1 - 	1 	 — 1 	4'H- 	5 U 
I _ 	— 	 — 	— 	1 31 — 1 5 VKBa 

	

- 	1 	1— — 	 2 	 2— 2 • 1 - 3 W 

	

1 	 1 	3 	 3 Y 
2 	 2 D.Hd.J. 

	

— 	 — 	 2 	 2 S.E.J. 

	

I I 7, 9 19 1  4 • 18 	7 	9 38 29 SS 	1 21 142 64 270 20 71 425 
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2 
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1 

3 — 

8 — 
6 2 

4 

1 
4 

1 

1 

3 
1 

i 
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Lokomotivreparationer, ulförda fil 

S:a 

Liljeholmen 	Göteborg 

Rep. klass 	Rep. klass 

131 CD 	AB 
S:a 	

C 

Malmö 

Rep. klass 

A B 	
D  , S:a  

Östersund 

Rep. klass 

A113 C D 

Lokomotiv litt. 

A D 
Sip 

-- 2 1 2 5 
— 1 1 2 4 

8 1 	9 
1 I 	2 

1 1 2 
8 8 

2 	—2 
1 	 1 

A 	  
B 	  
Ca 	  
Cc 	  
Da 	  
E 	  
F 	  
G 	  
H 	  
J 	  
Kb 	  
Kc 	  
Kd 	  
Ke 	  

Ma 
Mb 	 
N 	  
Qå  

	
Sa 	  
Sb 	  
Ta 	  
Tb 	  

3- 
-

U 	 	 
Vx 	  
Y 	  
D Hd J 	  
VKBal 	 
VKBa 2 
M Va 	 
SEJ 	 
By e f 	 

Summa 

1 2 3 

4 

2 

2 
26 

2 
6 

1 

5 
2 
3 

53 112 50 — 7 21 78 91 10 6 22 129 21 7 

15 15 
35 4 

1 

5 2 
1 

16 3 
11 2 
6 

8 6 
2 
1 

3 

3 
9 
1 

9 — 

6 
2 
3 

1 

3 

1 

1 

2 

5 

4 
2 

1 

2 

2 

1 

19 
7 
1 

8 
9 
1 

5 

6 

4 
1 
6 
2 

2 

6 
2 
3 

18 
26 
2 

13 

4 
5 

3 

2 
2 

3 

2 

2 

1 
3 

20 
34 
2 

3 

15 

4 
6 
1 

2 
2 
1 
6 

8 

1 
3 
2 
2 
5 

— — 	— 
6 23 13 50 

— — — _ 
r 

2 2 121 2 
2 

1 

— 1 

— — 
45 3 11 
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i huvudverkstcideriui. 

Bollnäs Notviken 	 Boden 	 Örebro 	 Summa 

Rep. klass 

AIR C D  

Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 
S:a a 

AIB C 
	 DIS:a 

A B CID S:a 	
A BCD 

Rep. klass 
	  S:a 
LI B I C D 

- - 	- 	  13 3 - 1 17 13 5 1 3 22 

- 2 - 2 	- - - -- 	 30 4 - 1 35 30 5 4 5 44 

- I - 2- 2 	  9 	9 27 1 2 6 36 
- - 	 3 1 - 	4 

	

- 	-  

8 1 13 2 24, 7 . 25. 3 7 42  - 4 7 12 23 18 - 	18 42 36 46 34 158 
	  7 1 	- 8 7 2- 1 10 

1 1 - 	- 14 14 
-I-I- 	 2 2- 	- 2- 2- 4 
-- 3 	3 	2 2 	4 	- 	- 1 	1 3 2 5 2 12 

1 - 	1 
2 -I- - 2 2 1 	3 	- - - 3 - - - 3 10 2 	- 12 

1 1 4 1 7-- 	1 1 	1 1 2 7- 1 	8 55 2 7 10 74 

2 9- 	4 	  - 	 - 39 5 8 31 83.  

2 1 1'- 4 3 2 1 — 6 1 	1 3 5 13 	- 13 27 3 5 5 40 
- - - - - 12 5 1 5 23 - 	1 - 1 	- - 	- 12i 5 2 5 24 

-~ 	--- 	  1 1 1- 3 1 1 2 2 6 

- 1 1 	2 	3- 3 6 	1 1 5 	- 5 12 5 4 11 32 
_  	- 1 	- 1 

5- 	1 6 	 - 	- 	5- -- 1 6. 

- -- 	 2 	1 3 20 - 3 4 27 
_ _ _   - 1 	- 1 • 1 1 -I - 2 

3 - 8 - 11  	 11 - - 1 12 29 -- 12 8 49 

5 2 7- 14 	 4 	1 	5 22 4 9 3. 38 . 
- 1 	1 	1- 1- 	- 5- 1 3 9 

1 	1 - 	- - 

	

2 	 2 3 - -- - 3 

- - 	- 	1 1 	 1 - 	1 3- 1 2 6 

- 1 	1 	  - 	 2 1 - - 31 
- 1 1 

- 3 - 3 6 
- 6 - - 	6 

2 - 	- 2 

3 - 	3 

24 	9 41 3 77 . 30 38 7 18 93 	1 4 13 17 35 127 10 3 5 145 !389 81 114' 1541 738 
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Liljeholmen 

Tender, litt. 	Rep. klass 
S:a 

a b cd 

MYc 	  

li 	  

T 	  

\'K Ba 	  

) 

:1 	3 

244 

Tenderreparationer, ut fOrd id 

Göteborg 	 Malmö 	Östersund 

Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 	B 

a b c d 
S:a 

-a b c d 
S:a 

a b 
c I d 

S:a a 

A 	  22 	 22 	1 	1 3 	— 3 - 

C    13 	 13 14 — 	14 6 — 	--d 6 9 

De  	 — — — 	- 

DK 	  1--- 1 5 	 5 1 	 1 3 1 	4 2 

F     1 	1 

11 	 2 

IIc 	  

I 	  

Kd 	  8 
	

8 12 	 12 13 1 	14 1 	— 1 

	

2 	 2 	  7 	 7 

M Ka 

M Kb 	  

~I Kc 	  

- 	M Ya  	 — 6 	 6 

~i Vb 	ç 	 

Hd J  	 2 - - - 9 

Summa 31 	 — 31 38 — --- -- :i 36 3 -- 	39 20 1 -- 	21 
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J 

7 	-12 	1 - - 	-' 43 
I 	II 

- 27 .i6 22 7 - 	85 

7 - - 

1 
	27 - 

1-' 	1 l 12 6 	1 --- 	19 
I 	-j  

~ 

5 

5 8 

	 3 

2 — 	! - 	• 

i 9 1 - - 10 10 21 6 - 37 

12 5 1 - 18 

1 -- 

245 

d huvudverkstäderna dr 1918. 

	

Bollnäs 	 Notviken 	l 	Roden 	 Orebro 	 Summa 

	

Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 

	

alb c  d 	abc d 	la b c d 	a b c d 	al) c d S:a 	 S:a 	 S:a 	 1 S:a  

4 1 	5 	  44 4 1- 49 lig 9 2 	80 

4 	2 1 	 2 	1- -- 	1 	 j 	 1 	 1 	11 	1- 	15 

d • 7 1 -- - 8  7 9 - 

22 	21 1 - 25 29 30 s 	6; 1 	1 - 	2 91 6 j 1 - 98 266 4-2 11 	321 
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h t~ 

103 
83 

23 
32 

17 

40 

42 
35 
22 

5 

15 

6 
27 

6 

21 
18 

62 
55 

52 

19 
17 

23 

19 

32 
31 
24 

27 
31 

17 	 

15 

19 

18 
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Medeltal verkliga reparations- 

Liljeholmen 	Göteborg 

 

Malmö 

     

     

     

     

     

Östersund 

Lok. pann. litt. Rep. klass 	Rep. klass Rep. klass  Rep. klass 

110 
138 

58 

11 III 

29 

11 

IV V II Ill IV V 

21 

9 

8 

10 

58 31 — 
16 — 

28 — 

29 

30 
42 
54 
30 

5 
83 
55 

A 	  

B 	  

Cc 	  

1)a 	  

E 	  

F 	 
G 	  

H 	  

K b 	  

Kc 	  

Kd 	  

Ke 	  

L 	 
Ma 	  
Mb 	  

N 	  

13 	  

S 	  

Sa 	  

Sb 	  

Ta 	  

Tb 	  

U 	  

W 	 
Y 	  

Bycf 	  

M Va 	  

SEJ 	  

V K Ba 2 	 
I) Hd J 	  

64 39 

	

21 	 

	

46 	 

2 

II 	Ill 

30 

IV V 

30 	 
11 

22 

23 
22 

19 
23 

18 
27 

17 

16 

20 

15 
77 - 

- 26 

II III IV 

45 

20 
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'gar för lokomotivpannor. 

Bollnäs 	 Notviken 	 Boden 	 Örebro 	 Medeltal 

Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 	Rep. klass 

II 	III 	IV 	V 	If 	III I IV 	Vi 1I 1 III 1V 	V 	II 	III  IV 	V 	II 	Ill 	IV 	V 
I 	I  

	

I, 	 — • — 1 - 	 75 24 	7 	75 24 	7 	30 

—1- — —1— 	109 24 -- I — 109. 2-1 • — 16 

91 20 — 	78 27 	9 

	

90 	99 

19 15 11 	27 14 9 — — — — 71 23 	— 71 32 

— — — 22 	-- — 99 	93 

j — 	— 15 

— -- 6 — -- 	-- 17 — 	— 16 10 6 

	

69 — — — 	 — — 69 — — 

— 29 — -- 	 34 18 — — 34 23 : 9 

— 11 	 - 	- - 	42 11 10 — 66 19 10 19 

1.5 	10 — 	72 19 13 13 

— 15 16 	-~ 	- 25 13 	- 	— I 81 16 -- — 	81 22 	15 	3 

30 - - 15 	- 	 71 -- -- 	71 	30 	— 	15 

— — 13 -- -- 1 ---13 	— 	— 
— — 	 I 

-- 13 	 — — 14 — 	— 21 -- 13 

	

44 -- 23 	 — 	44 — 	25 i -- 

76 	— -- — 	76 • - - 

I 

	

- -- -1 42 	24 

-- -- — 18 	— 	— 	- - 	— 87 ; 24 — — 83 38 11 17 

— 20 —,17 — 	— i — — — 	— ''~ 3G — 	133 32'I - 17 

1 	—~— — 12— 	-1— 	— I 	58 19' — 

13 — 	

— 

j~ — 	17— — 	17 13 16 1 — —  

—~— 	—~— —' 	— 	18i— — 	24 - 

- I — 	 — — — 	 — — 6 I 5 
i 

	

— — — 	— —1— 	83 27 1 
55 - 

	

- — — 	 —— — 	27 90 

31 

N 
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Medeltal verkliga reparations 

Liljeholmen Östersund Göteborg Malmö 

Rep. klass 

A B C D 

Lokomotiv litt. Rep. klass 

A B CD 

Rep. klass 

A B C DI  

Rep. klass 

A B CD 

A 	  

B 	  

Cc 	  

Da 	  

E 	  

F 	  

G 	  

H 	  

J 	  

Kb 	  

Kc 	  

Kd 	  

Ke 	  

L 	  

Ma 	  
Mb 	  

N 	  

Qå 	 

R 	  

Sa 	  

Sb 	  

Ta 	  

Tb 	  

U 	 

W 	 
Y 	  

MVa 	  

Bycf 	  

SEJ 	  

V K Bal 	  

V K Ba2........ 	 

D Hd J 	  

54 

56 

43 
47 

51 

58 
61 
40 

54 

49 

28 

11 

4 
11 

27 

11 30 

12 12 
22 2 

13 

10 

13 
4 
4 

2 
2 

1 

40 

43 

65 

38 
32 
48 

43 

42 
49 
32 
52 

45 
29 
66 

23 

3 

12 

12 

.3 

7 

6  

32 

9 

1 

21 

15 

10 
5 

11 

7 

7 

36 
60 

41 
39 

40 

38 

47 

46 

54 
47 
62 

56 

48 
55 

35 
15 
11 

22 

38 

19 11 

3 

4 

20 	 
20 

38 
16 

20 
17 

18 
34 

23 

16  

30 
24 

38 
34 
45 
45 
43 

49 14 

15 

10 9 

5 — 
10 5 
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!gar för lokomotiv. 

Bollnäs~i 	Notviken 

Rep. klass 	Ir Rep. klass 

ABCDAB C 

Boden 	 Örebro 

Rep. klass 	Rep. klass 

D 
II 

A 1B 	CID 	A 	B I C 	A 

Medeltal 

Rep. klass 

B C 

41 27 -- 22 41 31 3 21 

	

38 43 	11 	38 	29 ' 23 	20 

.1 ' 	 69 1 	 51 	11 ' 	4 	11 

40 22 — — 
39 20 	(1 15 49 24 19 11 	-- 25 	9 	6 40 — — ' — ' 48 	21 	11 	10 • 

—, 	 —~ 	 42 30 1 —!— 42 30 — 20 
	  19 — 	 15 

— 	9 	 36 • -- 	9 
6 	;' — 23 17 	  29 	 48 	23 	12 	10 

38 -- 
44 	- - 	-- - 	58 - - - - 	 35 — — — 	43 	15 
31 9 7 — — — — 9 	 22 5 32 — 15 — 38 24 12 13 
44 15 — 	40 • 23 — -- 	 56 — — — 43 19 	9 	8 

i 
52  9 15 — 1 46 32 18  — 22 — 3 6 39 — — — 42 20 12 	6 

— — — — 62 37 2613 	  62 37 26 13 
	  48 13 20 	48 13 24 13 

— 10 3 	— 23 — 12 . - - 	5 33 — 	 44 15 	3 	7 
	  49 — 	-4 

— — 65 	3 	 8 	— — 65 — 	6 
34 — 	2 43 	6 13 

	

46 	 49 46 — 28 I 

52 — , 6 	  67 — — 10  53 — 10 12 

53 27 6 — — — 	 36 	16 	50 28 15 12 

— — 	34 	 4 	 45 — 4 1, 
36  	25 	 30 — 	6 16 1 

23 	  34 — — 	45 	12 17 

 	45 	 — I 

29 
66 — 

30 

48 	 24 I 
55 9 — I 
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83; 315 618 03 135579 

Tvättinrättning 

Liljeholmen 	 

III Ängelholm 	 

Orebro 	 

Summor och medeltal 

Fin- Grov- Tork-
tvätt tvätt dukar 
kg. 	kg 	kg 

562 295 8 807 

110 890 5 727 

44 645 9 937 

717 830 

Summa 

kg 

588 102 

119 024 

793 429 

Summa Medel-

kostnader pr
kostna 

kgd  

50.1 7 

87.--

61.-

66.06 

Tvättkvantitet 

31 721 86 303 14 790 22 37 908 68 

Kronor Kronor Kronor öre 

84 01165 211 037 23 295 048 

36 777  96 66 67212 103 450 

52 699 — 

451 197 96 

Material-
kostnad 

Arbets-
kostnad 

Dist-
rikt 

I 17 000 

2 407 

21471 51 128 

88 

08 

250 

Tvättkvantitet och kostnader vid Statens ,järnvägars tvättinrättningar 
år 1918. 

Olika slag av vagnrevisioner 
(enligt revisionsreglementet av den 1 mars 1909.) 

Mindre revision skall företagas: 

1) med boggivagn, som varit i regelbunden tjänstgöring 
sedan näst föregående revision, 	 var 4:e månad. 

2) med boggivagn, som sedan näst föregående revision varit 
under längre perioder stillastående, 	 var 6:e månad, 

3) med Ivåaxlig vagn, som under större delen av tiden från 
närmast föregående revision använts i 
snäll- eller persontåg, 	  var 6:e månad, 

4) med annan person-, post-, fång- och resgodsvagn 	 var 12:e månad. 
5) med varje person-, post-, fång- och resgodsvagn, som är 

intagen i verkstad för mera väsentlig 
reparation. 

Större revision skall företagas: 

1) med person-, post-, fång- och resgodsvagn vid vagnens 
ommålning eller omfernissning, dock ej 
med längre mellantid än 3 år. 

Anni. Tiden för nästa mindre revision räknas från den större revisionen. 
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Revision skall företagas: 

1) med godsvagn 	  vart 3:dje år,' 

2) med varje godsvagn, som är intagen i verkstad för mera 
väsentlig reparation, om minst 2 år för-
flutit sedan den sista revisïonen. 

Av personboggivagnar hava under året 141.4 %o undergått mindre revision, 
» » 	» 	» 	» 	35.4  % 	» 	större 	» 
» tvåaxliga vagnar 	» 	» 	83.5 % 	» 	mindre 	» 
» » 	» 	» 	» 	» 	31.6 % 	» 	större 	» 
» godsvagnar 	» 	a 	28.2 % 	» 	revision. 

Enligt Styrelsens skrivelse den 22 januari 1916 har i vissa fall tiden förlängts till 3 år 
6 månader. 

Personvagnars målning. 

Ommålning och omfernissning av personvagnar skall ske vart tredje år. 
Under treårsperioden 1916-1918 hava målats eller fernissats 587 boggi- 

vagnar och 927 tvåaxliga personvagnar. 
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Antal 
befint-

liga 
Vagnslag 	vagnar 

vid 
årets 

början 

Huvudverkstäder 

Lilje- 	Tomte- Göte- i Malmö Öster 	Bollnäs Boden 'a holmen boda borg 	 sund 	 s 

R 1SR R SR R SR R SR R SR R SR R IS1 R 

Örebro 

R;SR 

Person-, post-, fång- 
och resgodsvagnar 	i 	 I 	I 	 Î 	 I 

Boggivagnar 	 652 120 78 j — — 126 7:3 135 16 136 56 30 3 23 	30 — 
Tvåaxliga vagnar..- 	 1 818 207 159 99 35 221 401259 •  981 190 111 115 79 87 11 178 10 

Summa 2470 327 237 99 35 647 113 397 114 326 1671 145 1 82 110 41 208 10 

Gogsvagnar. 
Täckta godsvagnar 7106 228 	347 — 	341 	224 - 139 	54 - 	71 — ,i 
Malmvagnar 	 2 680 82 — 14  	 9 — 651 — 
Övriga öppna vagn. 16 057 588 — 397 	2 — 413 	462 —i 335 — 453 — 258 -- iO 

Summa 25 8431898 — 758 — 2 — 754 — 686 —1471 — 516 — j 980 — i:, 

Antal 
befintliga 
vagnar 

vid årets 
början 

Huvud,, 

Örebro Liljeholmen Tomteboda Göteborg 

M F M F M F M F 

Vagnslag 

Person-, post-, fång- och 
resgodsvagnar. 

Boggivagnar  	652 	29 	42 	 11 	4 	6 	2 
Tvåaxliga vagnar 	1 818 	67 	27 	 19 	9 	34 	5 

Summa 	2 470 	96 	69 	— 	-- 	30 	13 	40 	7 

Godsvagnar. 
Täckta godsvagnar  	7106 	1 	 4 	— 
Malmvagnar 	  
.Övriga öppna vagnar 	 

	

2 680 	 — — — 

	

16 057 	3 	 29 

	

Summa 25 843 	4 — — — — — 33 . — 

252 

Tid verkstäderna rev rl 

R betecknar för person, post-, fång- och resgodsvagnar mindre revisioner, för godsvagnar revisioner 
S R betecknar större revisioner. 

Tid verkstäderna ommäladl orh 

M betecknar målade vagnar, F betecknar fernissade vagnar. 
Av personboggivagnarna hava således 23.3 % ommålats eller fernissats. 
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Driftverkstäder 

ockholm Värtan 	U Sala 	Motala 	trebro Linköping Kristine- Hälsing- 	Kiruna Södra I 	I p' 	verkstad 	 p g hamn 	borg 

1 1 SRI R SR R 1SR R SR R SR R Sit R SR R SR R SR 

253 

%de `agnar 1918. 

2 2 2 3i 3 — 	-- 15 	1 
4 — I — — 	1 — 7 — 34 -- 68 1 -- -1:, -- 	7 H 

4 	 — 3 2 9  31 37 1 —~ 68 —I 601 —I S — 

	

(1 	58 	40 	34 — 23 	11 — 184 	1 — 57 	_' - 

	

- 1 — 	 271 

	

03 	122 	174 — 184 	70 	— 15 — 1647 	155 

53 	-- 180 — 214 — 23S — 	93 — I 26 j — 1 831 1 — 1 212 

.h fernissade vagnar 1918. 

.e r k s t å d e r 
Summa 

Driftverkstäder 

Boden Malmö ' 	Östersund 	Bollnäs Motala Kristinehamns 
verkstad 	verkstad 

~i F M F M F M F M F M F M F 

50 6 — 2 — — — 	 96 56 
49 5 8 7 13 6 — 	 — 190 59 

99 11 8 9 13 6 — — — — — — 286 115 

	

35 — 1 — 5 
	 66 

146 	1 — 51 
	 1 

	79 — 310 

201 — 	2 — 56 1— — — 	1 — 79 	— 	376 	— 

Av tvåaxliga personvagnarna hava således 13.6 % ommålats eller fernissats. 
godsvagnar (excl. malmvagnar) hava således 1.6 % ommålats. 

15. Maskinaudeln. ber. 1918. 
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Antal 	Enhet 	 F ö r e m å I 	 Kostnad 

Huvudverkstaden Orebro. 

	

2 	st. 	Axlar, snöplogs med hjul  	901 — 

	

5 004 	 Batteriblypoler  	8 827 04 

	

14 575 	 Batterizinkpoler  	17197 38 

	

2 394 	kg 	Beslag, div 	8 721 37 

	

7 501 	» 	Blypackningar  	13 856 39 

	

27 	st. 	Borrmaskiner, hand el,  	11 518 37 

	

15 	» 	Bromsskruvändar, lok.  	682 — 

	

207 	» 	Buffertbrickor  	 1 550 62 

	

170 	» 	Båglampsdetaljer  	517 71 

	

5 	» 	Bälgar för vagnsgavlar 	2 750 — 

	

1 	» 	i Cylinderlock, lok.  	305 60 

	

7 	» 	Cylindrar, lokomotiv 	10276 25 

	

6 	» 	Domkrafter, hydrauliska  	25 332 24 

	

84 	» 	 » 	slid  	29 948 20 

	

700 	» 	Dosor, puts  	632 82 

	

5 587 	» 	Dragremmar till fönster 	t  	8 357 21 

	

350 	» 	Durkslag  	1 052 81 

	

4 996 	» 	Fjådertoppblad 	97 819 08 

	

4710 	» 	Fjädrar, spiral till bromsblock 	1 104 72 

	

200 	kg 	Fårg, lack  	1 865 60 

	

2 956 	fl. 	»  telegraf 	4 434 — 

	

1904 	st. 	Glas till semaforsignaler 	2 941 30 

	

50 	» 	Glödlampsarmar  	550 39 

	

50 	» 	Hammare, hand  	468 39 

	

514 	» 	 » 	tenn och bly 	4 302 44 I 

	

10 	» 	i  Hastighetskontrollapparater 	1 673 i — 

	

300 	» 	Hinkar, vatten ... 	5 007 34 

	

1 000 	m 	Isoleringslister  	274 10 

	

25 	st. 	Jordledningsplåtar  	1 229 183 

	

18 901 	kg 	Järn, div. arbetat  	66 988 160 

	

15 297 	st. 	Jårnhillor 	4 590 164 

	

5 881 	kg 	Järngjutgods, arbetat 	 13 956 27 

	

14 569 	» 	Järnplåt, arbetad 	24 028 17 

	

150 	st. 	Kabelhuvar 	1 499 50 

	

2 275 	» 	Kannor, olje, mindre 	9 007 28 

	

1 750 	» 	» 	a 	större  	16 371 94 

	

100 	» 	 talg av bleck  	465 -- 

	

50 	» 	 » 	» koppar  	393 51 

	

100 	» 	Kapell av segelduk  	500 37  

	

200 	» 	Karafinställ 	5201 75 

255 

Yid huvudverkstäderna avslutade väsentliga tillverkningar. 

Transport 	407 100 23 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



256 

Antal  Enhet  F ii r e m a 1  Kostnad 

Transport 

	

29 176 	kg 	Koppar, garad 	  

	

6 	st. 	Koppelstänger 	  

	

1 	» 	Kran, lyft, verkstads 	  

	

12 	 Kranar, vattenstations 	  

	

60 	 Lagerboxar, lok. 	  

	

24 410 	 Lagerpackningsringar av papp 	  

	

1 775 	 Lager, vagns 	  

	

498 	 Lampbrännare a. sl. 	  

	

1 399 	 Lamphållare 	  

	

350 	 Lampor, bleck, mindre 	  

	

30 	 n 	bord, fotogen 

	

50 	 hand, el. 	 

	

500 	 » 	till lyktor 	 

	

50 	n 	 vägg, fotogen 	  

	

225 	 I.edningsskivor 	  

	

7 420 	 Ledningsstolpar för signallinor 	  

	

100 	 Ledningsstänger, belysnings 	  

	

600 	 Ljuddämpare 	  

	

7 031 	kg 	Lokomotivsmide 	  

	

1 300 	st. 	Lykthållare 	  

	

400 	 Lyktor, banvakts 	  

	

200 	n 	 extratågsignals 	  
1200 i 	» 	Lyktor, glasrörs 	  

	

100 	» 	 hand 	  

	

1100 	n 	» 	handsignals 	  

	

25 	n» 	kupé för ljus 	  

	

300 	» 	v 	loksignals 	  

	

800 	s 	 manometer 	  

	

50 	» 	 semafors för olja, ny modell 	 

	

100 	b 	 spärrbroms 	  

	

400 	» 	n 	truppvagns 	  

	

400 	» z 	vagnsignals 	  

	

100 	» 	 vägboms 	  

	

220 	» 	» 	växel 	  

	

150 	D 	Lådor, adress 	  

	

265 	 brev 	  

	

115 	 n 	av trä, div 	  

	

60 	 » 	dok. och kassa 	  

	

10 	 » 	verktygs av trä 	  

	

828 	kg 	Metall, arbetad 	  

	

20 492 	» 	 babbits för lok. 	  

	

25 425 	» 	» 	» 	, vagnar 	  

	

17979 	b 	Metallgiutgods 	  

Transport  

407 100 23 
153 275 71; 

2 900 05 
980 01 

45 824 52 
11 435 07 
12305 10 
26 860 53 
1 12-1 :19 
2 607 55 

903 :10 
518 88 
577 83 

2117 17 
266 03 

9 209 :12 
179 228 • 10 

1 819 —
1024 20 
9 851 77 
8 963 88 
5841 73 
4500 1- 

10 966 81 
1 412 50 

13 639 60 
688 81 

18 250 24 
6 583 68 
1 212 50 
3 897 85 
3 400 95 

10475 10 
1 621 79 

11 761 51 
3655 11 
1 824 37 
2573 67 

782 51 
235 30 

1000i 21 
151 886 16 
69 915 42 
48 392 87 

1 262 426 • 44 
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Antal 	Enhet F ö temal 	 Kostnad 

Transport 1 262 426 44 

	

156 	kg 	Metallpackning  	2 964 40 

	

501 	» 	Mässingsplåt, arbetad 	11 018 99 

	

249 	» 	Nysilverplåt, arbetad 	1 853 07 

	

1 000 	st. 	Oljelådor till lagerboxar 	2 349 12 

	

50 	» 	Pappershållare, klosett 	255 01 

	

2 	» 	Planskivor  	1990 50 

	

200 	» 	Presenningar, plattforms 	33 614 80 

	

600 	» 	 » 	vagns 	263 681 19 

	

6 	» 	Pressar, tub  	260 52 

	

250 	» 	Signalskärmar  	 I 	1 444 75 

	

700 	 Signaltavlor 	 Ii 	9 882 60 

	

2 	 Skjuthord för vagnar  	91832 09 

	

2856 	kg 	Skruvar och muttrar, arbetade  	5651 95 

	

19 978 	» 	» 	» 	» 	svartsmidda 	25 606 30 

	

2 000 	st. 	Skruvklämmor  	1 231 23 

	

40 	 Skåp, biljett  	1 610 12 

	

680 	» 	Slangar, värmelednings  	97 797 15 

	

100 	j 	» 	Smörjdynor 	262 41 

	

5 	i 	Snöplogar  	81 487 — 

	

600 	» 	Sprutor, olje  	7 686 84 

	

357 717 	kg 	Spårväxelbottenplåtar 	482917 95 

	

20 	st. 	» 	dragstänger, ny modell 	526 62 

	

193 	» 	Spårväxelkorsningar av räler  	153 974 64 

	

136 	» 	' Spärväxelmoträler av vinkeljärn 	16773 68 

	

82 496 	kg 	i Spårväxelsmide 	156 521 81 

	

1 620 	st. 	Spårväxeltungor, ny modell  	423 597 36 

	

23 	» 	Spårväxlar, halvengelska 	259 265 90 

	

68 	» 	» 	 helengelska  	902 862 67 

	

147 	 » 	ny modell 	296 108 71 

	

500 	 Staglänkar  	2 932 87 

	

2 400 	 Stolpar, vagns av järn 	63 285 03 

	

90 	» 	Strömbrytare 	3 829 80 

	

1 888 	kg 	Stålgjutgods  	4 153 60 

	

48 405 	 Stålgjutgods, arbetat  	122 733 39 

	

60 	st. 	Sånken, smides 	206 02 

	

872 	kg 	Tenn i stänger 	7000 15 

	

10 	st. 	Ugnar, löd  	695 20 

	

13 	» 	Vagnar, bangårds 	6 500 — 

	

6 	 » 	decauville  	732 73 

	

58 	» 	» 	godsflyttnings- rals.  	121 800 

	

36 697 	kg 	Vagnsmide  	67 832 04 

	

20 	st. 	Vattenreservoarer 	608 — 

	

100 	 Vedfamnmått av järn  	1 226 08 

Transport 5 000 990 73 
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Antal 	Enhet 	 F o r e m ä l 	 Kostnad 

	

568 	kg 	Ventiler av järn div 	 

	

40 	» 	» 	» metall div 

	

2 	st. 	Vevstakar 	  

	

6 	» 	Ångpannor, lok. 	 

	

1 	» 	Ångpanna a. sl. 	 

	

450 	» 	Åskledare 	  

Transport 5000990 1 73 
6 063 19 

527 40 
1015 72 

139 388 —
8 589 98 

12 936 — 
Summa kronor 5 169 511 02 

Huvudverkstaden Liljeholmen—Tomteboda. 

	

29 	st. 	Anslagstavlor 	. 867 07 

	

921 	» 	Askkoppar  	3 329 05 

	

200 	» 	Byxskyddare  	488 59 

	

10 	» 	Bänkar, brits 	743 78 

	

1 	» 	Centrifug 	2 626 — 

	

15 	» 	Dragkrokar 	393 73 

	

37 	» 	Foder av trä till järnsängar 	743 85 

	

100 	» 	Fodral till signalflaggor  	918 21 

	

400 	» 	Hammare, tenn och bly 	2 301 70 

	

44 	» 	Jalusier av ylle med stänger  	667 95 

	

309 	kg 	Järngiutgods, arbetat 	339 72 

	

149 	st. 	Klädkrokar 	336 32 

	

178 	kg 	Kranar, diverse av jaro  	945 45 

	

114 	 » 	» 	» metall  	806 26 

	

37 	st. 	Landgångar  	1 169 52 

	

83 	» 	Madrasser, säng  	3151 24 

	

90 	» 	Madrassvar 	1654 64 

	

9 	» 	Mattor, papp 	• 	218 67 

	

11 	» 	» 	tåg 	260 54 

	

400 	» 	Mejslar, hand  	414 47 

	

1 285 	kg 	Metall, arbetad 	7 923 85 

	

1 628 	» 	» 	babbits för lokomotiv  	19 008 87 

	

10148 	» 	» 	» 	» vagnar 	39 658 12 

	

17 990 	» 	Metallgjutgods  	 27 242 41 

	

22 	» 	Muttrar a. sl. av metall  	272 53 

	

875 	» 	Olja, vagns 	306 25 

	

147 	st. 	Putor, fjäder 	1453 31 

	

37 502 	kg 	Roster av smidesjärn  	28157 89 

	

61 	» 	Skruvar och muttrar arbetade 	285 67 

	

379 	st. 	Skruvnycklar a. sl 	1 695 39 

	

3 	 Slangar av väv 	380 37 

	

12047 	 Smörjdynor  	18010 85 

	

5 	 Soffor, plattforms  	295 38 

Transport 	167067 65 
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Antal 	Enhet 	 F o r e m å l 	 Kostnad 

Transport 	167 067 65 

	

15 	st. 	Spett, pinch  	276 13 

	

20 	 , Stegar  	501 01 

	

1 	 Ugn, smides  	4950 — 

	

6 	 j Vagnar, bangårds 	3 000 — 

	

10 	I 	» 	decauville  	6 622 39 

	

6 117 	kg 	Vagnsmide  	15167 43 

	

8 	 Ventiler av jam, diverse 	833 76 

	

50 	st. 	Väskor, stations och post  	1 340 57 

	

50 	» 	Växelrakor  	237 82 
Summa kronor 	199 996 76 

Huvudverkstaden Göteborg. 

	

36 	Î 	st. 	Axlar till godsflyttningsvagnar  	2 340 01 

	

5 	 Bänkar, brits 	298 72 

	

86 	» 	Fodral till signalflaggor  	908 50 

	

45 	lufter Fönstergardiner, vanliga  	1 075 45 

	

300 	st. 	Hammare, hand  	1 080 33 

	

135 	» 	» 	tenn och bly 	679 91 

	

72 	 Hjul till godsflyttningsvagnar  	2340 — 

	

62 	» 	Jalusier 	496 84 

	

836 	kg 	Järn, diverse arbetat 	2835 89 

	

7 880 	 Järngjutgods, arbetat 	13 468 90 

	

17 904 	 Järnplåt, arbetad 	25 702 69 

	

419 	st. 	Kolvtätningsringar, lokomotiv  	7999 90 

	

39 	kg 	Kranar, div. av järn 	715 60 

	

133 	» 	» 	» 	» metall 	2 007 40 

	

2 	st. 	Kärror, drag och hand  	554 39 

	

24 	» 	» 	magasins och plattforms  	1 871 58 

	

48 	» 	Kärror, skott. 	 1 584 32 

	

6 507 	 Lagerpackningsringar av papp .......  	2 529 17 

	

97 	 Landgångar 	2 651 59 

	

10 	» 	Lådor, verktygs av trä 	591 90 

	

16 	» 	Madrasser, bänk  	846 50 

	

12 	 » 	säng  	643 07 

	

102 	 » 	a. sl... 	 1 370 29 

	

10 	» 	Mattor, skinn 	268 08 

	

325 	» 	Mejslar, hand  	924 12 

	

1 877 	kg 	Metall, arbetad 	12 997 96 

	

84713 	» 	» 	babbits för lokomotiv  	576085 77 

	

10 968 	» 	Metallgiutgods  	21 029 66 

	

481 	» 	Mutterbrickor av järn  	1955 22 

	

7527 	 Olja, lamp  	4893 10 
Transport 	692 746 86 
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Kostnad Antal 	Enhet 	 F o r e m å l 

692 746 86 
5 414 

	

1543 	kg 

	

18 	st. 

	

16 255 	kg 

	

2 836 	st. 

	

186 	kg 

	

216 	» 

	

40 	st. 

	

2 280 	» 

28 
25 

	

884 	kg 

	

18 471 	1 

	

3 890 	st. 

	

î 	» 

	

(3 	 » 

	

5 	» 

	

5 924 	kg 

	

114 	» 
87 i st. 

	

10 	» 

Transport 

Olja, vagns 	  
Presenningar, plattforms 	  
Roster av smidesjärn 	  
Skaft, verktygs 	  
Skruvar och muttrar, arbetade 	  

» 	» 	» svartsmidda 	 
Skruvnycklar, a. sl. 	  
Smörjdynor 	  
Soffor, plattforms och trädgårds 	  
Spett, hand 	  
Tenn i stänger 	  
Tjära, asfalt 	  
Tuber lokomotiv- av järn 	  
Tvärstycken, lokomotiv 	  
Vagnar, bangårds 	  

• godsflyttnings räls 	  
» verkstads 	  

Vagnstnide 	  
Ventiler av metall div. 	  
Väskor, kallsignals 	  

• stations- och post 	  

• 1779 
19 524 
1 400 
1 017 

528 
239 

3 441 
3 564 

221 
4 676 

17 732 
15 943 
3048 
3 000 
6 290 

461 
14 063 
2223 
1 805 

413 

17 
32 
87 
60 
70 
76 
96 

87 
64 
99 
13 
85 
39 

35 
03 
66  
89 
85 
43 
99 

	

29 	st. 
10 

	

1 	» 

	

l000 	» 

	

22 	lufter 

	

1 840 	st. 

	

125 	» 

	

2 878 	kg 

	

35 	st. 

	

800 	» 

	

117 	kg 

	

30 	st. 
50 

110 
14 
8 
(3 

30 

Summa kronor 

Huvudverkstaden Malmö. 
Anslagstavlor 	  
Bänkar, brits 	  
Cistern för rengöring av maskindelar 	 
Fjädrar spiral till bromsblock 	  
Fönstergardiner, vanliga 	  
Föreningshalsar, värmelednings 	  
Jalusier 	  
Järn, diverse arbetat 	  
Koppel, dragstångs, enkla 	  
Kopplingsnävar, sugluftbroms 	  
Kranar, diverse av metall 	  
Kärror, magasins och plattforms 	 

skott 	  
Landgångar 	  
Madrasser, bänk 	  

säng a. sl. 	  
tagel 	  

Madrassvar 	  

7Ø54O 31 

41 
07 
68 
41 
49 
43 
30 
59 
94 
14 
75 
87 
63 
77 
36 
03 
60 
56 

569 
401 

2 835 
248 
943 

11270 
1 219 
7 662 
1206 
2 520 

572 
2 431 
2 544 
2222 

663 
290 
285 
792 

Transport 38 681 03 
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Antal 	Enhet 	 F ä r e m a 1 	 Kostnad 

Transport 	38 681 03 

	

32 	st. 	Mattor, tag 	  

	

500 	» 	Mejslar, hand 	  

	

21 848 	kg 	Metall, babbits för lokomotiv 	  

	

7 541 	» 	 » 	»  vagnar 	  

	

22 155 	» 	Metallgjutgods 	  

	

10441 	» 	Metallpackning 	  

	

1 150 	» 	Mutterbrickor av järn 	  

	

1 	st. 	Press, skruv 	  

	

32 	» 	Pressar, tub 	  

	

10 	 Retorter till oljegasverk 	 

	

1 499 	kg 	Skruvar och muttrar, svartsmidda 
61 1 	st. 	Skruvnycklar, räls 	  

825 1 	» 	Slangar, värmelednings 	 

	

7 560 	» 	Smörjdynor 	  

18 732 22 
1960 42 

705 94 
3 018 92 
3 067 22 
2 998 20 

499 51 
52 973 88 
11315 35 

	

60 	» 	Stolpar, vagns av järn  	1 427 88 

	

500 	» 	» 	» 	» trä  	1 969 89 

	

4 	» 	Städ, skruv 	762 73 

	

634 	kg 	Tenn i stänger 	2 033 75 

	

19 	st. 	Vagnar, bangårds 	9 500 — 

	

4 	» 	» 	godsflyttnings räls 	1955 34 

	

2 467 	kg 	Vagnsmide  	6 456 17 

	

426 	» 	Ventiler av järn, diverse 	2559 87 

	

11 	st. 	Vaskor, stations  	206 19 

	

86 	» 	Växelrakor  	387 94 

	

4 	 Àssjor  	7863 52 

385 25 
424 77 

25 459 50 
12 840 02 
29 830 49 

Summa kronor 	238016 — 

Huvudverkstaden Östersund—Bollnäs. 

	

96 	st. 	Anslagstavlor 	2 533 86 

	

8 	» 	Bänkar, brits 	831 30 

	

8 	» 	Cisterner, olje och vatten  	 3 891 96 

	

320 	» 	Dornar 	379 35 

	

3 	» 	Filbänkar 	471 53 

	

75 	» 	Fodral till signalflaggor  	670 06 

	

113 	lufter Fönstergardiner, vanliga  	527 15 

	

3 	st. 	Gjutflaskor  	224 81 

	

50 	» 	Hackor, jord och stopp .. 	359 12 

	

1 509 	» 	Ham mare, tenn och bly 	4295 91 

	

760 	par 	Handskar 	 5 246 94 

	

252 	st. 	1 Hjul till magasins- och plattformskärror  	986 88 

	

366 	» 	 » 	»  skottkärror  	2 547 88 

	

278 	» 	Jalusier 	2108 59 

Transport 	25 075 34 
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Antal  Enhet  F ö r c m ä  l  Kostnad 

34 25 075 Transport 
Järn, div. arbetat 	  
Kolvtätningsringar, lok. 	  
Kärror, drag och hand 	  

» » 	magasins och plattforms 	 
» skott 	  

Lampor, hand el. 	  
Landgångar 	  
Lådor, verktygs av trä 	  
Madrasser, tagel 	  
Madrassvar 	  
Mattor, tåg 	  
Mejslar, hand 	  

skrot 	 
kg 	Metall, arbetad 	 
» 	Metallgjutgods 	 
» Olja, lamp 	 

n 	smörjnings för växel förreglingsapparater' 
st. 	Oljebackar 	 

Presenningar, plattforms 	 
a 	Putor, fjäder 	  
• Putvar 	  
• Skåp, verktygs 	  
n Spärväxelkorsningar av räler 	 

Spårväxelmotråler av vinkeljärn 
kg 	Spårväxelsmide 	  
n Spårväxelspetslås 	  

st. 	Spårvåxelställ, ny modell 	 
Spårväxelstödräler, ny modell 	 

» Spärväxeltungfåstplåtar....... 	 
Spårväxeltungor, ny modell 	 

A 	 » 	äldre modell 	 
Spårväxlar, halvengelska 	 

» helengelska 	 
A 	 ny modell 	 
a 	n 	äldre modell 	 

kg 	Stagbultar av koppar 	 
st. 	Stolpar vagns av trä 	 
✓ Vagnar, bangårds 	  
» » 	godsflyttnings räls 	 

kg 	Vagnsmide 	  
Ventiler av järn, div 	 

st. 	Väskor, knallsignals 	 
» stations och post 	 

1 354 
2 439 

355 
2037 

903 
358 54 
812 95 
277 72 

4 701 13 
4 682 33 
892 27 

1201 75 
374 09 

4 257 43 
15 299 99 

316 16 
10 347 24 

213 34 
1851 21 
2080 57 
1820 94 

710 71 
439 527 96 
244 652 74 
51517 67 
33188 47 
77 618 57 
6 097 82 

10 949 05 
224 808 96 

357 43 
13 318 47 

185 961 18 
374 055 47 
275513 52 

327 95 
816 29 

1500 — 
7 359 22 

13 967 71 
317 79 

1363 28 
629 54 

kg 
st. 

» 

» 

» 

57 
81 
65 
34 
80 

Summa kronor  2 046 213 97 

500 
140 

1 
27 
22 
15 
41 
8 

37 
342 
58 

709 
60 

762 
9 973 

898 
615 

7 
12 

145 
353 

8 
787 

1920 
33 895 
15 163 

569 
77 

1 263 
942 
16 

2 
21 

244 
342 
160 
630 

3 
21 

8 554 
56 

125 
19 
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Antal 	Enhet 	 F ö r e in å l 	 lios(nad 

Huvudverkstaden Notviken—Boden. 

	

21 	st. 	Anslagstavlor 	925 85 

	

8 217 	kg 	Babbitsgjutgods 	18 341 92 

	

2 074 	st. 	Bromsblock  	7 195 01 

	

348 	 Dornar 	394 77 

	

884 	 Hammare, tenn och bly 	3108 64 

	

112 946 	kg 	Järngjutgods  	66 731 55 

	

184 	» 	Kranar, diverse av metall  	1 880 60 

	

12 	st. 	Kärror, skott 	1 276 34 

	

28 	» 	Lykthållare 	304 42 

	

10 	 Mattor, tåg 	214 58 

	

125 	» 	Mejslar, skrot  	1011 18 

	

23142 	kg 	Metallgjutgods  	35644 67 

	

5 	st. 	Planskivor  	1 021 — 

	

10 	» 	Pressar, tub  	881 53 

	

250 	 Smörjdynor  	 974 44 

	

12 	» 	Spett, pinch  	259 68 

	

179 	kg 	Tenn i stänger 	523 25 

	

55 	st. 	Tänger, smides 	335 47 

	

9 	» 	Vagnar, godsflyttnings räls 	3 843 53 

	

1 	 Vagn, bangårds 	500 — 

Summa kronor 	145 368 43 

Maskinens beskaffenhet LeyerantOr 	 Kostnad An-
tal 

263 

Nyanskaffade verktygsmaskiner, motorer m. M. för huvudverkstäderna 
under år 1918. 

Liljeholmen—Tomteboda. 
1 	Svetsningsapparat 	 Svenska Carbidkontoret, Göteborg 	 2 728 57 
1 Kontrollur 	  Ralph Forstedt 	  1 554 — 
1 Oljecentrifug 	  Huvudverkstaden, Liljeholmen 	 2626 -- 

I   3 8" Snabbsvarv 	 Lidköpings M. V 	  23 400 — 
3 Fläkt 	  Lindholm-Vikström, Stockholm 	 1 014 30 
3 Elektr. motor, 3 hkr. 	 Allm. Sv. El. A.-B. Västerås 	 1 560 -- 
1 	» 	» 	5 hkr.  	» 	» » 	» 	» 	 1 215 — 
1 Hårdugn 	  Huvudverkstaden, Liljeholmen 	 4950 —I 

Summa kronor 39047 87 
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An-
tal 

 

Maskinens beskaffenhet Leverantör Kostnad 

 

      

      

      

Göteborg. 
I Elektr. motor 7 hkr 	 Allm. Sv. El. A.-B. Västerås 	 
1 Svetsningsapparat 	

 
Sv. Carbidkontoret, Göteborg 	 

1 Fläkt, elektrisk, 20 m3  pr m 	 A.-B. Vilh. Soneson 	  
1 	Hyvelmaskin, 1 000 X 720mm Maskinf. A.-B. Thule 	  
1 Elektr. motor, 7,5 hkr 	 Helsingborgs Mek. V 	  
1 Pump, tryckluft 	

 
Gustaf Swalling 	  

1 	Block, m. el. motor för 2000 kg A.-B. Malcus Holmqvist ... 	 
1 	9" Svarv, för järn och metall A.-B. Lidköpings Mek. V. 	  
l 	Elektr. motor, 15 hkr. 	' A.-B, Elektromaskin, Sthlm 	  
1 	» 	» 	3 » 	 Allm. Sv. El. A.-B. Västerås 	 
1 1 	T. 	» 	1/e » 	1  » 	» 	» 	» 	 » 

1 Karusellsvarv 	  Karlssons Metall & Maskinbolag 	 

1 	 Summa 
Malmö. 

1 	Fräsmaskin, för trä, 1 000 X 
950 mm 	  

Jonsereds F. A.-B. 	  
1 Fläkt, elektr. 30 m3  pr m A.-B. Elektromaskin, Sthlm 	  
1 Shapingmaskin 	 Maskinf. A.-B. Thule 	  
1 Elektrisk motor, 7,5 hkr 	 Allm. Sv. El. A.-B. Västerås 	 
1 	Gängsvarv, 350 mm dubbhöjd A.-B. Lidköpings M. V. 	  
1 Hyvelmaskin, för trä 	 Jonsereds F. A.-B. 	  
2 8" Snabbsvarv 	

 
A.-B. Lidköpings M. V. 	  

2 Elektrisk motor, 3 hkr. 	 Allm. Sv. El. A.-B. Västerås 	 
1 Skjutbord, 22 mtr 	 Huvudverkstaden Orebro 	  
1 	 10 » 	 n 	z 

1 Borrmaskin, trycklufts 	
 A.-B. Atlas Diesel 	  

7 Hammare 	 » 	» 	» 

1 Mothållare 	» 
1 	Borrmaskin,tryckl. till 3"hål 
1 Press, skruv 	  
1 	Fläkt, elektrisk, 16,5 m3  pr m 
1 Transformator, 150 kva. 	 
1 Elektrisk motor, 10 hkr. 

25 » 
2 	... Motorfabr. Fenix, Jönköping 	 

» 7,5 	... Hälsingborgs Mek. V 	  
5 	... A.-B. Elektromaskin, Sthlm 	  

Hyvelmaskin, för trä........ Jonsereds F. A.-B. 	  
Slipmaskin  	 -B. Axel Christiernsson, Sthlm 	 
Borrmaskin, vägg, spindel- 

diam. = 40 	  Jonsereds F. A.-B. 	  
Acetyléngasverk,25 kg laddn. Sv. Carbidkontoret 	  
Såg, cirkel, 500 mm diam. A.-B. Axel Christiernsson, Sthlm 	 

220 
778 50. 
790 

7 270 
970 
600 - 

2 840 - 
7800 
1 690 

520 
390 

28 300 

52 09S 50 

Huvudverkstaden Malmö ... 	 
Allm. Sv. El. A.-B. Västerås 	 

» 	» 

1 238'- 
640 

7 270 
1 160 

16 500 - 
14 930 50 
15600 —' 

930' 
62 304 01 
31 221 8! 

850 - 
2 668 — 

105 — 
970 -- 
705 9-1 
431 — 

8 450 
1 265 -- 
2 530 -- 

414 — 
866 80 
845 - 

6950- 
1 021 75 

582 ii 
1 470 — 
1 185,.57 

Summa kronor  183104105 
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An-
tal Maskinens beskaffenhet 	 L e v e r a n t o r 	 Kostnad 

I 	 I  

Östersund. 
1 Härdugn 	  Fabr. A.-B. Osmund, Uppsala  	723 
2 8" Svarv 	  A.-B. Lidköpings Mek. V 	  14196 
2 Elektrisk motor 	 Allm. Sv. El. A.-B. Västerås  	930 
1 	Hyvelmaskin 	  A.-B. Sigfr. Andersson, Malmö  	297 — 

Summa kronor 16 146 — 
Bollnäs. 

1 	Såg, för järn och metall... E. o. A. Anderssons M. V. Kneippbaden 	335 - 
1 Borrmaskin,fristående,max 	 

32 mm hål 	 Solberga Mek. V. 	950 -- 
I Elektrisk motor 	 I A.-B. Elektromaskin  	275—, 

Summa kronor 	1 560 — 
Örebro. 

1 • Siktmaskin, förgjutformsand A.-B. Malcus Holmqvist  	835 — 
4 Elektrisk motor 	 Alim. Sv. El. A.-B. Västerås  	1 265 — 
1 i Sax, rund 	  A. Karlssons Metall & Maskin A.-B. ... 	1 025 
3 Slipmaskin, elektrisk 	 Huvudverkstaden Orebro 	92086, 
1 	Slidregleringsapparat  	» 	 » 	 385 101 
1 	Svarv, för järn & metall 110 Obekant 	  

mm dubbhöjd 	 Sam Lagerlöv  	1938 
I Tubskrapningsmaskin 	 Huvudverkstaden Orebro 	281940, 
7 	Borrmaskin, 10-15 mm borr, 	» 	 » 	 4 193 15 
2 Elektrisk motor  	 540 
1 	Friktionspress 	 A.-B. Maskinaffären Stieltjes  	2 095 — 
:i 	Vagnar, decauville, 1 m8  ... 	» 	 » 	 1 550 - 
2 	» 	 » 	 Mårten E. Liander  	1450- 
1 	Shapingmaskin 	 Maskinf. A.-B. Thule  	7 270 — 
1 	Svarv, för järn & metall 130 Obekant 	  

mm dubbhöjd 	 A. Karlsson 	800 - 
3 	Borrmaskin,hål t. 25 mm dram. A.-B. B. A. Hjorth 	  2 69010 
1 	Svarv, för järn & metall... Lidköpings Mek. V 	  16 500,- 
4 Vagnar, decauville, 0.75 m3  A.-B. Järnvägsmaterial  	1 24127 
5 Elektrisk motor 	 Obekant  	1975-- 
1 	Blås- & fläktmaskin, 200m3  m A.-B. Damm- och Spånledningar 	437— 
1 	Borrmaskin, fristående 	 Köpings Mek. V.  	6 500,— 
2 Elektisk motor 	 Obekant 	1060;- 
1 	Elektrisk motor, 25 hkr. ... Allm. Sv. El. A.-B. Västerås  	2 640'- 
1 	Smidesham., 150 mm diam. A.-B. B. A. Hjort 	  12 359 80 
2 Elektrisk motor 	 Helsingborgs Mek. V. 	197983 
1 	Svarv för järn & metall 	 Köpings Mek. V.  	9 060 — 
1 Mangel 	  Bergqvist & Vetterlind  	1900'—I 
3 	Elektrisk motor 	 Sv. Elektromek. Industri A.-B.  	3 590 30 
1 	Fräsmaskin 	  A. Karlssons Metall- & Maskin A.-B.... 	335 —, 

Summa kronor 89 354 831 
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För maskinavdelningens driftverkstäder hava under år 1918 nyanskaffats 
verktygsmaskiner, motorer m. m. för ett belopp av kronor 178 962: 12. 

Slopade verktygsmaskiner, motorer m. ni. 

Maskinens beskaffenhet 	Leverantör eller fabrikant 	Tillverk- 	Varde 	k 
ningsår 

	  4 
Liljeholmen. 

Tubavskärningsmaskin ...1 Schuchardt & Schütte 	 1909 	650 — 

Göteborg. 
Tubsvetsningsässja 	 Max Sievert, Stockholm 	 1894 	1 002 50 i 
Tublödugn 	  Statens järnvägar 	  1888 	250 
Tubskärningsmaskin 	 I. S. Hulse, Manchester 	 1863 	800 
Fallhammare 	 John Trädgård, Göteborg 	 1901 	180 

Östersund. 
Ångmaskin 20 hkr 	 Roberg C:o Lincoln 	  
Ångpanna 19,24 m2  eldyta 	a 	 n 

4 

Vid maskinavdelningens driftverkstäder hava under år 1918 inga verk-
tygsmaskiner, motorer m. m. slopats. 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



267 

III. HUVUDVERKSTÄDERNAS BYGGNADER. 

Nybyggnader och förändringsarbeten under år 1918. 

Arbetstitlar 
Litt och 
arbets- 

nummer 

Beviljade 
anslags-
medel 

t. o. m. 
år 1918  

Använt belopp 

frän 
är 1918 I arbetets 

början 

Liljeholmen—Tomteboda 

Avslutade arbeten. 

L 6018 Diverse mindre fbrändringsarbeten 8000— 

i 

7 963 — 	7963-- 

Göteborg: 

Avslutade arbeten. 

L 	6019 Diverse mindre förändringsarbeten  	8 000:
71 

7 988 —, 	7 988 

Malmö: 

Avslutade arbeten. 

L 	6020 Diverse mindre förändringsarbeten  	8 000 — 

Östersund—Bollnäs: 

L 6021 
L 4231 

Avslutade arbeten. 

Diverse mindre förändringsarbeten  	8 000 

Uppförande av presenningsbod i öster- 
sund 	  10000 

7 975 — 	7 975'- 

4122 -  12281- 

.Notviken—Boden : 

Avslutade arbeten. 

L 6023 Diverse mindre förändringsarbeten  	8000 

M 5479 Anordnande av brandpostledning inom 
verkstadsområdet 	 I 	6 500 

2138 

6 622 	7 365 

2138 
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Beviljade 
anslags 
medel 

t. o. m. 
år 1918 

Icke avslutade arbeten. 

Uppförande av plåtslagareverkstad och 
smedja 	 

Avklädnings- och tvättrum i Boden 	 

Anordnade av badrum i Boden 	 

Uppförande av spårväxelverkstad 	 
Anordning för lyftning av boggier 	 
Komplettering av vagnverkstaden 	 

Utbyggnad av vagnverkstaden 	 
Anordnande av spånledning 	 
Diverse mindre förändringsarbeten 	 

Anordnande av avloppsledning från äng- 
centralen 	  

Ångpanneanläggning vid vagnverkstadens 
smedja 	  

M 6005 Spåranordningar 	  
M 6010 Anordnande av avloppsledningar 	 
M 6017 Travers- och uppställningsspår 	 
M 6026 Anordnande av ett last- och uppställ- 

ningsspår ... 	  
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NY RULLANDE MATERIEL 
VID 

STATENS JÄRNVÄGAR 

BIHANG TILL*  MASKINAVDELNINGENS BERÄTTELSE ÅR 1918 

16. Maskinaudeln. ber. 1918. 
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GODSTÅGSLOKOMOTIV LITT. G. 

De åttakopplade godstågslokomotiven lilt. G äro tillverkade vid Linke-Hof-
mann-Werke i Breslau efter samma ritningar som preussiska statsbanornas 
lokomotiv litt. G 81, dock med modifikationer efter svenska förhållanden. 
Sålunda har föraren å de svenska lokomotiven sin plats på vänster sida, 
under det att han å de tyska står vid höger sida. 

Huvuddimensioner. 

Lokomotivet. 
Cylinderdiameter 	600 mm 
Slaglängd 	660 » 
Drivhjulsdiameter 	  1 350 » 

Effektivt ångtryck  	14 kg pr kvcm 
Eldyta, eldstad 	13,3 kvm inv. 

tuber 	  130, 6 » 	» 
» eldstad och tuber 	  144,4 » 	» 
• överhettare  	51,3 » utv. 
» total 	  196,3 » 

Förvärmningsyta 	  13,6 » 
Rostyta 	  2,62 » 
Rostyta : eldyta 	  1 : 75 
Antal tuber, 45/50 m/m  	139 st. 

» 125/133 » 	 24 » 

Üverhettningsrör 	  32/40 mm. 
Avstånd mellan tubplåtar 	  4 500 » 
Rundpannans största diam. inv 	  1 598 » 

» 	plåttjocklek  	17 » 
Hjulbas total av lokomotiv 	  4 700 

» 	» 	med tender 	  13 155 » 
Längd över buffertar med tender 	  18 290 » 
Skentryck vid hjulpar I 	  16 900 kg 
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Skentryck vid hjulpar II 	  16 900 kg 
» 	 III 	  16 9.00 	» 

IV 	  16 900 » 
Adhesionsvikt 	  67 600 » 
Materialvikt 	  61 800 » 
Total vikt i tjänst 	  67 600 » 

» 	» 	» 	med tender 	  112 200 » 

0,65   . 14 . 602  . 660 Dagkraft vid drivhjulsperiferien 16 000 
1 350 

Största å statsbanorna tillåtna hastighet i timmen 	50 km 
Största enligt axel- och cylinderanordning tillåtna hastigheten 

	

i timmen 	51 » 

Tender. 
Hjuldiameter 	998 mm 
Hjulbas 	  4 400 » 
Vattenförråd 	  16 500 kg 
Kolförråd 	  7 000 » 
Vikt i tjänst 	  44 600 » 
Materialvikt 	  21100 » 

Då lokomotivets litt. G största dragkraft, se fig. 3, uppgår till 16 900 kg, 
intar det i fråga om styrka andra platsen bland statsbanornas ånglokomotiv. 
Första rummet intaga malmtågslokomotiven litt. R med en största dragkraft 
av 18 800 kg. Ovannämnda dragkraft, 16 900 kg, kan emellertid icke, även 
om sandning foretages, utnyttjas, enär särskilt under ogynnsamma väder-
leksförhållanden och slippriga räler hjulen lätt försättas i slirning. Loko-
motivens adhesionsvikt är nämligen endast 4,25 gånger större än största 
dragkraften. Å svenska statsbanornas överhetiningslokomotiv uppgår stör-
sta dragkraften till c:a 1/5 av adhesionsvikten. Av denna orsak kan för 
lokomotiven litt. G i allmänhet icke räknas med större dragkraft än om-
kring 13 600 kg, motsvarande en cylinderfyllning av 50 %. Mot denna drag-
kraft svarar i stigning 1 : 100 och vid 15 km hastighet en vagnvikt av om-
kring 1 000 ton. Till jämförelse kan nämnas, att S. J:s åttakopplade lok 
litt. E under samma förhållanden kan framföra en vagnvikt av c:a 700 ton. 

Vid en hastighet av 50 km pr timme utvecklar lokomotiv litt. G, se fig. 
3, en total effekt av 1 280 ind. hästkrafter eller 490 hkr pr kvm rostyta 
och kan därvid framföra en vagnvikt av 320 ton i stigning 1 : 100, under 
det att lokomotiv litt. E med samma hastighet och i samma stigning fram-
för en vagnvikt av 200 ton. I medeltal kan med lokomotiv litt. G fram-
föras c:a 45 % större vagnvikter än med litt. E, vilket ock är lätt förklar-
ligt, då lokomotiven litt. G hava 35 a  större adhesionsvikt än litt. E och 
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MAX. 	DRPG\KRAfiT 
MED HANSYN TILL  
ADHESIONS- VI 

I40o 

1203 W 

Iß 
MAX. DPAGKRA FT 
FÔP IGG5_ ATTNI Iq. 

N 

G 

1—
LL 

1000 CC  
I-- 

Boo ,cr 
I 

600 

o 

400 

ti 

därjämte äro försedda med matarvattenförvärmare, som ökar effekten med 
10 à 12 i. 

Lokomotivet litt. G vilar på fyra axlar;  vilka alla äro kopplade. De två 

0 10 20 30 40 50 
HASTIGHET I KM PR TIMME. 

Fig. 3. Dragkrafts- och effektkurvor. 

tvillingcylindrarna äro placerade vid ramplåtarnas yttersidor. Med denna 
axel- och cylinderanordning får, enligt gällande bestämmelser, lokomotivets 
största hastighet uppgå till 51 km pr timme eller 200 drivhjulsvarv pr 
minut. 
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Ångpannan. 

Angpannans medellinje ligger på en höjd av 2 700 mm över räls över-
kant. Rundpannan är utförd i två plåtlängder med 17 mm plåttjocklek. 
Den främre panncylindern, som har en invändig diam. av 1 564 mm, är 
inskjuten i den bakre och sammannitad med denna utan strimla. Ångdö-
men har en invändig diameter av 740 mm och är placerad på bakre pann- 
cylindern samt är delad efter halva höjden, varvid regulatorn blir lätt åt- 
komlig, när dômens överdel bortlyftes. 

Yttre eldstadens tak och sidor hava en plåttjocklek av 20 resp. 16 mm. 
Framgaveln är 18 mm tjock. Bakgaveln har en plåttjocklek av 16 mm 
samt lutar framåt c:a 9°  mot vertikallinjen, huvudsakligen för viktbesparing. 
Inre eldstaden är av stålplåt med 11 mm godstjocklek i bakgaveln och 
mantelplåten samt 15 mm i tubplåten. Takstagen i eldstaden sitta på ett 
inbördes avstånd av 100 mm, och den främre radens stag äro rörligt an-
ordnade medelst balkar. Eldstaden är synnerligen kraftigt stagad. Sålunda 
finnas utom tvärstagen över eldstadsboxen, vilka till antalet äro sju, vid 
eldstadens framända å ytterplåtarnas invändiga sidor pånitade förstärk-
ningar av 160 x 80 x 15 mm T-järn. Dessutom är yttre eldstadstaket tvärs 
över vid mitten stagat av två stycken 13 mm tjocka vertikala plåtar, fästa 
med långt nedgående vinkeljärn. Avsikten med dessa stag är att förhindra 
brott i de mellersta, yttre takstagens övre gängor. Stagbultarna mellan 
yttre och inre eldstadsplåtarna äro av stål med 26 mm gängor samt mellan 
gängorna avsvarvade till en diameter av 21 mm. Stagbultarna äro för-
sedda med en genomgående urborrning av 7 mm diameter. Utvändigt äro 
hålen överstukade. 

Då eldstaden är neddragen mellan ramplåtarna, har eldstadsboxens bredd 
blivit avsevärt smalare ned- än upptill, vilket gör, att nitförbindningen 
mellan rundpannan och eldstaden måste lossas vid utbyte av eldstadsbor, 
enär denna endast kan insättas framifrån. Utbytningsarbetet försvåras vis-
serligen något härigenom, men den fördelen vinnes, att yttre eldstadens 
bakgavel kan utföras med inåt bockad fläns, vilket ej låter sig göra, om 
vid boxens utbyte bakgaveln skall lossas, enär dennas nitar då måste vara 
åtkomliga utifrån. Utåtbockad fläns har undvikits, enär bottenringens hörn 
äro mycket svåra att hålla täta vid dylik fläns. Yttre och inre eldstads-
gavlarna äro kring eldstadshålet sammannitade med en mellanliggande ring 
såsom å äldre ångpannor. Eldstadsluckan är utförd som skjutlucka av 
statens järnvägars modell. 

Rökskåpstubplåten har 25 mm:s tjocklek samt är fäst till rundpannan 
med en utvändigt kring denna lagd ring av 118 x 108 x 23 mm:s vinkeljärn. 
Tubplåten är över tuberna stagad mot rundpannan med ett plåtstag. 

Tubernas infästning visas i fig. 4. De stora tuberna, som äro anordnade 
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Fig. 4. Infästning av tuber i eldstadstubplåten. 
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i fyra rader med sex tuber i varje rad, äro insvetsade i tubplåten och för- 
sedda med en i tubplåten delvis försänkt krage. De små tuberna, som 	

A hava en utv. diameter av 50 mm, äro vid infästningen i tubplåten ursprung- 
ligen sammandragna till 35 mm:s diameter utv. Kring de mindre tuberna 
är vid infästningen i tubplåten inlagd en 2 mm tjock kopparring. Dessa 	€ 
tuber• äro invalsade på vanligt sätt. Enligt senare bestämmelser skola hålen 	i 
i eldstadens tubplåt för -de mindre tuberna ökas från 39 till 44 mm, då 	i 
vid infästningen tubens diameter ökas genom att inlägga en 1 mm tjock 
kopparring i tubhålet till en diameter av 42 mm. Denna ändring har vid- 
tagits för att erhålla livligare ångbildning. 

Rostytan är 2 606 mm lång och 1 020 mm bred. Vid rostytans främre 
ända är anordnad en fallrost av statens järnvägars modell, rörlig med ratt 
och skruv. De fasta rosterna äro kokillgjutna samt utförda i tre längder. 

De närmast fallrosten liggande rosterna äro av samma modell som å lok  
litt. Ta med ny panna samt de övriga lika dem å lok litt. A och B.  

Lokomotiven äro försedda med ångöverhettare av Schmidts konstruktion  
med uppåt dubbelbockade överhettningsrör, fästa mot ånglådans främre 
vertikala sida. De i rökskåpet framför de stora tuberna anbragta luckorna 
eller spjällen öppnas och stängas automatiskt. Luckorna utgöras av tvenne 
cylindriskt bockade plåtar, som vrida sig kring en under ånglådan, paral-
lellt med tubplåten liggande horisontal axel. Vid den nedre luckan är fast- 
gjord en kätting, gående över en i rökskåpsplåten fäst rulle och vidare 	l' 
fram till rökskåpsdörren, till vilken den är fäst. Med denna anordning  
öppnas spjälluckan samtidigt med rökskåpsluckan.  

Rökskåpet är utfört av 15 mm:s plåt och möjligast kort (längd 1 500 mm)  
för att spara vikt. Rökskåpsluckan är av plåt i huvudsaklig överensstäm-
melse med Statens järnvägars äldre modell. Anslagsringen för luckan är  
av pressad plåt. Asktratt saknas, ävenså rensluckor i rökskåpets sidor. 
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Skorstensröret har en längd av 670 mm samt en diameter av 410 mm ned-
till och 450 mm upptill. Skorstenens överplan ligger på en höjd av 4 250 
mm över räls överkant. Blästermynningen har en diameter av 130 mm på 
en höjd av 100 mm över pannans medellinje. I blästerkonan, som är av 
gjutjärn, är inlagd en s. k. kniv eller kil av 13 mm:s bredd. Gnislsläckaren 
utgöres av ett i form av en stympad omvänd kon bockat järntrådsnät av 
2 mm tråd och med 5 mm masköppning, tätt slutande mot blästerröret 
och skorstenen. 

Som vanligt är pannan vid rökskåpet fast förbunden med ramverket, 
som stagas mot pannan av tvenne mot rundpannan uppgående ramstag, ett 
framför och ett bakom den andra axeln. Vid eldstaden uppbäres pannan 
av fem glidbärjärn, två vid vardera sidan och ett vid bakgaveln, vilket 
senare även är utbildat för begränsning av pannans slingerrörelser sido-
vägen. De bakre bärjärnen vid sidorna äro försedda med klammor för 
pannans fasthållande vid ramverket. Samtliga glidbärjärn smörjas från 
smörjkoppar, fästa å pannbeklädnaden. 

Tvätthålen i eldstaden äro tätade med fastskruvade mindre luckor och 
ej såsom vanligt med ingängade pluggar. Tvätthål äro anbragta på föl-
jande ställen: sju stycken tätt över bottenringen, därav ett i vartdera hör-
net, ett vid mitten av vardera långsidan och ett i mitten av bakgaveln. 
Vidare två stycken i bakgavelns rundning i jämnhöjd med eldstadstaket, 
ett i bakgaveln över eldstadshålet, två stycken i framgavelns rundning i 
vecken mot rundpannan samt ett under tubsatsen i rökskåpstubplåten. Å 
eldstaden finnas därjämte fem större rensluckor med linstätade lock. Rens-
lucka under rundpannan framför eldstadens framgavel saknas, men skola 
dylika uppsättas, i den mån så erfordras. 

Pannarmaturen, som ursprungligen var utförd av järn med krankikar 
och ventiler av metall, skiljer sig väsentligt från statens järnvägars model-
ler. Sålunda äro säkerhetsventilerna av Ramsbottom's modell (viktbelastade), 
glasrörskranarna ingängade i panngaveln och av Roever och Neuberts mo-
dell, ånginjektorn (ångstrålpump) av den vid preussiska statsbanorna an-
vända modellen, placerad vid vänstra sidan av eldstaden samt ventilregu-
latorn av Schmidt & Wagners modell. Ventilstället är placerat å eldstads-
taket, långt fram emot förarehyttens framgavel och mycket otillgängligt 
samt ej försett med anordning för avstängning av ångtilloppet. Efterhand 
komma emellertid S. J. armaturmodeller att införas. Ävenså kommer ven-
tilstället att förses med anordning för avstängning av ångtilloppet. För upp-
mätandet av den överhettade ångans temperatur finnes en thermoelektrisk 
pyrometer av Siemen & Halskes modell. Ledningen till denna utgår från 
vänstra slidskåpet. Samtliga rör äro utförda av järn med undantag av 
manometerröret. 

Förvärmaren, som är av Knorrs cylindriska modell med U-formigt boc- 
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kade tuber, har en ångberöringsyta av 13,6 kvm. Förvärmaren är placerad 
â högra fotplåten vid mitten av rundpannan. Vattnet i förvärmaren upp-
värmes av avloppsånga från högra cylindern och matarpumpen. På det 
att vid stängt ångpådrag till cylindrarna kallt vatten ej ma kunna inmatas 
i ångpannan, finnes uppsatt en automatiskt verkande ventil, vars ventilhus 
med rörledningar står i förbindelse med matarpumpens ångtilloppsrör samt 
högra cylinderns slidskåp. Vid pådragen ånga till cylindrarna, stänges 
ventilen av ånga från cylinderns slidskåp, verkande å en med ventilen för-
bunden kolv, under det att vid stängt ångpådrag ventilen öppnas av ångans 
tryck i matarpumpens tilloppsrör, varvid friskånga insläppes i förvärmaren. 
Med matarpumpen, som är placerad bakom förvärmaren, kan inmatas högst 
250 liter vatten pr minut och minst c:a 6 liter, motsvarande ett dubbelslag. 
Ång- och pumpcylinderns diametrar äro 203 resp. 140 mm samt slaget 
233 mm. Matareventilerna såväl till förvärmaren som injektorn äro pla-
cerade å rundpannans sidor c:a 660 mm bakom rökskåpstubplåten. På 
det att matarvattnet ej skall direkt bespola tuberna, har vid intagen an-
bringats en i huvform bockad plåt, som leder vattnet ned mot rundpannans 
botten. Pannstensavskiljare finnes ej. Vattnet i matarpumpens sugledning 
förhindras vintertiden från att frysa genom inblåsning av ånga i högra 
föreningsröret mellan lokomotivet och tendern. För detta ändamål har 
å pannans bakgavel anbragts en ventil, så anordnad, att ånga i det ena 
ventilläget inblåses i föreningsröret, under det att i det andra läget vatten 
från föreningsröret uppsuges av ångans injektorverkan och utblåses genom 
ett rör, som med förgrening utmynnar vid främre hjulparets ringar i och 
för dessas spolning. 

Bland armaturen må slutligen nämnas anordningar för vattenbegjutning 
av de varma bränsleresterna i asklådan och rökskåpet, om under tågets 
gång fara för antändning föreligger. Vattenbegjutning av asklådan sker 
med en å bakgavelns högra sida placerad kran, som är kombinerad med 
en slang för spolning av durken och vattenbegjutning av stenkolen. Vat-
ten för detta ändamål tages från tryckledningen till förvärmaren. Den se-
nare anordningen för vattenbegjutning av rökskåpet utgöres av en å högra 
matarventilens tryckrör anbragt kran, vilken manövreras från förarehytten 
genom vridning av högra ledstången å pannan. Röret från nämnda kran 
inledes vid rökskåpets framända. 

Å ventilstället finnes en ventil för ångpåsläppning för uppvärmnings-
ändamål. Från denna ventil leder ett rör till en i förarehytten placerad 
trevägskran, från vilken rörledningar utgå till främre buffertplankan och 
bakändan. 

Ångpannans materialvikt exklusive överhettare uppgår till c:a 16 750 kg 
och inklusive överhettare, ång- och blästerrör samt roster men utan vatten 
till c:a 25 600 kg. 
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Fig. 5 och 6. Sektion av fjäderblad 
samt anordning av fjädereggar och 

brickor. 
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Ramverk, fjäderupphängning och broms. 

Ramplåtarna hava en total längd av 10 012 mm samt äro utförda av 
30 mm tjocka helvalsade plåtar. Ramförstagningen är synnerligen stark 
och utgöres exklusive cylinderförstagningen och pannbärplåtarna vid rök-
skåpet av en sammanhängande horisontal förstagning, gående från frå mre 
buffertplankan till eldstadens framgavel samt tre tvärslag, av vilka två gå 
upp mot rundpannan. Samtliga ramstag äro sammannitade av plåt och 
vinkeljärn samt fästa till ramplåtarna med indrivna bultar. Främre buffert-
plankan utgöres av tvenne 465 mm höga och 12 mm tjocka vertikala plåtar, 
sammannitade med tvenne horisontala 180 x 70 x 8 mm:s fl-järn. Jforn-
blocken äro av stålgjutgods med härdade ansättningskilar av stål. 

Bårfjädrarna hänga under axelboxarna samt 
hava anordnats i två balanssystem vid var-
dera ramplåten, ett för de två främre och ett 
för de två bakre axlarna. Fjäderbalanserna 
äro utförda av tvenne plåtar, sammannitade 
med mellanläggshrickor. Bärfjädrarna hava 
en längd av 950 mm samt äro sammansatta 
av 10 st. 120 x 13 mm fjäderblad med i fig. 
5 visad sektion. Fjädrarna äro rätt styva och 
medgiva en fjädring av endast c:a 5,5 mm pr 
ton fjäderbelastning. 

Fjädereggarna äro lösa och utförda enligt 
fig. 6, vilket betydligt underlättar tillverkandet 
av fjädrarna, då fjädereggarna ej behöva ut-
smidas från övre bladet utan kunna valsas 
och avskäras i passande längder. 

Samtliga hjul bromsas med ånga. Bromscylindern har en diam. av 200 
mm och den totala bromskraften uppgår till 25 700 kg eller 38 	av hju- 
lens tryck mot skenorna. Bromsblocken äro ej infästa i skor utan utförda 
i ett stycke samt gjutna av en blandning, bestående av 75 ié gjutjärn och 
25 % stålgjutgods. Ängan till bromscylindern regleras med en å eldstadens 
bakgavel fäst kran. 

Dragkroken är försedd med tvenne snäckfjädrar, placerade på var sin 
sida av dragstången. För dessas sammantryckning erfordras en kraft av 
40 ton i dragkroken. Vardera buffertfjädern kan upptaga en belastning av 
12 ton. 

Gångborden efter ramverkets sidor, som ligga på en höjd av 1 725 mm 
över räls överkant, äro utförda av refflad plåt. 
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Fig. 7. Lokomotivets och tenderns ställning i 140 m kurva vid framåtgång. 
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Hjul, axlar och axelboxar. 

Lokomotivets hjul äro gjutna av mjukt stålgjutgods. Av de fram- och 
återgående maskindelarnas vikter uthalanseras 49 %, varvid trycket mellan 

 

Fig. 8. Lokomotivets och tenderns ställning i 140 m kurva vid backgång. 

 

4. 

hjulet och skenan ökas och minskas med 15„ av vilande skentrycket vid 
en hastighet av 55 km pr timme. De tre främre axlarna äro i förhållande 
till ramen fasta, men den fjärde har givits en sidoförskjutning av 3 mm 
åt vardera sidan, i avsikt att vid gång i kurvor avlasta trycket mellan den 
första axelns hjulfläns och skenan. Andra och tredje hjulparens flänsai• 
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äro 15 mm tunnare än flänsarna å första och fjärde bjulparen. Dessa an-
ordningar medgiva genomfarandet av kurvor med en radie av 140 m såväl 
framåt som back, om spårutvidgningen uppgår till minst 20 mm. I fig. 7 
och 8 visas lokomotivets och tenderns ställning i dylika kurvor. 

I fig. 9 visas lokomotivets och tenderns ställning vid framåtgång i 300 
m:s kurva och 13 mm spårutvidgning. 

Axellagergångarna hava en diameter av 210 mm och en längd av 220 mm 
samt sitta på ett inbördes avstånd av 1 100 mm. Samtliga axlar hava samma 
dimensioner. Lagerboxarna äro av stålgjutgods med lösa lagerskålar av metall, 

Fig. 9. Lokomotivets och tenderns ställning i 300 m kurva vid framåtgâng. 

fodrade med vitmetall. Mot hornblocken hava anbragts lösa 10 mm tjocka 
glidskenor av metall, fästa till lagerboxarna med 7 stycken 10 mm skruvar. 

De lokomotivdelar, som ej äro upphängda i fjädrarna och benämnas 
döda vikter, d. v. s. hjul med axlar och tappar, lagerboxar, fjädrar med 
hängjärn, koppelstänger samt 3/5 av vevstakar och excenterstänger, hava 
följande vikter: 

	

Axel I 		  2 850 kg 
» 	II 	  2 945 » 

t 	III 	  4 250 » 
» 	IV 	  2 860 » 

Summa 12 905 kg 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



14 

Cylindrar och maskineri. 

Vardera cylindern är fäst till ramplåten med 37 stycken 33 mm bultar 
och stagas dessutom mot ramen av vid cylinderns ändar mellan fästflänsen 
och ramen hårt indrivna kilar. Godstjockleken i cylindern är 28 mm. Båda 
cylindrarna äro gjutna efter samma modell. Bakre cylinderlocket är av 
stålgjutgods och främre av gjutjärn. Det främre locket fasthålles mot cy-
lindern av en mellan denna och muttrarna inlagd lös ring av smidesjärn. 
Ångkanalerna äro möjligast korta och raka, och de skadliga rummen uppgå 
till 10 	av cylindervolymen vid ett avstånd mellan kolven och locket av 
22 mm vid framlocket och 38 mm vid baklocket. Ångrörets diameter är 
120 mm och avloppsrörets 170 mm, varvid medelånghastigheterna vid 50 
km körhastighet uppgå till 108 resp. 54 m pr sekund. 

För att, när lokomotivet rullar med avstängd ånga, minska mottrycket å 
kolven samt insugningen av kall luft i slidskåpet, har å cylindern anbragts 
en kran (luftvägskran), som öppnas, när ångan avstänges, varvid cylinderns 
båda ångkanaler sättas i direkt förbindelse med varandra. Därjämte finnes 
å slidskåpet en lu ftinsugningsventil. Dessa samt luftvägskranarna manövreras 
för hand från förarhytten med en gemensam rörelse. 

Kolvslidorna äro utförda av gjutjärn med en diameter av 220 mm in-
vändigt ångtillopp samt 45 mm täckning vid ångtilloppet och 5 mm vid 
ångavloppet. Varje kolv är försedd med 4 smala fjädrande ringar, 6 mm 
breda och 8 mm höga. Kanalöppningen i slidfodret är 50 mm bred. Slid-
fodret är tredelat. Den mellersta delen, som uppbäres av de båda yttre, 
är så inpassad, att den fritt kan expandera. De båda yttre foderdelarna 
fasthållas mot cylindern av över slidskåpsmynningarna anbragta ovala kåpor 
av gjutjärn, vilka även hava till uppgift att leda avloppsångan från slid-
skåpet till det i cylindern ingjutna avloppsröret. Slidstångsstyrningarna i 
locken till nämnda kåpor äro tackjärnsfodrade och försedda med lösa smörj-
koppar av järn. 

Cylinderkolvens diameter är 5 mm mindre än cylinderns, och kolven har 
en bredd av 110 mm. Den är utförd av stålgjutgods samt försedd med tre 
stycken 20 mm breda och 13 mm höga tätningsringar av gjutjärn. Kolv- 	

i stången har en diameter av 95 mm. Stången är smidd av martin med en 
hållfasthet av 5 000-6 000 kg pr kvcm och en förlängning av 20 %. Den 
i kolven inpassade delen av stången är cylindrisk med 90 mm diameter. 
Stången år inpressad i kolven med ett tryck av 25 000 kg samt säkrad med 
en 60 mm hög mutter, som är anpassad till å stången upptagna gängor, 
7 stycken per tum med 88 mm diameter. Gängorna äro stukade över 
muttern för dennas säkring. Den genom främre cylinderlocket gående delen 
av kolvstången, som jämte tvärhuvudet uppbär kolven, har 70 mm:s dia- 

r 
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meter. 	Cylinderloc- 
kens kolvstångspack-
ningar äro självcent- 
rerande av Schmidts 	 afrff '///// 
konstruktion. 	 %-'~~ 

	

Tvärhuvudet löper 	 //  " 	'"" 	\'  ~  ~tarA 
på enkel gäjd, som är 	Y 	 ,  j  \ 
av I-sektion, 125 mm 	 ,  ,4 3j , G -i- 	of hög och 110 mm bred. 	 4

V. 4 
Gäjderna äro smidda 	 41-  a~~` 	F\\~ 
av martin. Tvärhu- 	 •\ 	'- 	 `  ~ • 

• • 	 X111 	M vudena äro av stål- 	 ~~ 	- 	E gjutgods samt målade 	 Ä 	~!  `' 
och endast arbetade 
å 	anliggnings 	och 	 I 	..•  	  
passningsytor. Glid- 	 . 	Ø 
ytorna äro av metall, 	 ~- 	  
520 mm långa samt 	r f • 
försedda med infällda   \ 	 
speglar av vitmetall. 
Största yttrycket upp-  
går till 8,3 kg pr 
kvcm. Kolvstången är 	 à 

fäst till tvärhuvudet  
med en 72 mm hög 	 s 
och 30 mm tjock --- 
stålkil.  

Vevstaken har en  	11   .  ,   _~• __ 
längd av 2 750 mm. 	 - _ r T 	 En' 
Skaftet är utfört med 
I-sektion och har en  
bredd av 75 mm samt 	~. 
en höjd vid stor- och 	 r 	 
lilländan av 130 resp.  
110 mm. Vevstaks- 
tappen i tvärhuvudet  
har 110 mm diam. 
och 90 mm längd 
samt vevstakens lagergång vid drivhjulet 175 min diam. och 130 mm längd. 
Det senare 1agret är fodrat med 9 mm tjock vitmetall. 

Koppelstängerna äro ledade mellan första och andra samt tredje och fjärde 
hjulparen medelst bultar av 80 mm:s diam. Skaften äro utförda med Î- 
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sektion, och skaftet har mel-
lan axel I och II samt III 
och IV 75 mm höjd och 55 
mm bredd samt skaftet mel-
lan axel II och III 95 mm 
höjd och 65 mm bredd. 
Koppelstångstappen vid driv-
hjulet har en diam. och 
längd av 175 resp. 100 mm 
samt vid koppelhjulen av 
109 resp. 85 mm. Det bakre 
hjulparets koppelstångslager 
äro 6 mm kortare än tap-
parna, på grund av axelns 
förskjutbarhet 	sidovägen. 
Samtliga lager äro fodrade 
med 9 mm tjock vitmetall. 
Såväl vevstakar som koppel-
stänger äro helsmidda av 
martin med en hållfasthet 
av 5 000-6 000 kg pr kvcm 
och en förlängning av 20 /a 
samt utförda med hela, slut-
na huvuden och efterställ- 
bara lager av metall, fodrade 
med vitmetall. 

Slidrörelsen är av Heu-
singer von Walldegg's mo-
dell med de i fig. 11 an-
givna dimensionerna. Slid-
stångens bakre ända styres 
och uppbäres av ett å gäjder 
gående tvärhuvud, försett 
med justeringsanordning för 
slidens inställning i förhål-
lande till ångkanalerna. Sli-
den inställes för ett lineärt 
försprång av 3 mm, och 
detta uppmäter genom i ång-
kanalerna upptagna större 
med pluggar igensatta bål. 
Excenterveven är samman- 

i 

Ur Trafikverket museers samlingar - Sveriges Järnvägsmuseum - Trafikverket



17 

smidd med vevtappen. Slidlâslagren Och lagren till ornkastningsaxeln äro 
av järn och tudelade samt fodrade med vitmetall. Slidlåset och omkast-
ningsaxeln äro lagrade i en kraftig balk av stålgjutgods, som är fäst vid 
bakre ändan till ramplåten mellan axel II och III samt vid främre till 
gäjderkonsolen. Omkastningsarmens hävarm griper direkt i den från slid-
låstärningen till slidstången gående stången. Omkastningsskruven är utförd 
med 4-faldig vänstergängning med 72 mm stigning, 50 mm utv. gängdiam. 
och 38 mm kärndiam. Mutterhylsan är av järn, fodrad med vitmetall, i 
vilken gängorna för skruven upptagits. 

Slider och cylindrar smörjas medelst en smörjpump av Dicker & \Terne-
burgs systern »Multiplex», fäst å ett vid pannans bakgavel fastskruvat stativ. 
Rörelsen till pumpen uttages från bakre koppelhjulets högra lapp. 

Alla smörjkoppar å vevstakar och koppel- 
stänger äro utförda med stiftsmörjning  
samt försedda med lock av de å Statens  
järnvägars nyare lokomotiv brukliga mo- 

` 	 D J 

dellerna. Slidrörelsens länkar och stänger ; 
äro försedda med mindre smôrjbehållare 
i form av urborrningar, täckta med ett 
vridbart lock, som fasthalles av en fjäder. 
Snaörjningen av fasta bultar, 1ager och 
ytor, som utsättas för nötning, omsorgs- 
fullt utförd, och hava lösa smörjkoppar av 
järn anbragts, där fasta ej lämpa sig. 
Alla smörjkoppslock äro av järn. 

Förarhytten är ljus och rymlig med Fig. 12. Ventilationsanordning i 
stora fönster i såväl sidoskärmar som fram- 	förarhyttens tak. 

gavel. Takkonstruktionen Ai. säregen, i 
det att taket Iiings efter mitten är dubbelt, och är det yttre taket välvt 
samt dei inre horisontalt. Rummet mellan dessa tak tjänstgör som ven-
tilation för förarehytten. För detta ändamål hava hål upptagits i fram-
och bakskärmen samt i nedre taket. Över de senare hålen, som till an-
talet äro två, hava huvar anbragts med öppningen vänd bakåt. När loko-
motivet går framåt, genomstrômmar luften rummet mellan taken, varvid 
de till förarhyttens tak uppstigande varma gaserna utsugas genom huvarna 
av luftens injektorverkan. Öppningarna i framgaveln kunna, om så ônskas, 
täckas medelst en lucka, då ventilationsanordningen är satt ur funktion. 

Lokomotivet är försett med tvenne sandleidor, placerade ovanpå fingpan-
nan på var sin sida om ångdötnen. Från varje sandlåda nedgå tvenne reir 
på varje sida om pannan. Inalles finnas således åtta rör anordnade så, att 
samtliga hjul sandas vid framåtgång. Sandlådorna äro fôrsedda med ver-
tikalt placerade ventiler, som manövreras för hand. Ursprungligen äro 
17. Maskinavdeln. ber. 1918. 

	 L 
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ventilerna avsedda att manövreras med tryckluft, vilket gör, att rörelsen för 
hand går mycket tungt. 

Beklädnadsplåtar å såväl ångpannan som cylindrarna äro av svartplåt, som 
målats i stålgrå färg. Ledstänger och ledstångsfästen äro målade. Ramarna 
äro målade svarta utvändigt och rödbruna invändigt. 

Tendern. 

Tendern vilar på tre hjulpar. Det andra och tredje hjulparets fjädrar äro 
förenade med balanser, utförda av plåt såsom å lokomotivet. Bärfjädrarna 
hava en längd av 950 mm och äro sammansatta av 11 st. 90 x 13 mm 
tjäderblad, som äro, liksom å lokomotivet, försedda med en längs efter 
bladet gående uppvalsning samt lösa eggar. De äro placerade utanför ram-
plåtarna och vila direkt på lagerboxen, som är av gjutjärn. Mot horn-
blocken hava anbragts lösa 6 mm tjocka glidskenor av metall, fästa till 
lagerboxen med 8 st. skruvar. 

Axeltapparna hava 135 mm diameter och 250 mm längd. Det mellersta 
hjulparet kan i lagergången förskjutas 9,5 mm åt vardera sidan. 

Ramplåtarna äro 20 mm tjocka samt placerade utanför hjulen på ett in-
bördes avstånd av 1 942 mm. Längs efter och under vattencisternen löpa 
tvenne 260 x 90 x 14 x 10 mm L-järn, vilka äro sammannitade framtill med 
draglådan och baktill med buffertbalken på så sätt, att lokomotivets drag-
och tryckkrafter direkt upptagas av nämnda balkar utan att överföras å 
ramplåtarna. Dragkroken är liksom å lokomotivet försedd med tvenne 
snäckfjädrar och är stången rörlig sidvägs kring en 1 800 min framom 
buffertplankan anbragt bult, som är fäst i en vid I=  järnen fastnitad för-
stagning. Det för dragstången i buffertplåten upptagna rektangulära hålet 
medgiver dragkroken att sidoförskjutas c:a 70 mm. 

Kopplingen mellan lokomotivet och tendern utgöres av en större drag-
länk, förbunden vid lokomotivets och tenderns draglåda medelst bultar 
av 100 mm diam. samt tvenne vid sidorna av denna liggande mindre 
säkerhetslänkar med ovala hål vid fästbultarna i lokomotivets draglåda. 
Stötfjädern  har en spännvidd av 750 mm samt utgöres av 12 st. 90 x 13 mm 
fjäderblad. Denna fjäder inspännes för en belastning av 2 000 kg. Fjäder-
bygeln är fäst till draglänksbulten i tendern samt därjämte försedd med 
tvenne vertikalt utsmidda tappar, lagrade i draglådans övre och undre plåt. 
Stötbuffertarna äro med vertikala bultar fästa till stötfjädern samt försedda 
med V-format huvud, som stöder mot å lokomotivets bakplåt fastnitade 
järnplattor med vertikalt V-format urtag. Vid tenderns sidoförskjutning 
i förhållande till lokomotivet erhålles med denna anordning en sidokraft. 
som strävar att återföra tendern till normalläget. 
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Vattencisternens sidor och gavlar äro utförda av 6 mm plåt samt botten 
och tak av 8 resp. 9 mm. Vattenintaget är placerat bakom kolrummet. 
För avläsandet av vattenhöjden i cisternen, har i denna anbragts en flottör 
med visare vid framgavelns högra sida. 

Kolrummet höjer sig 856 mm över cisternens högsta lak och är c:a 900 
mm smalare än vattencisternen, varvid från förarhytten fri utsikt erhålles 
bakåt efter kolrummets sidor. 

I vattencisternens främre del äro vid båda sidor inbyggda verktygsskåp 
samt över dessa, i kolrummet, skåp för personalens privata bruk. För det 
senare ändamålet hava skåp även anbragts under cisternens botten, vid 
mitten av varje sida. Bakom vattencisternen finnes ett rymligt verktygs-
skåp för större, mera sällan använda verktyg. 

Tendern kan bromsas endast för hand med skruvbroms, och uppgår to-
tala bromskraften till 13 700 kg eller 41 % av tenderns vikt med halva 
förråd. Samtliga hjul äro försedda med dubbla block. 

Vid tillverkningen av lokomotiven och tendrarna hava på grund av rå-
dande förhållanden metaller, i vilka koppar, tenn och antimon ingå, an-
vänts i möjligaste minsta utsträckning. 

SOVVAGNAR LITT. ABCo3. 

Sedan tredje klass sovvagnar införts, gjorde sig behovet av även kombi-
nerade första-, andra- och tredje klass sovvagnar efterhand gällande. Be-
slut angående anskaffning av dylika vagnar fattades år 1915, och skulle de 
konstrueras särskilt med tanke på norrlandstrafiken. Ritningarna till den 
nya vagntypen hava uppgjorts på maskinbyrån, och de första vagnarna 
beställdes i mars 1916. 

Som av fig. 1 och 2 framgår, är vagnen försedd med inbyggda plattfor-
mer och bälgar i likhet med de för samtrafiken med Tyskland avsedda 
vagnarna. Det är nämligen meningen att hädanefter vid nyanskaffning av 
personboggivagnar tillämpa denna anordning, enär täckta övergångar givet-
vis äro av stor betydelse i vårt land med dess stränga vintrar. 

Underredet är av den numera använda breda typen utan konsoler och 
med s. k. dubbla spännstag. De fem första vagnarna hava boggier mod. 
1913; de övriga mod. 1907. 

Vagnarna innehålla sex halvkupéer .och en helkupé i första- och andra-
klassavdelningen, fem halvkupéer i tredje klass, sidokorridor i två avdel-
ningar, två vestibuler och två toaletter samt två linneskåp. Antalet sov-
platser är i andra klass 16, i tredje klass 15, antalet sittplatser 24 i andra 
och 20 i tredje klass. Korridorerna hava 7 fällsitsar i andra och 5 i 
tredje klass. 
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Vagnskorgen är för erhållande av större utrymme i tredjeklasskupéerna 
utförd utan lanternin. Den är utvändigt klädd med fernissade teakbräder. 

Halvkupéerna i första- och andraklassavdelningen äro anordnade på 
samma sätt som i vagnarna litt. Ao2 mod. 1914 (se beskrivningen i »Ny 
rullande materiel vid Statens järnvägar», Bihang till Kungl. Järnvägsstyrel-
sens underdåniga berättelse för år 1916, sid. 3), nämligen med sneda 
mellanväggar och toalettskåpet i hörnet vid kupéns bredare del. Sof-
forna hava numera ej det å fig. 1 visade utseendet, utan äro ändrade i 

Fig. 2. 

överensstämmelse med den schematiska fig. 3. Ryggstôdet är jämntjockt, 
och den för underplatsen avsedda madrassen är ej vikbar utan hålles fast 
i sittläge runt de mot väggen uppställda snedkuddarna medelst i madrass-
kanterna fastsydda ringar, som hakas på krokar i väggen. Härigenom 
hindras madrassen att sjunka ned och bildar ett bekvämt ryggstöd. Vid 
bäddning losshakas den övre kanten och madrassen utbredes över soffsitsen. 
Den hävarmsanordning, genom vilken ryggstödet som vanligt bringas i det 
övre höjdläget resp. sänkes före utfällningen vid bäddning för andra klass, 
är så utförd, att lossandet av spärrhakarna sker automatiskt, då hävarmen 
föres uppåt och bakåt i och för stödets sänkning. Vid sittläge placeras, 
som sagt, de två snedkuddarna ävensom en örngottskudde bakom under- 
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platsmadrassen, medan överplatsmadrassen, två stora dunkuddar och den 
andra örngottskudden nedläggas i lådan under soffsitsen. I helkupén be-
finner sig toalettskåpet vid ytterväggen mellan fönstren (fig. 4). 

Sovinredningen i tredjeklasskupéerna utgöres liksom i vagnarna litt. Co7 
(se ovannämnda publikation, sid. 6) av en soffa med uppfällbart ryggstöd 
samt en övre fällbar brits, samtliga klädda med pegamoid. Under sitsens 
hela längd är anordnad - en låda till förvaring av sex filtar, tre huvudkuddar 
och en snedkudde. Dessutom finnas ytterligare två snedkuddar, vilka i 
dagtjänst användas som armstöd. 

Vagnarnas inredning i övrigt såsom golvbeläggning och mattor, vägg- och 

Fig. 3. 

takbeklädnad, sofftyg resp. pegamoid m. m. är utförd på enahanda sätt 
som för vagnar litt. Ao2 mod. 1914 resp. litt. Co7. På grund av svårig-
heter att under kristiden anskaffa mokett och vissa slag av pegamoid hava 
dock ersättningsmaterialier måst anlitas. 

Vatten till tvättanordningar i kupéer och toaletter erhålles på vanligt sätt 
från två cisterner av förtent kopparplåt, rymmande tillsammans 480 liter 
och anbragta en över vardera toaletten. 

Vagnarnas uppvärmning sker efter det vanliga systemet med högtrycksånga 
och gjutna kamelement i lådor resp. kåpor med lock. Korridorelementen 
utgöras dock av långsgående smidesjärnsrör i kåpor av perforerad plåt. 
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rör tredjeklasskupéerna finnes en särskild ventilationsanordning, bestående 
av ett luftintag på vagnstaket, varifrån en trumma leder till kupéerna, där 
den löper utefter ytterväggen vid golvet. Trumman är försedd med regler-
bara öppningar samt ett värmeelement av smidesjärnsrör för ventilations-
luftens uppvärmning. Luftintaget har en öppning åt vardera vagnsänden, . 
och inuti detsamma är anbragt en lättrörlig plåttunga, som av luftdraget 
bringas i sådant läge, att luften tvingas ned i ventilationstrumman, obe-
roende av vagnens rörelseriktning. 

Vagnarna äro utrustade med vakuumbroms, system Hardy. I varje kupé 

Fig. 4. 

samt på tre ställen i korridoren finnas nödbromshandtag, verkande på en 
i ena vestibulen uppsatt nödbromsventil. 

Belysningen sker med gasglödljus, system Dalén. Gasbehållarna rymma 
tillsammans 1 600 liter. 

Vagnarna, som levererats i flere repriser och av olika verkstäder, väga i 
medeltal 43.4 ton och uppgår kostnaden för de senast (år 1918) färdig-
ställda till omkring 124 500 kr. pr stycke. 

TREDJE KLASS DAGVAGNAR LITT. Co8. 

Då i slutet av år 1915 frågan om anskaffning av nya tredje klass dag-
boggivagnar blev aktuell, beslöts med hänsyn till sådana vagnars huvud- 
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sakliga användning i fjärrtågen att upplägga en ny, modern och bekväm 
typ. Den första satsen vagnar beställdes under senare hälften av år 1916 
och levererades under det följande året. 

Konstruktion och utseende visas å fig. 1-3. I likhet med vagnarna litt. 
ABCo3 hava inbyggda plattformer (vestibuler) och bälgar anordnats av skäl, 
som angivits i beskrivningen av dessa vagnar. Underredet är även av samma 
konstruktion, och boggierna äro av 1907 års modell. Vagnskorgen saknar 
lanternin och är utvändigt klädd med teakbräder. Vagnarna äro indelade 
i två öppna resandeavdelningar i mitten, skilda av en vägg med svängdörr 
och glasrutor, en dubbelkupé vid den ena änden och två helkupéer vid den 
andra, en sidokorridor utanför varje kupéavdelning samt två vestibuler och 
två toaletter. Korridorerna äro medelst svängdörrar skilda från vestibu-
lerna och mittavdelningarna. Antalet sittplatser är 78. Genomgången i 
mittavdelningarna är förlagd så mycket åt ena sidan, att denna sidas soffor 
lämna plats för endast en person å varje. Vid båda ändarna av samtliga 
soffor äro armstöd anordnade. Mellan varje par av soffor hava uppsatts 
fällbord av vanlig typ. Fönstren äro med undantag för gavel- och ett sido-
fönster i vestibulerna utförda söm skjutfönster. Ramar och bågar äro av 
teak. Framför alla fönster utom i toaletter och vestibuler äro skjutgardiner 
uppsatta. Toaletterna innehålla förutom klosett tvättställ, spegel och stång 

Fig. 2. 
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Fig. 3. 

för rullhandduk. Vatten tillföres från en i varje vestibul placerad cylindrisk 
behållare av invändigt förtent kopparplåt, rymmande omkring 50 liter. 

Innerväggar och -tak äro utförda av pärlspåntade furubräder och målade, 
de förra i rödbrun mahogny, de senare i vit färg samt fernissade. Golv-
beläggningen utgöres i kupéerna och mittavdelningarna. av linoleum på 
grålumppapp, i övriga avdelningar av förhydningsmassa. I korridorerna 
finnas tågmattor och i vestibulerna ektrall på underlag av zinkplåt. 

Hösten 1918 beställdes ytterligare en sats vagnar, vilka skilja sig från de 
föregående bland annat däri, att vissa svåranskaffbara eller dyrare materia-
lier blivit ersatta med lättare tillgängliga resp. billigare sådana. Sålunda 
skall ytterbeklädnaden bestå av furubräder och oljemålas, ek användas i 
stället för teak och i de flesta fall järn användas i stället för metall. 

Vagnarna äro utrustade med vakuumbroms, system Hardy. I vardera vesti-
bulen är placerad en nödbromsventil, som på vanligt sätt kan sättas i verksam-
het genom handtag,anbragta ett i varje kupé- och mittavdelning samt korridor. 

Belysningen sker med gasglödljus, system Dalén. Gasbehållarna rymma 
tillsatsmas 1 600 liter. 

De för närvarande befintliga vagnarna väga i medeltal 34,5 ton och hava 
betingat ett pris av omkring 60 000 kr. pr stycke. 
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ÅNGFINKOR LITT. F2d. 

Enär de vanliga ångfinkorna med stående ångpanna av Cochrans mo-
dell ofta visat sig otillräckliga för uppvärmning av ett större antal vagnar 
såsom vid förvärmning och i tåg, dragna av elektriska lokomotiv, beslöts 
år 1915 att anskaffa ångfinkor av ny typ med större pannor. Ritningarna 
hava uppgjorts å maskinbyrån med undantag för ångpannan, som kon-
struerats vid Munktells efter en vid maskinbyrån utförd förslagsritning. 

Själva vagnen, se fig. 1 och 2, som är tvåaxlig, skiljer sig med avseende 
på konstruktionen endast obetydligt från en vanlig täckt godsvagn. Vid 
båda ändarna •finnas fällbryggor och vid ena änden plattform. Golvet be-
står av ett undre, tjockare brädlager, vilande på långbalkarna, och ett övre 
tunnare. Tvärs över långbalkarna ligga fyra u-balkar, som uppbära ång-
panna och vattentankar. Det övre golvets underkant ligger i jämnhöjd 
med sistnämnda balkars överkant. Vagnstaket är avlyfibart och delat i 
två halvor samt klätt med ruberoid. Över pannan finnes i taket en ven-
tilationsöppning med tvenne ställbara luckor, så anordnade, att öppning kan 
erhållas mot vagnens båda ändar. Vagnen är försedd med en skjutdörr 
vid vardera sidan, en enkeldörr vid plattformsänden och en dubbeldörr vid 
den motsatta änden. I varje skjutdörr är insatt ett skjutfönster; övriga 
fönster äro fasta och hava de å vagnssidorna befintliga ett parti nedfällbart. 
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Ingen resgodsavdelning finnes, enär ångpanneanläggningen upptager vag-
nens hela utrymme. 

Ångpannan är av lokomobilmodell, d. v. s. liggande och med eldrör samt 
tuberna i dettas förlängning. Pannans arbetstryck uppgår till 10 kg. pr 
kvcm, eldytan mäter 11,5 kvm och rostytan 0,33 kvm. Motsvarande siffror 
äro för cochranpannan 5,75 och 0,50 kvm. Den förra pannan besitter dock 
ej så mycket större kapacitet än den senare, som eldytorna synas angiva, 
enär cochranpannans eldyta är mera effektiv; beräkningar och proveldningar 
hava ådagalagt, att F2d-pannans kapacitet är c:a 60 % större än cochran-
pannans. Från askugnen är anordnad en plåttrumma till den under korgen 
befintliga asklådan, som är försedd med dampar och lucka. En lucka å 
plåttrumman medger införandet av raka eller krok i askugnen. Skorstenen, 
som är försedd med en röksugningsanordning, liknande den å restaurang-
vagnsskorstenarna använda typen, vilar på det vid pannans bakgavel fast-
skruvade sotskåpet (se fig. 1 och 3). I golvet under detta finnes en lucka, 
genom vilken sotskåpsstybben kan avlägsnas. För erhållande av tillräckligt 
drag är i skorstenen uppsatt en ringsotare. 

De båda cylindriska vattentankarna (fig. 4) rymma vardera 2 kbm och 
äro nedtill förenade med ett grovt, i det dubbla golvet framdraget rör, från 
vilket ledningar till de båda injektorerna utgå. På vardera långsidan finnes 
ett vattenintag, ledande till respektive tank. Kolboxen är placerad framför 
ena tanken och rymmer c:a 700 kg. 

Belysningen sker med gasglödljus enligt Daléns system med injektorblan-
dare. Gasbehållaren rymmer 550 liter. Å vissa vagnar för riksgränsbanan 
är anordnat elektriskt ljus, till vilket strömmen tages från de elektriska 
lokomotiven. 

Bromsanordningen utgöres av dubbel skruvbroms samt vakuumbroms. 
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Fig. 3. 

Fig. 4. 
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Vagnarna väga tomma c:a 18 ton och med fulla förråd av vatten och kol 
c:a 24 ton. 

De äro tillverkade vid Centralverkstaden i Orebro, och utgjorde kostnaden 
för de senast färdigställda vagnarna omkring 30 000 kr. pr st. 

KRANVAGNAR LITT. Q2, 

För att bekvämt kunna utföra lastning och lossning av tunga föremål vid 
järnvägsbyggnader, urspårningar o. dyl. hava anskaffats s. k. kranvagnar, 
d. v. s. lyftkranar, vridbart monterade på för desamma avsedda vagnar. 

Antalet kranvagnar ar för närvarande nio, varav en drives med ånga, en 
med fotogénmotor och de övriga med handkraft. 

Ångkranvagnen, som inköptes med Gällivarebanan år 1891, är treaxlig, 
har en vikt av 31,1 ton och en lyftkraft av 10 ton. Den kan förflyttas 
å spåret med last hängande i kroken genom kraftöverföring till mellersta 
hjulaxeln. Kranarmen är medelst maskinkraft höj- och sänkbar, varigenom 
lyfthöjd och svängningsradie kunna varieras. 

Motorvagnen, fig. 1, inköptes år 1913 från Munktells Mek. Verkstad. 
Antalet axlar är två, vikten är 28 ton, lyftkraften 5 ton och motorns effekt 
20 hästkrafter. Då vagnen skall framföras å linjen, sänker och indrages 
kranbommen tätt över maskinhusets tak. Motorn kan medelst en utväx-
ling kopplas till båda axlarna och sålunda framdriva kranvagnen och ett 
par med denna sammankopplade vagnar. 

Av de handdrivna kranvagnarna har den äldsta, som tillverkats i Tyskland 
år 1877, en vikt av 13,1 ton, en.lyftkraft av 5 ton och löper på två axlar. 

Övriga vagnar äro treaxliga, hava en lyftkraft av 10 ton och en medel-
vikt av 28 ton. Två äro tillverkade år 1913 i Tyskland, den ena av Ma-
schinenfabrik Deutschland, Dortmund, den andra av Carl Flohr, Berlin. 
A dessa två vagnar kan kranbommen medelst ett spel föras ned och in 
över vagnen för gång å linjen. 

De återstående fyra vagnarna hava tillverkats vid Centralverkstaden år 
1915 efter därstädes uppgjorda ritningar med den Flohrska vagnen (fig. 2) 
som förebild. 

Konstruktionen och det allmänna utseendet framgår av fig. 3. 
Undervagnéns stomme är utförd av 300 mm höga u-balkar, nämligen 

lång- och buffertbalkar, två tvärbalkar mellan långbalkarna vid underredets 
mitt och mellan tvär- och buffertbalkar långsgående balkar, motsvarande 
dragbalkarna å vanliga vagnar. Mellan tvärbalkarna är anbragt ett centrum-
stycke av stålgjutgods, som utgör fäste för den pivot, vilken uppbär själva 
kranen. Draginrättningen är icke genomgående. Underredets översida är 
täckt med durkplåt. För att vid kranens användning fixera vagnen vid 
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marken finnas ställbara mellanlägg för avlastning av bärfjädrarna, fyra 
saxar med skruvar för fastlåsning vid rälerna och fyra domkrafter, fastsatta 
under tvärgående balkar, vilka domkrafter nedskruvas mot å marken upp-
lagd pallning. Axlar med hjul, lagerboxar med tillbehör och fjädrar äro 
av den typ, som användes på malmvagnar. Bromsen är utförd som häv-
stångsbroms och verkar på ett hjul. 

Den egentliga kranen består av ett fackverk, som uppbär maskineriet, 
kranbommen (lyftarmen) och motvikten för lastens utbalansering. Kranen 
är vridbar kring den ovannämnda pivoten på ett bärande glidlager i toppen 
och ett rullager vid pivotens nedre del. Vid gång å linjen fixeras kranen 
i vagnens längdriktning medelst en låsanordning. Två särskilda spel finnas, 
av vilka det ena är avsett för hissning och firning samt för kranbommens 
utskjutning och indragning, det andra för kranens vridning och motviktens 
förflyttning. Den rörliga kranbommen löper på fackverkets båda övre, pa-
rallella balkar medelst fyra rullar, av vilka det nedre paret ligger an mot 
undersidan av de inåtvända balkflänsarna. Hisspelet har två olika utväx- 
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tingar och frigång samt handbroms och automatisk (centrifugal-) broms. 
Anordningen för kranbommens manövrering medelst detta spel är synner-
ligen enkel och utförd på följande sätt. Den dubbla hisslinan löper från 
lintrumman bakåt över_ linskivor vid kranbommens nedre nock, därifrån 
till övre nockens skivor, lyftblocket och åter över en i övre nocken lagrad 
rulle, som utgör linans fastpunkt. Då lyftblocket intager sitt högsta läge, 
kommer under spelets vridning dragningen i linorna vid de nedre skivorna 
å kranbommen att skjuta ut denna till ytterläget, där den automatiskt fast-
låses medelst en spärrhake, som i sin ordning automatiskt förreglas, så 
snart blocket firas. För sänkning av bommen upphissas lyftblocket så 
långt det går, varvid spärrhakens förregling löses. Den senare upplyftes, ' 
vevaxeln ställes på frigång och bommen nedfiras genom att lätta på band-
bromsen. 

För kranens vridning är å vagnens övre plan fäst en kuggring, på vilken 
verkar ett drev, som erhåller sin rörelse från kranens andra spel. Detta 
spel kan även kopplas till ett annat drev, som genom en kuggstång å mot-
vikten åstadkommer dennas förskjutning. Den senare utväxlingen är själv-
hämmande, varjämte motvikten vid vagnens transport förreglas i innerläget. 
I detta läge av vikten får lasten ej uppgå till mer än 5 ton. Kranvagnen 

Fig. _. 
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är så konstruerad, att den kan förflyttas med största last hängande i kroken 
och kranbommen ställd vinkelrätt mot spåret. 

Kostnaden för de vid Centralverkstaden tillverkade vagnarna har uppgått 
till omkring 14 000 kr. pr vagn. 

18. Maskinavdeln. ber. 1918. 
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GODSTÅGSLOKOMOTIV LITT. G. 

De åttakopplade godstågslokomotiven lilt. G äro tillverkade vid Linke-Hof-
mann-Werke i Breslau efter samma ritningar som preussiska statsbanornas 
lokomotiv litt. G 81, dock med modifikationer efter svenska förhållanden. 
Sålunda har föraren å de svenska lokomotiven sin plats på vänster sida, 
under det att han å de tyska står vid höger sida. 

Huvuddimensioner. 

Lokomotivet. 
Cylinderdiameter 	600 mm 
Slaglängd 	660 » 
Drivhjulsdiameter 	  1 350 » 
Effektivt ångtryck  	14 kg pr kvcm 
Eldyta, eldstad 	13,9 kvm inv. 

» tuber 	  130,5 » » 
eldstad och tuber 	  144,4 » 	» 

» 	överhettare  	51,9 » 	utv. 
• total 	  196,3 » 

Förvärmningsyta 	  13,5 » 
Rostyta  	2,52 » 
Rostyta : eldyta 	  1 : 75 
Antal tuber, 45/50 m/m  	139 st. 

» 	» 125/133 » 	 24 » 

Överhettningsrör 	  32/40 mm 
Avstånd mellan tubplåtar 	  4 500 ' 
Rundpannans största diam. inv 	  1 598 » 

plåttjocklek  	17 » 
Hjulbas total av lokomotiv 	  4 700 » 

» » 	med tender 	  13 155 » 
Längd över buffertar med tender 	  18 290 » 
Skentryck vid hjulpar I 	  16 900 kg 
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Skentryck vid hjulpar II 	  16 900 kg 
» 	III 	  16900 

» 	» 	1 V 	  16 900 » 
Adhesionsvikt 	  67 600 » 
Materialvikt 	  61 800 » 
Total vikt i tjänst 	  67 600 » 

» 	» 	» 	med tender 	  112 200 » 

Dragkraft vid drivhjulsperiferien O,sS .14.603 . 660 	 16 000 » 
1 350 

Största å statsbanorna tillåtna hastighet i timmen 	50 km 
Största enligt axel- och cylinderanordning tillåtna hastigheten 

	

i timmen 	51 » 

Tender. 
Hjuldiameter 	998 mm 
Hjulbas 	  4 400 » 
Vattenförråd 	  16 500 kg 
Kolförråd 	  7 000 » 
Vikt i tjänst 	  44 600 » 
Materialvikt 	  21100 » 

Då lokomotivets litt. G största dragkraft, se fig. 3, uppgår till 16 900 kg, 
intar det i fråga om styrka andra platsen bland statsbanornas ånglokomotiv. 
Första rummet intaga malmtågslokomotiven litt. R med en största dragkraft 
av 18 800 kg. Ovannämnda dragkraft, 16 900 kg, kan emellertid icke, även 
om sandning företages, utnyttjas, enär särskilt under ogynnsamma väder-
leksförhållanden och slippriga räler hjulen lätt försättas i slirning. Loko-
motivens adhesionsvikt är nämligen endast 4,25 gånger större än största 
dragkraften. A svenska statsbanornas överhettningslokomotiv uppgår stör-
sta dragkraften till c:a 1/5  av adhesionsvikten. Av denna orsak kan för 
lokomotiven litt. G i allmänhet icke räknas med större dragkraft än om-
kring 13 600 kg, motsvarande en cylinderfyllning av 50 g. Mot denna drag-
kraft svarar i stigning 1 : 100 och vid 15 km hastighet en vagnvikt av om-
kring 1 000 ton. Till jämförelse kan nämnas, att S. J:s åttakopplade lok 
litt. E under samma förhållanden kan framföra en vagnvikt av c:a 700 ton. 

Vid en hastighet av 50 km pr timme utvecklar lokomotiv litt. G, se fig. 
3, en total effekt av 1 280 ind. hästkrafter eller 490 hkr pr kvm rostyta 
och kan därvid framföra en vagnvikt av 320 ton i stigning 1 : 100, under 
det att lokomotiv litt. E med samma hastighet och i samma stigning fram-
för en vagnvikt av 200 ton. I medeltal kan med lokomotiv litt. G fram-
föras c:a 45 % större vagnvikter än med litt. E, vilket ock är lätt förklar-
ligt, då lokomotiven litt. G hava 35 % större adhesionsvikt än litt. E och 
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Fig. 3. Dragkrafts- och effektkurvor. 

tvillingcylindrarna äro placerade vid ramplåtarnas yttersidor. Med denna 
axel- och cylinderanordning får, enligt gällande bestämmelser, lokomotivets 
största hastighet uppgå till 51 km pr timme eller 200 drivhjulsvarv pr 
minut, 
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Ångpannan. 

Ångpannans medellinje ligger på en höjd av 2 700 mm över räls över-
kant. Rundpannan är utförd i två plåtlängder med 17 mm plåttjocklek. 
Den främre panncylindern, som har en invändig diam. av 1 564 mm, är 
inskjuten i den bakre och sammannitad med denna utan strimla. Ångdö-
men har en invändig diameter av 740 mm och är placerad på bakre pann-
cylindern samt är delad efter halva höjden, varvid regulatorn blir lätt åt-
komlig, när dômens överdel bortlyftes. 

Yttre eldstadens tak och sidor hava en plåttjocklek av 20 resp. 16 mm. 
Framgaveln är 18 mm tjock. Bakgaveln har en plåttjocklek av 16 mm 
samt lutar framåt c:a 9°  mot vertikallinjen, huvudsakligen för viktbesparing. 
Inre eldstaden är av stålplåt med 11 mm godstjocklek i bakgaveln och 
mantelplåten samt 15 mm i tubplåten. Takstagen i eldstaden sitta på ett 
inbördes avstånd av 100 mm, och den främre radens stag äro rörligt an-
ordnade medelst balkar. Eldstaden år synnerligen kraftigt stagad. Sålunda 
finnas utom tvärstagen över eldsiadsboxen, vilka till antalet äro sju, vid 
eldstadens framända å ytterplåtarnas invändiga sidor pånitade förstärk-
ningar av 160 x 80 x 15 mm T-järn. Dessutom är yttre eldstadstaket tvärs 
över vid mitten stagat av två stycken 13 mm tjocka vertikala plåtar, fästa 
med långt nedgående vinkeljärn. Avsikten med dessa stag är att förhindra 
brott i de mellersta, yttre takstagens övre gängor. Stagbultarna mellan 
yttre och inre eldstadsplåtarna äro av stål med 26 mm gängor samt mellan 
gängorna avsvarvade till en diameter av 21 mm. Stagbultarna äro för-
sedda med en genomgående urborrning av 7 mm diameter. Utvändigt äro 
hålen överstukade. 

Då eldstaden är neddragen mellan ramplåtarna, har eldstadsboxens bredd 
blivit avsevärt smalare ned- än upptill, vilket gör, att nitförbindningen 
mellan rundpannan och eldstaden måste lossas vid utbyte av eldstadsbox, 
enär denna endast kan insättas framifrån. Utbytningsarbetet försvåras vis-
serligen något härigenom, men den fördelen vinnes, att yttre eldstadens 
bakgavel kan utföras med inåt bockad fläns, vilket ej låter sig göra, om 
vid boxens utbyte bakgaveln skall lossas, enär dennas nitar då måste vara 
åtkomliga utifrån. Utåtbockad fläns har undvikits, enär bottenringens hörn 
äro mycket svåra att hålla täta vid dylik fläns. Yttre och inre eldstads-
gavlarna äro kring eldstadshålet sammannitade med en mellanliggande ring 
såsom å äldre ångpannor. Eldstadsluckan är utförd som skjutlucka av 
statens järnvägars modell. 

Rökskåpstubplåten har 25 mm:s tjocklek samt är fäst till rundpannan 
med en utvändigt kring denna lagd ring av 118 x 108 x 23 mm:s vinkeljärn. 
Tubplåten är över tuberna stagad mot rundpannan med ett plåtstag. 

Tubernas infästning visas i fig. 4. De stora tuberna, som äro anordnade 
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i fyra rader med sex tuber i varje rad, äro insvetsade i tubplåten och för-
sedda med en i tubplåten delvis försänkt krage. De små tuberna, som 
hava en utv. diameter av 50 mm, äro vid infästningen i tubplåten ursprung-
ligen sammandragna till 35 mm:s diameter utv. Kring de mindre tuberna 
är vid infästningen i tubplåten inlagd en 2 mm tjock kopparring. Dessa 
tuber äro invalsade på vanligt sätt. Enligt senare bestämmelser skola hålen 
i eldstadens tubplåt för de mindre tuberna ökas från 39 till 44 mm, då 
vid infästningen tubens diameter ökas genom att inlägga en 1 mm tjock 
kopparring i tubhålet till en diameter av 42 mm. Denna ändring har vid-
tagits för att erhålla livligare ångbildning. 

Rostytan är 2 606 mm lång och 1 020 mm bred. Vid rostytans främre 
ända är anordnad en fallrost av statens järnvägars modell, rörlig med ratt 
och skruv. De fasta rosterna äro kokillgjutna samt utförda i tre längder. 

Fig. 4. Infästuing av tuber i eldstadstubplåten. 

De närmast fallrosten liggande rosterna äro av samma modell som å lok 
litt. Ta med ny panna samt de övriga lika dem å lok litt. A och B. 

Lokomotiven äro försedda med ångöverhettare av Schmidts konstruktion 
med uppåt dubbelbockade överhettningsrör, fästa mot ånglådans främre 
vertikala sida. De i rökskåpet framför de stora tuberna anbragta luckorna 
eller spjällen öppnas och stängas automatiskt. Luckorna utgöras av tvenne 
cylindriskt bockade plåtar, som vrida sig kring en under ånglådan, paral-
lellt med tubplåten liggande horisontal axel. Vid den nedre luckan är fast-
gjord en kätting, gående över en i rökskåpsplåten fäst rulle och vidare 
fram till rökskåpsdörren, till vilken den är fäst. Med denna anordning 
öppnas spjälluckan samtidigt med rökskåpsluckan. 

Rökskåpet är utfört av 15 mm:s plåt och möjligast kort (längd 1 500 mm) 
för att spara vikt. Rökskåpsluckan är av plåt i huvudsaklig överensstäm-
melse med Statens järnvägars äldre modell. Anslagsringen för luckan är 
av pressad plåt. Asktratt saknas, ävenså rensluckor i rökskåpets sidor. 

f 
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Skorstensröret har en längd av 670 mm samt en diameter av 410 mm ned-
till och 450 mm upptill. Skorstenens överplan ligger på en höjd av 4 250 
mm över räls överkant. Blästermynningen har en diameter av 130 mm på 
en höjd av 100 mm över pannans medellinje. I blästerkonan, som är av 
gjutjärn, år inlagd en s. k. kniv eller kil av 13 mm:s bredd. Gnistsläckaren 
utgöres av ett i form av en stympad omvänd kon bockat järntrådsniit av 
2 mm tråd och med 5 mm masköppning, tätt slutande mot blästerröret 
och skorstenen. 

Som vanligt är pannan vid rökskåpet fast förbunden med ramverket, 
som stagas mot pannan av tvenne mot rundpannan uppgående ramstag, ett 
framför och ett bakom den andra axeln. Vid eldstaden uppbäres pannan 
av fem glidbärjärn, två vid vardera sidan och ett vid bakgaveln, vilket 
senare även är utbildat för begränsning av pannans slingerrörelser sido-
vägen. De bakre bärjärnen vid sidorna äro försedda med klammor för 
pannans fasthållande vid ramverket. Samtliga glidbärjärn smörjas från 
smörjkoppar, fästa å pannbeklädnaden. 

Tvätthålen i eldstaden äro tätade med fastskruvade mindre luckor och 
ej såsom vanligt med ingängade pluggar. Tvätthål äro anbragta på föl-
jande ställen: sju stycken tätt över bottenringen, därav ett i vartdera hör-
net, ett vid mitten av vardera långsidan och ett i mitten av bakgaveln. 
Vidare två stycken i bakgavelns rundning i jämnhöjd med eldstadstaket, 
ett i bakgaveln över eldstadshålet, två stycken i framgavelns rundning i 
vecken mot rundpannan samt ett under tubsatsen i rökskåpstubplåten. Å 
eldstaden finnas därjämte fem större rensluckor med linstätade lock. Rens-
lucka under rundpannan framför eldstadens framgavel saknas, men skola 
dylika uppsättas, i den mån så erfordras. 

Pannarmaturen, som ursprungligen var utförd av järn med krankikar 
och ventiler av metall, skiljer sig väsentligt från statens järnvägars model-
ler. Sålunda äro säkerhetsventilerna av Ramsbottom's modell (viktbelastade), 
glasrörskranarna ingängade i panngaveln och av Roever och Neuberts mo-
dell, ånginjektorn (ångstrålpump) av den vid preussiska statsbanorna an- 
vända modellen, placerad vid vänstra sidan av eldstaden samt ventilregu-
latorn av Schmidt & Wagners modell. Ventilstället är placerat å eldstads-
taket, långt fram emot förarehyttens framgavel och mycket otillgängligt 
samt ej försett med anordning för avstängning av ångtilloppet. Efterhand 
komma emellertid S. J. armaturmodeller att införas. Ävenså kommer ven-
tilstället att förses med anordning för avstängning av ångtilloppet. För upp-
mätandet av den överhettade ångans temperatur finnes en thermoelektrisk 
pyrometer av Siemen & Halskes modell. Ledningen till denna utgår från 
vänstra slidskåpet. Samtliga rör äro utförda av järn med undantag av 
manometerröret. 

Förvärmaren, som är av Knorrs cylindriska modell med U-formigt boc- 
a 
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kade tuber, har en ångberöringsyta av 13,5 kvm. Förvärmaren är placerad 
å högra fotplåten vid mitten av rundpannan. Vattnet i förvärmaren upp-
värmes av avloppsånga från högra cylindern och matarpumpen. På det 
att vid stängt ångpådrag till cylindrarna kallt vatten ej må kunna inmatas 

. i ångpannan, finnes uppsatt en automatiskt verkande ventil, vars ventilhus 
med rörledningar står i förbindelse med matarpumpens ångtilloppsrör samt 
högra cylinderns slidskåp. Vid pådragen ånga till cylindrarna, stänges 
ventilen av ånga från cylinderns slidskåp, verkande å en med ventilen för-
bunden kolv, under det att vid stängt ångpådrag ventilen öppnas av ångans 
tryck i matarpumpens tilloppsrör, varvid friskånga insläppes i förvärmaren. 
Med matarpumpen, som är placerad bakom förvärmaren, kan inmatas högst 
250 liter vatten pr minut och minst c:a 6 liter, motsvarande ett dubbelslag. 
Ang- och pumpcylinderns diametrar äro 203 resp. 140 mm samt slaget 
233 mm. Matareventilerna såväl till förvärmaren som injektorn äro pla-
cerade å rundpannans sidor c:a 660 mm bakom rökskåpstubplåten. På 
det att matarvattnet ej skall direkt bespola tuberna, har vid intagen an-
bringats en i huvform bockad plåt, som leder vattnet ned mot rundpannans 
botten. Pannstensavskiljare finnes ej. Vattnet i matarpumpens sugledning 
förhindras vintertiden från att frysa genom inblåsning av ånga i högra 
föreningsröret mellan lokomotivet och tendern. För delta ändamål har 
å pannans bakgavel anbragts en ventil, så anordnad, att ånga i det ena 
ventilläget inblåses i föreningsröret, under det att i det andra läget vatten 
från föreningsröret uppsuges av ångans injektorverkan och utblåses genom 
ett rör; som med förgrening utmynnar vid främre hjulparets ringar i och 
för dessas spolning. 

Bland armaturen må slutligen nämnas anordningar för vattenbegjutning 
av de varma bränsleresterna i asklådan och rökskåpet, om under tågets 
gång fara för antändning föreligger. Vattenbegjutning av asklådan sker 
med en å bakgavelns högra sida placerad kran, som är kombinerad med 
en slang för spolning av durken och vattenbegjutning av stenkolen. Vat-
ten för detta ändamål tages från tryckledningen till förvärmaren. Den se-
nare anordningen för vattenbegjutning av rökskåpet utgöres av en å högra 
matarventilens tryckrör anbragt kran, vilken manövreras från förarehytten 
genom vridning av högra ledstången å pannan. Röret från nämnda kran 
inledes vid rökskåpets framända. 

A ventilstället finnes en ventil för ångpåsläppning för uppvärmnings-
ändamål. Från denna ventil leder ett rör till en i förarehytten placerad 
trevägskran, från vilken rörledningar utgå till främre buffertplankan och 
hakändan. 

Ångpannans materialvikt exklusive överhettare uppgår till c:a 16 750 kg 
och inklusive överhettare, ång- och blästerrör samt roster men utan vatten 
till c:a 25 600 kg. 
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Ramverk, fjiiderupphängning och broms. 

Ramplåtarna hava en total längd. av 10 012 mm samt äro utförda av 
30 mm tjocka helvalsade plåtar. Ramförstagningen är synnerligen stark 
och utgöres exklusive - cylinderförstagningen och pannbärplåtarna vid rök-
skåpet av en sammanhängande horisontal förstagning, gående från främre 
buffertplankan till eldstadens framgavel samt tre tvärslag, av vilka två gå 
upp mot rundpannan. Samtliga ramstag äro sammannitade av plåt och 
vinkeljärn samt fästa till ramplåtarna med indrivna bultar. Främre buffert-
plankan utgöres av tvenne 465 mm höga och 12 mm tjocka vertikala plåtar, 
sammannitade med tvenne horisontala 180 x 70 x 8 mm:s 1 1-järn. Horn-
blocken äro av stålgjutgods med härdade ansättningskilar av slål. 

Bärfjädrarna hänga under axelboxarna samt 
hava anordnats i två balanssystem vid var- 
dera ramplåten, ett för de två främre och ett •••. 	❖.•oo. 	.•.o • .•:.•.. ~• 
för de två bakre axlarna. Fjäderbalanserna • 

•f 
'•' "'''%' Or~.►déås s...e%. 

äro utförda av tvenne plåtar, sammannitade 
med mellanläggsbrickor. Bärfjädrarna hava  
en längd av 950 mm samt äro sammansatta 	l 	_ 
av 10 st. 120 x 13 mm fjäderblad med i fig. 	
5 visad sektion. Fjädrarna äro rätt styva och  
medgiva en fjädring av endast c;a 5,5 mm pr  
ton fjäderbelastning.  

Fjädereggarna äro lösa och utförda enligt 	IOS 
fig. 6, vilket betydligt underlättar tillverkandet Fig. 5 och 6. Sektion av fjäderblad 
av fjädrarna, då fjädereggarna ej behöva ut- samt anordning av fjädereggar och 

smidas från övre bladet utan kunna valsas 	 brickor. 

och avskäras i passande längder. 
Samtliga hjul bromsas med ånga. Bromscylindern har en diam. av 200 

mm och den totala bromskraften uppgår till 25 700 kg eller 38 	av hju- 
lens tryck mot skenorna. Bromsblocken äro ej infästa i skor utan utförda-
i ett stycke samt gjutna av en blandning, bestående av 75 % gjutjärn och 
25 % stålgjutgods. Ångan till bromscylindern regleras med en å eldstadens 
bakgavel fäst kran. 

Dragkroken är försedd med tvenne snäckfjädrar, placerade på var sin 
sida av dragstången. För dessas sammantryckning erfordras en kraft av 
40 ton i dragkroken. Vardera buffertfjädern kan upptaga en belastning av 
12 ton. 

Gångborden efter ram verkets sidor, som ligga på en höjd av 1 725 mm 
över räls överkant, äro utförda av refflad plåt. 
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Hjul, axlar och axelboxar. 

Lokomotivets hjul äro gjutna av mjukt stålgjutgods. Av de fram- och 
återgående maskindelarnas vikter utbalanseras 49,, varvid trycket mellan 

Fig. 7. Lokomotivets och tenderns ställning i 140 m kurva vid framåtgång. 

gŸŸ 
• • 1

Z ~ 
., 

Fig. S. Lokomotivets och tenderns ställning i 140 m kurva vid backgäng. 

hjulet och skenan ökas och minskas med 15 °a av vilande skentrycket vid 
en hastighet av 55 km pr timme. De tre främre axlarna äro i förhållande 
till ramen fasta, men den fjärde har givits en sidoförskjutning av 3 mm 
åt vardera sidan, i avsikt att vid gång i kurvor avlasta trycket mellan den 
första axelns hjulfläns och skenan. Andra och tredje hjulparens flänsar 
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äro 15 mm tunnare än flänsarna å första och fjärde hjulparen. Dessa an-
ordningar medgiva genomfarandet av kurvor med en radie av 140 m såväl-
framåt som back, om spårutvidgningen uppgår till minst 20 mm. I fig. 7 
och 8 visas lokomotivets och tenderns ställning i dylika kurvor. 

I fig. 9 visas lokomotivets och tenderns ställning vid framåtgång i 300 
m:s kurva och 13 mm spårutvidgning. 

Axellagergångarna hava en diameter av 210 mm och en längd av 220 mm 
samt sitta på ett inbördes avstånd av 1 100 mm. Samtliga axlar hava samma 
dimensioner. Lagerboxarna äro av stålgjutgods med lösa lagerskålar av metall, 

II/  II 	 ffi~ 8

ah 	Aft alk 
w~~~ir 

1570 	1560 	1570 	2.7G5 	1190 	2.40o 	t000 
IOD 

Fig. 9. Lokomotivets och tenderns ställning i 300 m kurva vid framåtgång. 

fodrade med vitmetall. Mot hornblocken hava anbragts lösa 10 mm tjocka 
glidskenor av metall, fästa till lagerboxarna med 7 stycken 10 mm skruvar. 

De lokomotivdelar, som ej äro upphängda i fjädrarna och benämnas 
döda vikter, d. v. s. hjul med axlar och tappar, lagerboxar, fjädrar med 
hängjärn, koppelstänger samt 3/, av vevstakar och excenterstänger, hava 
följande vikter: 

	

Axel I 	  2 850 kg 
» 	II 	  2 945 » 

	

» III 	  4250 » 

	

IV 	  2 860 » 
Summa 12 905 kg 
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Cylindrar och maskineri. 

Vardera cylindern är fäst till ramplåten med 37 stycken 33 mm bultar 
och stagas dessutom mot ramen av vid cylinderns ändar mellan fästflänsen 
och ramen hårt indrivna kilar. Godstjockleken i cylindern är 28 mm. Båda 
cylindrarna äro gjutna efter samma modell. Bakre cylinderlocket är av 
stålgjutgods och främre av gjutjärn. Det främre locket fasthålles mot cy-
lindern av en mellan denna och muttrarna inlagd lös ring av smidesjärn. 
Ångkanalerna äro möjligast korta och raka, och de skadliga rummen uppgå 
till 10 	av cylindervolymen vid ett avstånd mellan kolven och locket av 
22 mm vid framlocket och 38 mm vid baklocket. Ångrörets diameter är 
120 mm och avloppsrörets 170 mm, varvid medelånghastigheterna vid 50 
km körhastighet uppgå till 108 resp. 54 m pr sekund. 

För att, när lokomotivet rullar med avstängd ånga, minska mottrycket å 
kolven samt insugningen av kall luft i slidskåpet, har å cylindern anbragts 
en kran (luftvägskran), som öppnas, när ångan avstänges, varvid cylinderns 
båda ångkanaler sättas i direkt förbindelse med varandra. Därjämte finnes 
å slidskåpet en luftinsugningsvenlil. Dessa samt luftvägskranarna manövreras 
för hand från förarhytten med en gemensam rörelse. 

Kolvslidorna äro utförda av gjutjärn med en diameter av 220 mm in-
vändigt ångtillopp saint 45 mm täckning vid ångtilloppet och 5 mm vid 
ångavloppet. Varje kolv är försedd med 4 smala fjädrande ringar, 6 min 
breda och 8 mm höga. Kanalöppningen i slidfodret är 50 mm bred. Slid-
fodret är tredelat. Den mellersta delen, som uppbäres av de båda yttre, 
är så inpassad, att den fritt kan expandera. De båda yttre foderdelarna 
fasthållas mot cylindern av över slidskåpsmynningarna anbragta ovala kåpor 
av gjutjärn, vilka även hava till uppgift att leda avloppsångan från slid-
skåpet till det i cylindern" ingjutna avloppsröret. Slidstångsstyrningarna i 
locken till nämnda kåpor äro tackjärnsfodrade och försedda med lösa smörj-
koppar av järn. 

Cylinderkolvens diameter är 5 mm mindre än cylinderns, och kolven har 
en bredd av 110 mm. Den är utförd av stålgjutgods samt försedd med tre 
stycken 20 mm breda och 13 mm höga tätningsringar av gjutjärn. Kolv-
stången har en diameter av 95 mm. Stången är smidd av martin med en 
hållfasthet av 5 000-6 000 kg pr kvcm och en förlängning av 20 /. Den 
i kolven inpassade delen av stången är cylindrisk med 90 mm diameter. 
Stången är inpressad i kolven med ett tryck av 25 000 kg samt säkrad med 
en 60 min hög mutter, som är anpassad till å stången upptagna gängor, 
7 stycken per tum med 88 mm diameter. Gängorna äro stukade över 
muttern för dennas säkring. Den genom främre cylinderlocket gående delen 
av kolvstången, som jämte tvärhuvudet uppbär kolven, har 70 mm:s dia- 
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meter. 	Cylinderloc- 
kens kolvstångspack- 
ningar äro självicent- 
rerande av Schmidts 	 %/4i  ' 1  9. 

♦ konstruktion. 	 u ~~1 ., , .♦~N.VON 
Tvärhuvudet löper 	 """` "Amal ; ,  ~M' 

på enkel güjd, som är 
av I-sektion, 125 mm- r 	 ; ;- ,  -vom$ 
hög och 110 mm bred. 	 + 	o 	 
Gäjderna äro smidda 	~~~\/-"'_  ì'̀_ 

• 
• 

i 

speglar av vitmetall.  
Största yttrycket upp-  
går till 8,3 kg pr —_ 
kvcm. Kolvstången är 
fäst till tvärhuvudet 
med en 72 mm hög 

av martin. Tvärhu- 
Ill vudena äro av stål- 	 \ t,•,s 

gjutgods samt målade 	 'S 
 • 

och endast arbetade 
å anliggnings- och 
passningsytor. Glid- 
ytorna äro av metall, 
520 mm långa samt 	f 
försedda med infällda 	ô t   

t 

och 30 mm tjock 	 _ _  
stålkil. 	-~  

Veustaken har en 	 ~~ _ - -f-
längd av 2 750 mm.  
Skaftet är utfört med 

-sektion och har en 
bredd av 75 mm samt 
en höjd vid stor- och 
lilländan av 130 resp. 
110 mm. Vevstaks-
tappen i tvärhuvudet 
har 110 mm diam. 
och 90 mm längd 
samt vevstakens lagergång vid drivhjulet 175 mm diam. och 130 mm längd. 
Det senare lagret är fodrat med 9 mm tjock vitmetall. 

Koppelstängerna äro ledade mellan första och andra samt tredje och fjärde 
hjulparen medelst bultar av 80 mm:s diam. Skaften äro utförda med T- 
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sektion, och skaftet har mel-
lan axel I och II samt III 
och IV 75 mm höjd och 55 
mm bredd samt skaftet mel-
lan axel II och III 95 mm 
höjd och 65 mm bredd. 
Koppelstångstappen vid driv-
hjulet har en diam. och 
längd av 175 resp. 100 mm 
samt vid koppelhjulen av 
109 resp. 85 mm. Det bakre 
hjulparets koppelstångslager 
äro 6 mm kortare än tap-
parna, på grund av axelns 
förskjutbarhet sidovägen. 
Samtliga lager äro fodrade 
med 9 mm tjock vitmetall. 
Såväl vevstakar som koppel-
stänger äro helsmidda av 
martin med en hållfasthet 
av 5 000-6 000 kg pr kvem 
och en förlängning av 20 
samt utförda med hela, slut-

,;„ na huvuden och efterställ- 
bara lager av metall, fodrade 
med vitmetall. 

Slidrörelsen är av Heu-
singer von Walldegg's mo-
dell med de i fig. 11 an-
givna dimensionerna. Slid-
stångens bakre ända styres 
och uppbäres av ett å gäjder 
gående tvärhuvud, försett 
med justeringsanordning för 
slidens inställning i förhål-
lande till ångkanalerna. Sli-
den inställes för ett lineärt 
försprång av 3 mm, och 
detta uppmätes genom i ång 
kanalerna upptagna större 
med pluggar igensatta hål. 
Excenlerveven är samman- 
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smidd med vevtappen: Slidlåslagren och lagren till omkastningsaxeln äro 
av järn och tudelade samt fodrade med vitmetall. Slidlåset och omkast-
ningsaxeln äro lagrade i en kraftig balk av stålgjutgods, som är fäst vid 
bakre ändan till ramplåten mellan axel II och III samt vid främre till 
gäjderkonsolen. Omkastningsarmens hävarm griper direkt i den från slid-
låstärningen till slidstången gående stången. Omkastningsskruven är utförd 
med 4-faldig vänstergängning med 72 mm stigning, 50 mm utv. gängdiam. 
och 38 mm kärndiam. Mutterhylsan är av järn, fodrad med vitmetall, i 
vilken gängorna för skruven upptagits. 

Slider och cylindrar smörjas medelst en smörjpump av Dicker & Werne-
burgs system » Multiplex», fäst å ett vid pannans bakgavel fastskruvat stativ. 
Rörelsen till pumpen uttages från bakre koppelbjulets högra tapp. 

Alla smörjkoppar å vevstakar och koppel-`y-fre ry,i 
stänger äro utförda med stiftsmörjning 
samt försedda med lock av de å Statens 
järnvägars nyare lokomotiv brukliga mo- 
dellerna. Slidrörelsens länkar och stänger 
äro försedda med mindre smörjbehållare 
i form av urborrningar, täckta med ett 
vridbart lock, som fasthålles av en fjäder. 
Smörjningen av fasta bultar, lager och 
ytor, som utsättas för nötning, är omsorgs-  
fullt utförd, och hava lösa smörjkoppar av 	 
järn anbragts, där fasta ej lämpa sig. 
Alla smörjkoppslock äro av järn. 

Förarhytten är ljus och rymlig med Fig. 12. Ventilationsanordning i 
stora fönster i såväl sidoskärmar som fram- 	förarhyttens tak. 
gavel. Takkonstruktionen är säregen, i 
det att taket längs efter mitten är dubbelt, och är det yttre taket välvt 
samt det inre horisontalt. Rummet mellan dessa tak tjänstgör som ven-
tilation för förarehytten. För detta ändamål hava hål upptagits i fram-
och bakskärmen samt i nedre taket. Over de senare hålen, som till an-
talet äro två, hava huvar anbragts med öppningen vänd bakåt. När loko-
motivet går framåt, genomströmmar luften rummet mellan taken, varvid 
de till förarhyttens tak uppstigande varma gaserna utsugas genom huvarna 
av luftens injektorverkan. Öppningarna i framgaveln kunna, om så önskas, 
täckas medelst en lucka, då ventilationsanordningen är satt ur funktion. 

Lokomotivet är försett med tvenne sandlådor, placerade ovanpå ångpan-
nan på var sin sida om ångdômen. Från varje sandlåda nedgå tvenne rör 
på varje sida om pannan. Inalles finnas således åtta rör anordnade så, att. 
samtliga hjul sandas vid framåtgång. Sandlådorna äro försedda med ver-
tikalt placerade ventiler, som manövreras för hand. Ursprungligen ära 

6"--1 
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ventilerna avsedda att manövreras med tryckluft, vilket gör, att rörelsen för 
hand går mycket tungt. 

Beklädnadsplåtar å såväl ångpannan som cylindrarna äro av svartplåt, som 
målats i stålgrå färg. Ledstänger och ledstångsfästen äro målade. Ramarna 
äro målade svarta utvändigt och rödbruna invändigt. 

Tendern. 

Tendern vilar på tre hjulpar. Det andra och tredje hjulparets fjädrar äro 
förenade med balanser, utförda av plåt såsom å lokomotivet. Bärfjädrarna 
hava en längd av 950 mm och äro sammansatta av 11 st. 90 x 13 mm 
fjäderblad, som äro, liksom å lokomotivet, försedda med en längs efter 
bladet gående uppvalsning samt lösa eggar. De äro placerade utanför ram- 
plåtarna och vila direkt på lagerboxen, som är av gjutjärn. Mot horn-
blocken hava anbragts lösa 6 mm tjocka glidskenor av metall, fästa till 
lagerboxen med 8 st. skruvar. 

Axeltapparna hava 135 mm diameter och 250 mm längd. Det mellersta 
hjulparet kan i lagergången förskjutas 9,5 mm åt vardera sidan. 

Ramplåtarna äro 20 mm tjocka samt placerade utanför hjulen på ett in-
bördes avstånd av 1 942 mm. Längs efter och under vattencisternen löpa _ 
tvenne 260 x 90 x 14 x 10 mm ~_-järn, vilka äro sammannitade framtill med 
draglådan och baktill med buffertbalken på så sätt, att lokomotivets drag-
och tryckkrafter direkt upptagas av nämnda balkar utan att överföras å 
ramplåtarna. Dragkroken är liksom å lokomotivet försedd med tvenne 
snäckfjädrar och är stången rörlig sidvägs kring en 1 800 mm framom 
buffertplankan anbragt bult, som är fäst i en vid L-järnen fastnitad för-
stagning. Det för dragstången i buffertplåten upptagna rektangulära hålet 
medgiver dragkroken att sidoförskjutas c:a 70 mm. 

Kopplingen mellan lokomotivet och tendern utgöres av en större drag-
länk, förbunden vid lokomotivets och tenderns draglåda medelst bultar 
av 100 mm diam. samt tvenne vid sidorna av denna liggande mindre 
säkerhetslänkar med ovala hål vid fästbultarna i lokomotivets draglåda. 
Stötfjädern har en spännvidd av 750 mm samt utgöres av 12 st. 90 x 13 mm 
fjäderblad. Denna fjäder inspännes för en belastning av 2 000 kg. Fjäder-
bygeln är fäst till draglänksbulten i tendern samt därjämte försedd med 
tvenne vertikalt utsmidda tappar, lagrade i draglådans övre och undre plåt. 
Stötbuffertarna äro med vertikala bultar fästa till stötfjädern saint försedda 
med V-format huvud, som stöder mot å lokomotivets bakplåt fastnitade 
järnplattor med vertikalt V-format urtag. Vid tenderns sidoförskjutning 
i förhållande till lokomotivet erhålles med denna anordning en sidokraft, 
som strävar att återföra tendern till normalläget. 
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Vattencisternens sidor och gavlar äro utförda av 6 mm plåt samt botten 
och tak -av 8 resp. 9 rum. Vattenintaget är placerat bakom kolrummet. 
För avläsandet av vattenhöjden i cisternen, har i denna anbragts en flottör 
med visare vid framgavelns högra sida. 

Kolrummet höjer sig 856 mm över cisternens högsta tak och är. c:a 900 
mm smalare än vattencisternen, varvid från förarhytten fri utsikt erhålles 
bakåt efter kolrummets sidor. 

I vattencisternens främre del äro vid båda sidor inbyggda verktygsskåp 
samt över dessa, i kolrummet, skåp för personalens privata bruk. För det 
senare ändamålet hava skåp även anbragts under cisternens botten, vid 
mitten av varje sida. Bakom vattencisternen finnes ett rymligt verktygs-
skåp för större, mera sällan använda verktyg. 

Tendern kan bromsas endast för hand med skruvbroms, och uppgår to-
tala bromskraften till 13 700 kg eller 41 ;é av tenderns vikt med halva 
förråd. Samtliga hjul äro försedda med dubbla block. 

Vid tillverkningen av lokomotiven och tendrarna hava på grund av rå-
dande förhållanden metaller, i vilka koppar, tenn och antimon ingå, an-
vänts i möjligaste minsta utsträckning. 

SOVVAGNAR LITT. ABCo3. 

Sedan tredje klass sovvagnar införts, gjorde sig behovet av även kombi-
nerade första-, andra- och tredjeklass sovvagnar efterhand gällande. Be-
slut angående anskaffning av dylika vagnar fattades år 1915, och skulle de 
konstrueras särskilt med tanke på norrlandstrafiken. Ritningarna till den 
nya vagntypen hava uppgjorts på maskinbyrån, och de första vagnarna 
beställdes i mars 1916. 

Som av fig. 1 och 2 framgår, är vagnen försedd med inbyggda plattfor-
mer och bälgar i likhet med de för samtrafiken med Tyskland avsedda 
vagnarna. Det är nämligen meningen att hädanefter vid nyanskaffning av 
personboggivagnar tillämpa denna anordning, enär täckta övergångar givet-
vis äro av stor betydelse i vårt land med dess stränga vintrar. 

Underredet är av den numera använda breda typen utan konsoler och 
med s. k. dubbla spännstag. De fein första vagnarna hava boggier mod. 
1913; de övriga mod. 1907. 

Vagnarna innehålla sex halvkupéer och en helkupé i första- och andra-
klassavdelningen, fem halvkupéer i tredje klass, sidokorridor i två avdel-
ningar, två vestibuler och två toaletter samt två linneskåp. Antalet sov-
platser är i andra klass 16, i tredje klass 15, antalet sittplatser 24 i andra 
och 20 i tredje klass. Korridorerna hava 7 fällsitsar i andra och 5 i 
tredje klass. 
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Vagnskorgen . är för erhållande av större utrymme i tredjeklasskupéerna 
utförd utan lanternin. Den är utvändigt klädd med fernissade teakbräder. 

Halvkupéerna i första- och andraklassavdelningen äro anordnade på 
samma sätt som i vagnarna litt. Ao2 mod. 1914 (se beskrivningen i »Ny 
rullande materiel vid Statens järnvägar», Bihang till Kungl. Järnvägsstyrel-
sens underdåniga berättelse för år 1916, sid. 3), nämligen med sneda 
mellanväggar och toalettskåpet i hörnet vid kupéns bredare del. Sof-
forna hava numera ej det å fig. 1 visade utseendet, utan äro ändrade i 

Fig. 2. 

överensstämmelse med den schematiska fig. 3. Ryggstödet är jämntjockt, 
och den för underplatsen avsedda madrassen är ej vikbar utan hålles fast 
i sittläge runt de mot väggen uppställda snedkuddarna medelst i madrass-
kanterna fastsydda ringar, som hakas på krokar i väggen. Härigenom 
hindras madrassen att sjunka ned och bildar ett bekvämt ryggstöd. Vid 
bäddning losshakas den övre kanten och madrassen utbredes över soffsitsen. 
Den hävarmsanordning, genom vilken ryggstödet som vanligt bringas i det 
övre höjdläget resp. sänkes före utfällningen vid bäddning för andra klass, 
är så utförd, att lossandet av spärrhakarna sker automatiskt, då hävarmen 
föres uppåt och bakåt i och för stödets sänkning. Vid sittläge placeras, 
som sagt, de två snedkuddarna ävensom en örngottskudde bakom under- 
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platsmadrassen, medan överplatsmadrassen, två stora dunkuddar och den 
andra örngottskudden nedläggas i lådan under soffsitsen. I helkupén be-
finner sig toalettskåpet vid ytterväggen mellan fönstren (fig. 4). 

Sovinredningen i tredjeklasskupéerna utgöres liksom i vagnarna litt. Co7 
(se ovannämnda publikation, sid. 6) av en soffa med uppfällbart ryggstöd 
samt en övre fällbar brits, samtliga klädda med pegamoid. Under sitsens 
hela längd är anordnad en låda till förvaring av sex filtar, tre huvudkuddar 
och en snedkudde. Dessutom finnas ytterligare två snedkuddar, vilka i 
dagtjänst användas som armstöd. 

Vagnarnas inredning i övrigt såsom golvbeläggning och mattor, vägg- och 

Fig. 3. 
takbeklädnad, sofftyg resp. pegamoid m. m. är utförd på enahanda sätt 
som för vagnar litt. Ao2 mod. 1914 resp. litt. Col. På grund av svårig-
heter att under kristiden anskaffa mokett och vissa slag av pegamoid hava 
dock ersättningsmaterialier måst anlitas. 

Vatten till tvättanordningar i kupéer och toaletter erhålles på vanligt sätt 
från två cisterner av förtent kopparplåt, rymmande tillsammans 480 liter 
och anbragta en över vardera toaletten. 

Vagnarnas uppvärmning sker efter det vanliga systemet med högtrycksånga 
och gjutna kamelement i lådor resp. kåpor med lock. Korridorelementen 
utgöras dock av långsgående smidesjärnsrör i kåpor av perforerad plåt. 
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För tredjeklasskupéerna finnes en särskild ventilationsanordning, bestående 
av ett luftintag på vagnstaket, varifrån en trumma leder till kupéerna, där 
den löper utefter ytterväggen vid golvet. Trumman är försedd med regler-
bara öppningar samt ett värmeelement av smidesjürnsrör för ventilations-
luftens uppvärmning. Luftintaget har en öppning åt vardera vagnsänden, 
och inuti detsamma är anbragt en lättrörlig plåttunga, som av luftdraget 
bringas i sådant läge, att luften tvingas ned i ventilationstrumman, obe-
roende av vagnens rörelseriktning. 

Vagnarna äro utrustade med vakuumbroms, system Hardy. I varje kupé 

Fig. 4. 

samt på tre ställen i korridoren finnas nödbromshandtag, verkande på en 
i ena vestibulen uppsatt nödbromsventil. • 

Belysningen sker med gasglödljus, system Dalén. Gasbehållarna rymma 
tillsammans 1 600 liter. 

Vagnarna, som levererats i flere repriser och av olika verkstäder, väga i 
medeltal 43.1 ton och uppgår kostnaden för de senast (år 1918) färdig-
ställda till omkring 124 500 kr. pr stycke. 

TREDJE KLASS DAGVAGNAR LITT. Co8. 

Då i slutet av år 1915 frågan om anskaffning av nya tredje klass dag-
boggivagnar blev aktuell, beslöts med hänsyn till sådana vagnars huvud- 
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sakliga användning i fjärrtågen att upplägga en ny, modern och bekväm 
typ. Den första satsen vagnar beställdes under senare hälften av år 1916 
och levererades under det följande året. 

Konstruktion och utseende visas å fig. 1-3. I likhet med vagnarna litt. 
ABCos hava inbyggda plattformer (vestibuler) och bälgar anordnats av skäl, 
som angivits i beskrivningen av dessa vagnar. Underredet är även av samma 
konstruktion, och boggierna äro av 1907 års modell. Vagnskorgen saknar 
lanternin och är utvändigt klädd med teakbräder. Vagnarna äro indelade 
i två öppna resandeavdelningar i mitten, skilda av en vägg med svängdörr 
och glasrutor, en dubbelkupé vid den ena änden och två helkupéer vid den 
andra, en sidokorridor utanför varje kupéavdelning samt två vestibuler och 
två toaletter. Korridorerna äro medelst svängdörrar skilda från vestibu-
lerna och mittavdelningarna. Antalet sittplatser är 78. Genomgången- i 
mittavdelningarna är förlagd så mycket åt ena sidan, att denna sidas soffor 
lämna plats för endast en person å varje. Vid båda andarna av samtliga 
soffor äro armstöd anordnade. Mellan varje par av soffor hava uppsatts 
fällbord av vanlig typ. Fönstren äro med undantag för gavel- och ett sido-
fönster i vestibulerna utförda som skjutfönster. Ramar och bågar äro av 
teak. Framför alla fönster utom i toaletter och vestibuler äro skjutgardiner 
uppsatta. Toaletterna innehålla förutom klosett tvättställ, spegel och stång 
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för rullhandduk. Vatten tillföres från en i varje vestibul placerad cylindrisk 
behållare av invändigt förtent kopparplåt, rymmande omkring 50 liter. 

Innerväggar och -tak diro utförda av pärlspåntade furubräder och målade, 
de förra i rödbrun mahogny, de senare i vit färg samt fernissade. Golv-
beläggningen utgöres i kupéerna och mittavdelningarna av linoleum på 
grålumppapp, i övriga avdelningar av förhydningsmassa. I korridorerna 
finnas tågmattor och i vestibulerna ektrall på underlag av zinkplåt. 

Hösten 1918 beställdes ytterligare en sats vagnar, vilka skilja sig från de 
föregående bland annat däri, att vissa svåranskaffbara eller dyrare materia-
lier blivit ersatta med lättare tillgängliga resp. billigare sådana. Sålunda 
skall ytterbeklädnaden bestå av furubräder och oljemålas, ek användas i 
stället för teak och i de flesta fall järn användas i stället för metall. 

Vagnarna äro utrustade med vakuumbroms, system Hardy. I vardera vesti-
bulen är placerad en nödbromsventil, som på vanligt sätt kan sättas i verksam-
het genom handtag, anbragta ett i varje kupé- och mittavdelning samt korridor. 

Belysningen sker med gasglödljus, systern Dalén. Gasbehållarna rymma 
tillsammas 1 600 liter. 

De för närvarande befintliga vagnarna väga i medeltal 34,5 ton och hava 
betingat ett pris av omkring 60 000 kr. pr stycke. 
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ÅNGFINKOR LITT. F2d. 

Enär de vanliga ångfinkorna med stående ångpanna av Cochrans mo-
dell ofta visat sig otillräckliga för uppvärmning av ett större antal vagnar 
såsom vid förvärmning och i tåg, dragna av elektriska lokomotiv, beslöts 
år 1915 att anskaffa ångfinkor av ny typ med större pannor. Ritningarna 
hava uppgjorts å maskinbyrån med undantag för ångpannan, som kon-
struerats vid Munktells efter en vid maskinbyrån utförd förslagsritning. 

Själva vagnen, se fig. 1 och 2, som är tvåaxlig, skiljer sig med avseende 
på konstruktionen endast obetydligt från en vanlig täckt godsvagn. Vid 
båda ändarna finnas fällbryggor och vid ena änden plattform. Golvet be-
står av ett undre, tjockare brädlager, vilande på långbalkarna, och ett övre 
tunnare. Tvärs över långbalkarna ligga fyra u-balkar, som uppbära ång-
panna och vattentankar. Det övre golvets underkant ligger i jämnhöjd 
med sistnämnda balkars överkant. Vagnstaket är avlyfibart och delat i 
två halvor samt klätt med ruberoid. Över pannan finnes i taket en ven-
tilationsöppning med tvenne ställbara luckor, så anordnade, att öppning kan 
erhållas mot vagnens båda ändar. Vagnen är försedd med en skjutdörr 
vid vardera sidan, en enkeldörr vid plattformsänden och en dubbeldörr vid 
den motsatta änden. I varje skjutdörr är insatt ett skjutfönster; övriga 
fönster äro fasta och hava de å vagnssidorna befintliga ett parti nedfällbart. 

• 
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Ingen resgodsavdelning finnes, enär ångpanneanläggningen upptager vag-
nens hela utrymme. 

Ångpannan är av lokomobilmodell, d. v. s. liggande och med eldrör samt 
tuberna i dettas förlängning. Pannans arbetstryck uppgår till 10 kg. pr 
kvcm, eldytan mäter 11,5 kvm och rostytan 0,33 kvm. Motsvarande siffror 
äro för cochranpannan 5,75 och 0,5o kvm. Den förra pannan besitter dock 
ej så mycket större kapacitet än den senare, soin eldytorna synas angiva, 
enär cochranpannans eldyta är mera effektiv; beräkningar och proveldningar 
hava ådagalagt, att F2d-pannans kapacitet är c:a 60 °o större än cochran-
pannans. Från askugnen år anordnad en plåttrumma till den under korgen 
befintliga asklådan, som är försedd med dampar och lucka. En lucka å 
plåttrumman medger införandet av raka eller krok i askugnen. Skorstenen, 
som är försedd med en röksugningsanordning, liknande den å restaurang-
vagnsskorstenarna använda typen, vilar på det vid pannans bakgavel fast-
skruvade sotskåpet (se fig. 1 och 3). I golvet under detta finnes en lucka, 
genom vilken sotskåpsstybben kan avlägsnas. För erhållande av tillräckligt 
drag är i skorstenen uppsatt en ringsotare. 

De båda cylindriska vattentankarna (fig. 4) rymma vardera 2 kbm och 
äro nedtill förenade med ett grovt, i det dubbla golvet framdraget rör, från 
vilket ledningar till de båda injektorerna utgå. På vardera långsidan finnes 
ett vattenintag, ledande till respektive tank. Kolboxen är placerad framför 
ena tanken och rymmer c:a 700 kg. 

Belysningen sker med gasglödljus enligt Daléns system med injektorblan-
dare. Gasbehållaren rymmer 550 liter. A vissa vagnar för riksgränsbanan 
är anordnat elektriskt ljus, till vilket strömmen tages från de elektriska 
lokomotiven. 

Bromsanordningen utgöres av dubbel skruvbroms samt vakuumbroms. 
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Vagnarna väga tomma c:a 18 ton och med fulla förråd av vatten och kol 
c:a 24 ton. 

De äro tillverkade vid Centralverkstaden i Örebro, och utgjorde kostnaden 
för de senast färdigställda vagnarna omkring 30 000 kr. pr st. 

KRANVAGNAR LITT. Q2. 
För att bekvämt kunna utföra lastning och lossning av tunga föremål vid 

järnvägsbyggnader, urspårningar o. dyl. hava anskaffats s. k. kranvagnar, 
d. v. s. lyftkranar, vridbart monterade på för desamma avsedda vagnar. 

Antalet kranvagnar är för närvarande nio, varav en drives med ånga, en 
med fotogénmotor och de övriga med handkraft. 

Ångkranvagnen, som inköptes med Gällivarebanan år 1891, är treaxlig, 
har en vikt av 31,1 ton och en lyftkraft av 10 ton. Den kan förflyttas 
å spåret med last hängande i kroken genom kraftöverföring till mellersta 
hjulaxeln. Kranarmen är medelst maskinkraft höj- och sänkbar, varigenom 
lyfthöjd och svängningsradie kunna varieras. 

Motorvagnen, fig. 1, inköptes år 1913 från Munktells Mek. Verkstad. 
Antalet axlar är två, vikten är 28 ton, lyftkraften 5 ton och irrotorns effekt 
20 hästkrafter. Då vagnen skall framföras å linjen, sänkes och indrages 
kranbommen tätt över maskinhusets tak. Motorn kan medelst en utväx-
ling kopplas till båda axlarna och sålunda framdriva kranvagnen och ett 
par med denna sammankopplade vagnar. 

Av de handdrivna kranvagnarna har den äldsta, som tillverkats i Tyskland 
år 1877, en vikt av 13,1 ton, en lyftkraft av 5 ton och löper på två axlar. 

Övriga vagnar äro treaxliga, hava en lyftkraft av 10 ton och en medel-
vikt av 28 ton. Två äro tillverkade år 1913 i Tyskland, den ena av Ma-
schinenfabrik Deutschland, Dortmund, den andra av Carl Flohr, Berlin. 
Å dessa två vagnar kan kranbommen medelst ett spel föras ned och in 
över vagnen för gång å linjen. 

De återstående fyra vagnarna hava tillverkats vid Centralverkstaden år 
1915 efter därstädes uppgjorda ritningar med den Flohrska vagnen (fig. 2) 
som förebild. 

Konstruktionen och det allmänna utseendet framgår av fig. 3. 
Undervagnens stomme är utförd av 300 mm höga u-balkar, nämligen 

lång- och buffertbalkar, två tvärbalkar mellan långbalkarna vid underredets 
mitt och mellan tvär• och buffertbalkar långsgående balkar, motsvarande 
dragbalkarna å vanliga vagnar: Mellan tvärbalkarna är anbragt ett centrum-
stycke av stålgjutgods, som utgör fäste för den pivot, vilken uppbär själva 
kranen. Draginrättningen är icke genomgående. Underredets översida är 
täckt med durkplåt. För att vid kranens användning fixera vagnen vid 
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Fig. 1. 

marken finnas ställbara mellanlägg för avlastning av bärfjädrarna, fyra 
saxar med skruvar för fastlåsning vid rälerna och fyra domkrafter, fastsatta 
under tvärgående balkar, vilka domkrafter nedskruvas mot å marken upp-
lagd pallning. Axlar med hjul, 1agerboxar med tillbehör och fjädrar äro 
av den typ, som användes på malmvagnar. Bromsen är utförd som häv-
stångsbroms och verkar på ett hjul. 

Den egentliga kranen består av ett fackverk, som uppbär maskineriet, 
kranbommen (lyftarmen) och motvikten för lastens utbalansering. Kranen 
är vridbar kring den ovannämnda pivoten på ett bärande glidlager i toppen 
och ett rullager vid pivotens nedre del. Vid gång å linjen fixeras kranen 
i vagnens längdriktning medelst en låsanordning. Två särskilda spel finnas, 
av vilka det ena är avsett för hissning och firning samt för kranbommens 
utskjutning och indragning, det andra för kranens vridning och motviktens 
förflyttning. Den rörliga kranbommen löper på fackverkets båda övre, pa-
rallella balkar medelst fyra rullar, av vilka det nedre paret ligger an mot 
undersidan av de inåtvända balkflänsarna. Hisspelet har två olika utväx- 
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Tingar och frigång samt handbroms och automatisk (centrifugal-) broms. 
Anordningen för kranbommens manövrering medelst detta spel är synner-
ligen enkel och utförd på följande sätt. Den dubbla hisslinan löper från 
lintrumman bakåt över linskivor vid kranbommens nedre nock, därifrån 
till övre nockens skivor, lyftblocket och åter över en i övre nocken lagrad 
rulle, som utgör linans fastpunkt. Då lyftblocket intager sitt högsta läge, 
kommer under spelets vridning dragningen i Iinorna vid de nedre skivorna 
å kranbommen att skjuta ut denna till ytterläget, där den automatiskt fast-
låses medelst en spärrhake, som i sin ordning automatiskt förreglas, så 
snart blocket firas. För sänkning av bommen upphissas lyftblocket så 
långt det går, varvid spärrhakens förregling löses. Den senare upplyftes, 
vevaxeln ställes på frigång och bommen nedfiras genom att lätta på band-
bromsen. 

För kranens vridning är å vagnens övre plan fäst en kuggring, på vilken 
verkar ett drev, som erhåller sin rörelse från kranens andra spel. Detta 
spel kan även kopplas till ett annat drev, som genom en kuggstång å mot-
vikten åstadkommer dennas förskjutning. Den senare utväxlingen är själv-
hämmande, varjämte motvikten vid vagnens transport förreglas i innerläget. 
1 detta läge av vikten får lasten ej uppgå till mer än 5 ton. Kranvagnen 
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är så konstruerad, att den kan förflyttas med största last hängande i kroken 
och kranbommen ställd vinkelrätt mot spåret. 

Kostnaden för de vid Centralverkstaden tillverkade vagnarna har uppgått 
till omkring 14 000 kr. pr vagn. 
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